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Norrlandskustens jarnvag

Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en 19sning av vem som skall vara huvudman for persontrafiken
langs Botniabanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett uppdrag att dnnu en gang Gvervidga en 16sning for jarnva-
gen genom Sundsvalls centrum, dér dven miljoaspekterna finns med.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dubbelspar skall byggas ldngs hela strickan Gévle—
Sundsvall.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Adalsbanan skall rustas till de krav som stills pd en jarnvig
som skall ingd som en ldnk i ett nationellt och internationellt transportnét.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredare som i en snabbutredning kan fordjupa
analysen kring trafikeringsupplidgget och grunderna for en ekonomisk
uppgorelse.

Motivering

Flera faktorer gor att Norrland dr intressant som utvecklingsomrade for ett
granslost resande med tdg. Den norrldndska persontigstrafiken ar under stark
utveckling och da framst i s6dra Norrland. Myten om att Norrland ar glesbe-
folkat giller inte Norrlandskusten. Mellan Umeé och Gévle finns:

210 000 arbetstillfdllen och det bor drygt 500 000 ménniskor

Fem universitets- och hogskoleorter och fyra av Sveriges storsta kommu-
ner (Gavle 90°, Sundsvall 93°, Ornskéldsvik 56°, Umed 105°).
Hogproduktiv industri med hoga exportvirden och differentierat néringsliv
med koppling till universitet och hogskolor.



Fel! Okint namn pa

Norrland star for en betydande del av den svenska ekonomin och tillvixten
genom att produktionsvirdet for den norrlindska industrin dr 200 miljarder
kr/ar. Det innebédr 20 procent av Sveriges nettoexportvirde och &r néstan
dubbelt sd mycket per invanare som rikssnittet.

Konkurrenskraften riskerar emellertid att hdmmas av stora brister i trans-
portsystemet, saval nér det géller persontrafiken som godstrafiken.

Sverige har under de senaste tio dren inlett en mycket omfattande satsning
pa den eftersatta jarnvigen langs Norrlandskusten. De satsningar som genom-
fors ger betydelsefulla effekter for person- och godstrafiken, men é&r inte till-
rdckliga for att uppnd en samhillsekonomiskt optimerad effekt. For att den
svenska ekonomin och tillvixten skall ges tillrickliga forutséttningar att ut-
vecklas bor satsningen utvidgas:

— Flera av de foreslagna investeringarna i Banverkets framtidsplan ar kort-
siktiga 19sningar, som riskerar ge framtida lasningar i otidsenliga, krokiga
och backiga delstrickor.

— Den transportokning som forvintas kommer att medfora kapacitetsbrist pa
delar av Ostkustbanan och Adalsbanan.

— Hastighetsstandarden pa jarnvdgen mellan Umea och Gévle kommer att
vara mycket skiftande, om inte satsningen ldngs Norrlandskusten genom-
fors som en helhjartad upprustning.

Statens satsning pa att bygga Botniabanan dr viktig for Norrland. Dér kan
man kombinera stora godsfloden med persontrafik. Invigningen av Botniaba-
nan kommer nu allt ndrmare. Vi ser det som sjélvklart att staten ska ta sitt
ansvar for att trafikera banan med fjérrtag.

Men hittills har staten inte visat sig villig att gora nagra utféstelser om
fjarrtrafiken. Fragan forsvaras genom att regeringen ar beroende av Vinster-
partiet, som har ett starkt motstand mot att sldppa SI:s trafikeringsritt. Ideo-
logiska blockeringar far inte hindra praktiska 16sningar som ger stora samord-
ningsfordelar. For att garantera att fjarrtagstrafiken fungerar ar det viktigt att
ge ett trafikuppdrag till ndgon. Om man viljer SJ, Rikstrafiken eller annan
huvudman spelar inte s stor roll, bara det blir ndgon som far ansvaret for att
persontrafiken fungerar lings Botniabanan. Det dr orimligt om en offensiv
jarnvégssatsning, pad ndrmare 15 miljarder kr, skulle resultera i att endast
godstrafik kommer att trafikera banan. Regeringen och dess stodpartier méste
nu snabbt komma med besked om hur man &r beredd att 16sa persontrafiken,
eftersom planering och upphandling tar lang tid.

Trots de stora satsningar som gjorts och planeras pa jarnvdgen ldngs Norr-
landskusten s& kvarstar betydande brister. Jarnviagen lidngs Norrlandskusten
bygger pé en politisk vision och insikt om att skapa konkurrenskraft och ut-
vecklingsforutséttningar i hela landet. En fungerande kustjérnvig lings Norr-
landkusten &r viktig for Sveriges framtida ekonomi och for utvecklingen i
hela Europa. Visionen om kustjarnvdagen maste fullfoljas. Den svenska eko-
nomin dr beroende av en stark och konkurrenskraftig norrldndsk basindustri.
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Av den anledningen anser vi att de kvarvarande “flaskhalsarna” maste
byggas bort och foreslar dérfor att dubbelspér ska byggas léngs hela strickan
Gavle—Sundsvall. Det forslag som ligger ar att bygga motesplatser, men vi
anser att det inte &r tillfredsstéllande. Det kommer inte att forkorta restiden
utan kommer att medfora att tdgen far stanna och invdnta métande tag pa
dessa motesplatser.

Ett stort problem som finns &r jdrnvdgsdragningen genom Sundsvall. Jérn-
vigen behdver gravas ner genom centrala Sundsvall for att inte skapa trafik-
och miljoproblem i staden. I framtiden beréknas att det kommer att passera 80
tdg per dygn, vilket dr en fordubbling mot dagens tigtrafik. Dérfor ar det
tvunget att man hittar en bra 10sning av tégtrafiken genom Sundsvalls cent-
rum. Det enda realistiska forslaget &r att griva ner jarnvégen genom centrum.

Det forslag som Banverket forordar idag &r att gora fyra underfarter, ef-
tersom det blir billigast. Det skulle leda till att dagens Gverfarter stings och
mojligheterna att korsa jarnvigen mer dn halveras. Foljden skulle bli dels
trafikproblem genom att det blir sa fa stéllen att korsa jarnvdgen, dels skulle
staden delas upp i tvé olika delar, vilket knappast kan vara en positiv 16sning.
Sundsvalls kommun, Banverket och Vigverket skissar just nu pa ett samar-
betsavtal for den véstra delen av Sundsvalls centrum, dér man planerar for ny
jarnvigsstation néra universitetet. Det dr en bra borjan, men fortsdttningen av
jérnvédgen genom den centralaste delen av Sundsvall maste grivas ner under
jord. Det &r alla partier i Sundsvalls kommun &verens om. Niringslivet &r
enigt med kommunen om vikten av att griava ner jarnvédgen for att verksam-
heten i centrum inte ska paverkas pé ett negativt sétt. Dessutom ar det viktigt
for miljon i staden att végtrafiken fungerar pa ett tillfredsstéllande sitt, ef-
tersom det dr stora problem med avgaser som samlas i dalgangen, mellan de
tva stadsbergen. Om jarnvégen inte gravs ner kommer virdena for utslépp av
farliga partiklar att vida 6verstiga miljobalkens gransvérden pa en av kommu-
nens mest trafikerade gator, vilket framkommit av Banverkets egna berdk-
ningar Var fundering &r darfor om Banverket &r berett att bryta mot miljobal-
ken? Vi dr medvetna om de undersékningar som gjorts, men hdvdar att rege-
ringen ska ge Banverket i uppdrag att &nnu en géng titta pa forslaget om en
nedgrivning av jarnvidgen genom Sundsvalls centrum. Inte minst av hdnsyn
till att miljobalkens gransvérden annars kommer att verskridas.

I Framtidsplanen foreslas investeringar mellan Gévle och Umeé pa ca 20
miljarder kronor under den kommande tolvarsperioden. Ytterligare insatser
for att 16sa de kvarvarande flaskhalsarna skulle ge betydande effekter pa den
regionala utvecklingen, statens finanser och samhéllsekonomin i stort. Adals-
banan &r ett exempel pa en flaskhals som om den banstrickningen ska upp-
fylla sin roll i jarnvégsnétet behover en forbéttrad banstandard. Finansiering-
en av ytterligare satsningar kan ske pa flera olika sitt.

For att kunna genomfora onskvérda, samhéllsekonomiskt riktiga och stra-
tegiskt viktiga investeringar i vigar och jarnvdgar foreslar vi en modell for
alternativ finansiering. Ett sdrskilt infrastrukturbolag bor ges till uppgift att
finansiera sddana investeringar med normala avskrivningstider och annuitets-
betalning via statsbudgeten 6ver en lingre period. Pa detta sétt skulle offen-
siva och tillvéxtfrimjande projekt kunna komma igang. Projekt som beskrivs
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i denna motion skulle ddrmed komma att starta i nértid. Det skulle ge positiva
effekter pa samhillsekonomin samtidigt som man begriansar belastningen pa
statsbudgeten.

Sverige dr i behov av ett starkt Norrland. Norrland behdver konstruktiva
strukturférandringar. Ett utvecklat jarnvédgsnit &r en atgdrd som kan stéirka
den norrldndska industrins konkurrenskraft och samtidigt medverka till att
binda samman Norrlands arbets- och bildningsregioner. Det efterfragas redan
idag mer transportkapacitet av den norrlandska industrin &n vad som finns
tillgédngligt. Persontransporterna kommer att utvecklas kraftigt i hela Norr-
land. En satsning pa den norrldndska kustjdrnvégen har en stor betydelse for
den norrlédndska och den nationella ekonomin.

Stockholm den 1 oktober 2005

Birgitta Sellén (c)
Bertil Kjellberg (m) Solveig Hellquist (fp)
Lars Lindén (kd)
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