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Vi star infor betydande utmaningar inte minst klimatmaéssigt, vilket kommer att
kréva ett aktivt arbete fOr att stilla om, sévil av industrin som pa politisk niva.
Regeringen har i regeringsforklaringen varit tydlig med att klimatomstillningen
ska genomsyra politiken, att det klimatpolitiska ramverket ligger fast och att all
relevant lagstiftning ska ses over. Detta dr vdlkomna och nddvindiga atgérder
for omstéillningen.

Regeringen har ocksa uttalat ett tydligt mal att flytta gods fran végtransporter
till jarnvag och sjofart. Sjofarten i sig spelar dessutom en viktig roll i
transportsystemet och bidrar bade till att kunna minska transportsektorns
klimatpaverkan och till att den svenska exportindustrin har tillgang till
kapacitetsstarka godstransporter. Sdvél den nuvarande regeringen som
alliansregeringen har vidtagit ett flertal atgédrder for att stirka konkurrenskraften
for svensk sjofart. Inte minst inforandet av ett svenskt tonnageskattesystem
utgdr en viktig sddan atgird. Atgirderna har lett till att antalet svenska fartyg
oOkat nagot, dven om villkoren i Sverige inte dnnu riktigt motsvarar villkoren 1
vara grannldnder. Mot bakgrund av ett fordandrat sdkerhetspolitiskt 14ge har
dessutom behoven av att 6ka antalet fartyg under svensk flagg okat for att vid
behov kunna sdkerstélla transportkapacitet for svenska behov.

En relativt god konjunktur 1 kombination med driftiga entreprendrer gor att
svenska rederier for ndrvarande gor storre investeringar i fartyg dn vad som
varit fallet pd minga ar. Detta ar naturligtvis en glddjande utveckling. Svenska
rederier ligger dessutom mycket langt framme vad avser utvecklingen av
miljévinliga fartyg och ér i minga delar virldsledande. Aven om sjofarten i
grunden ar ett klimatsmart transportslag ar det viktigt att sjofarten drar sitt stra
till stacken och bidrar till att méta klimatutmaningen. Utveckling och
investering i ny teknik dr i denna del en forutséttning for omstédllningen.
Fartygsinvesteringar innebdr 1 sig stora kapitalinvesteringar, och att i tillagg till
detta utrusta fartyg med miljoteknik som gér utéver minimikraven innebér att
dessa investeringar o0kar. Investeringar av denna typ ar dock ndodvéndiga for att
vi ska na klimatmalen, och regeringen har en tydlig ambition att sa ska ske. For
en investering av denna typ kravs naturligen att 14n tas upp i lampliga
kreditinstitut, vilka i sin tur krdver en sidkerhet. Denna garanteras genom
pantbrev. Vid utfairdande av pantbrev utgér i Sverige en sérskild stimpelskatt
pa 0,4 procent av beloppet. I och med att fartyg ofta innebér investeringar om
manga hundra miljoner och i flera fall miljardbelopp blir det betydande belopp.
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De rederier som dessutom investerar i miljoteknik ombord gor &n storre
investeringar och erhéller da en hogre stimpelskatt. Kapital for att genomfora
klimat- och miljéinvesteringar som gér utover lagstiftningen ar redan 1 dag
svarare att fa fram och har en hogre kapitalkostnad. Ovanpé detta innebar
nuvarande ordning att klimat- och miljoinvesteringar i svenskflaggade fartyg
drabbas av en sirskild straffskatt genom stimpelskattens utformning.

Intidkterna fran den samlade svenska stdmpelskatten uppgick enligt uppgifter
fran Transportstyrelsen 1 genomsnitt till 4,1 miljoner kronor per &r under
perioden 2014-2018. Skatten varierar dock over tid, och under 2017 uppgick
skatteintdkterna till 2,8 miljoner kronor och under 2018 till 10,9 miljoner
kronor. Den kraftiga 6kningen under 2018 kan hénforas till engangseffekter
beroende dels pa fordndringar i mojligheterna till inteckningar, dels pa
nybyggnation av storre passagerarfartyg for trafik mellan destinationer i
Sverige.

I sammanhanget kan det noteras att ett flertal lander har avvecklat
stimpelskatten i syfte att 6ka inflaggningen, d4 man i dessa ldnder har noterat
att stampelskatten motverkar att fartyg kommer in under deras

tonnageskattesystem och dirmed minskar de samlade skatteintdkterna.

Min fraga till finansminister Magdalena Andersson ar:

Kommer stdmpelskatten att ingé bland de skatter som ska ses 6ver inom ramen
for den aviserade dversynen av skatter som kan motverka klimatomstéllningen?

Mikael Larsson (C)
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Overldmnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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