1978/79:164

Fredagen den 1 juni
KI. 09.00

§ 1 Justerades protokollet f6r den 23 maj.

§ 2 Foredrogs och hinvisades
Proposition
1978/79:220 till socialutskottet

§ 3 Foredrogs och hiinvisades
Motion
1978/79:2719 till utbildningsutskottet

§ 4 Foredrogs men bordlades ter
Skatteutskoticts betinkande 1978/79:53
Utbildningsutskottets betinkande 1978/79:45
Jordbruksutskottets betinkande 1978/79:38

§ 5 Trafikpolitiken

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1978/79:18 med anledning av
propositionen 1978/79:99 om en ny trafikpolitik jimte motioner m. m.

I propositionen 1978/79:100 bil. 9 (kommunikationsdepartementet) hade
regeringen, i avvaktan pd proposition i imnet, (Greslagit riksdagen att for
budgetiret 1979/80 anvisa

1. till Transportnizmnden ett forslagsanslag av 3 200000 kr., ddrav tre
fjardedelar att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten E I, s.
117-120),

2. till Bidrag till statens vig- och trafikinstitut ett reservationsanslag av
18 518 000 kr.. att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten E 8, s.
127),

3. till Statens vig- och trafikinstitut: Utrusining ett reservationsanslag av
1000 Kkr., att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten E9, s.
127-128),

4. till Frakibidragsnimnden ett forslagsanslag av 825000 kr. (punkten
E 13.s. 130-131),

5. till Transportforskningsdelegationen ett reservationsanslag av 9 859 000
kr., att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten E 16. s. 134-137),

6. till Bussbidragsnimnden ett forslagsanslag av 1 145 000 kr., att avriknas
mot automobilskattemedlen (punkten E 17, s. 137-138),

7.1ll Jirnviigar m. m. ett investeringsanslag av 761 700 000 kr. (s.
206-216).
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I propositionen 1978/79:99 hade regeringen (kommunikationsdeparte-
mentet) (Greslagit riksdagen

dels att anta forslagen till

I. lag om iindring i byggnadsstadgan (1959:612),

2. lag om handikappanpassad kollektivtrafik,

3. lag om hamninvesteringar,

dels att

4. godkinna de i propositionen fGrordade allminna riktlinjerna fér den
statliga trafikpolitiken,

5. godkiinna de i propositionen forordade riktlinjerna for den statliga
avgifispolitiken pa trafikomrddet samt godkidnna att avskrivningar,
statskapital och forrintningskrav fick siittas ned for statens jidrnvigar i
enlighet med de i propositionen forordade riktlinjerna,

6. godkiinna de i propositionen forordade riktlinjerna for det framtida
jirnvigsniitet,

7. godkinna de i propositionen forordade riktlinjerna for statliga bidrag i
samband med nedldggning av jirnvigstrafik,

8. godkiinna dc i propositionen forordade principerna {6r ersittning till
olonsam jirnvigstrafik,

9. godkiinna dc i propositioncen forordade riktlinjerna for statsbidrag till
cykelvigar,

10. godkdnna de i propositionen forordade riktlinjerna for anpassning av
den kollektiva trafiken till handikappades behov m. m.,

11. godkidnna att en sirskild nimnd med de uppgifter for fors6k med
riksfardtjinst som i propositionen angetts inrdttades den 1 juli 1979,

12. godkinna de i propositionen forordade riktlinjerna for energi-
hushdllning inom transportscktorn,

13. godkdnna de riktlinjer for tillhandahdllande av texttelefon at dova,
dovblinda och talskadade som hade angetts i propositionen,

14. godkiinna att en central trafikmyndighct (transportridet) med uppgifter
och organisation enligt de riktlinjer som forordats i propositionen inrédttades
den 1 januari 1980,

15. godkdnna att transportndmnden, bussbidragsnimnden och fraktbi-
dragsndmnden upphorde nir transportrdet hade inréttats,

16. bemyndiga regeringen att for chefen for transportridet inritta en
ordinarie tjinst med beteckningen Cp,

17. bemyndiga regeringen att vidta de atgiirder som behdvdes for genom-
{orande av forslagen enligt punkterna 14-16,

18. till Transportradet for budgetaret 1979/80 anvisa ett forslagsanslag av
3 387 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

19. till Transportnimnden for budgetdret 1979/80 — med 4dndring av vad
som foreslagits i propositioncn 1978/79:100 bil. 9 - anvisa ett forslagsanslag
av 1 620 000 kr., dédrav tre fjardedelar att avrdknas mot automobilskattemed-
len,

20. till Fraktbidragsndmnden for budgetaret 1979/80 — med dndring av vad
som foreslagits i propositionen 1978/79:100 bil. 9 — anvisa ett forslagsanslag



av 413 000 kr.,

21. 1il! Bussbidragsnimnden for budgetaret 1979/80 — med iindring av vad
som foreslagits i propositionen 1978/79:100 bil. 9 - anvisa ctt {6rslagsanslag
av 573 000 kr.. att avriknas mot automobilskattemedicn,

22. till Bidrag till statens vig- och trafikinstitut, utéver vad som foreslagits i
propositionen 1978/79:100 bil. 9, fér budgetaret 1979/80 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 2 600 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

23.1ill Statens vidg- och trafikinstitut: Ulrustning, utdver vad som
foreslagits i propositionen 1978/79:100 bil. 9, f6r budgetéret 1979/80 anvisa
ett reservationsanslag av 399 000 kr.. att avriiknas mot automobilskattemed-
len,

24. till Transportforskningsdclegationen, utéver vad som foreslagits i
propositionen 1978/79:100 bil. 9, for budgetaret 1979/80 anvisa etl reserva-
tionsanslag av 4 000 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

25. till Kostnader for torsok med riksfardtjinst for budgetiret 1979/80
under sjitte huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 20 000 000 kr.,

26. statens jarnvigar inom ramen 15 000 000 kr. fick triffa hyresk6psavial
med EUROFIMA |,

27. till Jarnvdgar m. m. for budgetaret 1979/80 anvisa ett investeringsan-
slag av 870 700 000 kr.,

28. bemyndiga regeringen ati vid statens jirnvégar inrdtta en ordinarie
tjinst med beteckning Cp.

Slutligen bereddes riksdagen tillfdlle att ta del av vad som i propositionen
hade anforts om den framtida vigpolitiken, om den Gvergripande planeringen
pé trafikomradet, om provning av fortsatt jirnvigstrafik och om entledigan-
det av den trafikpolitiska delegationen.

Betriffande det huvudsakliga innehallet i propositionen 1978/79:99 anfor-
des bl. a. foljande:

"1 propositionen foreslds att det trafikgrensvisa kostnadsansvaret enligt
1963 &rs riktlinjer slopas for viig- och jarnvigstrafiken och att de rérliga
trafikantavgifierna bittre skall anpassas till de samhillsckonomiska margi-
nalkostnadernia. Som en foljd hdrav foreslds att jarnvigstrafiken avlastas
kapitalkostnader for bannitet motsvarande 215 milj. kr. per &r. Hidrigenom
skapas utrymmec for taxe- och rabattdtgidrder som syftar till en frdn
samhillsckonomisk synpunkt bittre trafikfordelning och ett effektivare
utnyttjande av jarnvagssystemet. Rabattférsdk av den typ som SJ foresiagit
kan dirmed genomf0ras.

Nér det giller persontrafiken pé jirnvig foreslés att en stor del av det
olonsamma trafiksvaga bannitet fors samman med affirsbanendtet till ett
riksndt pd vilket persontrafiken skall bibehdllas. For att fa till stind en
noédvindig upprustning av de trafiksvaga banorna i detta riksnit ges SJ i
uppdrag att utarbeta ett 1&ngsiktigt investeringsprogram. I frdga om person-
trafiken pa de mest trafiksvaga bandelarna foreslés att landsvigsalternativ
undersoks. 1 anslutning hirtill forutsatts att en ny handlaggningsordning
kommer att tillampas. Ett nytt sdrskilt statsbidrag for ersdttningstrafik
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foreslds vidare utgd till berdrda linshuvudmiin.

SJ:s investeringsram for budgetaret 1979/80 foreslas bli utokad med ca 100
milj. kr. Hirigenom kan SJ héja jirnvigens kapacitet och ytterligare {6rbittra
siikerheten.

1 propositionen aviseras en utbyggnad av den 6vergripande och 1angsiktiga
planeringen pd olika nivder inom trafiksektorn. I anslutning hiirtill {oreslis en
breddning och f6rdjupning av den regionala trafik planeringen och vissa andra
&tgdrder (6r att underlitta de sektorsdvergripande avvigningar som maste
goras pa central niva.

Nir det giller hamnviisendet foreslas ctt nytt planeringssystem som skall
handhas av sjofartsverkat. For vissa hamninvesteringar foreslas att sjéfarts-
verket efter anmiilan frin hamnigaren skall avge utlitande om investering-
ens limplighet. Ett siirskilt samarbetsorgan for hamnfrigor foreslas bli knutet
till sjéfartsverket.

Forslag liggs vidare fram om inriktningen av den framtida viighaliningen,
varvid sérskilt vigtratikens sikerhets-, tillginglighets- och milidaspekter
behandlas. 1 anslutning hértill féreslds att sirskilda anliggningar for cykel-
trafik kan bli statsbidragsberiittigade.

En successiv handikappanpassning av samtliga firdmedel och terminaler
foreslds. For utokad forskning och utveckling foreslds att siirskilda medel
skall anvisas. Handikappanpassningen av kollektivtrafiken foreslas vidare
foreskrivas i cn sirskild lag. En ny transporttjiinst for vissa gravt handikap-
pade, benimnd riksfirdtjdnst, foreslas bli inrdttad p& forsok. Forsoksverk-
samheten kostar 20 milj. kr. per ar. En central myndighet ges i uppgift att
planera, initiera och folja upp handikappanpassningen samt att svara for en
samordnande normgivning. Dessutom foreslas att texttelefoner for bl. a.
ddva skall tillhandahdllas av televerket utan att den handikappade behdver
betala sdrskild engangsavgift.

Férslag liggs vidare fram om encrgibesparande atgiirder inom transport-
sektorn. Forslagen syftar till en besparing av 4-5 TWh i férhéllande till en
prognos for ar 1990.

P4 forsknings- och utvecklingsomréidet fGreslds sirskilda insatser nir det
gillerden kollektiva trafiken och pd handikappomradet. Totalt {oreslas 5 milj.
kr. f6r dndamdlet. Vidare foreslds att transportforskningsdelegationens
verksamhet och organisation ses 6ver. Férslag som syftar till att forbittra
ekonomin vid statens vig- och trafikinstitut liggs fram.

I propositionen foreslds att transportndmnden, bussbidragsnimnden och
fraktbidragsnimnden slds samman till en myndighet. benimnd transportra-
det. Forutom de arbetsuppgifter som f. n. dvilarde tre myndigheterna foreslas
transportradet dven handha vissa andra frigor, bl. a. inom handikappomra-
det.”

I detta sammanhang hadc behandlats



dels de under allmiinna motionstiden vid 1978/79 érs riksmdte viickta
motionerna

1978/79:273 av Rune Johnsson i MéIndal m. fl. (c).

1978/79:274 av Rune Johnsson i Méindal m. fl. (¢),

1978/79:275 av Marianne Karlsson (c),

1978/79:276 av Bertil Mbrink m. fl. (vpk).

1978/79:277 av Ulla Tillander (c),

1978/79:278 av Ulla Tillander m. f1. (¢),

1978/79:279 av Rune Torwald m. fl. (¢), vari hemstallts att riksdagen for
budgetiret 1979/80 skulle av bilskattemede! anvisa 50 milj. kr. sdsom
statsbidrag till kommunerna for utbyggnad av cykelvigniten inom ramen {o6r
Bidrag till byggande av kommunala vigar och gator,

1978/79:323 av Lennart Andersson (s), vari yrkats att riksdagen beslutade
att hemstiilla hos regeringen om atgarder for att projektera en genomgripande
ombyggnad och upprustning av jirnvigsstationen Sodertilje Sodra,

1978/79:324 av Nils Berndtson m. fl. (vpk), vari foreslagits att riksdagen
hos regeringen begirde forslag rorande en upprustning av jirnvigsstationer-
na i enlighet med vad som anf6rts i motionen,

1978/79:326 av Margit Odelsparr (¢) och Martin Olsson (c),

1978/79:372 av Stig Alftin m. 1. (s), vari hemstillts att riksdagen som sin
mening gav regeringen till kiinna vad som anforts i motionen om samordning
mellan statliga verk,

1978/79:375 av Mirta Fredrikson m. fl. (¢),

1978/79:378 av Gudrun Sundstrém m. fl. (s),

1978/79:453 av Arne Andersson i Gamleby m. fl. (s),

1978/79:455 av Gunnar Bjork i Gévile m. 1. (c),

1978/79:458 av Ove Karlsson m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen begirdc en utredning om mojligheterna att utnyttja Dalidlven som

sjotransportled fran Siljan till Bottenhavet,

1978/79:460 av Elvy Niisson m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen skulle
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hos regeringen anhdlla att en utredning tillsattes med uppgift att utreda
forutsittningarna for ett statligt dvertagande av NKLJ-banan i Virmland,

1978/79:526 av Kerstin Andersson i Hjirtum (c) och Kerstin Gothberg
(0),

1978/79:529 av Kurt Hugosson m. fl. (s),

1978/79:530 av Gunnel Joning m. fl. (c), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen begéirde en 6versyn av mdjligheterna att tillfGra SJ-verkstiderna i
Bollnds nya arbetsobjekt for a1 dstadkomma en positiv utveckling,

1978/79:531 av Marianne Karlsson (¢), vari hemstiillts att riksdagen
beslutade att hos regeringen anhdlla om Aatgdrder, som mdjliggjorde en
upprustning av den s. k. Histholmenbanan mellan Mjélby och (Odeshog.

1978/79:534 av Johan Olsson m. fl. (c),
1978/79:535 av Knut Wachtmeister (m) och Rune Rydén (m),

1978/79:536 av Hikan Winberg (m), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen begiirde att en upprustning av jarnvigslinjen Forsmo-Hoting
skulle komma till stdnd,

1978/79:568 av Roland Sundgren m. fl. (s),

1978/79:635 av Tore Clacson (vpk), vari foreslagits att riksdagen utlatade
att en omfattande upprustning och ombyggnad av Sédertélje Sodra jirnviigs-
station snarast borde komma till stdind och hemstillde hos regeringen om
forslag hidrom,

1978/79:636 av Georg Danell (m),

1978/79:638 av Ake Gustavsson m. fl. (s). vari hemstillts att riksdagen
beslutade att hos regeringen begira snara forslag om upprustning av i
motionen nimnda sikerhetsmissigt eftersatta jirnvigsbanor,

1978/79:639 av Rolf Hagel (apk) och Alf Lévenborg (apk). vari foreslagits
att riksdagen hos regeringen skulle anhélla att den trafikpolitiska utredningen
fick i uppdrag att snabbutreda frigan om en 50-procentig taxesinkning av SJ:s
personbefordran och liknande justeringar for godstrafiken,

1978/79:645 av Sven Mellgvist m. fl. (s), vari sdvitt nu var i friga
(yrkandena 1-5) hemstillts att riksdagen beslutade

1. att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som anférts i motionen
om Atgéirder p& bred front mot olycksrisker for oskyddade trafikanter,



2. att som sin mening ge regeringen till kdnna vad som anforts i motionen
om trafiksiikerhetsinformationens inriktning.

3. att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som anforts i motionen
om kdrkortsutbildningen,

4. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anférts i motionen
om sirskilda atgirder for mopedisters trafiksdkerhet,

5. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anforts i motionen
om trafiksdkerhetsforskningens inriktning,

1978/79:742 av Stig Alftin (s). vari hemstillts att riksdagen som sin mening
gav regeringen till kdnna vad i motionen anforts om Sks verksamhet i
Bollnis,

1978/79:743 av Anders Bjorck (m),

1978/79:744 av Bertil Dahlén (fp). vari hemstillts att riksdagen som sin
mening gav regeringen (il kdnna vad i motionen anforts angdende bortta-
gande av den s. k. snittaxan.

1978/79:745 av Eric Hageimark (fp).
1978/79:747 av Tore Nilsson (m),

1978/79:941 av Goésta Andersson m. fl. (c. m, fp), vari hemstillts att
riksdagen beslutade

1. att som sin mening ge regeringen till kdinna vad som anforts i motionen
angiende behovet av en 6kad turtdthet f6r persontrafiken p jarnvigsniitet i
Kalmar lin,

2. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anforts i motionen
angiende underhaliet och upprustningen av jirnvigsnitet i Kalmar lin for att
Oka reshastigheten och sidkerheten,

3. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anforts i motionen
angdende behovet av att bibehalla nuvarande personella service vid Hogsby
station.

4. att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som anforts i motioncen
angdende behovet av att SJ:s nva rilsbussar sattes i trafik i Kalmar lidn,

1978/79:945 av Rolf Dahfberg (m) och Rolf Clarkson (m).
1978/79:947 av Bertil Fiskesjo m. fl. (c),

1978/79:951 av Thorbjorn Filldin m. fl. (c), vari sdvitt nu var i friga
(yrkandenz 1-2. 3 a—d. 3 f-m) hemstillts att riksdagen skulle

1. hos regeringen anhalla om forslag till dndring av statsbidrags-
bestimmelserna sd att de dven omfattade fast anliiggning for clektrisk
bussdrift,
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2. hos regeringen anhélla om forslag till lag s att mdjligheter gavs for
kommun att begrinsa biltrafiken i storstidernas inre delar,

3. hos regeringen ge till kdnna vad som anforts i motionen angiende

a)att vigplaneringens organisation skulle bygga pa linsdemokratiska
principer,

b) en dkad sumordning mellan statens jirnviigar och andra trafikgrenar,

¢) statens jarnvigars framtida utveckling,

d) oléonsamma bandelar,

f) glesbygdstrafiken,

g) titoristrafikens miljdproblem,

h) atgirder f6r att forstirka kollektivtrafikens roll i titortstrafiken,

i) kollcktivtrafikens stillning som planeringsfaktor i byggnadslagstiftning-
en.

j)Okad siikerhet och trygghet i trafiken sarskill for utsatta grupper,

k) Oresundsforbindelserna,

1) sjofarten,

m) civila luftfarten,

1978/79:955 av Gunnel Jondng m. {1. (c) vari hemstilits

1. au riksdagen uttalade sig for en bibehallen decentralisering av hamnvi-
sendet till formén for de mindre och medelstora hamnkommunerna,

2. att riksdagen uttalade att nigon férsimring av lotsningsservicen ej fick
ske utan att lotsstationerna i Holick och Ljusne bibehdlls,

3. att riksdagen- hos regeringen begirde att ndgon omorganisation av
hamnvisendct, sjofarisverket och lotsvisendet ej kom till stdnd pé grundval
av nu féreliggande utredningsmaterial,

4. att riksdagen hos rcgeringen begirde en parlamentarisk utredning om
det svenska hamnvisendet, sjofartsverkets organisation samt en kommuna-
lisering av lotsvdsendet,

1978/79:956 av Gunnel Jondng m. fl. (c), vari hemstallts att riksdagen hos
regeringen begiirde atgirder for battre tigforbindelser och moderna vagnar p
strickan Giivle—Ockelbo-Bollnés-Ljusdal,

1978/79:957 av Marianne Karlsson (c),

1978/79:961 av Elvy Nilsson m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen begirde utredning av SJ:s mdjligheter att infora s. k. 14gprislinje
dven da det gillde godstransporter,

1978/79:962 av Tore Nilsson m. fl. (m),
1978/79:963 av Ivar Nordberg m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen som

sin mening gav regeringen till kinna vad som i motionen anfdrts om
byggandet av ett dubbelspar mellan Alvsjo och Flemingsberg.



1978/79:964 av Joakim Ollién m. fl. (m),
1978/79:965 av Gunnar Qlsson m. fl. (s),
1978/79:968 av Roland Sundgren m. fl. (s).
1978/79:969 av Ivan Svanstrom m. fl. (c).

1978/79:970 av Oswald Sodergvist (vpk) och Tore Claeson (vpk). vari
foreslagits att riksdagen hos regeringen hemstiillde om en utredning om
utbyggnad av sjéfartslederna till Uppsala och Enképing.

1978/79:971 av Ulia Tillander (c), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen begiirde utredning och forslag angdende upprustning av vistkust-
banan mellan Malmé och Géteborg,

1978/79:973 av Hakan Winberg (m) och Margaretha af Ugglas (m), vari
hemstiilits att riksdagen hos regeringen begirde utredning och forslag s att
mojligheter skapades att kopa avstdndsrelaterade genomgéaende biljetter for
resor som skedde med olika trafikmedel,

1978/79:1396 av Elis Andersson (c), vari hemstillts att riksdagen hos
regeringen skulle anhélla om forslag angdende édndrade statsbidragsbestim-
melser, sd att om- och nybyggnad av spértrafikanliggningar for allmin trafik
dven utan krav pd planskilda korsningar och egen banvall blev bidragsberiit-
tigade, liksom ombyggnad av tunnelbanor, under fGrutséittning att de var av
viisentlig betydelse for kollektiv persontrafik av lokal karaktér,

1978/79:1398 av Gosta Bohman m. fl. (m), vari sdvitt nu var i friga
(yrkandena 1, 2. 5 och 7) hemstillts att riksdagen skulle

1. utiala att trafikpolitiken i stérsta méjliga utstrickning borde styras av fri
konkurrens och prisbildning under beaktande av regionalpolitiska forutsitt-
ningar samt miljo- och trafiksiikerhetskrav,

2. uttala att primdrkommunerna borde ges ett direkt inflytande 6ver
viganslagen niir det gillde mindre projekt,

5.anhdlla att regeringen uppdrog 4t [uftfartsverket att utarbeta nva
luftfartsavgifier i syfte att stimulera lagprispolitik och passagerartillskott
inom inrikesflyget,

7. uttala att viiganslagen pé ett neutralt sitt borde kunna anvindas for
bidrag till bvggande av kollektiva trafikanliggningar,

1978/79:1402 av Arne Fransson (¢) och GoOsta Andersson (c). vari
hemstiillts :

1. att riksdagen beslutade att den regionala vdgplaneringen snarast skulle
Overforas till de folkvalda landstingen enligt de synpunkter som framforts i
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motionen,

2. att riksdagen beslutade att de fasta beredningsgrupperna for vigplane-
ringen pd linsnivd endast skulle vara inrdttade till den tidpunkt da de
folkvalda landstingen dvertog vigplancringen,

3. att riksdagen beslutade att revideringsintervallen i samband med att de
folkvalda landstingen Gvertog vigplaneringen blev vart tredje ar,

1978/79:1405 av Kerstin Gothberg (¢) och Kerstin Andersson i Hjartum
(c).

1978/79:1407 av Kar! Haligren m. fl. (vpk), vari foreslagits att riksdagen
med instimmande i motionens syfte hos regeringen hemstillde att regering-
en ldt skyndsamt utreda frégan om mdjligheterna till en tkad satsning pd
upprustning av kanaler och 6vriga inre vattenviigar samt vissa insjo- och
kusthamnar i syfie att kraftigt ka sjofartens andel av godstransporterna,

1978/79:1411 av Sune Johansson m. fl. (s).
1978/79:1412 av Sven Johansson (¢) och Arne Magnusson (c),
1978/79:1413 av Sven Lindberg m. fl. (s),

1978/79:1414 av Sven Mellqvist m. fl. (s), vari hemstiillts att riksdagen
beslutade att rationaliseringsdtgirder frin sjéfartsverkets sida som kunde
medfora strukturforindringar av betydelse inom svensklt hamnvisende ej
fick ske utan riksdagens prévning,

1978/79:1417 av Kjell Nilsson (s) och Bengt Fagerlund (s),
1978/79:1418 av Yngve Nyquist m. fl. (s),

1978/79:1424 av Rolf Ridmgard m. fl. (¢), vari hemstillts att riksdagen som
sin mening gav regeringen till kinna vad som i motionen anforts betriffande
utbyggnaden av jirnvigen samt att projektet Dala kanal utvirderades frin
miljosynpunkt och samhillsekonomisk synpunkt,

1978/79:1425 av Sten Svensson m.fl. (m, s, ¢, fp), vari hemstéllis att
riksdagen beslutade att hos regeringen anhalla om att frigan om elektrifiering
av bredspérlinjen Géardsjo-Hakantorp togs upp till Gvervigande inom
pdgdende trafikpolitisk beredning eller av en annan sirskild utredning,

1978/79:1426 av Lars-Ingvar Sorenson m. fl. {s), vari hemstiillts att
riksdagen hos regeringen skulle anhdlla att i ndsta budgetarbete inplanerades
upprustning

a) av vistkustbanan, frimst med avseende pé utbyggnaden av nodvindiga
forldngningar av métesspar pd de mellanliggande stationerna,



b)av Bohusbanan, frimst i den uppféljande strickningen Udde-
valla-Smedberg, si att SJ:s majligheter att i berdrd region ytterligare hiivda
och utveckla sin stillning pa transportmarknaden frimjades,

1978/79:1427 av Lars Werner m.fl. (vpk), vari foreslagits

1. att riksdagen beslutade anvisa 50 000 000 kr. for fortsatt upprustning av
inlandsbanan, varav 10 000 000 kr. berdknades for pdborjande av upprustning
av sidolinjen Forsmo—Hoting, '

2. att riksdagen hos regeringen hemstillde om att i samband med budgcten
1980/81 forclidgga riksdagen en konkret tidsplan {6r upprustning av inlands-
banan med sidolinjer,

1978/79:1616 av Georg Danell m. fl. (m), vari sévitt nu vari friga (yrkandet
2) hemstillts att riksdagen uttalade att viganslagen pd ett neutralt siitt borde
kunna anviindas for bidrag till byggande av kollektivtrafikanliggningar,

1978/79:1641 av Lars Werner m. fl. (vpk), vari foreslagits att riksdagen
beslutade

1. att hos regeringen hemstilla om atgirder {or en forbittrad kollektivtrafik
— s&viil statlig som kommunal — av sddan omfattning att 10 000 vtterligare
tjanster inrittades,

2. att hos regeringen hemstilla om utarbetande av ett program for att
fornya trafiksystemen, forbittra och bygga ut kollektivtrafik och inrikes
sjofart,

1978/79:1939 av Nils Berndtson (vpk) och Eva Hjelmstrom (vpk), vari
foreslagits att riksdagen hos regeringen skulle anhélla att dtgéirder vidtogs for
att dverfora NKLJ i statlig dgo och inordna foretaget i det dvriga jirnvigs-
nitet,

1978/79:1941 av Pir Granstedt m. 1. (c),
1978/79:1942 av Eric Higelmark (fp) och Esse Petersson (fp),
1978/79:1943 av Borje Hornlund m. fl. (¢),

1978/79:1947 av Arne Magnusson m. fl. (c), vari hemstallts att riksdagen
beslutade hos regeringen anhdlla att som pilotprojekt for upprustning av
jarnvigslinjer valdes upprustning av jirnvigslinjen Halmstad-Nissjo i
enlighet med vad i motionen anférts, '

1978/79:1948 av Bertil Mabrink m. fl. (vpk), vari foreslagits att riksdagen
hos regeringen hemstiitide

1. att en parlamentarisk utredning tillsattes med uppgift att framligga
forslag om den framtida hamn- och lotsorganisationen, varvid sysselsitt-
nings- och miljoaspekter samt sjosiikerhetsaspekter skulle beaktas och
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mdlsdttningen vara att bevara och utveckla samtliga hamnar,

2. att den plancrade koncentrationen av hamnar och lotsstationer stop-
pades i avvaktan pd den foreslagna parlamentariska utredningens forslag
samt riksdagens stillningstagande,

1978/79:1960 av Marianne Stdlberg m. fl. (s).
1978/79:1961 av Karl-Erik Svartberg m. fl. (s),

1978/79:2133 av Lars Werner m. {l. {(vpk), vari savitt nu var i friga
(yrkandena 1 och 2) foreslagits

1. att riksdagen hos regeringen hemstillde om fOrslag pad grundval av
HAKO-utredningens (Handikappanpassad kollektivtrafik) betinkande (SOU
1975:68) att snarast f6religgas riksdagen,

2. att riksdagen uttalade att detta forslag borde innchalia dels forslag om
atgirder som omedclbart kunde foretas, dels ctt femarsprogram for handi-
kappanpassning av kollektivtrafiken,

dels de med anledring av propositionen 1978/79:99 viickta motionerna

1978/79:2219 av Rolf Hagel (apk) och Alf Lovenborg (apk), vari féreslagits
att riksdagen beslutade att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i
motioncn anforts om jiirnvigsnedliggningar eller begrinsningar av person-
trafiken pé vissa bandclar.

1978/79:2226 av Ove Karlsson m. fl. (s), vari hemstillts

1. att riksdagen beslutade uttala sig for att Viisterdalsbanan Malung—Rep-
bicken hiinfordes till dc trafiksvaga bandclar som sammanfordes med
affiirsbanendtet till ett riksnét, pd vilket persontrafiken skulle bibehélias inom
det tidsperspektiv som nu kunde dverblickas,

2. att riksdagen uttalade sig for att iven bandelen Mora—Sveg fick behéllas i
framtiden,

3. att riksdagen i enlighet med vad som i motionen anforts uttalade sig for
att den s. k. snittaxan forsvann,

1978/79:2227 av Iris Martensson m. fl. (s), vari hemstiillts att riksdagen hos
regeringen begiirde att bandelen Ljusdal-Hudiksvall skulle upptas i kategori
som krivde ytterligare utredning innan stillningstagande gjordes,

1978/79:2228 av Ivan Svanstrom (c), vari foreslagits att riksdagen vid
behandling av propositionen om en ny trafikpolitik uttalade

1. att jarnviigslinjen Viistervik-Bjirka Siaby (LinkGping) borde hinféras till
riksnitet, .

2. att bandelen Vistervik—Hultsfred-Vixjo eventuellt borde breddas och i
varje fall upprustas samt undantas frin kommande nedlidggningsprovning,

1978/79:2246 av Gdsta Bohman m. fl. (m), vari hemstiillts att riksdagen



skulle

1. besluta att den i propositionen foreslagna avlastningen av SJ:s fasta
kostnader skulle omprovas efter en tredrsperiod,

2. godkiinna vad i motionen anféirts om bibchdllande och upprustning av
inlandsbanan,

3. besluta att ndgon omprévning av bidraget till ersittningstrafik for
nedlagd jirnvigstrafik ej skulle ske efter fem 4r,

4. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
atgirder pa kort och ling sikt for att mgjliggdra ett 6kat viigbyggande och
dirmed uppnd viisentliga trafiksikerhetsmaél,

5.som sin mening ge regeringen till kinna vad i motionen anforts
betriffande kollektivtrafik och persontrafik i titort,

6. hos regeringen anhdlla om utredning anglende transportforskning i
enlighet med vad i motionen anforts,

1978/79:2259 av Nils Horberg (fp),
1978/79:2260 av Nils Horberg (fp),

1978/79:2310 av Sven-Erik Nordin (c), vari hemstiillts

[. att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna att persontrafi-
ken borde behéllas pd Forsmo—Hotingbanan,

2. att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om omedelbar upprustning av banstrickan Forsmo-Hoting,

1978/79:2311 av Hans Nyhage m. fl. {m), vari hemstillts att riksdagen
uttalade att nedliiggning av bandelarna Falkdping-Landeryd, (Boras) Gang-
hester-Ulricehamn och Bords—Varberg ej fick komma till stdnd forrin
dverenskommelse triffats med berdrda kommuner rdrande ersiittningsfra-
gorna,

1978/79:2312 av Kalevi Wernebrink (c).

1978/79:2353 av Gdésta Andersson m. fi. (¢, s, m). vari hemstillits

1. att riksdagen beslutade att jarnvigstrafiken pd banan Nissjo—Nvbro
hiinfordes till riksnitet pa vilket persontrafiken skulle bibehéllas,

2. att riksdagen som sin mening uttalade att de nya motorvagnar som SJ
planerade att siitta i trafik snarast sattes in pd bandelcn Nissjo—Nvybro for att
stimulera till en 6kad persontrafik,

1978/79:2354 av Bertil Jonasson m. f1.(c), vari hemstillts att riksdagen som
sin mening gav regeringen 1ill kinna vad som i motionen anforts om ett
bevarande av persontrafiken pé jirnvidgslinjcrna Arvika-Bengtsfors, Lesjo-
fors-Filipstad-Dagldsen samt Nykroppa~Kristinehamn,

1978/79:2355 av Sture Korpds (¢) och Kerstin Gothberg (¢), vari hemstiillts
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att riksdagen som sin &sikt uttalade att bandelen Enkoping—Uppsala borde
foras till affirsbanenitet pa vilket persontrafik skulle bibehéllas,

1978/79:2356 av Elvy Nilsson m. fl. (s), vari hemstillts

1. att riksdagen avvisade forslaget till indelning av det trafiksvaga banni-
tet,

2. att riksdagen uttalade sig for att de rcgionala linshuvudminnen
forutsittningslost fick préva utformningen av det framtida jarnviigsniicts
indclning,

1978/79:2374 av Arne Andersson i Gamleby m. fl. (s), vari hemstillts att
riksdagen i anslutning till stiliningstagandet till propositionen 1978/79:99
uttalade att bandelen Vistervik-Bjirka Sidby hinfordes till riksbanendtet,

1978/79:2375 av Arnc Andersson i Gamleby m. fl. (s), vari hemstillts att
riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna vad i motionen anférts
om upprustning av bandelarna Jenny-Hultsfred, Hultsfred—-Viixjé6 och
Nissjo—Nybro,

1978/79:2376 av Anders Bjorck (m) och Erik Hovhammar (m), vari
hemstillts att riksdagen beslutade att bandelen Nissjo~Nybro sammanfordes
med afTirsbaneniitet till det riksnét pé vilket persontrafiken skulle bibehéllas
inom overskadlig framtid.

1978/79:2377 av Karl Boo m. fl. (¢), vari hemstiillts att riksdagen som sin
mening gav regeringen till kiinna

1. att inlandsbanan borde upprustas och forstiirkas och i sin helhet komma
att ingd i riksbanenitet,

2. att jirnvégsstrickan Borlinge—Silen borde upprustas och byggas ut och
att den skulle finnas kvar i riksbanenitet,

3.1 6vrigt vad i motionen anforts,

1978/79:2378 av Olle Eriksson (c) och Kerstin Andersson i Hjdrtum (c), vari
hemstillts att riksdagen avvisade forslaget att nedldggningsprova persontra-
fiken pa bandelen Mcllerud-Bengtsfors—Arvika,

1978/79:2379 av Thorbjérn Filldin m. fl. {c), vari hemstillts att riksdagen
beslutade

1. att anta forslaget till lag om hamninvesteringar med komplettering i
enlighet med vad som anforts i motionen,

2. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anf6rts i motionen
angdende avskrivningar, statskapital och forrintningar for statens jarnvi-
gar,

3. att med avslag pd propositionens vrkande 5 som sin mening ge
regeringen till kiinna vad som anforts i motionen betriffande riktlinjerna for
den statliga avgifispolitiken pé trafikomridet,



4. att med avslag pd propositionens yrkande 6 som sin mening ge
regeringen till kiinna vad som anforts i motionen betriiffande riktlinjerna f6r
det framtida jirnvigsniitet,

S.att med avslag pd propositionens yrkande 7 som sin mening ge
regeringen till kiinna vad som anforts i motionen betriffande principerna for
ersiittning till oldnsam jirnviigstrafik,

6. att under budgetéret 1979/80 reservera ytterligare minst 10 milj. kr.
inom ramen for reservationsanslaget for byggande av kommunala vigar av
350 milj. kr. for byggande av cykelbanor,

7. att med avslag p& vad som anforts i propositionen betriffande stats-
bidragsregler for kollektivtrafik ge rcgeringen till kiinna vad som anforts i
motioncn betriffande statsbidragsregler f6r kollektivirafik,

8. att med avslag pd vad som anforts i propositionen betriiffande lagliga
mdjligheter for kommun att styra och begriinsa titortstrafik ge regeringen till
kdinna vad som an{orts i motionen betriiffande lagliga mdijligheter for
kommun att styra och begriinsa tiitortstrafiken,

9. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anférts i motionen
angdende riktlinjer f6r anpassning av den kollektiva trafiken till handikap-
pades behov,

10. att med avslag pd vad som anforts i propositionen betriiffande regional
trafikplanering gc regeringen till kiinna vad som anfdrts i-motionen
betriffande linsdemokratisk forankring i den regionala trafikplaneringen,

11. att som sin mening ge regeringen till kiinna vad som anf6rts i motionen
betriffande riktlinjer for energihushéllning inom transportsektorn,

12. att godkiinna att en central trafikmyndighet (transportradet) inrédttades
den 1 januari 1980 samt att ge regeringen till Kinna vad i motionen anféris
betriiffande uppgifter, organisation och lokalisering,

13. att bemyndiga regeringen att i §vrigt vidta de &tgirder som behdvdes for
genomforande av fGrslagen under yrkandena 14-17 i propositionen med
beaktande av vad som anforts i motionen,

14, att till Jirnvigar m. m. for budgetdret 1979/80 anvisa ett med 25 milj.
kr. forhojt investeringsanslag av 895 700 000 kr.,

15. att som sin mening ge regeringen till kinna vad som anférts i motionen
betriffande

a) ett parlamentariskt organ med uppgift att stimulera samarbetlet mellan
de statliga trafikforetagen,

b) samordning av taxorna for olika kollektiva firdmedel,

¢) linshuvudmiinnens ersittning till SJ vid utnyttjande av tag for lokal och
regional trafik,

d) riktlinjer f6r taxis roll i kollektivtrafiken,

e}den framiida vigpolitiken och de ekonomiska insatserna pd detta
omride,

f)atgdrder for att i inre stddomridet &stadkomma (Orhdllandevis ligre
bilkostnader,

1978/79:2380 av Anne-Marie Gustafsson m. fl. (¢), vari hemstillts att
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riksdagen avvisade f6rslaget att nedliggningsprova persontrafiken pé bande-
larna Falkoping-Landeryd och Karlsborg-Skovde,

1978/79:2381 av Lars-Ove Hagberg (vpk), vari foreslagits

1. att riksdagen uttalade att bandelen Malung—Borlinge borde garanteras
fortsatt trafik och hemstiillde hos regeringen om fdrslag till medel for
upprustning av bandelen,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiillde om forslag till dterupprustning
av bandclen Malung—norra Dalarna,

3. att riksdagen uttalade att ingen persontrafik fick inskrinkas pd nuva-
rande delar av inlandsbanan och hos regeringen hemstillde om forslag for
atecrupprustning av inlandsbanan vad gillde delen Mora—Kristinehamn,

1978/79:2382 av Eva Hjeclmstrom (vpk) och Nils Berndtson (vpk), vari
foresiagits att riksdagen hos regeringen hemstiillde

1. att bandelen Lesjdfors—Kristinehamn tillforsikrades fortsatt persontra-
fik,

2. att bandelen upprustades och ny vagnmateriel (motorvagnar) sattes in
for att fa till stdnd en bittre persontrafikstandard,

1978/79:2383 av Margot Hakansson (fp), vari hemstiillts att riksdagen som
sin mening gav regeringen till kinna vad 1 motionen anférts om behovet av
att persontrafiken uppriitholls pa bandelen Almhuit-Solvesborg,

1978/79:2384 av Bertil Johansson m. fl. (c), vari hemstillts att riksdagen
beslutade uttala sig for fornyad provning om fortsatt persontrafik pd bandelen
Almhult-Solvesborg,

1978/79:2385 av Bertil Johansson m. fl. (c, s), vari hemstiilits att riksdagen
beslutade avsla propositionen 1978/79:99 i den del som berérde prévning om’
fortsatt persontrafik av bandelarna Viixjo—Hultsfred och Nissjo—Nybro,

1978/79:2386 av Erik Johanssan i Simrishamn m. {l. (s), vari hemstillts att
riksdagen vid sin behandling av frigan om den framtida utformningen av
riksbanenitet beaktade vad i motionen anforts betriiffande bandelen
Ystad-Tomelilla—Simrishamn,

1978/79:2387 av Rune Jonsson i Husum m. fl. (s),

1978/79:2388 av Gosta Karlsson (¢) och Tage Sundkvist (¢), vari hemstiilits
att riksdagen vid behandlingen av propositionen 1978/79:99 uttalade att
persontrafiken pa bandelen Stringnis—Akers styckebruk borde bibehallas,

1978/79:2389 av Wiggo Komstedt (m), vari hemstillts att riksdagen
skulle
1. uttala att den aviserade utredningen om samordning av taxorna



skyndsamt tillsattes,
2. bemyndiga regeringen att anpassa statsbidraget till busstrafiken sa att de
negativa cffekterna eliminerades i enlighet med vad i motionen anforts,

1978/79:2390 av Wiggo Komstedt m. fl. (m), vari hemstiillts att riksdagen
begiirde att regeringen i 1980/81 ars budgetproposition framlade en plan for
ombyggnad av de mest trafikfarliga viigstrickorna i det svenska vigniitet,

1978/79:2391 av Thorsten Larsson m. fl. (c),

1978/79:2392 av Kjell Mattsson m. fl. (¢), vari hemstiillts att riksdagen
beslutade att bandclen Lysekil-Smedberg fordes till gruppen riksniit pd vilket
persontrafik skulle bibehdllas,

1978/79:2393 av Kerstin Nilsson (s) och Frida Berglund (s), vari hemstiillts
att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna att vid den fortsatta
provningen av jarnvigsniitet skulle beaktas vad som anforts i motionen om
bandelarna Boden-Haparanda, Karungi-Overtornes,

1978/79:2394 av Lennart Nilsson m. fl. (s), vari hemstallts att riksdagen
beslutade som sin mening ge regeringen till kiinna att persontrafiken pd
bandclen Lysekil-Smedberg (Munkedal) ytterligare utreddes inom ramen for
den fortsatta trafikplaneringen,

1978/79:2396 av Johan Olsson m. fl. (c), vari hemstillts att riksdagen
beslutade

1. att bandelen Ljusdal-Hudiksvall hdnfordes till det bestdende riksni-
tet,

2. att bandelen Ljusdal-Hudiksvall skulle inga i en plan f6r upprustning de
ndrmastc dren, varvid medel for sysselsidtiningsskapande atgiirder borde
kunna anvindas,

1978/79:2397 av Olof Palme m. fl. (s). vari hemstillts att riksdagen
beslutade

1. godkiinna de riktlinjer for trafikpolitiken som forordats i motionen,

2. avsld regeringens forslag till [ag om hamninvesteringar,

3. till regeringen aterfGrvisa propositionens avsnitt 7 Vissa planerings- och
investeringsfrigor med begidran att regeringen skulle dterkomma till riksda-
gen med forslag till riktlinjer,

4. begiira att regeringen vid redovisningen av fornyat forslag om den
regionala trafikplaneringen beaktade vad som anforts i motionen,

5. begéra att regeringen vid redovisningen av fornyat {6rslag om hamnpla-
neringen beaktade vad som anftrts i motionen,

6. begiira att regeringen vid redovisningen av fornyat forslag om bebyggel-
seplaneringen beaktade vad som anforts i motionen om komplettering av
byggnadslagstiftningen sé att kollektivtrafiken uttryckligen angavs som en
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planeringsfaktor,

7. avsld vad regeringen foreslagit under avsnitt 4.2 Det framtida jarnviigs-
nitet. . ’

8. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anfirts om det
framtida jiirnvigsnitets utformning,

9. faststiilla ett riksniit pd vilket persontrafik skulle bibehdllas i enlighet
med vad som angivits i motionen,

10. avvisa {Srslaget i propositionen att det statliga bidraget till alternativ-
trafik skulle kunna upphdra efter en femarsperiod,

1. som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anforts om
riktlinjer f6r hur crsdtiningen till SJ skulle regleras nir kommuner och
landsting begirde inster av SJ,

12. som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anftris om
statsbidragets utformning om huvudmiinnen ersatte jirnviigen med ctt
landsviigsalternativ,

13. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
uppriittande av en investeringsplan for jirnvigen,

14. som sin mening ge regeringen till kdnna vad som i motionen anforts om
upprittande av en investeringsplan for jirnviigen,

15. som sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen anfértsom
en utredning om samarbetet mellan de inom SJ-koncernen ingdende
foretagen,

16. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anforts om de
framtida forutsiittningarna for sparbunden gods- och persontratik som
berérde Storstockholmsregionen,

17. till Jiarnviigar m. m. for budgetaret 1979/80 anvisa ett i forhatlande till
regeringens (Orslag med 75000000 kr. forhdjt investeringsanslag av
945 700 000 kr..

18. till regeringen aterférvisa propositionens avsnitt 5.1 Viigpolitiken med
begiran att rcgeringen skulle &terkomma till riksdagen med {orslag till
riktlinjer,

19. begiira att regeringen vid redovisningen av fornyat forslag till viigpolitik
beaktade vad som i motioncn anforts om mal och riktlinjer 6r viigpoliti-
ken,

20. som sin mening ge regeringen till kinna vad som i motionen anférts om
statsbidrag till cykelviigar,

21. som sin mening ge regeringen till kinna vad som anf6rts i motionen om
atgiirder pa bred front mot olycksrisker tor oskyddade trafikanter,

22. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
regler for arbets- och vilotid.

23. som sin mening ge regeringen till kinna vad i motionen anforts om en
skirpt overvakning av den yrkesméssiga lastbilstrafiken,

24, avsld vad regeringen foreslagit under avsnitt 6.2 Kollektivtrafik i
titort,

25. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
genomforande av kollektivtrafikutredningens forslag.



26. som sin mening ge regeringen Lili kidnna vad i motionen anférts om
inriktningen av utredningsarbetet avseende bidragsgivning till kommunala
allmédnna viigar och gator,

27. som sin mening ge regeringen till kinna vad i motionen anférts om
statsbidrag till skolresor, '

28. som sin mening ge regeringen till kidinna vad i motionen anférts om
kommunal huvudmans foretriidesriitt till bestillningstrafiktillstand,

29. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anférts om
taxirérelsen, .

30. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anférts om
kommunernas ridtt att anvinda gatumark for parkering.

31. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anférts om en
sirskild kollektivirafikberedning,

32. som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anforts om
en utredning om statsbidrag till fasta investeringar {6r cldrivna bussar,

33. som sin mening ge regeringen till kinna vad i motionen anforts om att
forbittra bilarnas brinsleekonomi,

34. som sin mening ge regeringen till kdnna vad i motionen anfoérts om
skatt pé eldrivna bussar,

35. hos regeringen anhélla att regeringen upprittade ett siirskilt utveck-
lingsbolag i enlighet med vad som anférts i motionen,

36. som sin mening ge regeringen till kinna vad i motionen anférts om
utbildningen for tckniker och administratérer pd trafikomréidet,

37. som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anférts om en
forskningsberedning,

1978/79:2398 av Torsten Stridsman (c¢) och Filip Johansson (c¢), vari
hemstiillts att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts om ett bevarande av persontrafiken pd jirnviigslinjen
Overtorned—Karungi,

1978/79:2399 av Sten-Ove Sundstrom m. . (s),

1978/79:2400 av Karin Séder m. fl. (¢), vari hemstillts

1. att riksdagen hos regeringen begirde forslag till lagiindringar i syfte att
0ka kommuners mdjlighet att styra anvindningen av parkcringsplatser pd
gatumark till forman for de boende,

2. att riksdagen hos regeringen begiirde forstag till utformning av stats-
bidragsregler till kollektivtrafiken pa sitt som angivits i motionen,

3. att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna vad som i
motionen anférts om ombyggnad av stationen vid Sodertélje Sédra och
anldggandc av en station vid Flemingsberg.

1978/79:2401 av Ulla Tilander m. fl. (c) och

1978/79:2402 av Lars Werner m. fl. (vpk), vari foreslagits
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1. att riksdagen godkiinde propositionen 1978/79:99 i vad gillde forslaget
om avlastning frdn S} av kapitalkostnader for banniitet, forsék med
rikstirdtjinst och handikappanpassning av trafikterminaler,

2. att riksdagen beslutade avsld propositionen 1978/79:99 i dvrigt,

3. att riksdagen hos regeringen hemstiillde om forslag till konkreta atgirder
i avsikt att forverkliga en ny trafikpolitik i enlighet med vad som anforts i
motionen.

Utskottet hemstiilide

1. att riksdagen med bifull till regeringens forslag skulle anta forslaget till
lag om dndring i byggnadsstadgan (1959:612),

2. att riksdagen med bifall till regeringens forslag skulle anta forslaget till
lag om handikappanpassad kollcktivtrafik,

3. att riksdagen skulle

a. med anledning av motionerna 1978/79:1398. yrkandet 1. 1978/79:2246.
yrkandet 1, 1978/79:2379, yrkandena 2 och 3, och 1978/79:2397. yrkandet 1.
samt med avslag pd motionerna 1978/79:1641, yrkandet 2, 1978/79:2260 och
1978/79:2402 sdvitt nu vari frdga som sin mening ge regeringen till kiinna vad
utskottet anfort betriiffande de av foredragande statsradet forordade allmén-
na riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken och {6r den statliga avgiftspo-
litiken pa trafikomradet samt forslagen om nedsiittning av forrintningskrav,
statskapital och avskrivningar f6r statens jirnviigar,

b. limna motionen 1978/79:2402 i vad den inte ber6rdes under a. utan
atgird,

4. att riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:372, 1978/79:951.
yrkandet 3b., och 1978/79:2379, yrkandet 15a, som sin mening gav
regeringen till kinna vad utskottet anfort om samordning mellan de
affdrsdrivande verken under kommunikationsdepartementet,

5. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:1641, yrkandet 1. om
inridttande av ytterligare 10 000 tjinster inom kommunikationsomradet,

6. att riksdagen skulle avsid motionen 1978/79:745 om péllagorna pa
bilismen,

7. att riksdagen limnade utan 4tgird motionen 1978/79:2379, yrkan-
det 151, om ligre bilkostnader i inre stodomrédet,

8. att riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:951, yrkandet 3 ¢,
1978/79:2379. vrkandena 4 och 5, 1978/79:2397, yrkandet 8, samtliga
yrkanden s&vitt nu var i friga, som sin mening gav regeringen till kiinna vad
utskottet anfort om jirnviigens framtida mojligheter samt jarnvigsniitets
framtida utformning och funktion i vad avsig persontrafiken,

9. att riksdagen skulle

a. med anledning av motionerna 1978/79:2379. yrkandet 4 sivitt nu var i
friga.och 1978/79:2397, yrkandena 7 och 9, som sin mening ge regeringen till
kinna vad utskottet anfort om de av foredraganden forordade riktlinjerna for
det framtida jarnvigsnatet,

b. limna utan &tgiird motioncrna 1978/79:2219 om jirnviigsnedldggningar
m. m. sdvitt nu var i frdga och 1978/79:2356 om indelning av det trafiksvaga



bannitet.

10. att riksdagen med anledning av motiorierna 1978/79:2246, yrkandet 3,
1978/79:2379, vrkandet 5 sdvitt nu var i friga, och 1978/79:2397, yrkandena
10 och 12, som sin mening gav regeringen tili kdnna vad utskottet anfért om
siirskilt statligt bidrag till trafikhuvudman vid 6verforing av persontrafik till
landsvag,

11. att riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:2379, yrkandet
15¢. och 1978/79:2397, yrkandet 11, som sin mening gav regeringen till
kdnna vad utskottet anfért om trafikhuvudminnens ersitining till SJ vid
utnyttjande av tag for lokal och regional persontrafik,

12. att riksdagen godkinde den av fOoredraganden foreslagna handlidgg-
ningsordningen vid nedliiggning av persontrafik och godstrafik pa trafiksvaga
bandelar samt foreslagen ersittning till godstrafikanter,

13. att riksdagen ansag

a. motionen 1978/79:2219 i vad avsag jirnvigen mellan Overtorned och
Pajala,

b. motionen 1978/79:2393 om bandelarna Boden-I{aparanda och Overtor-
ned-Karungi,

¢. motionen 1978/79:2398 om bandelen Civertorned-Karungi
besvarade med vad utskottel anfért,

14. att riksdagen ansig

a. motionerna 1978/79:536 och 1978/79:2310 om bandelen Forsmo-Ho-
ting.

b. motionerna 1978/79:2227 och 1978/79:2396 om bandelen Ljusdal-Hu-
diksvall,

¢. motionen 1978/79:956 om bittre tdgférbindelser pd striickan
Giivle-Ockelbo-Boliniis-Ljusdal
besvarade med vad utskottet anfort,

15. att riksdagen anség

a. motionen 1978/79:1424 i vad avsag jarnvigslinjer i Kopparbergs ldn,

b. motionen 1978/79:2226, yrkandcna 1 och 2 om Viisterdalsbanan och
bandelen Mora—Sveg,

¢. motionen 1978/79:2377, yrkandet 1 om inlandsbanan och yrkandet 2
om jirnviigen Borlinge-Silen,

d. motionen 1978/79:2381 om bandelarna Borlinge-Malung—norra Dalar-
na och inlandsbanan
besvarade med vad utskottet anfort,

16. att riksdagen ansig

a. motionen 1978/79:2354 om vissa jirnvigslinjer i Varmlands ldn,

b. motionen 1978/79:2378 om bandelen Mellerud-Bengtsfors-Arvika,

" ¢. motionen 1978/79:2382 om bandelen Lesjofors-Kristinehamn m. m.
besvarade med vad utskottet anfort,

17. att riksdagen anség

a. motionen 1978/79:2355 om bandelen Enkdping-Uppsala.

b. motionen 1978/79:2388 om bandelen Stringnis-Akers styckebruk,

¢. motionen 1978/79:531 om den s. k. Héastholmenbanan,

d. motionen 1978/79:1425 om elektrifiering av bandelen Gérdsjo-Hakan-
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torp
besvarade med vad utskottet anfort,

18. att riksdagen anség

a, motionerna  1978/79:2392 och 1978/79:2394 om bandelen Lyse-
kil-Smedberg,

b. motionen 1978/79:2380 om bandelarna Karlsborg-Skdvde och Falks-
ping-Landeryd,

¢. motionen 1978/79:2311 om bandelarna Falk6ping-Landeryd, Génghes-
ter-Ulricchamn och Bords—Varberg
besvarade med vad utskottet anfort,

19. att riksdagen ansag

4. motionen 1978/79:971 om viistkustbanan.

b. motionen 1978/79:1426 om viistkustbanan och Bohusbanan,

c. motionen 1978/79:1947 om bandelcn Halmstad—Nissjo.

d. motionen 1978/79:2386 om bundelen Ystad-Tomelilla-Simrishamn,

e. motionerna 1978/79:2383 och 1978/79:2384 om bandclen Almhult-So!-
vesborg
besvarade med vad utskottet anfort,

20. att riksdagen anség

a. motionen 1978/79:941 om jarnvigstrafiken i Kalmar lin,

b. motionen 1978/79:2228 om bandclarna Vistervik-Bjirka Siby och
Vistervik—Hultsfred-Vixjo,

¢. motionen [978/79:2374 om bandelen: Viistervik—Bjidrka Siby,

d. motionen 1978/79:2375 om bandeclarna Jenny-Hultsfred—Vixjé och
Niissjé—~Nybro.

e. motionen 1978/79:2385 om bandclarna Hultsfred-Viixjo och Niis-
sj6—Nybro,

f. motionerna 1978/79:2353 och 1978/79:2376 om bandelen Niissjo—-Nybro
m. m.
besvarade med vad utskottet anfort,

21. att riksdagen skulle avsld motionerna 1978/79:460 och 1978/79:1939
om statligt 6vertagande av NKLJ-banan m. m.,

22. att riksdagen godkinde de av foredraganden forordade riktlinjerna for
ersittning till oldnsam jirnviigstrafik,

23. aut riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:951, vrkandet 3 ¢
sdvitt nu var i friga, 1978/79:961, 1978/79:2379. yrkandet 4 savitt nu var i
frga, och 1978/79:2397, yrkandet 13 sdvitt nu var {riga, som sin mening gav
regeringen till kdnna vad utskottet anfort om vissa rabattforsék inom
godstrafiken,

24, att riksdagen limnade motionen 1978/79:2397. yrkandet 15 om en
utredning om samarbetet mellan de i SJ-koncernen ingdende féretagen, utan
Atgiird,

25. att riksdagen skulle

a. med anledning av motionerna 1978/79:744, 1978/79:973, 1978/79:2226,
yrkandet 3, 1978/79:2377, yrkandet 3, 1978/79:2379, yrkandet 15 b, 1978/
79:2389 och 1978/79:2397, yrkandet 13 savitt nu var i fraga, som sin mening
ge regeringen till kiinna vad utskottet anfort om samordnade taxor for



kollektivtrafiken,

b. limna motionen 1978/79:534 utan atgird,

26. aut riksdagen skulle avstd motionerna 1978/79:273, 1978/79:275,
1978/79:326 och 1978/79:965 om att vissa dnkor och iinkepensioniirer skulle
fa riitt 1ill s. k. pensionirsrabatt,

27. att riksdagen skulle

a. avsld motionen 1978/79:1412 om iindring i SJ:s taxcbestimmelser
rérande studeranderabatt,

b. avsld motionen 1978/79:455 om érskort for andra klass pa SJ.

¢. avsla motionen 1978/79:1960 om aldersgriinser for SJ:s barnbiljetier,

d. avsld motionen 1978/79:639 om siinkning av SJ:s taxor,

28. att riksdagen limnade motionen 1978/79:378 om tingre dppethallande
av Sks viintsalar utan atgird,

29. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:747 om transport av cykel
och annat gods pa tég,

30. att riksdagen skulle avslad motionen 1978/79:1942 om [ortydligande av
SJ:s kommunikationstabell,

31. att riksdagen skulle

a. med anledning av regeringens [orslag och motionerna 1978/79:638,
1978/79:951. yrkandet 3d, 1978/79:1427 savitt nu var i fraga och 1978/
79:2246, yrkandet 2, som sin mening ge regeringen till kiinna vad utskottet
antort om inlandsbanan,

b. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:963,
1978/79:2397, yrkandena 14 och 16, och 1978/79:2400, vrkandet 3 sdvitt nu
vari friga, som sin mening ge regeringen till kinna vad utskottet antdrt om en
investeringsplan f6r SJ, om projecktering av ett mytt dubbelspar Alvsjo-Fle-
mingsberg och om ¢n utredning angdende de framtida {Srutsiittningarna for
sparbunden gods- och persontrafik i Stockholmsregionen,

32. att riksdagen med anledning av regeringens forslag samt motionerna
1978/79:1427 sévitt nu var i fraga och 1978/79:2379, yrkandet 14, samt med
bifall till motionen 1978/79:2397, yrkandet 17. till Jirnviigar m. m. (Gr
budgetaret 1979/80 anvisade etl investeringsanslag av 945 700 000 kr.,

33, att riksdagen limnade motionerna 1978/79:323, 1978/79:635 och
1978/79:2400, yrkandet 3 sdvitt nu var i friga. om upprustning och ombyvgg-
nad av Sodertilje Sodra jiarnvéigssiation, utan aigird,

34. att riksdagen skulle avsld motionerna 1978/79:324 och 1978/79:1405
om upprustning av jirnvigsstationer,

35. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:969 om bevarande av
kulturhistoriskt virdefulla stationshus,

36. aut riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:530 och 1978/
79:742 som sin mening gav regeringen till kinna vad utskottet anfort om SIts
verkstiider,

37. att riksdagen Eimnade motionen 1978/79:945 om kommunikations-
radio pa SJ:s lok utan aigird,

38. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:568 om snabbtdg i
Milardalen,

39. att riksdagen skulle avsla motionen 1978/79:743 om anviindningen av
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40, att riksdagen limnade utan dtgéird

a. motionen 1978/79:2387 om anliggande av industrispar till Husum,

b. motionen 1978/79:962 om cn snabbutredning om ostkustbanans
(Orliingning,

¢. motionen 1978/79:2219 i vad avsig begiran om att riksdagen som sin
mening gav regeringen till kiinna vad som i motionen anfordes om
ostkustbhanans forlingning,

41. att riksdagen med bifall till regeringens [Orslag medgav att statens
jirnvigar inom ramen 15 000 000 kr. fick triiffa hyreskdpsavial med EURO-
FIMA,

42. att riksdagen bemyndigade regeringen att vid statens jirnviigar inciitta
¢n ordinarie tjinst med beteckningen Cp,

43, alt riksdagen skulle

a. avsld motionen 1978/79:453 om genomitrandet av viss prioritering i vad
avsdg vilgobjekt och standard pd viigbyvgenader,

b. avsld motionen 1978/79:951., yrkandet 3 a om viigplancringens organi-
sation,

¢. avsld motionen 1978/79:1398. yrkandet 2 om primirkommuncrnas
inflytande 6ver vidgansiagen niir det gillde mindre projekt,

d. avslad motionen 1978/79:1402 om bl. a. gverforande av den regionala
viigplaneringen il de folkvalda landstingen,

44. att riksdagen med aniedning av motionerna 1978/79:2246, yrkandet 4,
1978/79:2379, yrkandet 15 ¢, 1978/79:2390 sumt 1978/79:2397, yrkandena 18
och 19, som sin mening gav regeringen till kiinna vad utskottet anfért om de i
propositionen upptagna fragorna om den framtida viigpolitiken, m. m.,

45, att riksdagen med anledning av regeringens {orslag och motionerna
1978/79:279,1978/79:2379, yrkandet 6, sam1 1978/79:2397, yrkandet 20, som
sin mening gav regeringen till kiinna vad utskottet anfort om riktlinjerna for
och anslagsgivning till cykelviigar,

46. atl riksdagen skulle

a. avsld motionen 1978/79:2312 om statsbidrag till enskilda vigar,

b. avsld motionen 1978/79:2391 om mojligheter till ersdtining 6r intrdng i
rorelse m. m. i samband med viigbyggnad.

¢. avsld motionen 1978/79:2399 om siirskilt beaklunde av skogsliinens
behov av god vilgservice. m. m..

47. att riksdagen med anledning av motionerna 1978/79:643, yrkandena
1-5, 1978/79:951, vrkandet 3j, och 1978/79:2397, yrkandct 21. som sin
mening gav regeringen tll kiinna vad utskottet anfort om (rigan om
trafiksidkerhetsarbetets inriktning. m. m..

48, aut riksdagen under anslaget Ul Bidrag till nationallGreningen for
trafiksiikerhetens fraimjande — utover tidigare beviljade medel - f6r budget-
dret 1979/80 under sjiitte huvudtiteln anvisade 300 000 kr., att avriiknas mot
automobilskattemedlen.

49, att riksdagen med avslag pa regeringens forslag sdvitt nu vari Irdga och
med anledning av motionerna 1978/79:951. yrkandet 3 h, 1978/79:1396,
1978/79:1398. vrkandet 7, 1978/79:1616. yrhandet 2, 1978/79:2246, yrkandct



5, 1978/79:2379. yrkandet 7, 1978/79:2397. yrkandena 24-26, och 1978/
79:2400, yrkandet 2, som sin mening gav regeringen till kiinna vad utskottet
anfort om bidrag till den kollektiva titoristrafiken,

50. att riksdagen med anledning av motionen 1978/79:2397, yrkandet 31,
gav  regeringen  ull kinna  vad utskottet  anfért om  en  kollek-
tivtrafikberedning,

51. att riksdagen limnade utan Aigiird .

a. motionen 1978/79:278 om utvidgning av statsbidragsbestimmelserna
till att omfatta fast anliiggning for elekirisk bussdrift,

b. motionen 1978/79:951, yrkandet 1 om iindring av statsbidrags-
bestimmelserna till att omfatta fast anliggning for elektrisk bussdrift,

¢. motionen 1978/79:2397. yrkandet 32 ora utredning angdende statsbidrag
till fasta investeringar (6r eldrivna bussar,

52. att riksdagen limnade utan atgiird

4. motionen 1978/79:951, yrkandet 3iom kollektivirafikens stillning som
planeringsfaktor,

b. motionen 1978/79:2397, yrkandet 6 om kompletiering av byggnadslag-
stiftningen,

53. att riksdagen Kimnade utan dtgiird

a. motionen 1978/79:951, yrkandet 2 om forslag till lag om méjligheter for
kommun att begriinsa biltrafiken,

b. motionen 1978/79:951. yrkandet 3g om titortstrafikens miljépro-
blem,

c. motionen 1978/79:1941 om forslag som mdjliggjorde f6r kommun att
avgiftsbeldgga bilism,

d. motionen 1978/79:2379, yrkandet 8 i vad avség lagliga méjligheter {or
kommun att styra och begriinsa tiitortstrafiken,

54. atiriksdagen med anledning av motionerna 1978/79:2397, yrkandet 30,
och 1978/79:2400, yrkandct 1, som sin mening gav regeringen till kiinna vad
utskottet anfort om komimunernas riitt att anviinda gatumark {or parke-
ring, '

55. att riksdagen skulle

a. med avslag pd motionen 1978/79:2133, yrkandena 1 och 2, som sin
mening ge regeringen till kiinna vad utskottet anfért om de av {oredraganden
forordade riktlinjerna for anpassning av den kollektiva trafiken till handi-
kappades behov m. m.,

b. [imna motionen 1978/79:2379. yrkandet 9 om riktlinjer for anpassning
av den kollektiva trafiken till handikappades behov, utan aigiird,

56. att riksdagen godkinde att en sirskild nimnd med de uppgifier t6r
forsok med riksfardtjinst som hade angetts i propositionen inrdttades den |
juli 1979,

57. att riksdagen till Kostnader for forsok med riksfardijinst for budgetéret
1979/80 under sjitte huvuditeln anvisade ett reservationsanslag av
20 000 000 kr.,

58. att riksdagen limnade motionerna 1978/79:276 och 1978/79:526 om
mojlighet f6r rérelsehindrade att resa forsta klass pd jarnviig utan agiird,

59. att riksdagen limnade motionen 1978/79:375 om rabatterad SJ-biljett
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for handikappads vardare utan atgiird,

60). att riksdagen skulle

a. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:951,
yrkandet 3 £, 1978/79:2379, yrkandct 10, och 1978/79:2397, yrkandena 3 och
4. som sin mening ge regeringen Gl Kidnna vad utskottet anfort om den
overgripande plancringen pa trafikomradet, utom vad avsdg hamnplanc-
ring, o

b. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:2379.
yrkandet 1. 1978/79:2397, yrkandet 5, sumt med bifall till motionen
1978/79:2397, yrkandel 2, aterfirvisa regeringens forslag till lag om hamnin-
vesteringar och som sin mening ge regeringen il kiinna vad utskottet anfont
om hamnplaneringen, '

61. att riksdagen som sin mening gav regeringen tll kiinna vad utskottet
antort om prévning av sjofartens roll i trafikpolitiken,

62. att riksdagen ldmnade motionen 1978/79:951, vrkandet 3 m om den
civila luftfarten. utan atgiird.

63. ati riksdagen limnade motionen 1978/79:1398, yrkandet 5 om utarbe-
tande av nya luftfartsavgifter, utan agird,

64, awt riksdagen limnade motionen 1978/79:1418 om Linjellygs driftun-
derskott pa de s. k. sckundirlinjerna utan atgiird,

65. att riksdagen skulle

a. limna motionen 1978/79:1413 om en ombyggnad av flvgplatsen i
Ostersund utan atgiird,

b. imna motionen 1978/79:1417 om flvgplatsen \’iixj(j/l(ronobc'rg utan
atgiird.

¢. limna motionen 1978/79:1943 om anviindning av Gunnarns militidra
Nygfilt (Gr charterflyg utan agird,

66. att riksdagen skulle avslad motionen 1978/79:951, yrkandet 31 om den
sjofanspolitiska utredningen,

67. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:458 om Dala kanal och
motionen 1978/79:1424 i vad giillde yrkandet om Dala kanal,

68. att riksdagen skulle

a. avsld motionen 1978/79:968 om cn utredning angaende de svenska
kanalernas framtid.

b. avsld motionen 1978/79:1407 om godstransporter pa inre vattenviigar
m. m.,

69. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:970 om utredning rérande
sjofarten till Uppsala och Enk6ping,

70. att riksdagen med anledning av motioncrna 1978/79:955, 1978/79:1414
och 1978/79:1948 som sin mening gav regeringen till kiinna vad utskottet
anfort om de i motionerna upptagna frigorna om hamn- och lotsorganisa-
tionens ramtida organisation,

71. aut riksdagen limnade motionerna 1978/79:274 och 1978/79:196] om
Lysckils och Nordkosters lotsplatser utan digird.

72. att riksdagen godkinde de av foredraganden fSrordade rikuinjerna {or
encrgihushallning inom transportscktorn,

73. aut riksdagen limnade motionen 1978/79:2259 om encrgibesparande



atgiirder m. m. utan dugiird,

74, aut riksdagen Limpade motionen 1978/79:2379, yrkandet 11 om
riktlinjer for energihushalining, utan dgiird,

75. att riksdagen Limnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 33 om
bilarnas briinsleckonomi, utan atgiird,

76. att riksdagen Kimnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 34 om skaul pa
cldriving bussar, utan dtgiird,

77. att riksdagen med anledning av regeringens fOrslag och med bifall till
motionerna 1978/79:2246. yrkandet 6, och 1978/79:2397. yrkandet 37. som
sin mening gav regeringen tll kiinna vad utskottet anfort om en §versyn av
forsknings- och utvecklingsverksamheten inom transportscktorn,

78. at riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:2397, vrkandet 35 om
inriittandet av ett utvecklingsbolag,

79. att riksdagen med anledning av motionen [978/79:2397, vrkandet 36,
som sin mening gav regeringen tll kiinna vad utskottet anfért om utbildning
av tekniker och admiinistratdrer pd tralikomridet,

80. att riksdagen till Bidrag till statens viig- och trafikinstitut for budgetaret
1979/80 under sjitte huvudtiteln anvisade elt rescrvationsanslag  av
21 118 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

81.att riksdagen till Statens viig- och trafikinstitut: Utrustning {or
budgetaret 1979/80 under sjitte huvudtiteln anvisade ett reservationsanslag
av 400 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

82. attriksdagen till Transportforskningsdelegationen for budgetdret 1979/
80 under sjiitte huvudtiteln anvisade et reservationsanslag av 13 839 000 kr.,
att avriiknas mot automobilskattemedlen,

83. aut riksdagen skulle

a. med bifall till regeringens orslag godkinna att en central trafikmyndig-
het (transportradet) med uppgifter och organisation enligt de riktlinjer som
forordats i propositionen inriittades den 1 januari 1980,

b. avsld motioncn 1978/79:2379, yrkandet 12 om transportradets uppgifter.
organisation och lokalisering,

¢. godkiinna att transportnimnden, bussbidragsnimnden och [raktbi-
dragsniimnden upphérde niir transportradet hade inriittats,

d. bemyndiga regeringen att for chefen fOr transporirddet inriitta ¢n
ordinaric tiiinst med beteckningen Cp.

e. med bifall till regeringens forslag och med avslag pd motionen 1978/
79:2379, yrkandet 13, bemyndiga regeringen att vidia de atgiirder som
behévdes {6r genom{Srande av vad som hade angivits under a, ¢ och d,

84. aut riksdagen till Transportradet for budgetaret 1979/80 under sjiitte
huvudtiteln anvisade ett forstagsanslag av 3 387 000 kr.. att avriknas mot
automobilskattemedlen,

85, aur riksdagen till Transportnimnden [6r budgetdret 1979/80 under
siitte huvudtiteln anvisade et forstagsanslag av 1 620000 kr., dirav tre
fiiirdedelar ant avriiknas mot automobilskattemedlen,

6. att riksdagen till Fraktbidragsnimnden {6r budgetaret 1979/80 under
siiitte huvudtiteln anvisade eu fOrslagsansiag av 413000 kr.,

87. att riksdagen till Bussbidragsniimnden for budgetdret 1979/80 under
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sjiitte huvudtiteln anvisade ctt forslagsanslag av 573 000 kr., att avrilknas mot
automobilskattemedlen,

88. aut riksdagen limnade utan erinran vad foredraganden anfort om
entledigande av den trafikpolitiska delegationen,

89. att riksdagen skulle

a. podkiinna de i propositionen angivna riktlinjerna for tillhandahdllande
av textielefon dt dova, dévblinda och talskadade,

b. avsld motionen 1978/79:2401 om abonnemangsavgift f6r innchavare av
texttelefon.

90. att riksdagen skulle avsld

4. motionen 1978/79:277 om utredning rorande bat- och firjetrafiken 6ver
sodra Oresund,

b. motionen 1978/79:947 om regeringens dverliggningar rorande fasta
forbindelser over Oresund, .

¢. motionen 1978/79:951, yrkandct 3 k om Oresundsforbindelserna,

91. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:1411 om en utredning
angdendc linjebilstrafiken.

92. att riksdagen limnade motionen 1978/79:529 om Atgirder mot olaga
taxiverksemhet utan atgied,

93. att riksdagen limnade motionen 1978/79:535 om $versynen av taxind-
ringen utan dtgird,

94. att riksdagen limnade motionerna 1978/79:2379. yrkandet 15d. och
1978/79:2397. yrkandet 29, om riktlinjer f&r taxis roll i kollektivtrafiken,
m. m., utan atgird,

93. aut riksdagen Limnade motionen 1978/79:964 om viss Gversyn av
bestimmelscrna om vrkesmiissig biltrafik utan tgiird,

96. att riksdagen limnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 28 om
foretriidesritt till bestiillningstratiktillstdnd, utan 4igird,

97. att riksdagen Limnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 22 om regler
for arbets- och vilotid pa viigtransportomradet, utan awgiird,

98. ant riksdagen limnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 23 om en
skirpt dvervakning av den yrkesmiissiga lasibilstraliken, utan tgiird,

99. att riksdagen skullc avsld motionerna 1978/79:636 och 1978/79:957 om
utvidgad chartertrafik m. m., _

100. att riksdagen limnade motionen 1978/79:2397, yrkandet 27 om
statsbidrag till skolresor, utan atgird.

Reservationer hade avgivits

I. betraffande riktlinjerna f6r det framtida jirnviigsniitet och indelning av
det trafiksvaga jiarnvigsnitet av Arne Persson, Alfred Hakansson, Rune
Torwald och Erik Johansson i Hallsta (samtliga ¢) som ansett att utskottet
under 9 bort hemstilla

att riksdagen skulle

a. med anledning av motionen 1978/79:2397, yrkandena 7 och 9, och med
bifall till motionen 1978/79:2379, yrkandet 4 s&vitt nu var i friga, som sin
mening ge regeringen 1ilt kanna vad reservantierna anfort betriiffande de av



foredraganden forordade riktlinjerna (6r det framtida jirnviigsniitet,

b. med bifall till motionerna 1978/79:2219 sdvitt nu var i friga och
1978/79:2356 som sin mening ge regeringen Gll kdinna vad reservanterna
antort om jiirnvigsnedliggningar m. m. och om indelning av det trafiksvaga
banniitet,

2. betriiffande trafikhuvudmiinnens ersiittning till SJ m. m. av Carl-
Wilhelm Lothigius, Wiggo Komstedl och Georg Danell (samtliga m) som
ansett att utskottet under 11 bort hemstiilla

att riksdagen skulle avslad motionerna 1978/79:2379, yrkandet 15 ¢, och
1978/79:2397, yrkandet 11, om tratikhuvudmiinnens ersitining till SJ vid
utnytijande av tdg for lokal och regional persontrafik,

3. betriiffande handliiggningsordningen vid nedliggning av persontrafik pa
tratfiksvaga bandelar samt ersiittning till godstrafikanter i vissa fall av Arne
Persson, Alfred Hikansson. Rune Torwald och Erik Johansson i Hallsta
(samtliga ¢) som ansett att utskotiet under 12 bort hemstiilla

att riksdagen skulle

a. godta den av foredraganden foreslagna handliggningsordningen vid
nedkiggning av persontrafik pd tratiksvaga bandelar,

b. som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservanterna anfort
betriiffande den av regeringen foreslagna handlidggningsordningen och
ersidtiningen till godstrafikanter vid nedliggning av godstrafik pd trafiksvaga
bandclar,

4. — under forutsdttning av bifall till den med nr | betecknade reservationen
—betriiffande vissa bandelar m. m. av Arne Persson, Alfred Hikansson, Rune
Torwald och Erik Johansson i Halsta (samtliga ¢) som ansett att utskottet
under 3-20 bort hemstiilla

13. att riksdagen skulle

a. anse motionen 1978/79:2219 i vad avsig jirnviigen mellan Overtorned
och Pajala besvarad med vad reservanterna anfort,

b. bifalla motionen 1978/79:2393 aom bundclarna Boden—Haparanda och
Overtorned-Karungi,

¢. bifalla motionen 1978/79:2398 om bandelen Overtorned—Karungi,

14. att riksdagen skulle

a. anse motionerna 1978/79:336 och 1978/79:2310, yrkandet 2 om bande-
len Forsmo-Hoting, besvarade med vad reservanterna anfort och bifalla
motionen 1978/79:2310, vrkandet 1 om bandelen Forsmo-Hoting,

b. bifalla motionerna 1978/79:2227 och 1978/79:2396 om bandelen Ljus-
dal-Hudiksvall,

c. anse motionen 1978/79:956 om biittre tagforbindelser pd striickan
Giivle-Ockelbo-Bollnds—Ljusdal besvarad med vad reservanterna anfort,

15. att riksdagen skulle

4. anse motionen 1978/79:1424 1 vad avsdg jirnviigslinjer i Kopparbergs lin

besvarad med vad reservanterna anfort.
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Nr 164 b. bifalla motionen 1978/79:2226, yrkandena 1 och 2 om Viisterdalsbanan
Fredagen den och bandelen Mora-Sveg,
I juni 1979 ¢. bifalla motionen 1978/79:2377, yrkandet 1 om inlandsbanan och yrkan-
det 2 om jirnvigen Borlinge-Silen,
Trafikpolitiken d. bitalla motionen 1978/79:2381, vrkandenal och 2 om bandelarna
Borlinge-Malung-norra Dalarna och yrkandet 3 om inlandsbanan i vad
avsdig inskrinkning av persontrafiken. samt anse motionen i dvrigt besvarad
med vad reservanterna anftor,

16. att riksdagen skulle

a. bifalla motionen 1978/79:2354 om vissa jirnviigslinjer i Virmlands
liin,

b. bifalta motionen 1978779:2378 om bundelen Mellerud-Bengtstors—Ar-
vika,

¢. bifalla motionen 1978/79:2382, yrkandet |1 om bandelen Lesjéfors—Kris-
tinchamn m. m., och anse yrkandet 2 om upprustning av bandelen Lesji-
fors-Kristinehamn besvarat med vad reservanterna anfort,

17. att riksdagen skulle

a. bifalla motionen 1978/79:2355 om bandelen Enkoéping~Uppsala,

b. bifalla motionen 1978/79:2388 om bandelen Stringnis—Akers stycke-
bruk.

c. ansec motionen 1978/79:531 om den s. k. Hiistholmenbanan besvarad
med vad reservanterna anfort,

d.anse motionen 1978/79:1425 om clektrifiering av bandelen Gérd-
si6—Hakantorp besvarad med vad reservanterna anfort,

18. att riksdagen skulle

a. bifalla motionen 1978/79:2392 om bandelen Lysekil-Smedberg och anse
motionen 1978/79:2394 om bandelen Lysekil-Smedberg besvarad med vad
reservanterna anfort,

b. bifalla motionen 1978/79:2380 om bandelarna Karlsborg-Skdvde och
Falkoping~Landeryd,

¢. bifalla motionen 1978/79:2311 om bandelarna Falképing-Landeryd,
Géanghester-Ulricehamn och Boris—Varberg,

19. att riksdagen skulle

a.anse motionen 1978/79:971 om viistkustbanan besvarad med vad
reservanterna anfort,

b. unse motionen 1978/79:1426 om viistkustbanan och Bohusbanan besva-
rad med vad reservanterna anfort,

¢. ansc motionen 1978/79:1947 om bandelen Halmstad-Niissjé besvarad
med vad reservanterna anfort,

d. bifalla motionen 1978/79:2386 om bandclen Ystad—Tomelilla-Simris-
hamn,

e. bifalla motionen 1978/79:2383 och anse motionen 1978/79:2384 om
bandelen Almhuli-Sélvesborg besvarad med vad reservanterna anfort,

20. att riksdagen skulle

d. anse motionen 1978/79:941 om jarnviigstrafiken i Kalmar Lin besvarad
med vad reservanterna anfort,

(98]
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b. bifalla motionen 1978/79:2228, yrkandet 1 om bandelen Viistervik—Bjér-
ka Siiby och yrkandet 2 i vad avsig nedliggningsprovning av bandelen
Viistervik—Hultsfred-Vixjo. samt anse motionen i dvrigt besvarad med vad
reservanterna anfort,

¢. bifalla motionen 1978/79:2374 om bandelen Viistervik—Bjdrka Siby,

d. anse motionen 1978/79:2375 om bandelarna Jenny-Hultsfred—Vixjo
och Niissjo—Nybro besvarad med vad reservanterna anfort,

e. bifalla motionen 1978/79:2385 om bandelarna Hultsfred-Viixjo och
Niissjo—Nybro,

f. bifalla motionerna 1978/79:2353, yrkandet 1, och 1978/79:2376 om
bandelen Niissjo—Nybro m. m. samt anse motionen 1978/79:2353, yrkan-
det 2, besvarad med vad reservanterna anfort,

betriffande anslag till SJ m. m.

5. av Arne Persson, Alfred Hakansson, Rune Torwald och Erik Johansson i
Hallsta (samtliga ¢) som ansett att utskottet under 31 och 32 bort hemstil-
la

31. att riksdagen skulle

a. med anledning av rcgeringens forslag och motionerna 1978/79:638,
1978/79:951. yrkandet 3d, 1978/79:1427 sdvitt nu var i frga och 1978/
79:2246, yrkandet 2, som sin mening ge regeringen till kinna vad reservan-
terna anfort om infandsbanan,

b. med anledning av regeringens forslag samt motionerna 1978/79:2397,
yrkandena 14 och 16, och 1978/79:2400, yrkandet 3 savitt nu var i friga, som
sin mening ge regeringen till kinna vad reservanterna anfort om en
investeringsplan for SJ. en utredning av de framtida forutsittningarna for
sparbunden gods- och persontrafik i Storstockholmsregionen och byggande
av en station vid Flemingsberg,

¢. limna motionen 1978/79:963 om dubbelspar pd jirnvigsstrickan
Alvsjo~Flemingsberg utan Atgiird,

32. att riksdagen med anledning av regeringens forslag samt motionerna
1978/79:1427 savitt nu var i frga och 1978/79:2397, yrkandet 17, samt med
bifall till motionen 1978/79:2379, yrkandet 14, till Jdrnvigar m. m. for
budgetaret 1979/80 anvisade ett investeringsanslag av 895 700 000 kr.,

6. av Carl-Wilhelm Lothigius, Wiggo Komstedt och Georg Danell (samt-
liga m) som ansett att utskottet under 31 och 32 bort hemstilla

31, aut riksdagen skulle

a. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:638,
1978/79:951, yrkandet 3d. 1978/79:1427 savitt nu var i fraga och 1978/
79:2246, yrkandet 2, som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservan-
terna anfort om inlandsbanan,

b. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:2397,
yrkandena 14 och 16, som sin mening ge regeringen till kidnna vad
reservanterna anfort om en investeringsplan for SJ och om en utredning av de
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framtida tSrutsitiningarna f6r sparbunden gods- och persontrafik i Stock-
holmsregionen,

¢. limna motionerna 1978/79:963 om dubbelspdr pd jirnviigsstriickan
Alvsjo-Flemingsberg och 1978/79:2400, yrkandet 3 sdvitt gillde station vid
Flemingsberg, utan tgird,

32. att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag pé
motionerna 1978/79:1427 sdvitt nu var i friga, 1978/79:2379, yrkandet 14,
och 1978/79:2397, yrkandet 17, til Jirnviigar m. m. for budgetiret 1979/80
anvisade ctt investeringsanslag av 870 700 000 kr.,

7. betriffande  vigplaneringssystemet av  Alfred Hdakansson, Rune
Torwald, Erik Johansson i Hallsta och Stina Eliasson (samtliga ¢) som ansett
atl utskottet under 43 bort hemstiilla

att riksdagen skulle

a. med bifall till motionerna 1978/79:951, yrkandet 3 a, och 1978/79:1402,
yrkandet 1, som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservanterna anfort
om att vigplancringens organisation skulle byggas pd linsdemokratiska
principer m. m.,

b. limna motioncrna 1978/79:453 om viss prioritering av viigobjekt samt
standard pa viigbyggnader, 1978/79:1398. yrkandet 2 om primirkommu-
nernas inflytande over viiganslagen, och 1978/79:1402, vrkandena 2 och 3
betriffande fasta beredningsgrupper och revideringsintervail, utan atgird,

8. betriiffande motiveringen i vad avsig linsvigar for utskottets vrkande
under 44 av Alfred Hikansson, Rune Torwald, Erik Johansson i Hallsta och
Stina Eliasson (samtliga ¢) som ansett att utskottets yitrande i viss del skulle
ha av reservanterna angiven lyvdelse,

9. betriffande motiveringen i vad avsig avgiftsfinansiering av viigbyggan-
de (6r utskottets yrkande under 44 av Carl-Wilhelm Lothigius, Wiggo
Komstedt och Georg Danell (samtliga m) som ansett att utskottets ytirande i
viss del skulle ha av reservanterna angiven lydelse,

10. betridffande initiativ till ytterligare medelsanvisning till Nationalfor-
eningen for trafiksidkerhetens frimjande (NTF) av Carl-Wilhelm Lothigius
(m), Wiggo Komstedt (m), Georg Danell (m)och Rolf Sellgren (fp) som ansctt
att utskottets hemstillan under 48 om medelsanvisning till NTF bort
utgd,

11, av Rolf Sellgren (fp) som ansett att utskottet under 49 bort hemstiil-
la

att riksdagen med bifall till regeringens forslag sdvitt nu vari friga och med
avslag pd motionerna 1978/79:951, yrkandet 3 h, 1978/79:1396, 1978/
79:1398, vrkandet 7, 1978/79:1616, yvrkandet 2, 1978/79:2246, vrkandet 5,
1978/79:2379, vrkandet 7, 1978/79:2397, yrkandena 24-26, och 1978/



79:2400, yrkandet 2, godkiinde vad foredraganden i propositionen anfort om
riktlinjerna for bidragsgivning till den kollektiva titortstrafiken,

12. av Rolf Sellgren (fp) som ansett att utskottet under 60 bort hemstiil-
la

att riksdagen skulle

a. med anledning av regeringens forslag och motionerna 1978/79:951,
yrkandet 3 f, 1978/79:2379, yrkandet 10, och 1978/79:2397, yrkandena 3 och
4, som sin mening ge regeringen till kiinna vad rescrvanten anfort om den
dvergripande planeringen pa trafikomradet utom vad avség hamnplacering-
en,

b. med bifall till regeringens fGrslag och med avslag pd motionen 1978/
79:2397. yrkandena 2 och 5, anta forslaget till lag om hamninvesteringar,

¢. limna motionen 1978/79:2379, yrkandet 1, utan atgiird,

13. av Sven Mellgvist, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger
Rosqvist, Bertil Zachrisson och Olle Ostrand (samtliga s) som ansett att
utskottet under 78 bort hemstiilla

att riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2397, yrkandet 35, som sin
mening gav regeringen till kiinna vad reservanterna anfort om inrdttande av
ctt utvecklingsbolag,

14. av Arnc Persson, Alfred Hakansson, Runc Torwald och Erik Johans-
son i Hallsta (samtliga ¢) som ansett att utskottet under 83 bort hemstilla

att riksdagen skulle

a. med anledning av regeringens forslag samt med bifall till motionen
1978/79:2379. yrkandet 12, godkiinna att en central trafikmyndighet (trans-
portradet) med uppgifter och organisation och lokalisering enligt de rikilinjer
som av reservanterna forordats inriittades den 1 januari 1980,

b. godkiinna att transportnimnden, bussbidragsnimnden och frakibi-
dragsniimnden upphorde nér transportrddet hade inrdttats,

c. bemyndiga regeringen att (Or chefen for transportrddet inritia en
ordinaric tjinst med beteckningen Cp,

d. med anledning av regeringens forslag och med bifall till motionen
1978/79:2379, yrkandet 13, bemyndiga regeringen vidia de atgidrder som
behdvdes for genomforande av vad som angivits under a—,

15. av Sven Mellqvist, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger
Rosqvist, Bertil Zachrisson och Olle Ostrand (samtliga s) som ansett att
utskottet under 97 bort hemstiilla

att riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2397, yrkandet 22, som sin
mening gav regeringen till kiinna vad reservanterna anfort om den i motionen
upptagna frdgan om regler (or arbets- och vilotid pd vigtransportomradet.

Till betinkandet hade togats sirskilda yttranden
1. betriiffande principen for en ny trafikpolitik av Carl-Wilhelm Lothigius,
Wiggo Komstedt och Georg Danell (samtliga m),
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2. betriiffande vissa godstaxor av Carl-Wilhelm Lothigius (m), Wiggo
Komstedt (m), Georg Danell (m) och Rolf Sellgren (fp).

Kommunikationsministcrn ANITHA BONDESTAM:

Herr taiman! Under en lang t6ljd av ar har enigheten varit stor om att det
behévs en ny trafikpolitik. Under hela 1970-talet har ocksd ett intensivt
utredningsarbete pdgdtt for en ny inriktning av trafikpolitiken. Mina
foretridarc har vid upprepade tillfillen lovat riksdagen en proposition i
amnet. Nu dr vi dntligen framme vid den tidpunkt niir riksdagen skall fatta
beslut om en ny trafikpolitik.

Den trafikpolitik som vi hittills har haft hinfor sig i huvudsak till det beslut
som riksdagen fattade 1963. Mdlet var da aut dstadkomma en tillfredsstiillan-
de trafikf6rsorining till ligsta mojliga kostnader. Detta skulle uppnds genom
att trafikgrenar och trafikfSretag utbjod sina yinster i fri konkurrens pi lika
villkor. En av de visentligaste forutsiittningarna for en sédan konkurrens var
principen att varje trafikgren skulle bira sina cgna kostnader.

1963 ars tralikpolitiska riktlinjer har fatt utstd mycket kritik. Medlen visade
sig inte leda fram till det mal som man satt upp [6r trafikpolitiken. Den
frimsta anledningen dr enligt min mening att kostnadsansvaret f{ick en
utformning och tillimpning som snararc var grundad pa ett foretagsekono-
miskt in pé ett samhiillsekonomiskt synsiitt. Det strikta foretagsckonomiska
kostnadsansvaret har tillsammans med en bristande samplanering och
samverkan lett till ett sektorstinkande som medfort overkapacncl och déligt
csursutmtu ande. Intc heller har trafikpolitikens starka kopplmg till t. ex.
regional-, niirings-, miljo- och energipolitiken blivit tillriickligt beaktad.

Siiillva grundidén i den nu framlagda propositionen ér att trafiken och
tralikpolitiken intc har ndgot egenviérde utan dr ett medel for att uppné andra
mdl i samhiillet. Trafikpolitiken méste dirfor vila pa en samhiillsckonomisk
grundsyn. Just inom transportsektorn ir det uppenbart att ett samhiillseko-
nomiskt synsitt kan och bor tillimpas. I deuta ligger att det trafikpolitiska
handlandet skall ta hinsyn till ndringspolitiken, regionalpolitiken, miljdpo-
litiken, energipolitiken osv. Detta markeras nu i den nya trafikpolitiken.

Huvudsyftet med den nva trafikpolitiken iir att f& till stdnd en biittre
trafikforsorjning. Det skall for det forsta ske genom ett effektivare resursut-
nvttjande inom transportsektorn. For att dstadkomma ctt effektivare resurs-
utnyttjande har vi i propositionen valt att gd flera viigar. Det viktigaste
forslaget i sammanhanget dr att det strikta kostnadsansvarer for vig- och

Jdrnvdgstrafiken slopas. Dirigenom skapas forutsdttningar for en prissitining

som dr bittre anpassad till de samhiillsckonomiska marginalkostnaderna.
Detta innebir att den enskilde trafikanten niir han gor sina resor i princip inte
skall behdva betala mer éin den merkostnad som hans resa dsamkar samhiillet
och trafikforetaget. De fasta kostnaderna far tiickas genom skatter och
avgifter som sa litet som mdojligt paverkar resandet, t. ¢x. genom fordons-
skatter, accis och arskort. Hur de skall tickas &dr i huvudsak cn politisk
avvigningsfraga. som bor avgoras fritt utan bindningar till vissa budgetpos-
ter.



Jirnvigstrafiken ér den sektor dir de nu tillimpade priserna mest avviker
fran de samhiillsckonomiska marginalkostnaderna. Vi har diirfor koncentre-
rat insatserna till det omradet.

Det forindrade kostnadsansvaret fir omedelbart effekt pd persontrafiken
pa jirnvdg genom att SJ avlastas fasta kapitalkostnader motsvarande et
belopp av ca 215 milj. kr. per &r. Det innebiir att SJ fair mdojlighet aut géra
kraftiga sinkningar av biljettpriserna. Genom prissinkningarna kommer
jarnviigens kapacitet att kunna utnytijas effektivare. Vissa resendrer kommer
alt ga Over frdn cgen bil till jirnviag. Talet om SJ som hela folkets jarnvig
kommer att fi {6rnyad aktualitet och verklighetsférankring.

For vigtrafiken innebiir det nya synsitiet nir det giller kostnadsansvaret
inte ndgon avgdrande forindring. Det beror (riimst pd att vigtrafiken till
skillnad fran jirnvédgstrafiken har en relativt liten andel fasta kostnader och
en motsvarande hogre andel rorliga kostnader. Vi har redan i dag genom olika
former av rorliga skatter och avgifter en prissittning av marginalkostnads-
karaktir.

For det andra ir forslagen om cn samordnad och langsiktig planering en
viktig hornsten i var nva trafikpolitik. Det giiller b&de investerings- och
trafikverksamheten. En sadan planering skall genomforas pa olika nivaer
inom transportscktorn och mellan transportsektorn och andra
sambhiillsscktorer. En sddan planering bér bidra till att minska riskerna for
dubbelinvestcringar, medverka till ett mer effektivt utnyttjande av befintliga
transportresurser, bidra till att begrinsa cnergiatgdngen inom transportsck-
torn etc. En 6kad samordning mellan trafikplancring och annan samhiills-
planering bor ocksa leda till att olika dvergripande samhiilleliga mél uppnés.
Savil den regionala trafikplaneringen som den 1angsiktiga sckioriella plane-
ringen inom olika trafikverk skall samordnas och vidareutvecklas. En i tiden
samordnad langsiktsplanering skall dirfor genomf{oras i de olika trafikverken,
bl. a. SJ. luftfartsverket och sjofartsverket. Trafikverken skall ocksd till
regeringen limna underlag f6r samhiillsckonomiska analyser niir det giller
viktigare investeringar inom trafikomradet.

I friga om viigarna foresldr vi riksdagen hur den framtida vigpolitiken bor
se ut. Utgdngspunkten ir hir en fortsatt decentralisering och en samordning
mellan viigplancringen och 6vrig samhiillsplancring, t. ex. den regionalpoli-
tiska planeringen och kommunernas fysiska planering. Det decentraliserade
synsittet innebiir att statsmakterna ger allminna dircktiv for-viigplaneringen
istillet [Oratt detaljreglera den. Kommunerna och linsorganen ges mdjlighet
alt i stor utstrickning sjdlva avgdra vilka konkreta vigsatsningar som
behdver goras. Det finns ocksd en klar strivan att 1dta trafiksiikerhets- och
miljdaspekter fa cn dkad tonvikt, men ocksd en inriktning mot dkade insatser
for kollektivtrafiken och for det lagirafikerade mindre och medelstora
vignatet.

For det tredje mdste en ny och bittre trafikpolitik bygga pd trafik i
samverkan. Okad samverkan i trafiken medfor samhilisekonomiska {Srde-
lar. Om varje trafikmedels speciella egenskaper och fordelar i storre
utstriickning dn hittills utnyttjas genom samordning och samverkan i
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marknadsmiissiga former mellan olika trafikmedel och trafik foretag iir det till
nytta for bdde samhiille och konsumenter.

Inom persontrafiken finns uppenbara samverkansmdajligheter t. ex. i friga
om anpassning av linjestrickningar, tidtabeller och taxor. For att frimja den
utvecklingen har riksdagen redan antagit lagen om huvudmannaskap {6r viss
Kollektiv persontrafik. Vi gdr nu vidare. For att ocksd fa till stind en
samordning mellan sivédl kortvaga som langviiga trafik och mellan savil
bussar som tag tillsiitts en siirskild utredning.

Aven pa godstrafikomradet #r forutsdtiningarna for en 6kad samverkan
tekniskt sett goda. Vi pekar hir pd vilka samhiillsekonomiska men ocksé
foretagsekonomiska vinster som kan géras genom en vidgad anviindning av
lastbirare som medger att gods pd ett effektivt sitt kan flyttas mellan olika
trafikmedel och genom en dkad samordning av terminalverksamheten. 1'6r
att underlitta en sddan samordning f6reslds i propositionen att en sirskild
linjetaritl infors vid SJ {Or transport av enhetslaster mellan stdrre transport-
centra. Det hir forslaget skapar biitire forutsitningar for kombincrade
godstransporter i samverkan mellan SJ och lastbilsféretagen och dirigenom
ett totalt sett effektivare godstransportsystem. Var férhoppning ir att
linjetariffen, och pa den byggda fraktavtal, pa sikt skall leda till cn avlastning
av vara vigar.

For att ge SJ majlighet att leva upp till dessa torvintningar foreslar vi att
SJ:s investeringsram skall hojas. Dessa medel skall i huvudsak anviindas for
att cffektivisera godstrafiken. Det giller bl. a. investeringar i terminaler,
hanteringsutrustning, containrar och vagnar.

Miinniskor i landets olika delar har anledning att kiinna stor tillfredsstil-
lelse med att ett beslut om dessa grundldggandc riktlinjer i den av regeringen
foreslagna trafikpolitiken nu ser ut att kunna fattas i stor politisk enighct.

Glidjande idr ocksa att utskottet har godtagit en rad andra konkreta forslag
som har lagts fram i propositionen. Sirskilt viktigt dr att utskottet illstyrker
att riksdagen i enlighet med propositionen ligger fast ctt riksnit av
jarnvigslinjer pd vilka persontrafiken skall bibchdllas inom &verskidlig
framtid. Detta stillningstagande innebir att vi kan bygga plancringen av
persontrafiken péd en funktionell indelning av jirnvigsnitet i stdllet {6r pd en
foretagsckonomisk. Till riksniitet kommer nu i en {Orsta omgang att foras
hela affiirsbaneniitet och inte mindre dn drygt 2400 km trafiksvaga banor.
Den hittilis rddande osiikerheten om dessa banors framtid blir dérmed
undanrdjd, och de kommer successivt att rustas upp till en godtagbar
standard {6r resendrerna.

I debatten har hivdats att forslagen i propositionen skulle inncbira inte
bara nedliggning av jarnvigstrafik och en kostnadsoverviiltring fran staten
till kommunerna utan ocksd som en foljd hirav kraftiga forsimringar i
trafikférsérjningen. Jag har svart att forstd hur man har kunnat gora en sddan
tolkning av forslagen. forutsatt att man har 13st propositionen.

Innchallet dr det rakt motsatta. Vi har garanterat fortsaut trafik pa en stor
del av de hittills nedliggningshotade trafiksvaga banorna. Samtidigt har vi
sagt att frigor om fortsatt jirnvigstrafik pd de mest trafiksvaga banorna bor



provas. For att undvika att det skullc uppstd en kostnadsoverviiliring i
samband med en nedlidggning har vi foreslagit att ett siirskilt statsbidrag skall
utgd till berdrd linshuvudman om och ndr persontrafiken pd en bana liggs
ned.

Dec banor ddr vi har foreslagit att fraigan om fortsatt jdrnvigstrafik bor
provas ir sddana dir ingdende analyser, som har utférts i samband med den
regionala tratikplaneringen, har visat atl samhiillsekonomiska vinster skulle
uppstd vid en omiidggning av trafiken. Generellt dr det ju sd, att man {or
samma pengar som man far en otillfredsstillunde jirnvigsirafik med lag
turtiithet kan fi en god trafik[6rs6rjning med buss med tler turer och diirmed
ofta biittre tidsanpassning och Kkortarc gdngavstdnd till hillplatser. Nu har
utskottcts majoritet enats om att yiterligare utredningar behévs, innan et
stiliningstagande till dessa banors framtid gors. Men man siiger samtidigt att
om huvudmannen foredrar att ersiitta jirnvigstrafiken med en forbiittrad
landsvigstrafik bor detta kunna ske. I sak kan jag inte se att det {oreligger
ndgon skillnad mellan f6rslaget i propositionen och utskotisbetdnkandet.
Min forhoppning idr dirfor att vi nu skall fa till stind férnuftiga beslut bade ute
i de olika linen och hiir i riksdagen. Det gemensamma intressct bor ju indd
vara att dstadkomma cn béttre trafikforsorining och inte fragan om rils eller
inte réls.

For de handikappades mdojligheter att leva ett fullvirdigt liv och kunna
delta i olika samhiillsaktiviteter dr kollektivtrafiken av viisentlig betydclse.
Aven pa det omradet innchilier propositionen forslag till visentliga {orbitt-
ringar genom lagstiftning om successiv handikappanpassning av firdmedel
och terminaler och intférande av en riksfirdijinst for gravt handikappade.
Utskottet har anslutit sig till forslaget i dess helhet, men betonat vikten av att
kostnaderna for kommunerna halls inom en rimlig ram. Regeringen kommer
sjdlvfallet att ta hinsyn till de framforda synpunkterna, di de konkreta
riktlinjerna tor verksamheten utarbetas.

Al den kollektiva trafiken mdiste ges mdjligheter att bli ett attraktivt
alternativ ill privatbilismen &r alla hiir sikert éverens om. Det giller pd
landsbygden diir den expanderandce privatbilismen har térsdmrat forutsitt-
ningarna for kollektivtrafiken. Det giiller ocksd i tdtorterna, dir bilismen
med(or sdrskilda problem i form av minskad framkomlighet, buller, luftfor-
orcningar och olycksrisker. Ocksd energifragan maéste tillmiitas betydelse.
Den kollektiva trafiken maste dédrfGr forbittras och byggas ut.

Under senare 4r har en hel del &tgirder vidtagits for att ge kollektivtrafiken
bittre forutsiittningar. Sa sent som {6r ett ir sedan antog riksdagen lagen om
huvudmannaskap fér den lokala och regionala trafiken samtidigt som man
beslutade om en visentlig utbyggnad av statsbidraget till sddan trafik. Genom
den reformen har vi fatt en funktionell avgrinsning av ansvarsomradena {or
den kollektiva trafiken.

En central fraga for kollektivirafiken i titorterna ir den tekniska utveck-
lingen och majlighcterna att finna nya och bitire former for trafik. Pa det
omrddet har redan ¢n del projekt genomforts med hjilp av statliga medel.
Arbetet kommer nu att intensifieras genom att FoU-verksamheten ar en
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viisentlig forstidrkning.

KOLT-utredningen har pa ett fortjinstiullt siitt belyst de speciclla problem
som dr forknippade med kollektivirafik i titorterna. Sedan utredningen lades
framy har atskilliga av dess fOrslag genomforts. Min uppfattning dr att
utredningens kvarstdende forslag i alltfor hog grad dr inriktade mot den
sparbundna trafiken, vilket gor att de inte har relevans fér mer édn i stort sett
Stockholm och Géteborg. Ett statsbidragssystem bor rimligen utformas sa att
flera orter éin dessa kan utnyttja det. Det géllande bidragssystemet [Or lokal
och regional trafik tillgodoser detta krav. Sedan ir det ju alltid en [tiga om pd
vilken niva bidraget skall laggas. Hir har emellertid utskottet valt att gd pd en

-annan linje dn regeringen, eftersom det dr KOLT:s f6rslag till inriktning av

bidragen som man vill ha. Utskottsbetiinkandet dr dock oklart enligt min
mening. Det framgar inte om det egentligen édr en hogre bidragsniva som man
i forsta hand velat fororda.

Utskottet har avslagit cn punkt i propositionen. Det giiller forslaget till
hamnlag. Det forsldget har en lang forhistoria. Under den socialdemokratiska
regeringens tid utarbetades i anslutning till arbetet i trafikplaneringsutred-
ningen cn departementspromemoria med forslag till hamnplanering och en
statlig prévning av hamninvesteringar. I promemorian forestogs att det skulle
kriivas tillstdnd f6r alla investeringar som dverstcg 4 4 S milj. kr. Remissyt-
trandena var till dvervigande del positiva till férslagen. Vid den fortsatta
beredningen av drendct enades cn arbetsgrupp med representanter {Or
Svenska hamnforbundet, sj6fartsverket och kommunikationsdepartcmentet
om att beloppsgrinsen lampligen borde séittas vid 15 milj. kr. och att prévning
av investeringar som uppgdr till ligre belopp skulle goras cnbart i vissa fall. [
propositionen har vi foljt arbetsgruppens forslag men [Greslagit att tillstands-
prévaingen skall ersidttas med ett utldtande (rdn sjofartsverket, Detta innebdr
en betydande uppmjukning i forhéllande till forslaget i promemorian.

Nu viinder sig utskottsmajoriteten emeliertid intc mot att vi foreslagit
utldtande i stillet (Or tillstdndsprovning. I stiillet kritiserar man beloppsgriin-
sen och objektsavgrinsningen och anser att den foreslagna handliggnings-
ordningen iir alltfor byrakratisk. Man avvisar alltsé nu ett forslag som ér helt i
enlighet med den uppgorelsc som en tidigare regering gjort med bl. a.
Hamnforbundet.

Regeringens proposition har utformats i en tid nir statsfinanserna ir
osedvanligt hart anstringda. Aven trafikpolitiken maste ddrfor priiglas av
ansvar for statsfinanserna. Enligt regeringens mening finns det emellertid i
dag i var trafikapparat stora outnyttjade mojligheter att erbjuda medborgarna
en bittre trafikforsorjning. Det har vi tagit fasta pd. Forslaget till ny
trafikpolitik innchéller déirfor inte en rad kostnadskriivande reformer. I stéllet
har regeringen valt att i forsta hand fGresld atgérder for att ta till vara de
investeringar vi redan har si effektivt som mojligt.

Det (inns dirfor anledning att p& ndgra punkter kommentera de talrika
motioner som helt naturligt, med hiinsyn till trafikpolitikens stora betydelse,
har avlimnats i anledning av propositionen. Som kuriosum kan nidmnas att
av de bandelar som inte skall ingd i riksndtet har cndast en undgatt en



motion.

De som under manga ar har kritiserat 1963 ars trafikpolitiska riktlinjer har
haft de mest skiftande utgngspunkter {6r sin kritik. Vissa har menat att det
cgentligen inte dr ndgot fel pa principerna bakom den gamla trafikpolitiken
utan att felet idr att de aldrig har tillimpats. Andra har menat att 1963 ars
trafikpolitiska riktlinjer ger uttryck for cn cynisk marknadsekonomisk
filosofi, som inte hor hemma pd trafikomradet.

Att dessa olika synsitt har satt sina spar i motionerna dr naturligt och
foljdriktigt. Vad som diremot dr beklagligt dr att motionerna inte siillan
uttrycker negativism mot forindringar och bristande konsekvens och att man
— trots budgetliget — inte undvikit en Kortsiktig éverbudspolitik. Utskottet
har med anledning av dessa motioner i vissa fall gjort skrivningar och
tillkiinnagivanden som jag uppfattar som marginella i frhdllande till
propositionsforslaget. Diirutdver har utskottet gjort vissa tillkiinnagivanden
pd propositionens grund, som innebidr bindningar for kostnadskrivande
reformer i framtiden. Jag har svart att 6verblicka hur dessa reformer skall
rymmas inom den budgetram som kan forutsas for kommunikationssektorn
de kommande aren och hur dec skall prioriteras sinsecmellan. Man fér inte
glomma bort att den sjdfarispolitiska utredningen, lufttransportutredningen
och trafiksiikerhetsutredningen kommer att limna f6rslag till forbitiringar
inom sina respektive sektorer senare i ar.

Viisentligt dr emellertid att de grundliggande forindringar av trafikpoliti-
ken som regeringen foreslar och de méjligheter till fortsau reformarbete som
den ger kommer att genomféras.

Jag iir tillfredsstdlld med ati riksdagen nu i stort samfdrstdnd kommer att
fatta ett trafikpolitiskt beslut som vilar pd propositionens forslag.

BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! [ energikrisernas och miljoproblcmens spar har tratik politi-
ken under senarc &r fatt en central plats i samhillsdebatten. Medborgarnas
krav pd Okade insatser, frimst pd kollcktivirafikomridet, har lett till ett
intressant nytdnkande. Férvintningarna pa en ny trafikpolitik har darfor varit
mycket stora, och efter alla brageloften om en ny trafikpolitik i de senaste
arens manga skiftande regeringsdeklarationer har {Orviintningarna inte blivit
mindre. D¢ vindes emellertid i stor besvikelse niir propositionen intligen
kom. Vad vi fick var en mycket mangordig och plottrig proposition med
mycket fagert tal men med utomordentligt {a konkreta (Grslag. Nir det ndgon
gang forekommer ett {orslag till nya lagar och insatser dr de i flera fall mycket
déligt gecnomarbetade.

En enorm miingd motionsyrkanden, ¢n stindig strom av mycket bekym-
rade uppvaktningar fran olika trafikintressenter och en exceptionell miingd
tillkiinnagivanden fran riksdagen talar sitt entydiga sprak. Regeringspropo-
sitionen kunde helt enkelt inte utgéra grundval {6r en ny trafikpolitik. T stillet
har oppositionspartiernas motioner varit den axel kring vilken utskottsarbetet
rort sig. S4 har t. ex. 35 av 37 krav i den socialdemokratiska partimotionen
vunnit utskottets gehdr, och det dr pd samma sidtt med centerns och
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moderaternas motioner. Propositionens minga brister har gjort det nédviin-
digt att i flera fall stitla partiskiljande frigor at sidan for att finna 16sningar pa
akuta problem som i propositionen nonchaleras. Vara forslag pé kollektiv-
trafikomradet ir ett exempel pd detta.

Herr talman! T ndgra av sina principiclla avsnitt édr propositionen c¢n
uppfiljning av den forindrade syn pé trafikpolitiken som viixte fram under
1970-1alct. Den har dterspeglats i direktiv till olika utredningar, som den
tidigare socialdemokratiska regeringen tillsatte. Vi behdvde en mer samlad
samhiillsckontomisk bedémning av vara traflikinsatser i stillet for cn alltfor
sektorsindelad och alltfér sniivt foretagsekonomisk synpunkt. Det gillde
ocksd att bittre anpassa trafiken ll cfiersatta grupper och regioner och en
dvergripande regionalt férankrad trafikplanering ansags ocksd nédvindig.

Men dven om regeringsférslaget i vissa principiella hiinseenden [Gljer de
riktlinjer som den socialdemokratiska regeringen angav, s har regeringsfor-
sluget i niistan alla delar betydande brister niir man i konkreta {6rslag till
Atgirder skall infria (Orviintningarna pd en ny trafikpolitik. Vira inviindningar
giiller stora huvudomriden som Kollektiviratiken, jirnvigsfragorna, forsk-
nings- och utvecklingsuarbetet. trafiksiikerheten, viigpolitiken osv. Men de
giiller ocksd en rad andra frigor som biittre samordning mellan de aftirsdri-
vande verken. plancringsproblem i titorterna, hamnpolitiken, hur man skall
fi en bittre energihushéllning i vara bilar och mycket annal.

Det finns ocksd delar i trafikpolitiken som propositionen inte alls berdr.
Viktiga omraden som sjofart och fyg suknas niistan helt. vilket innebiir att
den tinkta samordningen helt enkelt inte gar att genomf{ora.

Herr talman! Det dr ett genomgdende intryck i regeringspropositionen att
man med ord — manga ord — bekiinner sig till vikten av att det skapas béttre
majligheter for ctt sumhillsckonomiskt fOrnuftigt utnytyjande och en riktig
utveckling av trafiksektorn. Men trots medvetenheten om behovet av cu
fordjupat samhiillsckonomiskt synsiitt forlitar sig regeringen i sina forslag i
alltfor stor utstriickning till marknadsekonomins mekanismer. Dirfor har
utskottet pd punkt cfter punkt mast vidta atgiirder for att komplettera den
marknadsmiissiga rorelsefrihcten inom transportsekiorn med ett starkt
samhiillsengagemang och ansvar for den framtida utvecklingen. Annars
skulle ingen verklig forindring ha kommit till stAnd pa trafikomradet.

Ett exempel hiirpa fir samordningen av trafikpolitiken med regionalpolitik.
arbetsmarknadspolitik, bebyggelseplancring osv. Den samordningen dr av
mycket stor betydelse nir det giller att Higga last investeringsplaner inom
transportsektorn. Men den dr ocksd viisentlig for att dven tratikpolitiken skall
kunna bidra till att utiimna skillnader i socialt och ekonomiskt hiinseende
mellan enskilda eller grupper av minniskor savil inom som mellan regioner.
Dessa grundliggande krav saknas i propositionen, och niir de nidgon ging
framfors i ord. far de mycket sédllan ndgot nedslag i konkreta handlingar.
Dirtor uttalar sig nu trafikutskottet f6r att trafikpolitiken skall ges en
inriktning i enlighet med vad utskottet har fGreslagit.

Ett annat sidant omrade dr samordningen av trafikpolitiken med miljo-
politik, energipolitik och diirtill grinsande omréden. Behovet av hushdllning



med vara energiresurser och miljétillgangar leder till krav pd att bygga ut och
forbittra kollektivirafiken och dtgirder som avser att stimulera samordning-
en av godstransporterna. Utskottet {6r. tll skillnad frin propositionen, fram
en rad forslag pa de hiir omradena.

Vidare mdste siikerheten. skadefriheten. std i centrum {6r en ny trafikpo-
litik. Det dr nodviindigt med fortsutta kraftiga atgidrder tor att {riimja
trafiksiikerheten bl. a. genom en dkad satsning pd kollektivirafik. dverforing
av tunga och langviga transporter fran viig till jirnvig och sjo. forbittrad
framkomlighet for gng- och cykeltrafik. biittre utbildning av bilférare, 6kade
insatser for forskning och utveckling och stimulans (6r det (rivilliga
trafiksiikerhetsarbetet, si att informationsurbetet blir effektivare. Ocksa pa de
hdr omradena fdgger trafikutskottet nu fast en rad insatser som saknas i
propositionen.

Kommunikationsministern sade i sitt anférande nyss att det finns i
trafikapparaten stora. outnyttjade méjligheter, och dirfér behovs det inga nya
pengar. De som arbetar i trafiken ir inte effektiva, siiger hon. Om de vore det
skulle trafiken vara bittre.

Det ir ett ganska rejdlt slag i ansiktet pd alla SJ-anstiillda och alla
kommunalt trafikanstiillda. Det skulle kunna vara sagt av Nicolin sjilv att det
finns s& mycket outnyttjat ute pa SJ och ute i de kommunala trafikbolagen sd
att om de bara skiirper sig behdver de egentligen inga nya pengar. Inga pengar!
Jobba hdrdare — det inglr i Arbetsgivareforeningens kampanj pd ndgot
Sitt.

Herr talman! Tiden medger inte en detaljgenomgéng av alla avsnitt, dven
om det skulle vara Gnskviirt, med tanke pad de mycket genomgripande
forindringar som riksdagsarbetct har inneburit. Det dr riksdagens trafikut-
skott som ger landet en ny trafikpolitik och ine regeringen. L&t mig
exemplifiera detta pd nagra huvudavsnitt. Jag vill borju med jirnvigskriti-
ken.

Viiralla dverens om att jirnviigens resurser maste utnyttjas biittre. SJ har
mycket goda méjligheter att utveckla bade sin person- och sin godstrafik till
gagn for medborgare och niiringsliv i virt land. Men det ricker inte med
allmiinna talesitt elier ctt hurtfriskt tillrop om storre effektivitet. Det méaste
ske ¢n ny satsning pa jarnviigen si att dess forutsittningar att gora sig
gillande Okar.

Utgdngspunkten [0r det arbetet skall vara att staten har ansvar for hela
jarnvigsnitet, bade riksniitet och det mer regionalt uinyttjade niitet.
Jirnviigsniitet skal) vara stommen i person- och godstrafiken i Sverige. Om
man vill géra en provning av jarnvigens roll i den regionala trafikorganisa-
tionen, ir det helt nédvindigt att de regiorala trafikhuvudmiinnen och
kommunecrna far ett viisentligt inflytande.

Att riksdagen utan huvudminnens horande skulle faststiilla vilka banor
som skall elicr inte skall ingd i ctt framtida regionalt persontrafiksvstem
finner vi otillfredsstiillande. Inte minst med tanke pa den starka uppslutning
som riksdagsbeslutet i fjol om regionala huvudmiin {6r trafiken ute i de olika
regionerna fatt dr det angeliget att huvudminnen far mojlighet att dverviga
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Jirnviigens roll.

Om huvudmiinnen diirvid foredrar att crsitta jirmvigstraliken med en
forbiittrad landsviigstrafik. kan riksdagen naturligtvis inte ha ndgonting emot
det, om det inte skulle betyda avseviirda forsiimringar nir det giller att
uppriitthdlla den interregionala trafiken. Men om en sddan {Griindring sker iir
det viktigt att kommuner och landsting har klart for sig att staten inte avscratt
Overviiltra kostnaderna pd dem. Regeringens forslag i det hiinseendet dr minst
sugt otydligt.

Av sirskild vikt i sammanhanget dr dels hur reglerna utformas niir det
giller det statliga bidraget till ersiittningstrafik pa landsviig. dels det sitt pa
vilket SJ skall ersiittas niir kommuner och regionala huvudmiin vill kdpa
trafikijinster av SJ.

Utskotict kan inte godta regeringens ordning. som innebir att det siirskilda
bidraget tll huvudmiinnen foruisiitts upphora cfter tem ar. En sddan
forutsiittning medfor en uppenbar risk {6r kostnadséverviliring och for att
den kan komma att skc pd ett sitt som gor det foga intressant for
kommunerna att prova andra trafikalternativ. Att det diiremot efter viss tid
gors en utviirdering av erfarcnheterna av bidraget dr sjidlvklart, men viavvisar
alltsd forslaget om en femarsgrins.

Foratt underlitta huvudminnens plancring och fér att gc dem en realistisk
majlighet att diskutera alternativa trafiklésningar i omraden med trafiksvaga
bandclar méste ocksa riktlinjer ges for hur crsiiluﬁngen till SJ skall regleras.
Ditefér kriiver nu utskottet —och jag vill siiga att vi gdr det ganska otdligt — att
regeringen [Gre 1980 drs utgdng utarbetar sddana riktlinjer efter Sverlidggning-
ar med SJ och kommuner och regionala trafikhuvudmin.

De plancrade taxe- och rabattatgiirderna pd jirnviigen ir bra, men det
riicker inte pa det hiir omridet heller med bara viinliga ord och nigra 16st
utslingda miljoner. Regeringen skapar inga garantier for att den foreslagna
kostnadavlastningen {6r SJ blir bestiende. Det hela ger ett intryck av
chanstagning. Utskottet kriiver diirfor att insatserna far gilla under sa 1ang tid
att de fulla effekterna av prisférindringarna kan utviirderas. Det betyder att
minst ¢n tredrsperiod bor forflyta innan forindringar vidtas.

Det finns ocksé en rad andra atgiirder som maste vidtas for att stimulera till
ctt biittre utnytjande av jirnviigen. En sddan mdjlighet dr att prova andra
taxedtgirder ocksd pa godstransportomradet. Dirfor édr det enligt utskottet
angeliget att SJ utreder frigan om en fGrséksverksamhet for att gora
styckegodstrafiken och annan service pd godsomridet mera attraktiv. Biittre
samarbete mctlan de {6retag som ingdr i SJ-koncernen och en taxesamord-
ning - i enlighet med vad riksdagen ett flertal génger har uttalat — mellan
buss- och tgtaxa for interregionala resor dr nigra exempel bland manga pd
hur det gir att ge jarnviigen en starkare stdllning.

Men den storsta forsummelsen pd jirnvigsomradet ir trots allt bristerna,
bade pd kort och pa 1ang sikt, niir det giller investeringarna. Det dr niistan att
utmana lgjet att. som regeringen gor, tala om vikten av att hdja kvaliteten pa
jdrnviigens transporitjinster, forbiittra banstandarden. modernisera vagnpar-
ken och sedan ge SJ en av de sdmsta investeringstilldelningar som SJ fatt pa



liinge. Det kriivs extraordiniira insatser fratt [Orbiittra jiirnviigstraliken. bide
pA kort och pa lang sikt. Pd Kort sikt giller det inte minst att {Srbitira
drifisdikerheten under vinter(Orhdflanden. Det giller bdde niirtrafiken i
storstadsomradena och fdrriraliken. Forsummelserna pa det hiiromridet har
niistan dagligen dokumenterats under den gingna vintern.

SJ skall nu forséka att 6ka resandefrekvensen genom att sinka priscrna och
forbiittra servicen. Vi hoppas att det gér bra. Men det kommer naturligtvis att
Oka kraven pd vagnparken. Det finns ingen som helst fram{orhdlining i
regeringens planering (6r SJ i det hiir avscendet.

Ocksd pa de trafiksvaga banorna kan det kriivas en snabbare upprustning
in vad regeringen har forutsatt — intc minst om de regionala huvudmiinnen
vill satsa pa jiirnvigen inom sina resp. omraden. 1 det hiir ssmmanhanget vill
utskottet mycket starkt understryka statens ansvar {or hela den nuvarande
inlandsbanan. Det ér nddviindigt att en fortsatt malmedveten upprustning av
den banan kommer till stnd.

Eu siirskilt bekymmer éir Stockholmsomridet. SJ har begirt medel {6r
projekiering av ett nytt dubbelspdrintill det befintliga pd striickan Alvsjo-Fle-
mingsberg. Det skulle kunna bli en fSrsta ctapp i ett dubblerat sparsysiem
mellan Alvsjo och Jirna. Regeringen avtiirdar [Srslaget utan motivering. Det
ar gliidj,.imde att utskottet inte accepterar regeringens passivitet pd det hir
omridet utan stiller medel till f6rfogande f6r att den av SJ foreslagna
projektcringen skall komma till stind. Jag vill inom parentes siga att det
ocksz‘i bor Gka forutsdtiningarna for att det svarkniickta problemet angdende
stationen vid Flehﬂngsberg dntligen skall kunna l6sas.

Men det ar den langsiktiga planeringen for SJ:s investeringsverksamhet
som iir det mest angeligna, inte minst for att ge olika trafikplanerare
maojlighet att bedoma jirnvigens foruisitiningar i det framtida trafikarbetet.
Utskottet anser dirfor att regeringen skall uppdra at SJ att redovisa en
langsiktig projektindelad investeringsplan. Stérre investeringsprojekt skall
etappindelas fOr att géra det maojligt att i stérre utstriickning dn hittills
anviinda jirnviigsinvesteringar i sysselsittningsskapande syfte. Med en
sadan plan bér det ocksa bli littare att ur olika aspekter utviirdera alternativa
anviindningar av tillgdngliga investeringsmedel och foreta sddana nddvindi-
ga sektorsvergripande avvigningar som berérs i propositioncns plane-
ringsavsnitt.

Utskottet vill i det hir sammanhanget sirskilt betona vikten av en mer
ingdende analys av de framtida utbyggnadsbehov inom jirnvigssystemet i
Stockholmsregionen. Diirfor bor SJ 3 i uppdrag att sidrutreda de framtida
forutsiittningarna for den sparbundna gods- och persontratiken i Stockholms-
regionen.

Kommunikationsministern {6rséker ge intryck utav att alla de hir
[Brindringarna iir marginella. I s& fall maste hon vara van att leva med mycket
breda marginaler. Det blir ju litt litet 16jligt om fragan om SJ:s framtida
investeringsmdjligheter blir en marginalfrdga eller om jirnviigens roll i
Stockholmsregionen eller inlandsbanans upprustning gors till en marginal-
fraga eller om fordelningen mellan statens och de regionala huvudmiinnens
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ansvar for den framtida jirnviigspolitiken betraktas som en marginell fraga.
Det blir litet konstigt tor miinniskor om de fir intrycket att kommunikations-
ministern tyeker att det dr hipp som happ om man fdr cte extra spar meltlan
Alvsjo och Jirna cller om godstrafiken rustas upp pi samma Sitt som
persontrafiken - det dr i stort sett marginclla fragor. Jag undrar, fru
Bondestam. om de regionala huvudmiinnen ute i landet tycker att det ir en
margincll friga hur ersiittningen till dem frén staten skall regleras, om de vill
anvinda jirnvigen cller om de vill ersiitta den med annan tratik. Och jag
undrar, om reseniirerna tycker att detér en friga man kan behandla hipp som
happ om man skall samordna taxorna niir det géiller buss- och tagresor. Det idr
bara ndgra exempel pd vad [ru Bondestam betraktar som marginella
tillskott.

Herr talman! Skall det bli en verklig (6riindring i den nuvarande
trafikutvecklingen kriivs en genomgripande fornvelse av samhiillets insatser
for kollektivtrafiken. Dirfor ér det et oeftergivligt krav att en ny trafikpolitik
skall innchalla konkreta atgirder som syflar till an fri;’mju utvecklingen av
den kollektiva trafiken. Padetta omrade dr propositioneh sd anmiirkningsviirt
svag att utskottet har beslutat att avstyrka regeringens forslag: Det skulle
niimligen ‘nnecbiira en nedrustning av de statliga insatserna (Sr def; kollcktiva
trafiken jimfort med nu. Inte minst anmirkningsvirt édr (oredragandens
tanke pd att slopa det siirskilda investeringsstod som utgér till tunnclbanor
och sparviigar pa sirskild banvall. ;

Det iir mot den hiir bakgrunden man skall se den n].\"ckct starka Kritik som
framfors i olika motioner, bl. a. Irdn socialdemokratiskt hdll. Genomgiende
drag iir kravet pa att kollektivtrafikutredningens Torslag skall genomforas.
Detinnebiir stimulans till fortsatt satsning pd sparbunden trafik bade dver och
under jord, och det innebiir ocksd att kollektiviralik med bussar pa olika Sitt
ges en mer gynnad stéilining in i dag.

Koliektivirafikutredningens [Grslag har legat i kanslihuset i flera ar. Det ir
anmirkningsvirt att tiden inte har utnytjats bittre (or att ta fram {orslag.
Men nu begir alltsd utskottet att ett bidragssvstem med sikte pd den
kollektiva titortstrafiken utarbetas. Den kollektiva tdtortstrafiken dr inte
tillgodosedd enbart genom ett genomforande av KOLT-forslaget. men det
skapar mojligheter for kommunerna att komma i ging med ett reformarbe-
te.

Jag hojde emellertid 6gonbrynen nir jag hérde den tolkning av KOLT-
[Grslaget som foredraganden gjorde. Jag vill med skiirpa understryka att den
negativa och ensidiga tolkning som kommunikationsministern gjorde i sitt
anforande inte fir utskottsmajoritetens. KOLT giitler inte alls bara sparbunden
storstadstrafik — den tycker ju f. 6. fru Bondestam inte heller skall ha stéd.
KOLT betonar tviirtom att det ocksd dr tidtorterna utanfor storstiderna som
skall tillgodoses. Detta dr mycket viktigt som ett komplement till det dvriga
stdd som utgdr och som frimst gynnar glesbygdstraliken.

Fru Bondestams tolkning dr alltsd felaktig och fir inte vara vigledande niir
riksdagsmajoritetens intentioner skall forverkligas i departement och verk.
Det iir riksdagens, inte regeringens. ord som giiller.



For att mota kraven pd cn dkad samordning och utveckling inom
kollektivtrafiken anser trafikutskottet, i likhet med vad som lramtorts i den
sociuldemokratiska motionen, att ctt sirskilt beredningsorgan bor skapas
under kommunikationsdepartementet. Det skall analysera behovet av nya
trafikldsningar, initicra och utvirdera {Grsdksverksamhet med nya trafiksys-
tem och f6lja utvecklingen internationellt. Kommunerna och de regionala
huvudmiinnen skulle genom en sddan insats {4 ett viisentligtstéd i sitt mera
lokala utvecklingsarbete.

Om tiden medgav skulle jug ocksd utveckla en rad detaljtrigor, som den om
elbussarnas  stillning i den framtida Kkollektivtrafiken, frigan om
kollektivtrafikens roll i bebyggelseplaneringen., frigan om samordningen av
taxi med kollektivirafiken osv.

P& en punkt vill jag emellertid gora ctt fortvdligande. Det giiller forslaget
om anpassning av de kollektiva firdmedlen till de handikappade. Om
intentionerna med det hiir forslagetiir vi helt 6verens. Det dr mdjligen litet av
en skandal att de borgerliga regeringarna trots alla 16ften i valrdrelsen 1976
inte genomfor det hiir forslaget forriin nu. Men det viirsta dr att det [Orslag ill
lag om kollektivtrafikens handikappanpassning som rcgeringcn har presen-
terat riksdagen ér ett dskadligt exempel pa det slarv som priiglar minga av de
fi konkreta forslag som finns i propositionen.

Oron har varit stor inom de olika trafikbolagen att lagen skulle stilla helt
orimliga krav som intc vore mdéjliga att genomfora, vilket i sin tur skulle skapa
besvikelse bland de handikappade. Utskottet har ddrfor. for att inte skapa
forstimning pd det hiir omradet, starkt understrukit kravet pd att anpass-
ningen av firdmedlen utformas med beaktande av vad som kan anses vara
skiligt med hiinsyn till olika {orhdllanden av fordonsteknisk, trafikticknisk
och ckonomisk natur. Detsamma giller avsnittet om firdtjinst.

Herr talman! Det finns som sagt mycket att siiga pd en rad andra omraden.
Jag hur inte hunnit berdra forskningsomridet och inte heller viigpolitiken,
som herr Hugosson senare kommer att ta upp. Men huvuddragen dr att vi nu,
trots den proposition som féreligger, har fatt en hygglig, samlad och vil
genomarbetad trafikpolitik. Det har kunnat ske genom insatser som i ett
utomordentligt bra samarbete har gjorts i trafikutskottet. :

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall till utskottets hemstéllan utom i de
delar diir det foreligger socialdemokratiska reservationer. som jug i férekom-
mande fall yrkar bifall till.

RUNE TORWALD (c):

Herr talman! Foratt ge en liten bild av hur snabbt vdrt bechov av samhiillelig
trafikservice har vuxit fram skulle jag vilja dterge sista versen i Pédlle Nivers
dikt Moster Lena pd Skogen:

Men nu ir Lenas tid {6rbi

och hennes stuga riven ...

I skyn ett Mlvgplans ilskna skri
skiir in den nya given
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for oss. som vilfirdsarvet fatt
av gria, glomda fider,

som [0r sin enda langfird blott
behdvde fyra brider.

Detia var alltsd vardagsméinniskornas situation for bara en dryg mansalder
sedan. Men kammarens ledamoter har i dag en viktig uppgift niir det géller att
fastldgga riktlinjer och malsiittning for en ny trafikpolitik, som skall ersitta
det nu 16 ar gamla trafikpolitiska beslutet fran 1963. Malsiitiningen bor
givetvis vara att forbiittra situationen for frimst kollektivresendrer men
naturligtvis ocksa for alla andra trafikanter. Jag ir av den uppfattningen att
om kammaren i huvudsak féljer de forslag som dr redovisade i trafikutskot-
tets betidnkande 1978/79:18, men dessutom stéder de centerreservationer
som dir finns redovisade. s& kommer nyss angivna malsittning att
uppnas.

Vid wrafikutskottets arbete med betinkandet har vi haft att utgd ifrin dels
Bondestams ofullbordade — jag menar givetvis regeringens proposition
1978/79:99 med dcss 28 yrkanden —, dels ca 125 motioner med sammanlagt
ungefir 250 yrkanden. Att jag litet vanvordigt anvinder beteckningen
Bondestams ofullbordade pé regeringens proposition beror pd att den, trots
sin mingordighet, i minga avsnitt saknar konkreta forslag och i andra fall helt
forbigdr visentliga frigor som maste beaktas for att vi skall fi en helhetslés-
ning niir det giiller svensk trafikpolitik. Kommunikationsministern har ju
f. 0. med klidsam forndjsamhet uttryckt sin stora tillfredsstillelse dver att
utskottct har gjort s& manga fGrbittringar. Hon har ocksd noterat att
avstyrkandena dr fi. Detta ir ju en sjidlvklar effekt av det faktum att om det
inte finns nigra forslag gar det inte att avstyrka dem. Utskottet har da sjalvt
mist ta fram forslag ~ oftast med utgdngspunktibl. a. centerns partimotioner.
Och dessa utskottsinitiativ har vi beslutat foresla riksdagen att ge regeringen
till Kiinna.

Det forhéllandet att kommunikationsministern uttryckt sa stor tillfreds-
stiillelse Over dessa ca 25 tiltkdnnagivanden visar ju ocksi att hon varit vil
medveten om hur ofullbordad hennes trafikproposition varit. Min férhopp-
ning ir dock att trafikutskottet genom sitt konstruktiva arbete skall ha givit
kammaren en mojlighet att fatta ett avseviirt mer fullbordat trafikpolitiskt
beslut till gagn tor samtliga trafikanter i framtiden.

Av tidsskil maste jag inskriinka mig till att ge centerns synpunkter cnbart
pd de viktigare avsnitten i betinkandet samt ndgot utforligarc kommentera de
sju centerreservationerna. Jag kommer dirvid att i stort sett folja uppligg-
ningen i trafikutskottets betiinkande.

Som centerpartist vill jag uttrycka min tillfredsstillelsc over att ett enigt
utskott stiiller sig bakom vért krav att trafikpolitiken maste utformas s, att
den kan bli ett medel att uppfylla samhillets regional- och sysselsitinings-
politiska mal, och att den samordning av trafik-, regional- och sysselsitt-
ningspolitik som pabdrjades under Filldinregeringen nu kan vidareutveck-
las. Det generella méalet for samhiéliets trafikpolitik maste vara att erbjuda



medborgarna och niringslivet i landets olika delar cn tillfredsstillande
trafik [Brsérjning till ligsta mojliga samhiillsekonomiska kostnader. En viktig
forutsiitining for att detia skall kunna ske édr att samarbetct sivill mellan de
statliga verken som mellan de statliga transportféretagen och privatla foretag
av typen dkerier, bussforetag, speditionsforetag etc. forbittras. Detta har
ocksd utskottet gett uttryck for i ett tillkdnnagivande. Vi finner det ocksa
angeldget att kostnadsfordelningen for trafikanter och boende inom olika
delar av landet fortldpande beaktas inom ramen [6r de regionaipolitiska
dverviganden som gors pa sdvil regional som central niva.

Niir det giller det framtida jarnvigsnitets utformning och omfattning har
det tyviirr intc gatt ail nd enighet i utskottet. Centern redovisar ddrfor sin
instilllning i reservationen 1, och den vill jag hidr ndgot kommentera. Vikan —
i motsats till utskottsmajoriteten — inte acceptera propositionens forslag till
uppdelning av jirnvigslinjerna. Centern menar att riksnétet f6r persontrafik
t. v. utgdres av alla de banor som i dag trafikeras. Detta frimjar biist en aktiv
nirings-. regional- och lokaliseringspolitik och tillgodoser ockséd totalfér-
svarssynpunkter. Vi menar ocksd att det vikande resandeunderlaget pa det
olonsamma bannitet intc bara dr en foljd av utglesningen pa landsbygden
utan dven av taxepolitik, stelbent tidtabellsliggning, indragning av turer,
m. m. Vi ser dirfor med tillfredsstillelse pa SJ:s forslag att radikalt sinka
taxorna och ta upp en intensivare marknadsforing for att 3 ett 6kat antal
trafikanter att utnyttja jarnviigens tjlinster. Men vi menar ocksa att det kriivs
minst tre ars forsok med taxesankningar, serviceforbdttringar etc. for att en
utviirdering skall kunna ske. Vid den tidpunkten har ocksa linshuvudmin-
ncn f6r kollektivirafiken hunnit bildas och skaffat sig en bas for sina
beddmningar betriiffande utnyttjandet av regionens jidrnvégsbanor.

Centern ser ocksd med oro pé att allt storre del av godstrafiken under senare
tid har forts 6ver frin jirnvig till landsvidg. Energiskiil, miljohdnsyn och
trafiksiikerhetsaspekter talar starkt for att framfor allt de langviiga tunga
godstransporterna bor ske pa jarnvig eller —dir s§ kan ske — med bat. Videlar
inte foredragandens uppfatining att en nedldggning av persontrafiken pd en
bandel intc skulle ha nigra negativa effekter for godstrafiken pd samma
striicka. Nir det giller de trafiksvaga bandelarna sd kan vi inte acceptera att
statsrddet vill géra cn indelning i A-, B- och C-banor. Jag syftar hir pa banor
som skulle tillhéra riksnétet f6r persontrafik, banor om vilka man skulle géra
extra utredningar for att klarldigga om de skulle hinf6ras till riksnétet eller om
de majligen skulle hdnfdras till C-banorna, dvs. de banor didr man skall prova
huruvida fortsatt persontrafik skall féreckomma eller inte. Om riksdagen
genom att stddja utskottsmajoriteten skulle fatta beslut om en sidan
kategoriindclning,sd innebir detta ocksd indirekt att man ger direktiv at ST att
inte upprusta de banor didr man skall prova huruvida fortsatt persontrafik
skall forekomma eller inte. Av siikerhetsskiil kan man tvingas séinka tilldtna
hastighetsgriinser f6r tdgen. Omoderna vagnar, lingre restider o. d. kommer
att leda till bortfall av resenirer, dven om taxorna nu sinks radikalt. Detta
kommer att forsitta linshuvudminnen i ett uppenbart underlige i framtida
forhandlingar med SJ om huruvida fortsatt persontrafik skall finnas eller ej pa

4 Riksdagens protokoll 1978179:164-165
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en viss bandel.

Centern hiivdar att detir angeliiget att de regionala trafikhuvudmiinnen far
mdjlighet att (Srutsiittningslést prova hur trafikforsérjningen skall 16sas. F. 6.
iar detju s att vi bara i ett fital regioner har organisationen {or regional trafik
utbyggd. Det finns alltsd dirfér mycket starka skil som talar for att avvakta
med forindringar av bannitet. Om det till sist skulle bli s& att man for ndgon
bandel skulle komma att ligga ned trafiken kan vi under inga forhallanden
acceptera att detta far medfdra en kostnadséverviltring frén stat till kommun.
I detta sammanhang vill jag ocksd {ramhdla att vi inte kan acceptera
kommunikationsministerns forslag att persontrafiken pd delar av inlandsba-
nan skall nedliggningsprévas. Vi menar att inlandsbanan spelar en strategisk
roll for regionalpolitiken i Norrlunds inland. Efter centerinitiativ har en
upprustning redan igdngsatts, dven om den dn s linge har fatt effekt bara p
striickan Ostersund-Storuman. Detiir dirfor svarforstieligt att nedliggnings-
provning nu Oreslas i friga om flera bandelar pa eller med anknytning till
inlandsbanan. Vi avvisar dessa propder och menar att inlandsbanan idr en
livsnerv i Norrlands inland.

Centerns instillning till jirnvigsnitet innebir samtidigt ctt bifall till alla
motioner med krav pd fortsatt persontrafik pd en miingd bandelar runt om i
Sverige.

Utskottet har stiillt sig bakom centerns krav pd att en investeringsmalsiitt-
ning maste faststiillas for SJ och att en plan for genomférandet av dessa
investeringar skall utarbetas snarast mdojligt. 1 avvaktan pd cn sidan
fullstiindig upprustningsplan anser vi dock fran centerns sida att ytterligarc 25
milj. kr. bor anvisas for upprustning av glesbygdsbanor redan under
kommande budgetdr. Vi vill anviinda 10 milj. kr. for upprustning av
inlandsbanan och resterande 15 milj. kr. for andra glesbygdsbanor i Norrland.
Budgetpékinningen anser vi blir obetydlig eftersom en s&dan satsning pé
jarnviigsinvesteringar i Norrland rimligen i motsvarande grad bdr kunna
eliminera AMS-insatser for att sysselsiitta arbetslésa i samma regioner.

Niir det giller inlandsbanan vill jag understryka dess nuvarande betydelse
{6r niiringslivet i Norrlands inland. Men i framtiden torde inlandsbanan
komma att spela en iin stdrre roll sdsom ett energisndlt transportalternativ for
de Okade uttag av skogsravaror och torv etc. som vi med siikerhet kan emotsce.
Det bor noteras att inlandsbanans strickning vil sammanfaller med de
norrlindska torvfyndigheterna, vilket ocksd framgdr av den bild som jag nu
visar pd TV-skiirmen - dir de mérkarc skrafferade omriddena utvisar
omriden med stérre forckomster av torv och de svagare skrafferade omriden
med mindre férekomster. Aven encrgikommissionen har understrukit
vikten av att det svenska oljeberocndet sd snabbt som majligt reduceras. Nu
anviinds stora mingder olja for bostadsuppviarmning i Norrland trots att vi
dir samtidigt har viildiga outnvttjade energitillgingar i form av skogsavfall,
torv etc. Eul utnyttjande av dessa energitillgdngar dr angeliget ur savil
sysselsitinings- som valutasynpunkt och innebir samtidigt cn pétaglig
minskning av vért oljeberoende. Niir det nu ir sd lyckligt att de aktuclla
energirdvarorna i pdtaglig grad dr koncentrerade lings inlandsbanan dr det



angelidget att snabbt rusta upp den och dess bibanor si att den kan fylla sin
viktiga roll i framtiden att vara ett ¢nergisndlt transportalternativ mellan
producent och konsument.

Niir det giiller investeringarna i Storstockholmsomrddet kan vi i centern
inte dela majoritetens upplattning att man nu skall satsa pengar pa ett
dubbelspar Alvsjo-Flemingsberg. Tviirtom menar vi att en projektering av
ett nytt dubbelspar pd striickan Alvsjé~Flemingsberg med all sannofikhet
kommer att medféra en [Grsening av byggnationen av stationen vid
Flemingsberg. Vi tinner det angeliget att skyndsamt utreda och i samrad med
Stockholms lins landsting presentera {Orslag som innebir att byggnation av
stationen vid Flemingsberg kan ske utan att spdrsystemet dubbleras. Den
kapacitetsokning som kan erfordras pd SL-niitet menar vi kan dstadkommas
snabbast och billigast genom ombyggnad av ndgra stationsplattformar sa att
tunnelbanetagen kan bestd av fem i stillet for nuvarande fyra vagnar per
1agsitt. En sddan kapacitetsokning pd bortdt 25 % bor tillgodose behovet
under hela 1980-talet.

Fran centerns sida kan vi inte acceptera statsradets passiva instillning till
godstrafik pd jdrnvig. Vi menar att dven i dessa fall méste man ta mera
hiinsyn till regional- och sysselsiittningspolitiska effekter iin till SJ:s foretags-
ckonomiska beddmningar. Vi menar ocksd att landstingens och kommun-
ernas instillning till hur godstrafiken i resp. region bor vara ordnad méste
beaktas. Deav SJ aviserade linjetarifferna - liksom f. 6. ocksd andra godstaxor
—bor siittas si att de kan medverka till att stimulera féretagsamhet i glesbygd
och till befordran av 1dngviiga gods med tdg. Inledningsvis bér man kunna
acceptera foretagsekonomiska forluster vid nya taxor.

Inom godstrafiken idr enligt centerns mening en 6kad samverkan mellan
post. jirnviig, speditions- och dkeriféretag speciellt angeligen och nddvindig.
Vi kan inte heller acceptera att full ersiittning i form av forslingsbidrag till
berdrda fraktkunder skulle kunna utgd cndast under det forsta dret efter en
jarnvigs nedliggning. Enavveckling pd fem ar av dessa torslingsbidrag finner
vi orimlig, eftersom detta skulle leda till en snabb 6verviiltring av statens
nuvarande aktuella godstransportforluster pd berdrda foretag, som ju frimst
ligger i glesbygden. Med regeringens (Orslag till dtgiirder pé godstrafikomrédet
och med rabattering for storkunder motverkas en aktiv regionalpolitik. Detta
kan vi givetvis inte acceptera och har ocksd gett uttryck for detta i en
reservation.

Taxesamordning mellan olika trafikmedel &dr givetvis av avgbrande
betydelse for att fGrbéttra samarbetet och samordningen dven inom person-
trafiken. Vi noterar med tillfredsstillelse att utskottet stiller sig bakom vara
krav pd att linshuvudminnens periodkort och vriga biljetier i forekomman-
de fall skall kunna utnyttjas dven pa tdgen. Detta giiller iven vart krav atten
person skall fd samma reskostnad, oavsett om han kan firdas hela strickan
med tdg eller om han maste anvinda sig av tdg, buss och diligens. F. n.
drabbas den som mdste utnyttja olika firdmedel {Gr resan av cn betydligt
hégre reskostnad in jirnvigsreseniren, dven om den totala resldngden ir
densamma. )
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For att jarnviigens tjinster skall kunna utnyttjas i 6kad omfattning i
framtiden ir det visentligt att riktlinjer f6r linshuvudménnens erséittning till
SJ snarast faststiills. Statsradet har inte tagit ndgra initiativ, trots att utskottet
tidigare uttryckt 6nskemadl om detta. Det idr diirfor glidjandc att utskottsma-
joriteten stillt sig bakom centerns krav pé ett snabbt utarbetande av allmiinna
riktlinjer {or hur ersidttningen till SJ skall regleras, nér linshuvudminnen
onskar kopa tjinster. Detta dr en nodviindig férutsidtining for att underliitta
huvudmiinnens plancring och for att ge dem cn realistisk mdjlighet att
diskutera alternativa trafiklésningar i omraden med trafiksvaga bandelar. Vid
nuvarande fOrhandlingar tas enbart hiinsyn till SJ:s foretagsekonomiska
beddmningar. Detta dr orimligt.

Centern menar att det bor vara majligt att faststéilla ett pris per vagnkilome-
ter f5r SJ:s utnyttjande i lokal- och regionaltrafik. I detta bor inte kostnaderna
for investerat kapital i banvall och spar eller underhdllskostnader {or
bibchallande av desamma ingé. Dessa kostnader paverkas bara marginellt av
eventuell lokal och regional trafik, i vart fall pa banor diir betydande fjirrtrafik
forekommer. Priset bor beriknas med utgdngspunkt i driftkostnad samt
kapitalkostnad etc. for aktuell vagntyp. Eftersom det strikta kostnadsansva-
rct for de skilda trafikgrenarna i och med dagens trafikbeslut upphivs, finner
centern det ocksd rimligt att regeringen i de fall d& detta bedéms sambhiills-
ekonomiskt fordelaktigt —ndgot som torde vara regel — skall kunna siitta dessa
taxor ligre dn sjilvkostnaden beriknad pd nyss angivet sitt, specicllt pd
sddana bandclar diir SJ inte har nagra kapacitetsproblem inom 6verskadlig tid.
Riktlinjerna bor vara Klara fore 1980 ars utging.

Jag overgdr nu till att kommentera vigavsnittet i propositionen och
betinkandet.

I propositionen berdr foredraganden dver huvud taget inte (tfdgan om
enskilda vigar. Detta dr mdhdnda symtomatiskt for regeringens bristande
intresse tOr denna kategori vidghdllare. Centern finner det emellertid
anmiirkningsvirt med hidnsyn till bl. a. den 6kande betydelse {or det rérliga
friluftslivet som dessa viigar fir. Glidjande nog har emellertid utskottet cnigt
stéillt sig bakom centerns krav pé ett uttalande i detta sammanhang.
Malsiittningen bor vara att successivt hoja bidragsprocenten och att ansla
medel i den takt nya viigforeningsvigar anmils sdsom statsbidragsberittiga-
de.

Det dr ocksd glidjande niir ett enigt utskott stiilier sig bakom centerns krav
pa cn Okad satsning pd utbyvggnad och forbittring av det sekundira och
tertidira viignitet. Det giller bdde med avseende pd biirighet och framkom-
lighet. Detia ir vdsentligt, inte minst for att tillgodose glesbygdsbefolkning-
ens krav pd en bittre vdgstandard. Harigenom kan man &stadkomma att de
regionala skillnaderna i vad giiller vigarnas standard utjimnas. P4 en punkt
har centern tyvirr blivit nddsakad att reservera sig. Vi menar att under
planeringsperioden 1979-1988 bor genomsnittligt minst 50 % av de statliga
insatserna for investeringar i viigvisendet g till atgiirder pé linsviigniitet for
att snabbt nd de mal utskottet dr cnigt om.

Fér mig, som redan 1972 motionerade om forbittrade statsbidrag till



byggande av cykelvigar, dr det naturligtvis en stor tillfredsstilleise att nu
kunna notera att ett enigt utskott foreslar att 20 miljoner avsiitts for detta
#indamal redan under budgetéret 1979/80. Att dessa medel tas ur ramen tili
byggande av kommunala gator och viigar finner jag naturligt. eflersom en
satsning pé sikrare cykeltrafik dels dr angelidgen ur trafiksiikerhetssynpunkt,
dels ocksa forbéttrar framkomligheten {or Ovriga trafikanter, inkl. bilister-
ni.

Nir det giiller viigarna vill jag ocks& markera att centerpartiet reserverat sig
foratt viigplaneringen i framtiden méste bygga pa linsdemokratiska principer
i storre omfaitning dn f. n.

Propositionens instillning till kollektivtrafik j tidtort torde utan dverdrift
kunna betecknas sdsom sval, for att inte siiga negativ. Jag boriser dé frin
avsnittet Handikappanpassad kollektivirafik, diir jag anser att propositionens
f6rslag i stort sett kan accepteras. Utskottel 1ar dessbittre med anledning av
motioner et initiativ for att snabbt fi {ram biittre statsbidrag till den
kollektiva tdtortstrafiken. Utglngspunkten skall dirvid vara kollektiv-
trafikutredningens forslag. Statsradets pastdende, att KOLT-utredningens
forslag bara skulle gynna Stockholm och Géteborg, idr obegripligt. Tvadrtom
forordar ju KOLT mgjligheter till statsbidrag for bussterminaler,
kollektivtrafikfiler ctc. Dessa investeringar idr ju aktuella i alla stdrre
titorter.

Utskottet har ocksd forordat snabba dgirder {6r att genom statsbidrag
stimulera till 8kad anvdndning av elektrisk bussdrift. Detta innebir ett bifall
tili upprepade krav frin centerhélil. Utskotiet har ocksd cnats om att begira cn
beredning under kommunikationsdepartementet. Denna beredning bor ha
ett parlamentariskt inslag och ha till uppgift att analysera behovet av nya
trafiklosningar pd Kollektivtrafikomrddet. Den bor ocksd initiera och utviir-
dera {orsoksverksamhet med nya trafiksystem sivill i Sverige som interna-
tionellt.

Nir det giller propositionens encrgiavsnitt finns inte mycket att erinra,
utan utskottet har i stort sett accepterat de synpunkter som framfors. Jag vill
bara understryka att vi frin centerhdll tror att det vore bra om man kunde f&
ekonomitrimning av bilar utférd i samband med den arliga bilprovningen.
Svensk Bilprovning har ju utrustning med vilken man kan avlisa motorns
utnyttjande av briinslet. Eventuell erforderlig justering borde dérfor ocksé
kunna vidtas mot att bildgaren fick betala limpligt avviigd avgift. Utskottet
har stiillt sig bakom denna uppfattning.

| propositionen foreslds en sammanslagning av de nuvarande organen
transportnimnden, fraktbidragsnimnden och bussbidragsnimnden till ett
nylt organ som kallas transportridet. Vi har ingenting att erinra mot denna
atgdrd men finner att transportradet har tilldelats en del mindre limpliga
arbetsuppgifter. Vi menar att transportraddets uppgifter endast bor vara av
rddgivande och verkstillande karaktir. De langsiktiga besluten betriiffande
hur trafiken i landet skall vara ordnad bor &vila regering och riksdag.

Enligt vad vi under hand fatt erfara kommer transportridets verksamhet
att forldggas till Stockholm. Vi kan inte bitriida en sidan lokalisering utan
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anser att transportradet bor lokaliseras utanfor Stockholm. Decentraliserings-
skiil talar {Or detta. S& dr exempelvis Norrlands inland i stort behov av statlig
forvaltningsverksamhet.

Riksdagen bor dirfor nu fullfolja sin tidigare fastlagda mélsattning att
decentralisera nya enheter for statlig forvaltning till orter utanfér Stock-
holmsregionen. Vianserdet limpligt att transportraddet lokaliseras till den del
av vart land dir de frigor som ridet kommer att syssla med har speciellt stor
betydelse och frekvens. Fran denna utgingspunkt foresldr centern au
transportridet lokaliseras till Ostersund.

Herr talman! Under hanvisning till vad jag hiir anfort ber jag att {a yrka
bifall till samtliga sju centerreservationer samt i ovrigt till utskottets
hemstiltlan.

I detta anforande instimde Arne Persson, Alfred Hakansson, Karl-Eric
Norrby, Gunde Raneskog och Stina Eliasson (samtliga ¢).

GEORG DANELL (m):

Herr talman! Efter aratal av kritik mot 1963 ars trafikbeslut i ailméidnhet och
tratiken hos SJ och Linjeflyg i synnerhet har trafikdebatten helt plétsligt pa
senare ar Gvergdtt till tal om en trafikpolitisk revolution med ldgre priser och
fler resenirer. Denna radikala fordndring av trafikpolitiken har flera orsa-
ker.

Den trafikpolitiska utredningens arbete var naturligtvis en anledning till att
tinka om for trafikplanerare bade i och utanfor trafikforctagen. Men fa
omraden ir s som det trafikpolitiska mottagligt for nva idéer och ny teknik.
Aven utan utredningsarbete och riksdagsbeslut finns det stora majligheter att
prova nya idéer.

Dirfor gav tillkomsten av den borgerliga trepartiregeringen 1976 ett klimat
for att just prova radikala idéer inom trafikomridet. TrafikiGretag och
regering anviindc inte lingre samma argumentation gentemot kritiker.
Tvirtom blev det en dialog dem emellan, didr regeringen begiirde att
trafikforetagen skulle prova nya viigar att 6ka antalet reseniirer. Resultat av
den hir dialogen ir bl. a. ldgprissatsningen inom inrikestlyget. Naturligtvis
spelade regeringens allminna syn pa foretagande och tron pd konkurrensen
som ett bra medel att i cn béttre trafik ocksd en stor roll. SJ:s planerade
lagprissatsning ar ett resultat av trafikpolitiska utredningens arbete men
ocksd ett resultat av samma omstiindigheter som giller flyget. Helt plotsligt
har vi fitt uppleva en konkurrenssituation mellan SJ och Linjeflyg. De 1vi
foretag som tidigare — med béde ridtt och ordu - fatt utstd s& mycken kritik for
sin stelbenthet och sina nedldggningsambitioner har nu fatt en ny policy,som
priglas av att man vill sl&ss om reseniirerna med badc laga priser och biittre
service. Nu ir det naturligtvis inte ndgot sjdlvindamal att SJ och Linjeflyg
skall tivla med varandra om resendrerna. Men deras konkurrenssituation gor
att de kollektiva trafikmedlen rent allmiint blir mer attraktiva och mojliga {or
allt fler méinniskor. Och det dr ju det vi vill — att fora 6ver vigtrafiken till tag
och flyg. Det iir detta som man kan Kalla den trafikpolitiska revolutionen.



Dagens trafikpolitiska beslut dr en bekriiftelse pd den pa scnare ar férda
trafikpolitiken. men det ger ocksd en mojlighet att fortsitta den nya politiken
med storre bredd.

Tidigare talare har belyst 1963 ars trafikpolitiska beslut, och Carl-Wilhelm
Lothigius kommer ocksd senare i debatten att med sin mangériga crfarcnhet
av trafikpolitik g6ra detta. Av den anledningen dr jag nu ndgot summarisk pa
den punkien. Det nu 16 dr gamla trafikbeslutet ir inte alls, som man ibland
kan tro av debatten, felakiigt 1 alla sina delar. Forvisso var det bra att man
trodde s mycket pd trafik{oretagen att man riknade med att varje trafikgren
skulle kunna biira sina egna kostnader. Felet var bara att denna princip blev
en rcgel inte bara for SJ:s tolala ekonomi utan ibland ocksé for olika enskilda
verksamheter inom SJ. Man tycktes glémma bort att fGretag maste acceptera
vissa olonsamma verksamheter for att kunna erbjuda en attraktiv helhet (or
sina resendrer ~ 1. ex. alt oldnsamma bandelar kunde forsdrja mer lonsamma
bandelar med ett virdefullt tillskott av rescniirer. Den socialdemokratiska
regeringens mycket strikta tillimpning av kostnadsansvaret var ett av skiilen
till att wrafikpolitiken misslyckades. Omfattande nedliggningar av jarnviigar
och diirmed forsimrad service for bdde godstrafik och persontrafik har blivit
resultatet. Trafikarbetet blev ocksd alltmer isolerat i forhallande till andra
verksamheter i samhillet, vilket i sin tur forsvarade regionalpolitiska och
energipolitiska bedomningar.

Niir vi nu stdr beredda att skriva den nya tratik pofitiska malsittningen iir vi
faktiskt timligen eniga. Den samstimmiga uppfattningen framgér av att
utskottets uttalunden tidigare i den har fragan, fran riksmotet 1977/78, nu
foljs upp av propositionen, som i sin tur kompletteras med ytterligare
skrivningar som ett enhilligt utskott plockat ur olika partimotioner. Detta
betvder att det generella malet [or samhillets trafikpolitik dr att erbjuda
medborgarna och néringslivet i landets olika delar en tillfredsstillande
trafikforsérjning tll ligsta mojliga samhilisekonomiska kostnader. Diruto-
ver ger utskottet till kidnna bl. a. behovet av samordning av trafiken med
malen {or samhiillets regional- och sysselsiittningspolitiska mal. Det idr ocksa
vikligt, menar utskottet, att skadorna pa miljon och trafikolyckorna begrin-
sas.

Vimoderater kan konstatera att vara formuleringar i partimotionen redan i
januari, niir det giller den traftikpolitiska malsidttningen, terfinns i regering-
ens [orslag. Vi har i fraga om det sétt pa vilkcet den hiir méalsdttningen skall
uppfyllas understrukit vikten av att trafikpolitiken inom de ramar som
samhiillet stiller upp préglas av marknadsckonomiska principer. Fér en
tillfredsstiillande utveckling av olika trafiksystem kriivs cn differentierad
marknad och att konkurrens, samverkan och innovationer frimjas. Dirmed
tillgodoses miinniskornas berittigade krav pd vatfrihet.

Efiersom utskottet i sitt tillkdnnagivande om malsiittningen bl. a. hinvisar
till moderatmotionens skrivningar om att trafikpolitiken ocksa bor priiglas av
marknadsmdssiga former, dr det obegripligt hur Bertil Zachrisson kan tolka
utskottets stilllningstagande som ett fjairmande [ran de marknadsckonomiska
principer som delvis aterfinns i propositionen.
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Niir det giiller den samhiillsekonomiska grundsynen ir det angeliget att
understryka att forekomsten av den i det trafikpolitiska arbetet inte far tas
som intiikt for vilka halsbrytande ekonomiska beslut som helst. Féretagse-
konomiska beddmningar maste hela tiden finnas med som en utgangspunkt
for resonemang om investeringar och andra satsningar. Men samhillseko-
nomiska uppfattningar bdr sedan t. ex. av regionalpolitiska skidl kunna
paverka det slutgiltiga stdllningstagandet. Samhillsekonomiska skiil [ir dock
inte vara grund {or ett okat allmint bidragstinkande nir det giller trafiksats-
ningar av olika slag. Det dr min {6rhoppning att det fortsatia trafikplaner-
ingsarbetet, som bor bedrivas med rimliga ambitioner. ocksd kommer att ta
hinsyn till detta.

[ detta sammanhang vill jag ocksd understryka behovet av att gora vara
trafikmedel mer atkomliga for fler medborgare. Forslaget till riksfirdtjinst
och aigirder {or att &stadkomma en allmidn handikappanpassning star i
overensstimmelse med denna uppfattning och ér en uppfélining av trepar-
tircgeringens arbete. Den klarhet kring reglerna om handikappanpassningen
som utskottet dstadkommit kommer att gagna dessa intressen.

Det trafikpolitiska beslutet i dag omfattar bara landtrafik, vilket dr
betecknande for den traditionella trafikpolitiken. Det finns dess viirre inget
underlag f6r att tdcka alla trafikgrenar nu. Men luftfart och sj6fart br dven
framgent ingd i samhillets trafikpolitik, bl. a. for att man skall undvika
dubbelinvesteringar. Aven om konkurrensen mellan flyget och tgen ér bra
bor vi undvika att det satsas pd bade snabbtdg och flyglinjer mellan samma
orter —{or att ta ctt exempel. En sddan hérd konkurrens i landets titbefolkade
delar kan fa till f6ljd att flyget har laga priser i Mellansverige {or att sedan
tvingas till forhallandevis hogre priser pa de lingre striickorna, vilket kan {3
odnskade regionalpolitiska cffekter. Aven nir det giiller fragan om hur vi skall
behandla luftfartens investeringar i t. ex. markanlidggningar jimifort med
investeringar i tagtrafik, bor det finnas mera kétt pd benen for att den skall
kunna diskuteras nér luftfarispolitiska utredningen dr klar.

Den satsning pé lagprisflyg som startade forra aret dr, som jag sagt tidigare,
ctt tecken pd den nya trafikpolitiska situationen som verkligen ger sambhiills-
nytta. Det borjar redan finnas intressant material frdn denna lagprissatsning.
Bara det fuktum att Linjeflyg under halvérct oktober 1978-mars 1979 tatt
260000 nya passagerarc dr smatt svindlande med tanke pd att tidigare
helarssiffror varit omkring 1,3 miljoner. Man tror sig under detta forsta
1agprisar komma upp till 2 miljoner resenirer. Man siinker alltsi priscrna i
genomsnitt med 20 %, men hoppas fa ca 50 % fler passagerare. Detta sker
utan ndgra statliga subventioner, och det visar sig vara foretagsekonomiskt
Ionsamt. Det visar lagprisfilosofins styrka och den dynamik som ocksa finns
hos flyget.

Den nya offensiva trafikpolitiken bor férhoppningsvis komma att prigla
dven jdrnvigstrafiken. Men en forutsiittning for detta dr att statsmakterna ger
SJ klara besked om hur trafiken skall bedrivas i framtiden. SJ miste inte
minst med tanke pa dagens hardnande konkurrenssituation ges maéjlighet att
arbeta som ett modernt trafikforetag pd villkor som gor att SJ kan vara ctt



attraktivt alternativ for resenirerna.

Detta inncbir att statsmakterna skall ange rikdinjer for jirmvigstraliken
och ansla de medel som behovs for olika nddviindiga insatser for att erbjuda
en forbitrad trafik, men inte g in i detaljbeslut i sddana frigor som ett
fristdende trafik (Oretag maste ha ritt och majlighet att sjilvt styra och ansvara
for. Det ges oroande exempel pa detaljstyrning av SJ:s arbete 1 olika motioner,
som kanske mest varit riktade till en hemmaopinion men som iinda piverkar
helhetsbilden av riksdagens stéillningstagande till viktiga (rdgor. Vi modera-
ter har pd olika sdut markerat var uppfattning att det méste vara Kklara
forhallanden mellan trafikforetaget SJ och statsmakterna. Vi har séledes
reserverat 0oss mot utskottets beslut om att begira allminna rikdinjer infGr
forhandlingar mellan SJ och regionala huvudmiin om hur den kollektiva
trafiken skall skdtas och betalas. Vihar sett exempel, bl. a. i Skine, pd hur SJ,
vil medvetet om nyttan av att bli dverens med en stor regional kund,
medverkat till ett snabbt avtal. Ndgra statliga riktlinjer som verkligen skulle
ha paverkat dessa forhandlingar positivt hade med all sannolikhet bara
{6rsvirat forhandlingarna. Vi har ocksd konstaterat i var rescrvation att
allménna riktlinjer som skall kunna appliceras pd mer iin ett lin blir av ndden
sd uttunnadc att de inte fyller ngon funktion. Vi moderater star alltsa fast vid
utskottets tidigare uppfattning. att det finns skil att avvakta de nu aktuelly
forhandlingarna innan statsmakterna griper in.

Nir det giller lagpristorsok omfattande vissa godstaxor har vi moderater
acceplerat utskottets skrivning, men vi har ocksd i ett sirskilt vtirande uttalat
att vi inte vill ha ndgra preciserade beslut av riksdagen om framtida taxor.
Dels iir godstaxorna till stor del beroende av sirskilda avtal meltlan SJ och
transportkdpare, vilket gor det svart att uttala nagot om preciserade
sinkningstal, dels tycker vi att SIis status som affirsdrivande verk och
transport{éretag i Konkurrens miste respektieras. Men en utredning om
lagpris i friga om godstaxor kan vi tiinka oss nu. Vi forutsiitter dock att ndgon
forsoksverksamhet med sddan inte skall bechdva kriva ndgra yuterligare
statliga ckonomiska insatser for SJ.

Vi har i vira partimotioner under detta riksmote pd flera olika sitt
understrukit jirnviigens betydelse. Encrgihushéllningsaspekterna har natur-
ligtvis blivit @n mer riktiga genom den senaste tidens oljeprishdjningur.
Regionalpolitiska skil och trafiksiikerhetsskiil talar ocksd for en oftensiv
jarnvigspolitik som satsar p& utveckling mer dn avveckling. Den allmiinna
offensiven pd trafikomridet har ocksd borjat priigla SJ. Man ligger nu i
startgroparna {Or en lagprissatsning med borjan i sommar, och man forsdker
bygga upp sitt anseende nér det giller standard och service i allméiinhet.

Propositionen f6ljer den uppliggning som trepartircgeringen valde torra
aret. nimligen att pa framfor allt tre omrdden vidtaga digiirder for att stirka
S§:s konkurrenskraft.

For det forsta foljs torslagen fran den trafikpolitiska utredningen upp delvis
genom att man aviastar SJ kapitaikostnader. Didrmed fittar det ok f6r SJ som
forhindrat satsningar av det slag som vi hir tidigare talat om. Detta bir dock
inte ses som en subvention for all framtid. Utskottet har ocksad i huvudsak
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{6ljt det forslag som lagts fram av oss moderater, namligen att vi efter tre &r
skall se 6ver hela frigan om bddc avlastning av vissa av SJ:s fasta kostnader
och effekterna av lagprissatsningen. Denna satsning skall inte enbart vara
berocnde av statligt stod utan skall ocksa, liksom niir det giller Linjeflyg,
genomfdras som ctt resultat av foretagsckonomiska och marknadsmiissiga
bedomningar av SJ. Liigre priser ger fler passagerare, vilket ocksé bor kunna
ge storre intikter.

IFor det andra bér dagens beslut ge SJ ndgot bittre planeringsunderlag,
eftersom riksdagen uttalat att ungefdr 70 9% av SJ:s banniit enligt propositio-
nen skall hiinforas till ett riksnit, ddr man skall ha en jaimn normalstandard.
Resten av banniitet blir nu féremdl f6r provning ute i regioncrna. Enligt
utskottets skrivning bdr detta arbete kunna komma i gdng si snart som
mojligt och utan att ens konstruktionen nir det giller de regionala
huvudmiinnen ir klar. De regionala intressenterna bor ocksd finna ett stort
virde i snubba besked om framtida spértrafik i linet. Dirmed dstadkommes
det regionala inflytande som vi forordat i vira motioner. Genom utskottets
dndring av regeringsforslaget har det ocksé blivit en garanti f6r regionerna att
fa bidrag till ersiittningstrafik dven efter de fem ar som kommunikations-
ministern ville ha som en omprdvningstid. Det ir oerhort viktigt att inte
tidigare teknik far fortleva, nimligen att nedlidggningen av jirnvig foljs av
statliga bidrag till busstrafik som efier ett par dr ocksa tunnas ut pé grund av
att de statliga bidragen torkar in.

Det nybildade transportradet fir en viktig uppgift dven i dessa fragor. I det
sammuanhanget kan det vara pd sin plats att varna for att lasta 6ver fler
uppgifier pd detta nya verk. Risken dr 6verhiingande for att vi inom négra r
fir en ny miktig myndighet med ny byrikrati. Uppgifterna bor klart
avgrinsas for transportrddet, och vi bor akta oss fOr att inrdtta ndgon statens
transportmyndighet,

Betriffande de eventuella nedliggningarna beklagar jag att centern inte
velat folja majoritetens linje att ge SJ klara besked om huvuddelen av sitt
banniit f6r att dirmed kunna & en malmedveten satsning p& dessa banor.
Centern har valt att gora sig till tolk for de lokala opinionerna genom att
hiinfora alla landets banor till riksniitet. Skutle detta nit f& den normalstan-
dard som bor kriivas av ett riksnidt dr det friga om satsningar pd mellan 2 och 3
miljarder kronor, vilket naturligtvis dr helt orimligt. Forsiktigtvis later man
bli att tala om pengar i centerns reservation. Om man menar att vissa banor i
deras heltickande nit inte behover fi normalstandarden har man missat hela
poiingen med att ge SJ klara besked. Dirmed riskerar SJ att std och stampa pd
samma flick som man gjort under senare ar. Med all respekt for centerns
grundliggande motiv for sin jirnviigspolitik méste jag konstatera att den dr
helt orealistisk och att den inte kommer att frimja jirnvigen i allmiinhet.

Om de regionala organen tycker att viss trafik dr sa gles att det bor gé att ha
flexibel busstrafik kommer det sdledes att bli frdga om nedliggning av en del
jarnviigar. Vi bor i det sammanhanget betinka att flertalet av vara banor
byggts 1orc eller kring sekelskiftet. Vi har ett nyu samhillc med ny
lokalisering. vilket ocksd bor innebira att jarnvigarnas strickning berérs av



detta. Naturligtvis bor ocksa det betyda att man planerar nya banstriickning-
ar. Men det blir mdjligt forst nidr det finns klara besked frén
statsmakterna.

Den tredje viisentliga punkten for SJ giller investeringarna. Hir innebir
regeringsforslaget 100 milj. kr. i tillskott. Vi moderater édr ndjda pd den
punkten och deltar inte i den auktion som Gvriga partier tycker sig har rad att
delta i. Folkpartiets snabba avhopp frin det egna regeringsforslaget och fran
beslutet att folja det hogsta budet fran socialdemokraterna med yuerligare 75
milj. kr. vittnar verkligen inte om nigot ckonomiskt ansvar och stimmer inte
alls dverens med statsradets hogtidliga uttalande alldeles nyss om ckonomisk
aterhallsamhet. Att det finns utrymmen att ldgga investeringspengar i dr fullt
klart. Men vad vi f6rstdr dverensstimmer regeringens forslag ganska viill med
SJ:s aktuella planer. Det finns forutsidtiningar att ocksd borja upprustningen
av hela inlandsbanan eller att satsa pd cn ny teknik, L. ex. snabbtdg. Det ir
naturligtvis en forutsiittning for SJ att kunna géra investeringar i ny teknik for
atl jarnvigen pa s& sitt skall kunna vara ett attraktivt transportmedel for
reseniirerna eller befraktarna men ocksé for att den skall kunna uppfylla
kraven pd tratiksiikerhet.

Betriiffande inlandsbanan innebir utskottets stillningstagande en {6rind-
ring av regeringens forslag, som skulle betyda nedldggningsprévning av delar
av inlandsbanan. Skall dcnna bana verkligen kunna fungera som en helhet,
vilket propositionen i nigot annat sammanhang faktiskt talar om, krivs det
att inga bandelar liggs ned. Det finns manga skil — forsvarspolitiska och
regionalpolitiska men ocksd den alltmer dkande turismen i inlandet — som
talar for att inlandsbanan i sin helhet skall behdllas och upprustas for
trafik.

Viigavsnitiet blev i regeringsforslaget minst sagt oklart. Efter utskottets
behandling och konkretisering av frigorna om den framtida vigplaneringen
har det blivit en bra ansiktslyfining. Eftersom trycket pd en hdjning av
ambitionerna niir det giiller viigbyggande dr stort, finner vi moderater att
riksdagens beslut nu ir ctt steg {ramat. Vi har i vira motioner sagt att vi pd
kort sikt méste oka vigbyggandet genom atl finansiera tidigarcliggning av
storre projekt med avgifter (rdn trafikanterna. Men pa fingre sikt har vi sagt
att det mdste satsas mer av statsmedel pa viigbyggande. Vigbyggande idr en
viktig del av svenskt néringsliv och har stor betydelse for sysselsidtiningen. P4
senare ar har viigbyggandet ocks4 blivit en bra exportvara. Det dringa utgifter
att bygga viigar utan som regel lénsamma investeringar. Inte minst géller
detta nar trafik fillor kan byggas bort. Det finns f& omraden dér vi politiker sd
svart pé vitt vet vad investeringar kan betyda i sparade minniskoliv som nér
det giller viigbyggande. Det méste bli ctt slut pd att vitycks acceptera att 1 000
minniskoliv skall offras pd vara viigar arligen. Vigbyggandet och underhiil
av vira viigar tviler en viktig uppgift i arbetet att h&dlla ncre dessa siffror.

Utskottets stillningstagande innebdr att vigbyggandet bor kunna 6ka, sé
att behoven nir det gidller bdde mindre viigar och stora projekt kan motas
snabbare. '

Aut utskottet tycks ha [dst sig i frigan om avgiftsfinansiering dr bekiagligt.
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Samma particr som vill ha vigtullar i vara tdtorter, ddr inga andra alternativ
kanske finns och verkligen blir en ckonomisk belastning [6r trafikanterna,
vigrar alt aceeptera nya alternativa végar och broar, vilkas tidigareliggning
skall betalas med avgifter. Vi forstar det inte — kanske dagens debatt kan
skingra dimmorna pd den punkten.

I var partimotion skrev vi att propositionens avsnitt om kollektivtrafik i
titort var utmanande. Det enda man foreslog var egentligen atl bidrag till
tunnelbancutbyggnad i framtiden skulle tas bort. Dirmed brét man den
uppliggning av propositionen som trepartiregeringen faktiskt var dverens
om. Av statsridets anforande att déma tycks hon inte ens ha uppmiirksam-
mat att utskotter 16ljdriktigt avstyrkt propositionen i denna del. Det dr bra att
utskottet har gjort detta och att man dntligen vill gora det mojligt att erbjuda
statliga bidrag till andra anldggningar dn bara tunnelbana. Vara {orslag om att
de statliga bidragen skall vara neutrala Gll olika slags kollektiv-
tratikanliggningar innebir att dven bussgator, terminaler och spdrbunden
trafik med Korsningar i samma plan skall kunna bli bidragsberiittigade. Hér
finns ett stort uppdimt behov av nva regler som fGljer kollektiv-
trafikutredningens forslag. Uiskottet har {6ljt de motioner som foreslar att
dessa skall realiscras. Dirmed far tdtortstrafiken —och inte bara i storstidder
som statsradet forsokt tolka vart beslut — den del av dagens trafikpolitiska
beslut som den borde ha. Vi forutsiitter att regeringen skyndsamt arbetar fram
ctt forslag om hur de nya reglerna skall se ut.

Jag tycker ocksé att utskottets skrivning om privatbilism i tdtort har blivit
mer sansad dn propositionen som dgnade sig 4t att rada upp alla majliga
Atgéirder mot bilismen. Privatbilismen sorjer {6r 80 % av landets trafikarbete.
Aven i titorterna fyller den cn viktig funktion for att handeln och
hantverkare skall kunna utféra sina arbetecn men ocksa {0r att gamla och
handikappadc skall kunna undvika isolering. Sedan ér detl ¢n annan sak att
manga miljoskil talar {6r att privatbilismen, i synnerhet i vara storre stiider,
bor minska. Men som utskottet skriver dr det i forsta hand fraga om att
crbjuda cn bittre kollektivtrafik som alternativ till bilresorna. Ensidiga
restriktioner och (6rbud leder inte 1angt.

Bristen pa samordnad satsning pd nya trafiksystem eller andra idéer om
fiirdmedel talar 6r aw vi bor fa till stind den kollektivtrafikberedning som
utskottet foreslir. Dirmed kan vi fa ett samlat grepp 6ver detta vida omréde,
men ocksa mdjligheter att paskynda genomfdrandet av nya projekt. Det dr
miirkligt att centern tycks ha tva uppfattiningar om huruvida vi skall ha et
strukturbolag med ungefir samma uppgifter som denna beredning. Centern
sade ncj tll detta socialdemokratiska {Orslag i vart utskott men ja i
niiringsutskotiet. I gér rostades sdledes det forslag igenom som ocksd i dag
star pd dagordningen. Det dr nddviindigt att centern Klargor hur den kommer
att rosta 1 dag och hur den tillsammans med socialdemokraterna ser pa
forhallandet mellan beredningen och strukturbolaget. Helt visst ér, att hade
man i trafikutskottet vetatomattett strukturbolag var aktuclit, skulle man ha
formulerat sig annorlunda — om ens uttryckt tanken pd en Kollek-
tivirafikberedning s& som man nu gjorde. Det dr nddvindigt {6r aut



riksdagens beslut skall kunna realiseras pd ctt vettigt siitt i regeringskansliet
att dessa partier nu ger besked pd denna punkt.

I sakfrigan anser vi att strukturbolaget ingdr i den socialdemokratiska
modellen som innebdr att staten nédvindigtvis maste styra och forfoga Sver
de idéer som kanske kan anviindas pd trafikomridet. Jag iir av den
uppfattningen att kunskapen hos véra trafikféretag och fordonstillverkare dr
sd bra att vi endast behdver driva och hjilpa fram goda idéer utan nigra
engagemang i nya statliga institutioner. Allt tyder pa att byrdkratin 6kar med
det foreslagna strukturbolaget.

I detta sammanhang faller det sig naturligt att understrvka betydelsen av
utskottets fdrslag om att tillsiitta en transportforskningsutredning. Vi har i
Var partimotion visat den stora splittring som rdder pd omradet. Den
samordning mellan framfor allt de statliga institutionerna och den forbiittring
i samarbetet mellan dessa och enskilda forskningsorgan som nu kan komma
till stind blir ett stort steg framit. Det blir ndgot helt annat iin regeringens
nagot andefattiga {Grslag om utredning om enbart transportforskningsdele-
gationens verksamhet.

Herr talman! Detiir bara pa ndgra punkter vara idcologiska olikheter mellan
partierna Kommit fram i utskotisbetinkandet. Men vi vet att skillnaderna kan
bli stora oss emellan niir det géller trgor om t. ex. kommunalt, statligt eller
privat engagemang i trafikforetag. Eller niir det giiller tron pd konkurrensen
mellan olika foretag. Jag tinker inte delta i decbatten om hur slaktad
propositionen blivit av riksdagen. Jag tinker inte agera domarc i den
debaten, men sakliget torde ha framgatt av mitt anforande. Det iir dock
virdefullt att vi har fatt en bred enighet i s minga fragor i utskotiet och au
propositionen har kunnat torindras och kompletteras sd mycket som har
skett — och att vart beslut dirmed kan bli ett verkningsfullt redskap i det
dagliga trafikarbetel.

Herr talman! Med det anf6rda yrkar jag bifall till reservationerna 2, 6,9 och
10.

BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Kraven péd en ny trafikpolitik har vuxit sig allt starkare i stort
sett dnda sedan riksdagen fattade sitt beramade beslut om trafikpolitiken
1963. Den omedvetenhet och liberala barnatro som préiglade detta beslut har
fatt (orodande konsekvenser. Det banade viig f6r en fortsatt ohimmad
privatbilism och for att landsviigstratiken kom att dverta allt stérre andel av
de samlade godstransporterna. Transportmedel for kollektiva persontrans-
porter har rustats ned, och jirnvig och sjofart har fatt en minskande relativ
andel av godstra'nsporlerna. Privatbilen har ingdtt som en planeringsforut-
sittning i samhillsbyggandet. Vidstrickta villaomréden i de stora titorternas
utkanter och en geografisk atskillnad mellan boende och arbetsplatser har
torutsatt privatbilism.

Nedrustningen av den kollektiva trafiken pd landsbygden och
centraliseringen av oftentlig och kommersieil service har lett tili en 6kad
avfolkning och till att minga minniskor, friimst iildre, som bor kvar, leverien
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nidrmast permancnt isolering.

Men man miste viil indd konstatera att transportviscndet har fungerat sd
till vida att bade personer och varor har kommit fram till sina destinationer?
Ja, men fragan ir till vilket pris. Mellan | 000 och 1 200 miinniskor dédas i
trafiken varje ar och ca 20 000 skadas, och ménga av dem far men for livet.
Trafikolyckor dr den i sirklass vanligaste dddsorsaken bland barn och
ungdomar. Det viinligaste man kan sidga om trafiksiikerhetsarbetet dr att
antalet doda och skadade legat pd en relativt konstant niva trots viixande
trafik.

Vi har en miljoforstéring pad grund av trafiken som ingen cns f6rmdr
uppskatta omfattningen av, och det mesta av detta faller pa privatbilismens
och lastbilarnas konto.

Ungefir 400 000 minniskor dr sysselsatta inom transportscktorn — majo-
riteten inom de delar som direkt eller indirekt sysslar med bilismen. Mer dn
30 % av var samlade energiforbrukning gar at inom transportsektorn. 19 %
gdr till ren drift — och av det svarar personbilar och lastbilar for ca 90 %.

Vi far alltsd bilden av ctt gigantiskt resurssldseri, vitket iir det sambhills-
ekonomiska utfallet av vad som med borgarklassens forljugna sprikbruk
kallas "sund konkurrens™,

Kritiken mot den hittills férda trafikpolitiken har vuxit sig stark bdde bland
vanligt lolk och bland experter. De stiindiga hoten om jirnvigsnedliggelser,
forsiimrad kollektivtrafik och en 6kande medvetenhet om bilismens avigsi-
dor har utgjort en visentlig grund {or denna kritik. Den viisentliga uppgiften
for trafikpolitiken méstc vara att bryta resurssloserict, att komma till riitta
med miljoforstdringen och kraftigt minska antalet dédade och skadade i
tratiken. Till uppgiften hor ocksa att siikra transportférsorjningen i olika delar
av landet for att mojliggdra en regional utveckling.

Vad gor dd regeringen i sin proposition om den nya trafikpolitiken? Jo, man
tar upp i stort sctt alla de betydelsefulla problemen ctt efterett och viinder och
vrider pa dem ctt slag, for att sedan sidppa dem med konstaterandet, att det
hiir borde man kanske gora nigonting 4t — men & andra sidan tr man inte
skippa sin fromma fortrostan pd marknadskrafterna. Konkret innebir
propositionen att majligheter 6ppnas f6r SJ att genomfora vissa taxerevisio-
ner, gcnom att foretaget avlastas vissa kapitalkostnader, och dessutom att
ansvaret for betydande delar av det s. k. olnsamma jirnvigsniitet dverfors
till de regionala trafikhuvudminnen. Man fSresldr ocksa et dwgirdsprogram
{or handikappanpassningen av kollektivtrafiken, dock utan att staten iklider
sig annat dn ett marginellt ansvar for att det genomfors.

Man fér inte ha stora krav pd vad som skall vara en ny trafikpolitik,om man
skall acceptera regeringens forslag. Men det har uppenbarligen inte heller
trafikutskottet, eftersom utskotlet bortsett frin kollektivtrafiken i titorterna i
alla viisentliga delar accepterar propositionen och dess oklara syften och bara i
vissa detaljer har en annan uppfattning. Nagot samlat grepp for att pa ett
grundliggande sitt forindra trafikpolitikens inriktning far man forgives leta
efter bade i propositionen och i utskottsbetinkandet. Den mdjlighet som
utskottet hade att ta stiilining till en samlad trafikpolitisk inriktning, gcnom



det forslag som lagts fram av vpk, undveks sorgfilligt genom att forslaget inte
ens togs upp till sakbchandling.

Jag vill friga: Vad iir motiveringen till att man avstyrker vpk:s motion 2402
genom att uttala att den inte féranleder ndgon Atgiird? Jag clierlyser fran
utskoticts talesman ett besked om skilet {6r denna behandiing av vpk:s
motion.

1 propositionen, liksom i 1963 ars trafikpolitiska bestut, hdvdar man att
utgdngspunkten for de uppdragna riktlinjerna ir samhillsckonomiska beriik -
ningar. Det kan man naturligtvis hiivda sé linge man inte talar om vad man
menar med samhiillsekonomiska beriikningar. Den anknytning till privat
kapital och privata vinstintressen som folkpartiregeringen har. gor att det
finns all anledning att vara misstinksam niir det giller vilken inncbord
begreppet har. Misstankarna bekriftas ocksd ndr man ser att behovet av
overgripande plancring och atgirder for att f6rverkliga sddana planer skjuts i
bakgrunden {Or konkurrens och marknadskrafter; likasd nir man Kkan

konstatera att regeringen i och for sig inser att det behovs restriktioner mot -

privatbilismen i de stdrre titorterna. Men regeringen ir inte beredd att sjdlv
dstadkomma nagra sddana restriktioner, utan bara att ge Kommunerna legala
mojligheter att fatta de kanske inopportuna besluten.

Sidlvfallet anser vpk att samhillsckonomiska avvigningar maste styra
trafikpolitiken. Och med det menar vi en trafikforsorjning som inncbir
tiligdng till kollektiva transportmedel {Gr arbets- och scrviceresor i hela
landet. Det skall dessutom finnas ett sammanhdllet jirnviigsniit och ett
transportniit for gods som skall 6ppna maéjligheterna for ekonomisk utveck-
ling av dc landsindar som i dag ir eftersatta. Trafikforsoriningen skall vara
utformad s att den pé lang sikt innebir ligsta mdjliga kostnad niir det gilter
cnergiforbrukning, miljoforstéring och olycksoffer. For att uppnd dessa
malsitiningar fordras det en ingdende planering av trafikapparaten. En
forutsitining dr ocksé att politiska instanser pd riksniva, regional och lokal
niva far langtgiende majligheter att reglera trafiken vad giiller bade val av
transportmedel och geografisk planering av trafiken och idgandetGrhéllan-
dena. Privatiigda transportforetag maste inordnas j trafikplaneringen. Det ér
ocksa nodviindigt att viilja det transportsitt som bést svarar mot behovet. Det
kan intc vara forenligt med ett samhiillsckonomiskt synsitt att bygga ut och
uppritthalla olika transportsystem som skall tillgodose samma transportbe-
hov.

De huvudlinjer som vpk anser skall vara riktnjngsgivande for den framtida
trafikpolitiken kan sammantfattas pd foljande stt:

Jirnvigsnitet skall utgdra kiirnan i den interregionala trafiken, vad giller
bdde gods- och persontransporter. Det innebiir att jidrnvigsnidtet skall
bibehallas och upprustas med sin nuvarande strickning. Vissa komplette-
ringar med nya jarnvigslinjer kan ocksd komma i friga, som vi har pekat pd i
var motion. Jirnviigen idr pa sikt det billigaste transportmedlet 6ver lingre
striickor, det dr ocksd det mest energisndla ogh minst stérande 6r miljon.

Jirnvigsniitet skall ha en bevarad och - i den mén inskrinkningar och
nedkiggningar f6rekommit — restaurerad inomregional betydelsc i de fall det
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ur samhilisekonomisk synpunkt kan bedéomas som [Grsvarbart. Det skall
ocksd utgdra ctt komplement till regional buss- och lastbilstrafik.

Interregionala transporter som nu gdr pd landsvig skalt i storsta mojliga
wistriickning éverforas till jirnvig eller till insjo- och kustsjéfart.

Som ett led i industrialiscringen av skogslinen mdste jirnvigsnitet
upprustas och byggas ut. Aven i andra jirnvigslosa delar av landet, dir det ur
godstransportsynpunkt bedéms som riktigt nu cller i framtiden, bor jirnvi-
gen byvggas ut.

Den kollektiva trafiken maste byggas ut {6r att ersiitta privatbitismen i de
storre tatorterna.

Efter hand som den Kkollektiva trafiken byggs ut maste privatbilismen i de
storre titorterna beliggas med restriktioner for att dstadkomma en radikal
minskning.

Den kollektiva trafiken mastc dven byggas ut i mindre titorter, landsbygd
och glesbygd for att mojliggdra arbetsresor, service- och fritidsrcsor utan
anvindande av privatbil.

Byggandet av bostiider och arbetsplatser méaste inriktas pa att nedbringa
resandct.

Vid byggandet av nya bostadsomraden, frimst omkring de storre titorter-
na, miste en planeringsforutsidtining vara att kollektiva trafiklosningar kan
astadkommas till rimlig kostnad.

Transportapparaten maste genomga en grundlig teknisk fornyelse. Olika
transportmedel maste undergd betydande f6ridndringar for att tillgodosc
samhiillsckonomiska krav i vid bemérkelse och samhillsplancringen {Griind-
ras [Or att passa in med transportapparaten.

En ny trafikpolitik maste ocksé innehélla atgirder for att radikalt forbiittra
arbetsmiljon for de anstillda inom transportsektorn. Hit hor exempelvis 6kad
siikerhet och minskade giftmiingder i avgaser och naturligtvis en minskad
privatbilism.

Herr talman! Vpk anser att ett beslut om den fortsatta trafikpolitiken méste
innehalla ett klart stiliningstagande till vilket trafiksystem vi skall ha, vilka
trafikslag som skall utvecklas eller avvecklas och i sa fall hur dessa
torindringar skall ske. Sddana stillningstaganden saknas saviil i propositio-
nen som i betinkandet. Ddremot finns de i de riktlinjer som viinsterpartict
kommunisterna foreslar: & ena sidan utbyggd jiarnvigstrafik, liksom insjé-
och kustsjotrafik och utbyvggd kollektivtrafik och & andra sidan kraftiga
minskningar av privatbilism i tdtorterna och ldngviga lastbilstrafik. Vir
motion utmynnar i att riksdagen skall hemstilla om dtgdrder for att dessa
riktlinjer skall forverkligas. Detta forslag avvisas av utskottet.

Det iir svart att fd ndgon klar bild av vart uiskottet egentligen syftar. Man
blandar ihop liberala kluvenheter och 6nsketiinkande pa ett fdrodande sitt.
Lit mig ta ett par exempel.

Pas. 36 i betiinkandet understryker utskottet vikten av att tratikpolitiken
ldggs fast bl. a. mot bakgrund av samhiillets regional- och sysselsidttningspo-
litiska mdl, och man framhéller ocksa att ett visentligt mal for trafikpolitiken
dr att bidra till att utjimna skillnader i socialt och ekonomiskt hiinseende som



kan tinnas mellan regioner och minniskor, liksom att trafikpolitiken méiste
utformas pd sadant sitt att skador pd miljén och trafikolyckor begriinsas.
Detta ir det naturligtvis intc svart att hdlla med om. Men i meningen
dessfirinnan siiger utskottet att det iir angelidget att trafikpolitiken utformas
inom de av samhdllet uppstillda ramarna och under marknadsmissiga
former samt under bcaktande av regionalpolitiska fdrutsdtiningar. Alla
hittillsvarande erfarenheter visar att de s. k. marknadsméssiga formerna star
direkt i strid mot social och ekonomisk utjimning, mot de regional- och
sysselsiitiningspolitiska milen och mot vad som kan Kkallas en framsynt
miljopolitik. T den min det under senare dr énd& har skett vissa positiva
forindringar p4 dessa omrdden har de wvarit en dirckt f6ljd av
samhiillsingripanden som i stérre eller mindre utstriickning satt de mark-
nadsmiissiga formerna ur spel. Jag méste friga utskotiets talesman hur man,
mot bakgrund av de kunskaper vi dnda har om marknadskrafternas sitt att
fungera, 6ver huvud taget kan tillerkiinna dem ndgot spelrum inom ramen for
trafikpolitiken. Frdgan kan ocksd stiillas till kommunikationsministern.

De atgiirder som vpk anser nddvindiga for att uppné en god kollektiv-
trafikforsorjning skulle medtora ett betydande antal nya jobb. Vi har i en
motion som viicktes under den allmidnna motionstiden i ar foreslagit att
atgiirder for utbyggnad av kollektivtrafiken skulle vidtas i sddan omfattning
att 10000 nya jobb skapades. Utskottet avstyrker vért yrkande under
hinvisning till fjoldrets beslut om huvudmannaskapet for den kollektiva
persontrafiken. Utskottet skriver att detta skapat goda forutsiitiningar for en
utbyged och forbiitirad kollektivtrafik och att det skulle komma att innebéra
Okade sysselsitiningsmdjligheter. Jag undrar, nidr jag liser dectta, var
trafikutskottets ledamdter befann sig nir kommunernas ekonomi diskute-
rades hiir i kammaren f6r en kort tid sedan. Det ir helt uppenbart att
riksdagens beslut om huvudmannaskapet for kollektivtrafiken innebar att
staten pd ett enkelt och smirtfritt sitt [yckades gora sig av med ansvaret for
kollektivtrafiken. Vi motsatte oss det, ddrfor att vi insdg att kommunernas
och landstingens ekonomi skulle ldgga hinder i viigen for en utbyggnad av
den kollektiva trafiken. Vi hivdade da och vi anser fortfarande att staten
mdste ta pd sig kostnadsansvaret for den kollektiva trafiken, det iir den enda
méjligheten att dstadkomma en hog och jimn standard 6ver hela landet och
fd de sysselsittningseffekter som uiskottet forestiller sig kan intriiffa redan
under nuvarande férhdllanden.

Gang pé ging sedan vren 1976 har vpk stiillt kravet om att utredningen om
handikappanpassad kollektivtrafik, den s. k. HAKO-utredningen, skall
liggas till grund for forslag och beslut i riksdagen. Det har tagit tre regeringar
och tre och ett halvt ar att klimma fram detta forslag. Argumenten f6r att
torhala frdgan har varit manga. Ett av de populdraste har varit att man inte
velat rycka ut frAgan om handikappanpassning ur de stora trafikpolitiska
sammanhangen utan vinta tills férslaget om en ny trafikpolitik lades fram.
Nir nu fragan dntligen lades fram kunde man haft rdtt att viinta sig i varje fall
ndgot radikalt nytt grepp pd problemen efter s& lang tid. Dirav blev intet.
Bortset1 frdn ombyggnad av terminaler och inriittande av en nigot stympad
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riksfirdtjinst pd fGrsok. limpas i vanlig ordning resten dver pd Kommunerna
foratt l8sas diir. N&, det dr trots allt ett fall framat. Det géiller ocksa forslaget till
lag om handikappanpassad kollektivtrafik. Handikappanpassningen skall ske
successivt och pd det siitt som dir rimligt med hinsyn till tekniska och
ckonomiska forhallanden. Detta framhdlis i propositionen, och utskottet
stiller sig undantagslést bakom rcgeringens forslag. Utskottet anscr sig
emellertid foranldtet att understryka "att kraven pa anpassning av firdmed-
len — liksom i friga om terminalerna — utformas med beaktande av vad som
kan anses vara skiligt med hiinsyn till olika forhdllanden av fordonsteknisk,
trafikteknisk och ekonomisk natur™. Jag vill friga utskottets talesman om
anledningen till att man vill géra denna markering i betinkandet. Skall det
tolkas som att utskottet forordar en restriktiv linjc niir det giiller handikapp-
anpassning av Kollektivtratiken?

Herr talman! Eva Hjelmstrom kommer mer ingdende att ta upp frigan om
inlandsbanan och kollektivtrafiken, framfor allt i de stdrre tédtorterna, Karl
Hallgren kommer att ta upp sjofartsfrigorna, sjGtransporterna, och Tore
Claeson kommer att ta upp vissa jirnviigsfragor i Stockholmsomradet.

Jag vill med detta yrka bifall till motionerna 1641, 2133 och 2402.

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Redan under denna manad, ndrmare bestiimt den 27 juni.
kommer svenska folket att fi del av de fOrsta verkningarna av det beslut om
en ny trafikpolitik som riksdagen star i begrepp att fatta i dag. D4 siinker SJ
biljettpriserna pa jirnvig med upp till 30 % de flesta dagarna under veckan.
Sverige kommer didrmed att & Europas formodligen ligsta tdgpriser. Foratt fa
dessa rabatter bchivs endast ett rabattkort som i andra klass kostar 75 kr. och i
forsta klass 115 kr. per ar. Aven for studerande och pensioniirer blir det vissa
forbittringar. Det hir blir rﬁéjligl genom regeringens forslag att SJ avlastas
fasta kapitalkostnader motsvarande ett belopp av 215 milj. kr. per ir. Det dr
alltsa inte, som Bertil Zachrisson och Rune Torwald vill gora giillande, fraga
om ndgot tidsbegrinsat {6rsdk. Trafikpolitiska utredningens och regeringens
avsikt dr att med en arlig avlastning stéirka SJ:s mojligheter att biittre utnyttja
sina lok och vagnar for den ldngviiga persontrafiken, och detta skall gilla
langsiktigt. Samtliga particr stdder vart forslag pd den hiir punkten.

Den 1 juli inrdttas som ett resultat av regeringens proposition en sirskild
riksfardtjinst for vissa handikappgrupper. Dirigenom skall det bli majligt for
en handikappad att gora lingre resor pa det sitt och med det fiirdmedel som
krivs for att resan skall kunna genomftras, utan att det kostar mer éin vad
motsvarande resa skulle ha kostat med tdg i andra klass. Resan skall med
utgdngspunkt i handikappets art eller sirskilda forhallanden i 6vrigt ske med
flyg cller frsta klass tdg och om s behdvs i enbidddskupé. Om en resa endast
dar mojlig i sdrskilt firdijinstfordon, skall sddant kunna anviindas hela
firdstrickan.

En lag om handikappanpassad kollektivtrafik infors. Den utgdr grunden
for en successiv anpassning av kollektivtrafikanordningar, terminaler etc.
efter de handikappades behov. Nir jag dr inne pd handikappomradet vill jag



ocksd niimna en annan punkt i propositionen som vi tar stod for. Det giller
inforandet av gratis texttelefoner till déva och hérselskadade. Den sirskilda
avgift som televerket hittills tagit ut kommer att avskaffas.

Detta blir de forsta och for trafikanterna mest méirkbara resultaten av den
nya trafikpolitik som riksdagen i dag i stor enighet beslutar om.

Andra forandringar genom den nya trafikpolitiken far inte lika omedelbara
och for allminheten framtridande verkningar. Den indrade syncen pa
kostnadsansvaret for landtransporter kommer pd sikt att medfora att
godstransporter pd jdrnviig blir ett mer attraktivt transportsdtt genom
inforande av den s. k. linjetariffen pa jarnvig. Ratt marknadsford och anviind
kommer den att medfora att Skningstakten for godstrafik pd landsviig p
lingre avstand minskar och jiarnvigstrafiken $kar. Lastbilstrafiken kommer
inda att bibehdlla sin betydande roll. Vi skall ha i minnet jirnviigens
begriinsade utstriickning i forhéllande till det flerfaldigt lingre landsvigsni-
tet. Det dr alltsd nodviindigt med en trafik i samverkan, vilket linge varit
folkpartiets utgdngspunkt for trafikpolitiken.

Kommunikationsministern har i sitt inledande anfSrande redogjort for de
mél som stills upp for dagens och morgondagens trafikpolitik och for de
medel som bdr anviindas for att nd de uppsatta malen. Jag skall didrfor inte
fordjupa mig mcra i det.

Oppositionspartierna har under riksdagsbechandlingen sagt sig ha fordnd-
rat, misshandlat och ibland dven slaktat folkpartiregeringens forslag till ny
trafikpolitik. Men man har nogsamt underlatit eller endast i {Grbigende
framhallit uppslutningen kring propositionens principiella inriktning. Georg
Danell var korrekt och kom sanningen ndrmast niir han sade att vidr timligen
cniga och att propositionen kompletterats med skrivningar frin olika partiers
motioner. Det ligger sanningen ganska nira. Man har varit lika ligmaid i vad
giiller de fSrslag till dtgdrder for Gkat utnytyjande av jirnvig i persontrafik som
kommer att vidtas mycket snart efter riksdagsbeslutet. Svenska folket
kommer att miirka dessa forbiittringar. Jag tror att en och annan, kanske
minga, i stillhet kommer att undra 6ver vad politikerna egentligen har brikat
om.

For Bertil Zachrisson ir propositionen en besvikelse. Den dr mangordig,
sidger han. Rune Torwald méaste ocksd han anviinda det svaga argimentet att
propositionen dr mangordig. Bertil Zachrisson séiger att utskottet mést {Gresld
en exceptionellt stor mingd tillkéinnagivanden. Detta harctt mycket brickligt
underlag. En stor del av dessa tillkinnagivanden hade cnligt vanlig
utskottspraxis kunnat dterfinnas i en skrivning i betinkandet omatt utskottet
forutsitter att si sker, och dirmed hade man kunnat [imna motionerna utan
atgiird. Bertil Zachrissons skryt p& den punkten saknar tyngd.

Bertil Zachrisson sdger ocksd att oppositionens motioner ir axeln i
betidnkandet. Ja, det ligger en sanning i det. Men den som ldser betiinkandet
kommer att uppleva det som ett obalanserat framhjul pd en bil —ratten skakar.
De som framover skall tolka betiinkandet kommer ging pé ging att hoja
ogonbrynen och undra om vissa utskottsiedamdter verkligen lidst propositio-
nen. Det iir alltsd den som far bli balansfaktorn {or att inte ratten skall vibrera
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alitfor mycket.

Jag kanske ocksa skuall beméta Bertil Mabrink. Det dr svart att hinna med
alla hans trigor. Han talar om den enorma cnergifdrbrukningen inom
transportsektorn och siiger att den uppgar till 30 % av var totala f6rbrukning,
medan antalet sysselsatta inom denna sektor ér 400 000. Bakom hans
uttalande ligger kanske ett forment behov av att avveckla alltsammans och da
bade personbilar och lastbilar. Han vill ordna en god transportforsorjning i
glesbygden. Hans argumentation gér inte ihop. Vi har, Bertil Mibrink, drygt
12 000 km jiirnvidg, men vi har sammanlagt néra 400 000 km landsviig. Det
innebiir att vi maste ha en trafik i samverkan. Vi beh&ver de olika resurserna,
och det giiller att skapa balans dem cmellan.

Propositionen saknar allt vad vpk begiirt, siger Bertil Mabrink och undrar
varfor. Ja, det dr dirfor att vpk:s motioner saknar stod i den breda allmiinna
opinionen. Det dr dndé positivt att vpk har godkint avlastningen av SJ:s fasta
kostnader, rikstirdtjansten och handikappanpassningen av trafiken. Jag vet
intc om det dr en framgang for vpk eller (or regeringen. Det far var och ensjily
avgora.

De [Grslag som forts fram vid utskottsbehandlingen har i de flesta fall
inneburit kostnadsékningar pd kort och lang sikt. Det dr alltsd inte frimst
principerna som diskuterats och forindrats utan mera den ekonomiska
ambitionsnivin. Viljan att anvisa var medien skall tas har inte varit lika
pafallande.

Pa ndgra punkter har utskottet enats om en i férhallande till propositionen
{orhajd ambitionsivd. PA vissa punkter har utskottet giort skrivningar som
vidareutvecklar {orslag och tankegéngar som redan finns i propositionen, och
pa ndgon enstaka punkt har utskottets majoritet gatt ifrin propositionen.

En hornsten i den nya trafikpolitiken dr det grepp som tas betrdffande det
framtida jirnviigsniitet. 1 1963 ars beslut gjordes en uppdelning av jirnviigs-
nitet i ett aftiirsbanenit for de mest trafikerade bandelarna och ett trafiksvagt
niit. Betriiffande det scnare uttalade bdde statsrAdet och det sammansatta
siirskilda utskottet att nedliggningar skulle ske med kraft och energi.
Ingenting nimndes da om att dessa bandelar skulle bli foremal for underhall,
sd att de kunde trafikeras pd i huvudsak samma villkor som affirsbancniitet.
Det ir angeldget att sla fast att vi dér har den ursprungliga och allvarligaste
orsaken till att det trafiksvaga niitet sé till den grad cftersatts, att pd stora
striickor tdg och rilsbussar maste framforas med nedsatt hastighet och att
bandelarna har liigre birighet dn det Gvriga banndtet. Sjilvfallet miste detta
ha inneburit dterverkningar ndr det géller jirnvidgens attraktivitet som bade
person- och godstransportmedel.

Utskottsmajoritcten har stiillt sig bakom forslaget om ett s. k. riksnit som
skall omfatta dels affirsbaneniitet, dels nira hilften av det trafiksvaga nitet.
Det innebir ett avsevirt och viktigt avsteg fran 1963 ars beslut. Nu skall
nidmligen dven trafiksvaga banor upprustas for att tillita bdde hogre
hastigheter och stdrre biirighet. Det kan med riitta kallas upprustning av det
svenska jirnviigsniitet och inte nedrustning, som man {rin kritikerhall vill
gora gillande.



Det nya riksnédtet kommer till att borja med att omfatta 70 % av det nit dédr
SI nu bedriver persontrafik. Detta nit svarar {6r 98.5 % av persontrafiken.
Till det niitet kommer att {ras yuterligare sddana bandelar som efier nidrmare
utredning visar sig béra tillfGras riksnitet. Detta forutsiitts redan i proposi-
tionen. | propositionen fGrutsiitts ocksa att atgirder vidtas i syfte att oka
resebeniigenheten pad de banor som skall utredas ytterligare. Hir kan Sl:s
rabattkort ha en inverkan pa vissa av dessa bandelar.

Nir utskottsmajoriteten enats om att sl samman de bada grupper som inte
redan frin borjan foreslds ingd i riksndtet dr detta att se mer som en teknisk
friga. Viisentligare dr samstimmigheten mellan propositionens och utskot-
tets mening att linshuvudminnen skall ha ett stort inflytande nér det giiller
den fortsatta trafiken pd dessa bandelar. Utskottet utirycker det si att
huvudmiinnen skall 8 mdjlighet att forutsdttningslost Gverviiga vilka
bandelar som skall ingd i det framtida regionala och lokala persontrafiksys-
temet. Nagot nytt synsétt som bor ges regeringen till kiinna ir det alltsd inte
frAga om. Bertil Zachrisson far h§ja rosten hur mycket han vill, men fakta ir
sddana.

Bertil Zachrisson, Rune Torwald och Georg Dancll fiste vikt vid femars-
griinsen f6r bidrag till de huvudmiin och for de bandelar diir man viiljer att
overfora persontrafiken frén jarnvig till landsvig. Man siger att det inte far
vara nigon ittestupa, inte nagon femarsgrins, utan att bidrag skall kunna
utgd dven efter de fem aren. Har ni lidst propositionen? Den siiger ju samma
sak, att efter de fem 4ren skall fortsatta bidrag till dessa huvudmiin kunna
provas. Hir anviinder man alitsd andra ord for att pd ndgot siitt profilera sig for
att ha nagot att siga.

Utskottet har ocksd markerat statens ansvar for inlandsbanans bevarande,
och ndgon motsitining gentemot propositionen i frdga om den inriktningen
finns inte heller.

Centern har onckligen framlagt de dyraste forslagen. [ sin reservation nr 1
vill man intc ta stillning till det framtida jdrnvigsnitet forrdn man forst
genom taxesinkningar, intensivare marknadsforing och upprustningsinsat-
ser sett vitken genomslagskraft dessa atgirder har. Det éir en kostsam och
osdker metod. Enbart upprustning av de bandelar som inte ingdr i det
foreslagna riksnédtet kostar enligt SJ:s bedémning i storleksordningen 2.5
miljarder. Centerns resonemang i §vrigt i reservationen om provningsforfa-
randct av det trafiksvaga bannitet stimmer till stora delar med utskotisma-
joritetens. Ddrigenom kan man spdra en viss villrddighet i reservationen.

Det méste vara en tryggare viig ur bevarandesynpunkt for jirnvigen och de
ménniskor som skall nyttja den att forst satsa pd en upprustning av kiirnan i
det svenska jarnvigsnitet. Det idr ocksd en malsdttning som ligger nagorlun-
da inom ramen for sambhiillets resurser. Kom ihdg den motsatta inriktningen
med 1963 érs beslut: ingen upprustning, inget underhall utan nedliggning
med kraft och energi.

Jag yrkar allisd avslag pé reservationen |. Reservationen 4 dr niira ansluten
till vad som anfors i reservationen 1, och jag yrkar samtidigt avslag ocksi pa
denna reservation.
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Regeringen foresldr ytterligare 100 milj. kr. i investeringsanslag till SJ
utdver det anslag som anvisats i budgetpropositionen. I reservationen 5
foreslar centern ytterligare 25 milj. kr. for upprustning av glesbygdsbanor,
frimst i Norrland.

Utskottsmajoriteten har ocksa funnit det angeliget att ge SJ 6kade resurser.
Vi anscr att {orstirkningen bor ges en bredare bas for att méta den viintade
okningen av persontrafiken genom det nya rabattkortet. Detta kan motivera
en tidigareliiggning av vissa investeringar i bl. a. vagnmalterielen. Det giller i
stort sett medel som eljest 4ndd kommer att anslds senare. Det vill jag sdga
med siirskild adress till Georg Danell.

Aven andra investeringar for att hoja kvaliteten pa jirnvigens transport-
yjédnster dr motiverade. Tidigareliggning av upprustningen av vissa trafik-
svaga bandelar, som ingéridets. k. riksnitet, blir ocksé erforderlig. Utskottet
anser dessutom att den av SJ foreslagna projekteringen av ett nytt dubbelspér
pa strickan Alvsjs—Flemingsberg bor komma till stind. Folkpartiet i
Stockholm har linge drivit denna friga. En majoritet bestdende av socialde-
mokrater och folkpartister foreslar diarfor att investeringsramen hojs med
ytterligare 75 milj. kr.

Med dessa motiveringar yrkar jag alltsd i denna del bifall till utskottets
hemstéllan och avslag pd centerreservationen 5 och den moderata reserva-
tionen 6.

Utskottets majoritet har i allt visentligt godtagit statsrddets syn pd den
framtida vigpolitiken. Sdsom pd vissa andra avsnitt i betinkandet har man
med andra termer dn i propositionen uttryckt samma mal som i denna. Dartill
har utskottet i hogre grad intecknat den framtida ekonomin genom att stilla
krav pd hogre ambitionsnivd nir det giiller vigbyggandet. Hiri kan ocksi
ligga en motsittning till den decentraliserade inriktning av plane-
ringssystemet som vi tidigare enats om. Moderaterna, som genom Georg
Danell har talat om aterhallsamhet i ekonomin, har inte dragit sig for att har
inteckna framtida budgetar med intc ovisentliga belopp genom att stélla krav
pa hogre ambitionsniva i frdga om vigbyggandet.

Vi har inom utskottet blivit eniga om att tidigarclidgga det i propositionen
foreslagna nya bidraget till cykelvigar, vilket innebir att vi redan av drets
anslag till byggande av kommunala végar och gator vill avsitta 20 milj. kr. for
indamadlet. Det finns ett krux i ssmmanhanget. Férutom att detta bidrag dr
avsett for de kommuner som ir egna vighdllare ~och det finns 108 sddana —
medan cykelbidraget skall vara tillimpligt for landets alla kommuner, finns
den risken eller mojligheten att anslaget till storre delen redan arintecknat av
de vighallande kommunerna. Detta kan leda till att beslutet endast vicker
forviintningar pa bidrag redan 1980 utan att dessa kan uppfyllas. Jag skulle
inte ha ndgot emot att min formodan kan komma pa skam. Behovet av
cykelviigar idr nidmligen stort.

I det hidr ssmmanhanget har ctt mycket mirkligt initiativ tagits av en
majoritet bestdende av socialdemokraternas och centerns ledamdter i
utskottet. Genom ndgon uppkommen underlig efiertanke har de foreslagit att
riksdagen skall fringd sitt i samband med budgetpropositionen faststillda



anslag till NTF och nu 6ka detta med 300 000 kr.

Utskottets initiativ kan inte med bista vilja sidgas vara av sddan trafikpo-
litisk betydelse att det finns anledning att hiir debattera forslaget. Nog kunde
utskottsmajoriteten ha valt ndgot annat omride for att demonstrera sin
handlingskraft.

Fran moderaternas och folkpartiets sida anser vi att utskottet inte borde ha
tagit detta initiativ. Det finns dessutom skil att avvakta trafiksdkerhetsut-
redningens forslag. I reservation nr 10 yrkar vi avslag pa vad utskottsmajo-
riteten foreslagit. Jag yrkar foljaktligen bifall till reservationen.

Det skulle finnas skil att nirmare gd in pd avsnittet om kollektivtrafiken,
men tiden medger bara ndgra korta kommentarer. Det mest nydanande
beslutet om kollektivtrafik tog riksdagen forra aret genom inférandet av det
nya huvudmannaskapet for lokal och regional trafik. Dirfor kan avsnittet om
kollektivtrafiken i den hér propositionen forefalla knapphindigt. Utskottet
slar emellertid liksom statsrddet fast att den kollektiva titortstrafikens
utformning framfor allt dr en frga f6r de nya huvudminnen.

Utskottet tar ocksd upp statens stod till forsoksverksamhet av olika slag
med sikte pa den kollektiva tdtortstrafiken. Utskottet anser att denna bor
utdkas och {oresldr med anledning av motionen 2397 att arbetet pd omridet
samordnas genom att det tillskapas en beredning inom kommunikationsde-
partcmentet.

Majoriteten i utskottet vill dock ga dnnu ldngre i det statliga cngagemanget
genom att begéra att forslaget fran kollektivtrafikutredningen - KOLT - om
bidrag till fasta anliiggningar och andra anordningar for kollektiv trafik i titort
skall genomf{Gras. Samtidigt yrkar man avslag p& propositionen i denna del.
Jag vill hiinvisa till den motivering jag anfort i reservation nr 11, liksom till
vad statsridet anfort i propositionen och sagt tidigare hir i dag, och yrkar bifall
till min reservation.

Bertil Zachrissons brik om tolkningen av KOLT formodar jag att han far
svar pd av kommunikationsministern senare. Rune Torwald var inne pd
samma oredd.

Efter &r av utredande betriffandc den svenska hamnstrukturen har nu
kommunikationsministern lagt fram ett férslag om Overgripande planering
inom hamnvisendet. Det system som foreslds ger inte den hart styrande
effekt som tidigare utredningar foresprikat. Systemet har godkénts av bl. a.
Svenska Hamnforbundet. .

Det hiir var tydligen for bra for oppositionspartierna, eftersom de funnit
varandra i ett gemensamt krav pd att &terforvisa denna del av propositionen.
Jug har i reservation nr 12 foreslagit att riksdagen antar forslaget och yrkar
séledes bifall till reservationen.

Mitt i den patagliga lusten att fara fram med rédkritan har glidjande nog’

enigheten varit péfallande kring energiavsnittet. Att energifrigan méste
tillmiitas betydelse har idven utskottet markerat med att ansluta sig till
genomférandet av hushdliningsprogrammet.

Herr talman! De beslut vi i dag skall fatta betriffande den framtida
trafikpolitiken skall inte ses som négot slutgiltigt och firdigt for alla tider. Det
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tar ndrmast ses som ett program och en fardrikining mot mer {orfinade och
anpassade metoder. Inriktningen av den nya trafikpolitiken ger majlighet till
en fortsatt anpassning inom transportsektorn till andra Svergripande mal i
samhillet. 1 takt med férindringar inom niringslivet, regionalpolitiken,
miljopolitiken, energipolitiken och samhiillsplancringen i 6vrigt stills dven
krav p& utveckling inom transportsektorn. Den trafikpolitiska debatten
kommer didrfér inte att vara slut efter den 1 juni 1979.

Herr talman! Med detta ber jag att fa yrka bifall (ill utskottets hemstillan pa
alla punkter utom dir jag reserverat mig. Jag yrkar dven avslag pd de
reservationer jag intc redan nimnt i mitt anférande.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Férst ndgra ord till herr Danell. Det iir pa siitt och vis roligast
att diskutera med honom, for da ir det konkreta ting det handlar om.

Niirvitalarom att det 4r nddvindigt att staten gar in med aktiva insatser {or
att komplettera den marknadsméssiga rorelseverksamheten inom transport-
sektorn dr det ju ménga konkreta inslag i vart betinkande fran utskottet som
foljer upp det synsittet. Ett exempel dr den mycket starka satsningen pé
kollektivtrafiken, ett annat dr det Skade forskningsarbete, som vi anser
behdvs. Aven om herr Danell intc kommer att ansluta sig till det utveck-
lingsbolag for kollcktivtrafiken som jag hoppas nu blir verklighet genom att
riksdagen i dag bekriftar det beslut som togs i gir, s& dr ocksa det et
utomordentligt patagligt excmpel pé att staten méstc ga in. Det krivs stora
insatser pd utvecklingsomradet, inte minst for att fa en béttre standardisering
av fordofien och en bitire samordning av forskningsverksamheten som ocksa
mastc ta en starkare inriktning pd de oskyddade trafikanterna.

Det finns manga uppgifter for utvecklingsbolaget. Jag kan inte nu ta upp tid
med att rikna upp dem alla: system fOr kollektiv storstadstrafik. en
rationcllare och mera encrgisnél godshantering och mycket, mycket annat.
Jag forutsdtter —det vill jag gidrna siga efter herr Danclls friga —att det skerett
mycket niira samarbete mcllan den beredning i kommunikationsdeparte-
mentet som nu kommer att tillsittas och det kommande bolaget. Bolaget tar
naturligtvis mera dirckta, operativa uppgifter. Ett sddant samarbete ir
utomordentligt ndodviandigt.

Tiil herr Mabrink vill jag sdga —eftersom herr Sellgren inte tog upp det —att
lagen om handikappanpassning var s illa gjord att det fanns cn stor risk for
att de handikappade skulle ha blivit allvarligt besvikna. Det visade den
juridiska provning som vi fick redovisad b&de frin handikapporganisationer
och frdn lokaltrafikbolagen, och ddrfor har vi allisA maste gbra en
dndring.

Sa nigra ord till herr Sellgren. Han soker som vanligt rada upp diverse
argument for att det inte egentligen har skett sa sidrskilt mycket i utskottet.
Men herr Sellgren méste dnda gora ndgot forsck att forklara skillnaderna.
Forklara for befolkningen i Stockholm, Géteborg, Malmd och Norrkdping
varfor regeringen vill rusta ned kollektivtrafiken i dec omradena, férklara for
de handikappade hur en sd slarvig lagtext kan ldmna kanslihuset att deras



intressen blir hotade nér det gdller att forverkliga de 6nskemal vi har om en
biittre handikappanpassning av fairdmedlen! Det finns en rad sddana konkreta
fragor att besvara, herr Sellgren. Ta upp dem i stillet for en vvig
pratighet!

RUNE TORWALD (c) kort genmiile:

Herr talman! Herr Seligren pastdr att det stora antalet tillkinnagivanden
skulle bero pd att utskottet har fringdtt gingse praxis. Men hur kan det dé
komma sig att dven herr Sellgren stdr bakom bortdt 20-talet av dessa
tillkdinnagivanden? Varfor harinte herr Sellgren reserverat sig och hiivdat den
utskottspraxis som han pastar dr den giingse? N¢j, sanningen ir nog den, att
herr Sellgrens agerande visar att dven han innerst inne forstir att utskottets
agerande har varit nodviindigt for att i ndgon mén fGrbiittra statsridet
Bondestams ofullbordade trafik proposition.

Herr Sellgren sdger att centerns forslag om att hela jirnviigsniitet hiir i
Sverige skall bibehallas och anses vara persontrafikniit dr ett missgrepp: man
skall i stillet satsa pd stambanor och det persontrafikniit som regeringen
foreslar. Lat mig da pAminna om att om kvistar och 1ovverk [6rsvinner pé ett
trid, murknar snart stammen ocksa. Frin centerns sida menar viatt om man
inte ser till, att dven glesbygdsbanorna bibchdlls, sd riskerar man att
underlaget {Or stambanorna ganska snabbt kan urholkas.

Statsridet pastar att de olénsamma bandclar som vi en lingre tid har haft
skulle ha varit nedliggningshotade. P vad har den uppfattningen bascrats?
Har utskottet ndgon gdng i sina betiinkanden gett uttryck for tanken att nu ér
det dags att ligga ned de oldnsamma bandelarna? Nej, mig veterligt aldrig. i
varje tall inte under den tid jag har suttit i utskotict.

Utskottsmajoriteten avstyrker dess virre inte kommunikationsministerns
forslag om en indelning i A-, B- och C-banor, och det beklagar jag. Centern
menar att det dr allvarligt. Som framgér av betiinkandet. s. 155, avstyrker vi
regeringens {orstag pa den punkten. Tyviirr gor inte utskotismajoriteten det.
Kommunikationsministern har alltsa ridtt nir hon siiger att utskottsmajori-
teten i stort sett bara gjort marginelia anteckningar dd det giilier uppdelningen
av jiirnviigsnitct i ett persontrafikniit och ett par andra typer av nidt. Fram{or
allt de nédt dir persontrafiken skall nedldggningsprévas blir niit som ganska
snart kommer att forsvinna.

Georg Danell siiger att en upprustning av smébanorna skulle dra cn
kostnad pa 2-3 miljarder. Det ir ju mindre dn de arliga satsningarna pd
vignitet! Vi menar att en satsning av den storleksordningen intc dr
orcalistisk. Om man satsar pd upprustning av glesbygdsniitet minskar man
samtidigt behovet av AMS-satsningar for att hélla sysselsiittningen uppe i
samma omraden.

GLEORG DANELL (m) kort genmiile:

Herr tulman! Man kan naturligtvis jimf{ora de hir 2-3 miljarderna med
manga olikua uigiftsposter i statsbudgeten och pé det sittet visa att det ror sig
om litet pengar. Men de facto dir det fraga om 2-3 miljarder. Jag tror inte ens
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Rune Torwald vill gor en &derlatning av anslaget till vigbyggandet med sé
mycket pengar. Och ndgonstans skall man ju ta dem.

Vill vi gbra en satsning pad SJ sdsom jag har beskrivit forut kriivs det att man
gor cn realistisk bedomning och satsar de resurscr vi har pd det nit som vi i
[6rsta hand behéver — naturligtvis cfter det att de regionala huvudminnen
sagt sitt om den framtida anvindningen av deras spartrafiknit.

Till Rolf Scligren vill jag siga att det inte alls dr ndgon oviktig dndring
utskottet har gjort niir det giiller den femdrsgriins som kommunikationsmi-
nistern har satt upp for méjligheterna for regionerna att fa ersittning for
nedlagd jarnviigstrafik. Det star i propositionen att transportradet skall prova
om det ir skiiligt att dven fortsittningsvis ge bidrag till de regionala
huvudmiinnen. Vi har uppfattat det s att det ir en ganska restriktiv
skilighctsprévning som skall ske. Det har féranlett oss att féreta en éindring i
forhallande till propositionen — vi har sagt att bidragen skall utgé. Det far inte
bli tal om att kigga ned ndgon crsittningstrafik efter det att jirnviigen en ging
har forsvunnit.

Dessutom vill jag siiga ndgra ord till Rolf Sellgren betriffande det
ckonomiska ansvarstagandet. Det ir de facto s& att folkpartister och
modecrater har ganska lika uppfattningar om hur statsbudgeten bér se ut och
hur det ekonomiska ansvaret skall styra vart arbete hir i huset. Jag finner det
miirkligt att folk partiet sd snabbt springer ifrin sin egen proposition genom att
Oka anslaget till SJ med 75 miljoner utan att ange varifrin de pengarna skall
tas.

Vi har niir det giller viigbyggandet sagt att vi dr beredda att pa kort sikt 6ka
det genom avgifisfinansiering, men att vi pa ldng sikt vill gbra ompriorite-
ringar sd att vi kan dka vigbyggandet och &tminstone behilla den standard
som vi har pa vidgarna i dag; den dr som bekant hotad.

Till sist ndgra ord till Bertil Zachrisson. Staten griper in pa en del omréaden.
Manstimulerart. ex. en utbyggnad av kollektivtrafiken. Men det innebiir inte
att de marknadsekonomiska principerna for den skull Gverges. Nir det giiller
kravet pa transportforskningsutredningen som utskottet for fram ér det inte
alls fraga om att kriinka marknadsekonomins principer. Det ir tviirtom fraga
om att se till att utvecklingen och tekniken kan gora &nnu mera ingrepp och
positivt pdverka det trafikpolitiska arbetet.

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmile:

Herr talman! Rolf Scllgren motiverade nu varfor var partimotion 2402 inte
foranlett nagon atgird i utskottet: Det vi for fram i motionen, alltsé det jag har
redogjort f6r i mitt huvudanférande, har ingen opinion bakom sig! Observera
att hela utskottet, sdvitl jag forstdr, anslutit sig till det resonemanget, som
ligger bakom den enda raden om avstyrkande av var motion!

Vi foreslar t motionen att en ny trafikpolitik skall innehdlla bl. a. f6ljande
punkter:

Ett sammanhdllet jirnviigsnit skall utgdra kiirman i den interregionala
trafiken nir det giller bide person- och godstransporter.

Jirnvigsniitet miste restaureras och byggas ut, som ett led i industrialise-



ringen av skogslinen ochéiven andra jirnviigslosa delar av landet, diir tillging
till sjotart saknas.

Den kollektiva trafiken maste byggas ut [Or att ersitta privatbilismen i de
stérre tidtorterna.

Den kollektiva trafiken méste dven byggas ut i mindre tilorter, landsbygd
oh glesbygd f6r att mojliggdra arbetsresor, service- och fritidsresor utan att
anviinda privatbil.

Teknisk fornyelse av trafikapparaten maste ske. Olika transportmedel
méstc undergd betydande forindringar for att tillgodose samhaéllsekono-
miska, sociala, miljo- och cnergipolitiska krav. Sambhillsplaneringen bor
forindras for att passa in i {ransportapparaten.

Bra arbetsmiljo for anstiillda inom transportsektorn krivs.

Detta skulle det inte finnas nigon opinion for! Och utskotismajoriteten
pastar att den har presenterat en ny, revolutionerande trafikpolitik! Tala da
om vad den konkret innebir for nytinkande pa de hir omradena! Klara ut
litet biittre vad som blir konsckvenserna av ert huvudresonemang att vi skall
ha en trafik i samverkan under marknadsmissiga former! Tala om {or mig
vad den kommer att innebira konkret for skogsldnen och {6r andra
glesbygdsomraden hir i landet!

Vad innebiir det att sdnka privatbilismen radikalt? Jag vill inte ta bort alla
privatbilar, men jag vill inte som kommunikationsministern skriva under pa
att vi ocksd i fortsittningen maste leva med 80 % privatbilism. Skall vi alltsd
ha tva parallela trafiksystem ocksi i fortsiittningen? Eller skall vi inte ha de1?
Jag tror att ni méste tala litet mera i klartext ndr det giller den fragan.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag skall fatta mig sa kort som mojligt {6r att hinna med mesta
mojliga.

Handikapplagen behover {Oriindras mycket, siger Bertil Zachrisson.
Handikapplagen ir of6rindrad. Vad utskottet har skrivit dr att man skall ta
hinsyn till de forhallanden som giller i storstider vid tillimpningen av den
nya handikapplagen och anpassningen av transportmede] och terminaler till
lagen.

Det dr riktigt att utskottet skrivit detta. Men jag ir helt évertygad ifall att
om samma intressenter hade géut till regeringen, s& skulle den ha varit lika
Iyhord som utskotict. I anvisningarna till lagen kommer detta med. Nagon
foriindring av handikapplagen blir det alltsd inte friga om.

Det dr inte fradga om att rosta ned KOLT. Frdgan dr hur man skall tolka
kollektivtrafikutredningens forslag och vad riksdagen redan har gjort. Vi har
fattatett beslut om huvudmannaskap for lokal- och regionaltrafik. Vi har sagt
att huvudmiinnen har ansvaret {or trafiken och vi ger bidrag tilf den.
Missndjet kommer frin storstdderna, som tycker att de inte fir tillrickligt
stora bidrag. Det dr det frigan giller.

Rune Torwald sade att jag stdr bakom tillkidnnagivandena. Skall man
reservera sig for varije litet knepig formulering? Det tycker jag dr smaaktigt.
Nej. jag har det fortroendet for dem som liiser betiinkandet att de genom-
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skadar det spel som ni har bedrivit.

Indelningen av jarnvigsnitet efter centermodell skulle medfora en kost-
nadsékning som samhillet inom Gverskddlig tid inte orkar med.

Georg Danell! Vad ir den sakliga skillnaden i fraga om femérsgrinsen?
Eftersom Georg Dancll Liste upp vad statsréddet har sagt skall jag lisa upp vad
utskottet siger:

“De sirskilda statsbidragen kan viintas innebira en betydande fordel for de
ldn som berdrs, och ersittningstrafiken kan efter viss tid beriknas ha blivit
helt integrerad i det regionala trafikprogrammet. Utskottet finner det ddrfor
rimligt att cn utvirdering sker av bidraget efter fem &r.”” — Femdrsgriinsen
finns, och det skall ske en utviirdering. — "Diirefter bor en fortldpande
toriindring av bidraget kunna ske med hiinsyn till @ndrade forutsidtiningar och
férhallanden.” Vad ir skillnaden?

Ja, vi har lika syn niir det gédller budgeten. Vad vi nu har gjort dr att g& med
pa au tidigarclidgga ett anslag p& 75 milj. kr. for att underliitta for SJ au
marknadstéra sina tjdnster. Men vad har modcraterna gjort? Ni har varit med
om att inteckna viigbyggandet genom att kriva cn hogre ambitionsniva. Ni
kommer att i avslag pa forslaget om avgifisbeldggning av viigar. Kvarstarat
de skall finansicras med statsmedel. Ni har intecknat betydligt stérre summor
pd 1ang sikt om detta skall genomfSras dn vad vi har gjort.

Bertil Mabrink talade bl.a. om parallella system. Visst maste vi ha
parallella system, med hiinsyn till jirnviigens begrinsning och landsvigens
mycket stora omfattning, {or att kunna né landets olika delar — inte minst
glesbygden, diir det inte finns s4 manga jirnvigar.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Ju mer man hor Rolf Sellgren, desto klarare blir det ocksd av
hans argumentering att det dr trafikutskottet och inte regeringen som har gett
oss en ny trafikpolitik. Att ett och annat allmint uttalande i propositionen
inte avstyrks eller att nigra forslag fran trafikpolitiska utrcdningen. som
regeringen fort vidare, vinner riksdagens gillande édndrar ju inte pd huvud-
intrycket, att det idr oppositionens forstag som nu genomfors. 1 over 20-talet
fall har herr Sellgren sedan tagit skeden i vacker hand och traskat patrullo med
majoriteten. Ibland har det tagit etl par dagar for herr Sellgren att komma fram
till denna kunskap. men han har dnda sa smaningom hamnat rdtt. Herr
Sellgren har stundtals varit snabb i viindningarna, och ibland har det som sagt
tagit litet lingre tid.

Under skydd av en liberal press som fGrséker 6ka {grvirringen och nagot
slags allmiint vackert tal forsoker herr Sellgren dolja sin fanflykt fran
propositionen. Men herr Sellgren stdr ju sjilv hiir och argumenterar pa punkt
efter punkt mot regeringens forslag.

Var allvarligaste kritik mot regeringsforslaget giiller dess stora brist pa
samlade och konkreta insatser. Herr Sellgren har méast visa hur han pa punkt
efter punktansluter sig till regeringsforslaget. Vi vetatt jarnvigen maste spela
en central roll. D4 kan man inte som regeringen hélla igen pd investeringarna.
utan d& maste man rusta upp jirnvigen, herr Sellgren. Aven herr Sellgren



ansluter sig il det forslaget — som ju innebiir en allvarlig kritik mot
regeringstorslaget.

Kollcktivtratiken maste rustas upp. Herr Seligren var i gir med i Orebro och
horde de mycket allvarliga invindningar som framfordes {ran lokaltrafikfo-
retagen. All tdnkbar fantasi bchévs for att utveckla nya och effektivare
trafiksystem inom kollektivtrafikomridet. D3 vill ni rusta ner kollektiv-
trafiken i de stora titorterna. Det ér inte friga om négot slags ensidig tolkning
av KOLT. KOLT iir entydig. KOLT vill att ocksa titorternas trafik skall fa ctt
Gkat stod, precis som den allmidnna, mera regionala busstrafiken far ett stéd,
genom det beslut vi fattade i fjol. Men, herr Sellgren, det dr genom de
konkreta forslag som utskottet nu ligger frum, om nva bidrag till kollektiv-
trafiken i tédtorter, som det blir en ny trafikpolitik. Sedan kan man komma
med allminna uttalanden om att kollektivtrafik dr bra. Men om man
ingenting gor och i sjdlva verket rustar ner tdiorternas kollektivtrafik, som ni
fGreslar, betyder det ju att man siitter oss i ctt utomordenligt besviirligt lige.
Herr Scligren ger egentligen under mycket yvigt tal sin egen regering en rejiil
baklixa.

RUNE TORWALD (c) kort genméle:

Herr talman! Rolf Sellgren hoppas tydligen att regeringen inte skall
uppticka ndgra stérre forindringar av propositionen i de méanga tillkinnagi-
vandena. Detta dr en allvarlig anklagelse mot departementstjinsteménnen,
som jag verkligen hoppas inte kommer att visa sig vara berittigad.

Skuile exempelvis frdgan om forekomsten av enskilda vigar, som ér helt
negligerad i propositionen, vara helt betvdelselos niir det giller den framtida
viigpolitiken? Skulle forbittrat statsbidrag till kollektivtrafiken i titort vara
betydelseldst for de titorter dir man sysslar med att (OrsGka bygga
bussterminaler, ordna kollektivfiler for busstrafik osv.? Skulle det vara
likgiltigt for linshuvudminnen att det faststills riktlinjer for vilka ersiitining-
ar de skall betala till SI niir de vill anviinda SJ:s tjinster for aut bygga upp sitt
system {or kollektiva transporter i regionerna? Skulle det vara likgiltigt for
periodkortsresendrerna ute i landet om de far anviinda sina periodkort niir de
dker pa SJ, vilket de inte {ar i dag?

Allt detta ar tillkinnagivanden och dtgiirder som inte pa ndgot siitt har
tillgodosetts i propositionen. Men Rolf Sellgren hoppas att man i deparie-
mentet inte skall upptiicka att detta dr nigot viisentligt. Jag hoppas att hans
forhoppning inte blir infriad.

Herr Danell tyckte att det var olampligt att jag jimfGrde de 2-3 miljarder
som det skulle kosta att upprusta glesbygdsniitet med de arliga invesiering-
arna pd viignitet. Lat mig da ta cn annan jimforelse. Dessa 2-3 miljarder
motsvarar ungefdar hélften av vad ett kdrnkraftverk Kostar. Jag tror att
batnaden {6r Sverige ir betydligt stérre om vianviinder pengarna i glesbygden
dn om vi bygger ett nytt kKirnkraftverk som 6kar centraliseringstendenserna i
vart samhiille.
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GEORG DANELL (m) kort genmiile:

Herr talman! Betriiffande den riikknelek som Rune Torwald anviinde sigav,
s& finner jag det inte olimpligt att gora jimiorelser mellan 2-3 miljarder och
andra kostnader — u-hjilp, viigpengar, kiirnkraftverk eller vad det kan vara —
foratt visa storicksordningen. Men jag tycker det dr anmirkningsvért att man
tar ctt forslag som innebiir direkta budgetbelastningar pa ganska kort sikt pa
ctt par tre miljarder. [ s& fall bor man visa hur detta skall Kunna finansieras.
Jag tror alltsd att det blir en férlamning av hela SI:s verksamhet i brist pa
pengar, om man skulle g& p& denna linjc.

Vidare vill jag dterkomma till frigan om marknadsekonomins principer,
som jag intc hann med i den fGrra repliken. Visst innebiir satsningen pé ett
strukturbolag att man fjarmar sig frin marknadsekonomins principer. Det
héller jag med om, och dir ger jag Bertil Zachrisson ritt. Dirfor beklagar jag
att centern gick pd den linjen. Det innebir dessutom ett utdkat krangel,
cftersom vi nu far bade en kollektivtrafikberedning och strukturbolag som i
visentliga avseenden har samma uppgifier. Jag tvcker ddrfor att det dr
angeliget att man reder ut skillnaden mellan dessa badda och redogdr f6r hur
de skall arbeta i framtiden for att inte skapa alltfor mycket krdngel. Det dr nog
med bekymmer for dem som har nya idéer och kan ny teknik utan att vi
utvecklar kollektivtrafiksystem redan i dag. Det var ju meningen att viskulle
forenkla for dem och inte forsvira, vilket kan bli resultatet av de beslut som
nu fattas med bide strukturbolag och en kollektivtrafikberedning.

Betriffande vér hogre ambitionsnivd i friga om den fortsatta viigplane-
ringen innecbir ju det ndgonting helt annat iin att spidda pd budgeten med
ytterligare 75 miljoner utver regeringens forslag, en tanke som Rolf Seligren
inte dr frimmande {6r sedan han pa kort tid dndrat uppfattning och anser att
anslaget skall vara 175 miljoner i stillet for 100 miljoner. Jag tycker detta dr
anmérkningsviirt, och dirf6r har jag berort det hir.

Till sist vill jag siga betriffande frigan om kollektivtrafiken att jag tycker
att det dr odndligl angeldget att kommunikationsministern nu tar till vara
mojligheten att reda ut hur regeringen kommer att gripa sig an utskottets
bestilining niir det giller kotlekiivtrafikutredningens forslag. Det har ju
framkommit hiir att man uppenbarligen tycker att det rider en rad oklarheter
pd den hiir punkten. Men vi som varit med om att formulera utskottsbetin-
kandet tycker icke att det rdder ndgra oklarheter. Vi har skrivit mycket klart
att det inte dr friga om satsningar enbart pd stora tiitorter utan om en
kollektivtrafiksatsning som innebiir att statsmakterna skaft vara neutrala nir
det giiller att ge bidrag f6r en utbyggnad av kollektivtrafiken pd olika sitt. Vari
ligger oklarheterna? Det maste vi ju reda ut, innan vi avslutar den har
debatten.

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmile:

Herr talman! Forst vill jag séga till Bertil Zachrisson. eftersom jug glomde
det i mitt (Orra inliigg, att vi iir helt dverens om att propositionen ir délig nir
det giiller de handikappade. Det har vi ocksa framhéllit tidigare. Men vi menar
att dven utskottsbetinkandet dr daligt i det hiir avseendet. Bertil Zachrisson



svarade inte pd min fraga om vad utskottet menar niir man, i samband med att
man talar om att trafiken skall utformas {6r att tillgodose de handikappades
behov genom en anpassning av firdmedlen osv., skriver att detta skall ske
med utgangspunkt i vad som kan vara skiligt med tanke pa forhallanden av
fordonstcknisk, trafikteknisk och ckonomisk natur. Vad menar utskottet
med det? Ar det att man skall vara restriktiv mot de handikappade? Det var
det jug fragade Bertil Zachrisson om. Jag tycker att han skall tala om vad som
ligger bakom de hir orden.

Sedan vill jag viinda mig till Rolf Sellgren och séga att det iir sjdlvklart = min
argumentering har heller inte gétt ut pa ndgot annat — att man inom vissa
omréden i det hiir landet maste ha ocksi landsviigstrafik, cftersom kollektiv-
trafiken inte kKan ersiitta bilismen fullt ut. Men det {6rhdllandet far ju inte
innebiira att man rustar ner den kollektiva trafiken inom de omréaden diir en
komplettering med landsvigstrafik ir nodviindig. Exempelvis niir det giller
jirnviigsniitet rider det pd den hir punkten oklarheter, och i det avseendet
instimmer vi i centerns kritik badde mot propositiongn och mot utskottsbe-
tinkandet. Hir dr ingenting Klart utsagt. Det ér allsd vildigt diffust. Med
tanke pa resonemanget om att man skall utforma trafikpolitiken i samverkan
ocn under marknadsmiissiga former blir slutsatsen att den kollektiva trafiken
i dessa omraden kommer att helt ersiittas av landsvigstrafik —en dalig sadan,
vad jag kan forsta.

Men hela mitt resonemang handlar om den kollektiva trafiken kontra
privatbilismen i stort. Man kan inte fortsdtia att ha den 80-procentiga
privatoilism som Anitha Bondestam talat om i tidningsintervjuer och i andra
sammanhang och samtidigt forviinta sig att talet om en kraftig utbyggnad av
kollektivtrafiken skall framstd som trovirdigt. De som resoncrar pd det séttet
talar mot biittre vetande. Varken sambhitlsckonomiska cller ekologiska
héinsynslaganden blir ju tillgodosedda med en sddan planering. Det iir helt
orimligt. Om vi fortsiitter en trafikpolitik som bygger pd det resonemanget, da
sprilnger vi bdde de ekonomiskua och de ckologiska ramarna. Man maste viilja
ett av alternativen.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Det omddme som jag vill ge Bertil Zachrisson och Rune
Torwald ér: Ni ser inte ser skogen for bara triid.

Bertil Zachrisson tyckeratt jag striickt mig viildigt 1angt niir jag i 20-talet fall
gatt med pa tillkinnagivanden. Men, Bertil Zachrisson, jag siger som jag sade
tidigare, att dessa tillkdnnagivanden —inte alla, det vill jag ocksa siga till Rune
Torwald — bestér till stor del av okynnestillkiinnagivanden. Och vem har
skapat forvirring hos svenska folket — Bertil Zachrisson cller jag? Har inte
Bertil Zachrisson skapat f6rvirring niir han forst gdtt ut och sagt i pressen att
nedliiggningshotet mot vissa jarnviigslinjer har avviirjts och sedan har stét
regeringspropositionens forslag om ett riksnit och om att man fGrutsittnings-
16st skall préva vilka bandelar som skall ingd i det och fOr vilka persontrafiken
skall overforas till landsvig? Det ir {orvirring i sin prydno!

Georg Danell sdger att det ir litet annorlunda att siiga ja till att ett antal
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miljoner plussas pd idn att som moderaterna siga ja till héjd ambitionsniva for
det fortsatta viigbyggandetl. Men skillnaden iir den, att en tidigareliggning av
algiirder som kan vara nddvindiga nir vissa behov uppstdrinnebiiren 16sning
pa Kort sikt, men det ni har satsat pd inncbiir en [dngsiktig inteckning av
budgeten i framtiden.

Jag tycker att Bertil Mabrink gjorde en bra retriitt hiir. Det hedrar honom,
for det gir inte att satsa.bara pa jirnvigstrafiken —j s fall miste vi bygga ut
jirnviigsniitet. Bertil Mabrink sade vidare att man inte skall rusta ner. Det
héller jag med om. Mcn vad idr det da man skall rusta upp? Jo, man skall med
tillgdngliga resurser rusta upp for att fa en god trafikstandard som tiligodoser
alla medborgare, vare sig det giller glesbygd eller titort, och man skall gora
detta till kostnader som ér samhiilisekonomiskt forsvarbara.

Tilt sist: Jag maste siiga, herr talman, att den hiir debatten iir nigot
forvirrande ocksd for mig néir jag hor vad som hir (6rs fram. Bertil Zachrisson
talar om att jag anviint ett yvigt tal, men niir man lyssnar till honom finner
man att bakom hans ordsvall om principer ligger ytterst ambitionen att {3 ge
folkpartiregeringen en knipp pd nidsan. Det har han deklarerat infor hela
svenska folket. Stolta ord med grumliga avsikter — det ir lacit av hela hans
upptriidande.

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! De som arbetar inom trafiken ir inte effektiva. Ett slag mot
alla SJ-anstillda! - S& tolkar Bertil Zachrisson mitt inledningsanférande om
cut effektivare resursutnyttjande.

En av grundstenarna i propositionen — och, herr Zachrisson, det har
utskottet i sin hethet stiillt sig bakom — ir att trafikapparaten bor utnyttjas
effektivare genom utokad och samordnad planering och genom trafik i
samverkan mellan olika trafikforetag och trafikmedel i stiillet {or det
sektorstiinkande som blivit {6ljden av 1963 ars beslut. Att trafiken trots detta
bestut har kunnat uppriitthallas pé ett relativt tillfredsstiillande siitt beror bl. a.
pa den goda och yrkeskunniga arbetskraft som SJ besitter. De forslag som
finns i propositionen avser just att ge den kunniga personalen majlighet att {3
arbeta i ett framtidsinriktat transportféretag, som regeringen vill satsa pa.
Eller. for att uttrycka det enkelt: Det finns en miingd tomma platser pd tigen.
Att det finns tomma platser beror inte pd att personalen utfor sitt arbete
ineffektivt, utan det beror pa att priserna dr for hoga. Det var vad jag sade i
mitt inledningsanférande.

Niir det giiller jirnvigen tar Bertil Zachrisson vidare upp vé enligt hans
mening visentliga uttalanden av utskottet, som jag inte bara anser mirkliga
utan som faktiskt inte gar att f{érena med den funktion som ett affirsdrivande
verk har och den ansvars- och beslutsfordelning som rader mellan regeringen
och understiillda verk. Det ena giiller att regeringen skall utarbeta riktinjer (6r
ersiattningen till SJ efter 6verliggningar med SJ. Hur skall sddana Gverligg-
ningar gi till? Det andra giiller att rabatttorsék skall goras i styckegodstrafi-
ken.en trafik som sedan linge utfors pd grundval av sdrskilda avtal mellan SJ
och avlastarna, varvid SJ f. n. kan rabattera i den utstriickning man anser



motiverad. Regeringen kan inte girna (dgga sig i ctt affirsverks avtalsverk-
samhet.

Enligt ctt brev av Bertil Zachrisson till ledarsidan i Expressen den 11 maj far
regeringen bakldxa pd 20 punkter. I dessa 20 punkter har han riknat in de
punkter diir utskottet anslutit sig till regeringsforslaget. Lat mig ndmna
ndgra:

Biittre samarbete mellan de statliga trafikverken.

En langsiktig investeringsplan for SJ.

En gemensam taxa for tig- och bussresor.

Nedliggningshotet mot vissa jarnvigslinjer avvirjs.

De siirskilda bidragen till ersdttningstrafiken far inte upphéra efter fem
ar.

Fortsatt upprustning av inlandsbanan.

Handikappanpassning av kollektivtrafiken med hinsyn till titortstrafi-
ken.

En parlamentarisk utredning for att se dver forsknings- och utvecklings-
verksamheten inom transportomradet.

Men pé cn viisentlig punkt har han ritt: Regeringens forslag till hamnlag
avslds, cftersom socialdemokraterna har sprungit ifrdn sitt eget forslag.

L&t mig fortsdtta med att exemplificra vad Svriga tillkinnagivanden, som
herrar Zachrisson och Torwald anser foriindra hela propositionen, i verklig-
heten innchéller.

Niir det giiller mélsittningen for trafikpolitiken vill utskottet inledningsvis
sirskilt understryka vad som anforts i propositionen, niimligen att det
generella malet for samhiillets trafikpolitik skall vara “att erbjuda medbor-
garna och niiringslivet i landets olika delar en tillfredsstiillande trafik forsorj-
ning till igsta mojliga samhiillsekonomiska kostnader™. Vad detta innebir i
friga om hiinsynstaganden till andra samhillsomriden finns vil utvecklat i
propositionen. Trots detta staplar utskottet de goda tdrtorna ovanpd varandra.
Forst tillgodoses moderaterna. Utskottet skriver:

“Det dr enligt utskottet ocksd angeldget att trafikpolitiken utformas - — -
inom de av samhillet uppstiillda ramarna och under marknadsmissiga
former samt under beaktande av regionalpolitiska forutsattningar.”

Sedan tillgodoses centern och socialdemokraterna. Utskottet skriver:
“Vidare drdet viktigt — — —att trafikpolitiken ldggs fast bl. a. mot bakgrund av
sambhiillets regional- och sysselsidttningspolitiska mal och att den samordning
av trafik-, regional- och sysselsittningspolitik som sker i dag ytterligare
utvecklas.™

S4 far socialdemokraterna en helt egen skrivning pa slutet. Enligt utskottet
dr ett viisentligt mal {or trafikpolitiken ocksd att bidra till att utjimna de
skillnader i socialt och ekonomiskt hiinseende som kan finnas mellan olika
regioner och ménniskor. Trafikpolitiken maste vidare ges en sddan utform-
ning att skador pa miljon och trafikolyckor begrinsas.”

Tydligare kan vad som mcnas med tillkinnagivanden kanske inte
uttryckas.

Rune Torwald ondgdr sig dver att jag inte dr missnéjd med de tillkidnna-
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givanden som utskottet har gjort. Som jag nyss har exemplifierat innehdller
tillkinnagivandena ibland exakt detsamma som propositionen, men med
innu fler ord, och det iir ju ingenting att bekymra sig {or.

Sedan finns det ndgra tillkiinnagivanden som i sig dr bra. Problemct ér bara
att de visar inkonsekvens och kostar pengar — mycket pengar. L&t mig som
cxempel pd inkonsekvens och dverbud ta [Fdgan om de framtida investering-
arna. Hiir framhaller utskottet vikten av att SJ erhaller Okade resurser {or att
bygga ut kapaciteten och forbitira servicen. Detta skall giilla badc pé kort sikt
och lingre sikt. — Under intryck av den gingna vintern skall torbéttringar av
driftsiikerheten under vinterforhdllanden prioriteras — bade i friga om
niirtratiken i storstadsomradena och i fraga om fjiirrtrafiken. Rabatt(Grséket —
som skall genomforas for att ctt biittre resursutnytijande skall uppnas — vill
utskottet mota med tidigarcldggning av investeringarna.

De tratiksvaga banorna skall rustas upp snabbare in vad regeringen har
forordat.

Ett nytt dubbelspar skall byggas i Stockholm. Sedan vill man ha
rabattforsok i godstrafiken.

Viigplaneringen skall utgd frin hogre ambitionsnivdcr nir det giller
byggnadsanslagen. Sirskild vikt skall liggas vid de enskilda viigarna. Nir det
giiller den kollektiva tdtortstrafiken kriivs dtgirder som for ling tid kommer
att inteckna en stor del av budgetutrymmet.

Utskotiet har alltsd radat upp det ena resurskriivande objektet efter det
andra utan ordning och utan prioritering. Samtidigt ansluter man sig till ¢n
trafikpolitik som tar sikte pé ett effektivarc utnyttjande av de resurser som
redan finns och som forutsiitter prioriteringar mellan olika nya investeringar.
Detta gér inte ihop. Varifrdn skall pengarna tas till de nya, oprioriterade
investeringarna?

Lat mig i detta sammanhang, som flera talare fore mig gjort, siirskilt ta upp
bidragen till Kollektiv tratik i titort. KOLT:s forslag har dskilliga ar pd
nacken, och atskilligt har hidnt scdan betiinkandet presenterades. Bl a. har
riksdagen lagt fast nya principer for den lokala och regionala kollektiva
persontrafiken och i det sammanhanget ocksd for ett nvtt bidragssystem. Det
nya bidraget ger forutsiittningar (Or cn fortsatt utveckling av den kollektiva
trafiken saviil pd landsbygden som i titorterna. Sedan KOLT presenterade sitt
betiinkande har ocksd viigverket i statsbidragsgivningen till den kommunala
viig- och gatuhushéllningen lagt in projckt som gyvnnar den kollektiva
trafiken. Lings de statliga viigarna har viigverket vidare successivt byggt ut
busshallplatser med medel {rén anslaget Byggande av statliga viigar.

Aven i ett annat avscende har utvecklingen hunnit i kapp KOLT:s {orslag,
och det giller forskningsomridet. Flera av de FoU-omriden som KOLT
angett har i visentliga delar blivit foremal or tillimpad forskning, bl. a.
genom trafikforskningsdelegationens {orsorg. NORDKOLT iér ctt exem-
pel.

Staten bidrar ocksd ckonomiskt till ¢n forsoksverksamhet i Halmstad med
ett nytt bussystem. [ propositionen {oreslds ytterligare medel (6r forskningen
pa kollektivtralikomridet.



Skiljelinjen mellan regeringens upptatining och utskottets tycks gé i friga
om hur ett bidragssystem till kollektivtrafiken skall se ut. Flera motionirer
forordar helt cnkelt att KOLT:s forslag i denna del genomfors. Utskottet
begiir ¢tt bidragssystem som tar fasta pd inriktningen i KOLT:s forslag.

Oklarheten, Georg Danell. bestdr i att utskottsbetinkandet ger intryck att
det egentligen inte éir KOLT:s inriktning pd bidragen som man vill ha utan en
hdgre bidragsnivd. Jag ifrAgasitter inte att det kan behdvas ytterligare
ekonomiskt stid av olika slag till titortstrafiken. men jag menar att KOLT:s
forslug i kvarvarande del inte ir tillrickligt generellt for att tillgodose behoven
i olika kommuner i landet. Vidare maste man vara klar dver de langsiktiga
konsckvenserna av att infora ytterligare ctt nvtt bidragssystem.

Vi har redan ett bidragssystem for lokal och regional trafik. Men
prioriteringar och bidragsnivier kan alltid diskuteras. Regeringen har i den
avvigningen ansetl det mer angeliget att mojliggéra lagprissatsningar pd SJ
och att ge de handikappade [6rbittrade resemaojligheter.

Under detta anfdrande overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsministern berdrde min artikel i Expressen,
dir jag i eu 20-tal punkter framhall hur riksdagen har forindrat regerings-
propositionen. Sanningen iir den, att sedan den hir artikeln publicerades har
punkterna blivit innu fler. Artikeln var foranledd av en ryktesspridning fran
kommunikationsdepartementet om att allting var vl bestiillt.

Men det ér faktiskt sd, Anitha Bondestam, att riksdagens tillkdannagivan-
den inte iir uttryck for samhorighet med propositioncn utan de ir uttryck for
att riksdagen har en annan asikt. Sedan siiger fru Bondestam — jag noterar att i
varje fall nigon fran konstitutionsutskottet dr hir — att riksdagens tillkiinna-
givanden inte dr ndgot att bekymra sig om. Det dr ett ytierst anmirkningsviirt
pastdende.

Ett tiotal &ri riksdagen och ndgra rs regeringsarbetc har lirt mig att det hor
till parlamentarismens spelregler att s¢ skrivelser och tillkinnagivanden till
regeringen frin riksdagen som cxceptionella och fGrpliktande Aigiirder. S&
langt har emellertid regeringsforfallet gatt, att en regeringsmedlem i riksda-
gen med litet glittad nonchalans ldtsas som om nistan 30-talet tillkénnagi-
vanden f6ranledda av en och samma proposition bara ir en piruett. bara
anteckningar i marginalen.

Det siigs ibland att kommunikationsministern dr opolitisk. Om det ir sant
borde kiinsligheten {6r vad parlamentarismen kriiver av en regeringsmedlem
vara dnnu stérre. Det hor faktiskt till respekten for riksdagen, statsridet
Bondestam., att hederligt erkiinna ctt nederlag. Propositionen om trafikpoli-
tiken ar ett sddant nederlag. 1 sakfriga efter sakfriga har oppositionen i
riksdagen dndrat regeringsfdrslaget. Det giller malsitiningen {or trafikpoli-
tiken, jirnviigens framtida uppgift, kollektivtrafiken, véigpdlitiken, forsk-
ningsarbetet, inriktning av hamnplaneringen osv. Det finns knappast ett
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avsnitt som slipper helskinnat undan. Det helt unika i riksdagen har intriiffat
att socialdemokrater, centerpartister och moderater gor detta gemensamt,
och s3 1&tsas kommunikationsministern som om detta bara dr cn marginell
hindelse. ndgot som riksdagen skulle kunna tinkas gora litet grand da och da.
Alla med ndgon riksdagserfarenhet vet att det som hiint med trafikproposi-
tionen iir helt cnastdende. S3 skall det verkligen inte normalt gé till. Men det

. har varit nddviindigt f6r att ge landet en vettig trafikpolitik.

RUNE TORWALD (¢) kort genmiile:

Herr talman! Niir det giiller godstrafiken har centern reagerat mot det
nuvarande rabattsystemet, och det ir en av anledningarna till att vi i cu
tillkiinnagivande har sagt att man bor se dver sjidlva tuxesystemet. SJ:s
rabattsystem gynnar stora kunder och missgynnar i motsvarande mén de sma
kunderna, som i regel dr koncentrerade till glesbygdsomrddena. De fir
ndmligen inga rabatter. Det dir de som har stora siindningar som kan férhandla
sig till rabatter.

Jag vill ha ett SJ-system som mer liknar postens. Dir vet man att 10 kg
kostar sd och sd mycket att befordra,oavsett om det rér sigom ett stort ellerett
litet foretag.

Jag har inte ondgjort mig &ver statsradets reaktion pd de minga tillkin-
nagivandena, och det vill jag styrka genom att citera de meningar i mit
huvudanférande som ber6r detta. Jag sade: " Kommunikationsministern har
ju for 6vrigt redan med klidsam torngjsamhet uttryckt sin stora tillfredsstiil-
lelsc over att utskottet har gjort s& manga forbiittringar.” Litet lingre fram
sade jag: ""Det forhallandct att kommunikationsministern uttryckt sd stor
tillfredsstiillelse dver dessa ca 25 tillkiinnagivanden visar ju ocksa att hon varit
viil medveten om hur ofullbordad hennes trafikproposition varit.™ Nog om
detta.

tatsradet sade att hon inte kan forstd hur det kan vara mgjligt att
bestamma riktlinjer for hur linshuvudmiinnen skall kunna ersitta SJ {or
utnytjandet av dess tiiinster. Jag tycker att detta dr mycket beklagligt. Som
den viinsilla sjil jag ir skall jag giirna st& till tjinst med en del rdd. Ge SJ i
uppdrag att ta reda p& vad en vagnkilometer kostar och att ta reda pi den
foretagsckonomiska kostnaden for transport av en person en viss striicka pd
tig. D& har man den {oretagsekonomiska bilden faststilld. Som jag tidigare
redovisat kan man, sedan man har f&tt fram dessa kostnader. dra foljande
slutsatser —och nu atergdrjag till mitt huvudanférande: “Eftersom det strikta
kostnadsansvaret for de skilda trafikgrenarna i och med dagens trafikbeslut
upphivs. finner centern det ocksd rimligt att regeringen i de fall di detta
bedoms samhiillsekonomiskt fordelaktigt — ndgot som torde vara regeln —
skall kunna siitta dessa taxor ldgre in sjilvkostnaden beriknad pd nyss
angivet sitt.” Detta har jag alltsd sagt i huvudantGrandet.

Om statsridet anvinder detta tillviigagangssidtt kommer det inte att finnas
ndgra storre svdrigheter att, om den goda viljan finns, kunna utarbeta
limpliga riktinjer.



GEORG DANELL (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag bad kommunikationsministern att tala om pd vilken
punkt man inte har {Orstatt i kanslihuset vad utskottet vill ha niir det giller
bidragssystemet for kollektivtrafikanldggningar. Jag vill da, efter den fraga
som Anitha Bondestam har stiillt, sdga att det framgar ordagrant av
utskottsbetinkandet att det forslag vi har begiirt att fi under nésta riksmote
skall ha en inrikining som i stort foljer kollektivirafikutredningens forslag
men att dess innehdll i 6vrigt skall {6lja de uppriknade motionerna. Tva
stycken innan utskottet sdger detta, som slutklim, anfors att man vill ha
bidrag till bussgator och busshdliplatser, spartrafik bdde dver och under jord.
Man vill ha en siirskild planerings- och urvalsordning for att klara av detta,
och sannolikt maste det utarbetas en mer generell stédform. — Det siiger
utskottel.

Vad ir det d& for oklarheter som &terstar? Kommunikationsministern
siiger att utskottet bara dr ute efter att fi mer pengar och att det inte alls ér
friga om inriktningen av bidragen. Jag kan inte begripa detta. Utskottet
foreslar en principiellt helt ny inriktning av de statliga bidragen till
kollektivtrafikanliggningar — eller finns det négot bidrag som ingen av oss
andra kidnner till, som man kan f& till bussgator, busshallplatser eller
spértrafik med planskilda korsningar? Jag tror att minga landsting och andra
trafikhuvudmin skulle vara intresserade av att héra om det finns négot
hokuspokus pé det hir omrddet. Men det gor det inte, och jag tycker att det
vore bra om vi nu fick klara besked om att kommunikationsministern och
kanslihuset dr vill medvetna om vad det ir vi vill ha - 4ven om inte ni vill ha
det. Det vore ocksd bra om vi far det begirda forslaget, som skulie betyda
mycket for kollektivtrafikutveckiingen. Det édr det storsia och viktigaste
forslaget i underlaget for vart beslut i dag. Ni sjdlva hade som bekant bara ett
forslag om att ta bort bidrag. Mer var det faktiskt inte.

Betriffande overbudsresonemanget kan jag halla med om att det finns ett
stort Overbud, ndmligen plus 75 miljoner till SJ. Det ér regeringenspartiets
representant i utskottet som har sagt ja till det, och ni far vl klara upp i nigot
familjesamtal vad som &r ritt och fel i den frigan. Vi har gt emot det
{Grslaget. Vi gér pa propositionens linje.

Nir det giiller vigbyggandet har vi talat om hojda ambitioner. Man skulle
kunnatro efteratt halyssnat till den tidigare debatten att det 4r friga om nigot
ohyggligt 6verbud, men det aterfinns faktiskt ingen folkpartireservation i
detta avsnitt heller. Och som sagt, det dr friga om en malsitining for det
framtida planeringsarbetet. P4 kort sikt har vi moderater givit klara besked
om hur vi vill klara en Okning av vigbyggandet — nidmligen genom
avgifisfinansiering. Men det har ingen talare i dag vagat ta i ens med tang. Det
tycks finnas cn alldeles speciell dynamik i det kravet. Men det kan vi
méhiinda liimna diirhiin nu.

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmiile:
Herr talman! Jag har frigat om Anitha Bondestam vill redogora litet for vad
som ligger bakom uttrycket “"samhillsekonomiska bedomningar™ i trafikpo-
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litiken. Jag har stillt den fragan, och jag tycker att den ér principiellt oerhort
viktig nir det giller trafikpolitiken. Men jag kanske skall forséka svara pd den
sjilv, och har jag fel, Anitha Bondestam, s§ riitta mig.

Pd s. 30 i utskottsbetiinkandet heter det att “det gencrella mélet {or
sambhiillets trafikpolitik skall vara att erbjuda medborgarna och niiringslivet i
landets olika delar en tilifredsstdllande trafik{orsérining till kigsta mojliga
samhiillsckonomiska kostnader™.

Hiir dir kommunikationsministern och utskottet dverens. S& gar man till s,
421 betdnkandet, diir det redovisas att Anitha Bondestam i propositionen for
ctt resonemang dir hon talar om att resundcunderlaget pd de trafiksvaga
bandelarna under de scnaste fyra dren minskat med 20 %. Generellt giiller
ocksd for denna grupp av bandelar enligt {Oredraganden att ett renodlat
landsvigsalicrnativ synes kunna ge cn biutre trafikforsdrjning till ligre
samhiillsckonomisk kostnad dn ett jarnvigsalternativ. Det heter ocksé i
utskottshetiinkandets referat av propositionen: " Aven cnergidtgangen ér for
denna tvp av banor hogre dn vid landsviigstrafik.,” — Alltsd skall jirnviigs-
trafiken pé vissa bandelar ersittas med buss, savitt jag forstar.

Men di méste jag stilla en fraga. Forst har man under &ratal forsimrat
komforten pé& de hir bandelarna — tidtabellerna stimmer inte 6verens med
minniskornas 6nskemal, hastigheterna ér 1aga pa grund av eftersatt under-
hall, osv. —och didrigenom har allt fler méinniskor gatt 6ver till sin privatbil, till
landsvig. Sedan sitter byrdkraterna och riknar ut, med utgngspunkt i detta,
att det nu gar med forlust. Sitter vi in en buss tjinar vi pa det, och
energidtgdngen blir mindre!

Men dé vill jag fraga: M4ste man inte ocksa ta hiinsyn till kostnaden for det
som man har viltrat over pa landsvigen, i en samhillsekonomisk beddmning
av cn sadan atgird? Man kan vil inte bara se pd vad som hiinder med det
aktuella transportmedlet. Skall man inte ta in ocksé de mycket stora
kostnaderna miljomissigt, for viigslitage och for en mingd s&dana faktorer?
Man kan i en samhiillsckonomisk beddmning inte se sniivt enbart till att
driften av en bandel ger tvd miljoner i underskott och att en dverforing av
trafiken till landsvigsbuss gor att underskottet minskar till en miljon, for att
sedan strunta i hur stort antal privatbilister som man har bidragit till att
belasta viignitet med, hur mycket cnergidtgangen dkat osv.

Allt detta méste végas in. Far man inte d§ helt andra relationer? Borde man
inte viinda pa resonemanget och friga vad det skulle innebédra samhiillseko-
nomiskt, om den trafik som lagts éver pa landsvigarna fick vara kvar pd en
viss bandel? Ar det inte s3 man maste rikna, Anitha Bondestam?

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! Jag vill forst vinda mig till Bertil Zachrisson med anledning
av utfallet mot mig for att jag inte skulle bekymira mig om riksdagens
tiflkéinnagivanden. Det var intc alls sa jag uttrycktle mig. Jag sade att med den
form som tillkidnnagivandet av méalet {or trafikpolitiken har fatt, nimligen
identiskt detsamma som stdr i propositionen, behdver jag inte ha ndgot
siirskilt bekymmer for tilkdnnagivandet. I dvrigt tar jag naturligtvis lika



allvarligt pa uttalanden frdn denna kammare som man bor gora.

LAt mig s& ga igenom de 20 punkterna fran borjan igen.

Milsitiningen far en starkare social inriktning, borjar Bertil Zachrisson. —
Atttrafikpolitiken skall ha en starkare social inriktning dn f. n. framgér tydligt
av skrivningarna i propositionens malavsnitt.

Det skall vara ctt biitre samarbete mellan de statliga trafikverken,
framhdller Bertil Zachrisson vidare. Samarbetsfrdgorna avser planering,
taxesitining och verksamheten i 6vrigt. Samarbetet betraffande den plane-
ringen tas upp i propositionen.

Nedidggningshotet mot vissa jidrnvigslinjer avvirjs. — Hir gdrs ingen
skillnad betriffande de sex banor varom beslut tidigare har fatiats; for 6vriga
banor kommer trafikhuvudminnens och kommunernas stillningstaganden i
praktiken att bli avgdrande siviil enligt propositionen som enligt utskottets
skrivning.

De siirskilda bidragen till ersiittningstrafiken far inte upphéra efier fem ar. -
I propositionen star detinte att bidraget skall upphora efter fem ar, utan att det
dé skall omprovas.

Riktlinjer krivs for ersittningen till SJ. - Den frdgan har behandlats i
propositionen [978/79:92 om 4tgirder for att {orbittra lokal och regional
kollektiv persontrafik. Utskotiet forutsatte dé, liksom vid behandlingen av
motionsyrkanden tidigare i &r, att regeringen foljer frdgan och da si befinns
pakallat vidiar nédvindiga atgirder. Laget i sakfragan har inte dndrats sedan
dess.

En gemensam taxa {or tag- och bussresor. -- I propositionen aviscras en
utredning om just den fragan.

En langsiktig investeringsplan for SJ. ~ En sddan {Greslds i propositio-
nen.

De framtida forutsittiningarna for sparbunden gods- och persontrafik i
Stockholmsregionen kartldggs. Det dr ett bra forslag.

SJ skall & ytterligare 75 milj. kr. — Investeringsanslagen kan vi beridkna pé
ett ungefar for detta ar, och vi ansdg att Sl:s uppdrag att ta fram en
investeringsplan for det olonsamma nitet borde avvaktas innan man gjorde
yuerligare paslag. Den planen presenteras i host. De ytterligare 75 miljonerna
som anslds nu kommer att utgéra ett minus i hostens budgetomging.

Fortsatt upprustning av inlandsbanan. — Detta f6reslds i propositionen. Hur
snabbt den kan genomforas avgors av tillgingliga resurser.

Ett mer preciserat 1Angsiktigt investeringsprogram for viigarna. — Hér dr det
inga skillnader i inriktningen mellan propositionen och utskottsskrivningen.
[ utskottsskrivningen kriivs bara ett mera preciserat mal. Som jag ser det ir
inte det avgorande hur langt preciseringen av mdlen drivs utan vilka resurser
som kan disponeras for att inrikiningen skall kunna fullfoljas.

20 miljoner till cykelvigar redan niista budgetar. — Det innebiir inte nigot
tillrdttavisande utan bara en tidigareliggning av den bidragsgivning som
regeringen har foreslagit.

NTF fér 300 000 kr. till sin verksambhet. ~ Ett mérkligt utskottsinitiativ just
med hiinsyn till att riksdagen nyligen avvisat ett férslag om medel till NTF
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utover den hdjning som regeringen foreslagit.

Kollektivtrafikutredningens forslag genomfors. — Det har jag redan berort
och funnit att jag inte tycker att KOLT:s forslag idr bra dérfor att det inte ar
tilirickligt generellt.

Forsoksverksamhet didr kommunerna fér ritt att anvidnda gatumark for
boendeparkering. — Detta utreds f. n. som bekant. Vi ansg inte att den
utredningen skulle foregripas genom nagon forsoksverksamhet eftersom
utredningen snart ligger fram sitt betdnkande. Hade vi vetat hur denna
verksamhet skulle bedrivas, hade vi inte behdvt ndgon utredning.

En kollektivtrafikberedning med uppgift att prova nya trafiksystem. — Det
ir ett bra forslag. Planer pa en sddan beredning fanns redan i departemen-
tct.

Handikappanpassning av kollektivirafiken med hidnsyn till tatortstrafiken.
— Det framgér av savil lagen som skrivningarna i 6vrigt i propositioncn att
handikappanpassningen som ror alla trafikmedel sjilvfallet ocksd maste giilla
titortstrafiken.

En parlamentarisk utredning for att se 6ver forsknings- och utvecklings-
verksamheten inom transportomridet. — Det dr vad vi har foreslagit i
propositionen, dven om utredningens direktiv har utvidgats.

Utbildningen av tekniker och administratérer inom transportomréidet skall
ses over. — Det ér ett bra forslag.

Regeringens forslag till lag om hamininvesteringar avstyrks. — Jag har redan
berért att det ir diir som socialdemokraterna springer ifran sitt cget forsiag.
Uppskovet skapar osikerhet hos hamnigare och sjéfartsverk nir utldtanden
skall avges.

Bertil Mabrink frdgar om de samhiillsekonomiska kostnaderna for jarnvi-
gar. Det avsnitt dir vi talar om att fradgan om jirnvigsirafiken skall provas
giller bandclar genom bygder diir invAnarna givetvis skall tiliforsiikras en god
trafikforsorjning — frdgan ir bara hur. Vi bor hiir komma jhag att underhétls-
kostnaderna for en jidrnvig, avsedd for persontrafik, dr av samma storleks-
ordning som underhéllskostnaderna foren ordindr landsvig. Den sparsamma
trafik som gér pd jirnvigen en. tvd eller tre dubbelturer per dag med ett tiotal
passagerarc per tur fir dd ensam biira samma underhéliskostnad som kanske
500 fordon med ctt tusental reseniirer pd den parallelia viigen. Detta ir inte
rimligt. Vi kan inte ligga ned viigen, men vi kan utan att underhallskostna-
derna for vigen Okar sdrskilt mycket kora ytterligare nagra bussturer p
den.

Energisituationen da — ir inte jarnvigstrafiken i alla ldgen energisnélare in
busstrafik? Nej. Det ritta forhallandet 4r att den Gvervigande delen av den
olonsamma jdrnvigstrafik som vi talar om hir i dag ombesotrjs med
dieseldrivna motorvagnar. Dessa vagnar drar p& grund av sin stora tyngd mer
dieselolja dn en landsviigsbuss. Landsvigsbussen har nimligen en briinsle-
forbrukning av nérmare 3 liter per mil. Den nuvarande motorvagnen pa rils
drar ca 4 liter per mil. Den nya motorvagnen, som hdller pd att introduceras
och som viger 44 ton jamfért med 19 ton f6r den gamla, drar ca 6,5 liter per
mil. Detta ir fakta.



S4 cffekterna pd miljon. Med tanke pé att det hiir ror sig om ndgra enstaka
turer per dag, ofta i glest befolkade omrdden, kan man utgd ifrdn att
bieffekterna pd miljon ér i det nirmaste negligerbara for bade jirnvigs- och
landsvigsalternativet.

BERTIL ZACHRISSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsministern var nu nigot hovsammare. Nu
fanns det i varje fall ndgra punkter i utskottsbetinkandet som var bra. Men
fortfarande hade statsradet denna litet gliittade instédlining att det mesta finns
i propositionen.

Utskottsmajoriteten skulle faktiskt inte komma pd idén att foresla
tillkdnnagivanden om saker som vi ansag fanns i propositionen. Det dr diirfor
att de inte finns i propositionen som utskottet foreslar riksdagen aut gora
tillkdnnagivanden.

Jag kan inte g igenom alla de 20 punkterna en géng till, av naturliga skl -
jag har inte tid till det. Men vi tar ett exempel igen:

Svensk lokaltrafik ir en tidning som ges ut av Svenska lokaltrafik forening-
en — som hade kongress i gar; vi var dir nagra stycken — och det star i det
senaste numret "ménga har uttryckt sin besvikelse dver att de senaste 10
arens myckna utredande gett ett sd magert resultat for kollektivtrafikens del.
Magert dtminstone om man {6rséker hitta ndgot positivt. Forslag som ger
ncgativa effekter finns det ganska gott om. En del har uttryckt det s&, att
Bondestams proposition ir det avgérande beviset {r hur lite fGrpliktande det
aratt i ord ge stod dt kollektivirafiken. Anr géra ndgot ir en helt annan sak. At
besvikelsen ir stor dven pa andra omraden iin kollektivtrafikens iir uppenbart
om man gar igenom den méngd motioner som inlimnats i riksdagen och
likasd den miingd av skrivelser som siints in till trafikutskottet infor dess
behandling av propositionen.” - ——

“Det rader ett klart motsatsforhallande mellan regeringens utialade
mening att stirka kollcktivirafikens konkurrenskraft och den behandling
som kollektivtrafik i titort har fitt i propositionen.™

Det idr beklagligt att regeringen inte erbjuder kommunerna och trafikfore-
tagen nigon hjilp till att bygga ut kollektivtrafiken i titort — det iir vad som
stdri Svenska lokaltrafik{Greningens tidskrift. Det vore viil ganska vettigt atti
stillet for den hiir underliga dispyten om vad KOLT innebiir forsika forklara
for oss i riksdagen vilken hogre visdom det dr som har forlett regeringen att
tro att man med minskad statlig stimulans skall kunna fi en 6kad satsning pa
kollektivirafiken. Hur skall det g4 till att §ka intresset for kollektivtrafiken i
de stora titorterna, dir bekymren redan dr sa stora niir det géller denna trafik,
inte minst i energikrisens fotspir, om man i stiillet drar in de statliga
insatserna?

Det har under de borgerliga regeringsaren forlorats mycket tid niir det géller
planeringsarbete och utredningsarbete. Nir riksdagen nu begir cn rad
argirder, dr det viktigt att de skyndsamt forverkligas. Regeringen har nu
ansvaret for att — trots sina prestige(oriuster — forverkliga riksdagens
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tralikpolitiska beslut. Men vi iir manga t den hir riksdagen som tror att det
behdvs en annan regering for att kunna klara det.

RUNIE TORWALD (¢) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsminister Bondestams tystnad nir det giiller
inlandsbanun ir nidrmast dronbeddvande. Det ir litet forvanande med
hiinsyn till den mycket kraftiga presspolemiken och ally uttalanden som
giorts [ran olika hall i Norrlands inland av bide kommunalmin och
miljokiimpar till [rmdn fér inlandsbanan och en upprustning av densam-
na.

Mot den bakgrunden vill jug géra en kort aterblick dver vad som har hiint i
den hiir frigan i riksdagen under 1970-talet. I en interpellation den 17 oktober
1972 krivde jag att regeringen skulle ta initiativ till en upprustning av
inlandsbanan. En mdanad senare ungefiir krivde Nils Asling och Per
Syernstrom. ocksd centerpartister, samma sak i en motion. Riksdagen och
kommunikationsminister Norling avvisade tyviirr kraven i december samma
ar.

Ar 1973 motionerade vi igen, och da fick vi hjilp av en motion fran
viinsterpartiet kommunisterna med samma krav. Ar 1974 utékades skaran
med nagra moderater, men bigge aren avvisades kraven av Gvriga particr hiir i
riksdagen.

1'6rst niir centerpartict 1975/76 dterkom med kraven i en partimotion och
samma krav di ocksé stilldes i en partimotion fran folk partiet och i en motion
frdn modecraterna, lyckades vi uppnd majoritet i trafikutskottet och i
riksdagen for ett anslag pd 11 milj. kr. under budgetaret 1976/77. 1
sammanhanget kan det kanske vara intressant att veta att socialdemokrater-
na reserverade sig mot detta beslut.

Samma anslag har sedan Filldinregeringen anvisat under budgetiren
1977/78 och 1978/79.

Niir folkpartiregeringen riilknade upp detta anslag till 15 miljoner for
budgetaret 1979/80 trodde kanske manga att detta skulle innebiira en fortsatt
satsning pa inlandsbanan. Jag tillhdrde dem som trodde det. Men hejsan, vad
man bedrog sig! I den trafikpolitiska propositionen fGrordas att persontrafiken
bara skall fortsiitta pa striickan Ostersund-Storuman. Vid trafikutskottets
behandling haremellertid moderater och socialdemokrater lyckligtvis kunnat
enas om att skjuta frigan om nedlagd persontrafik pd inlandsbanan pd
framtiden, men négra ytterligare medel f6r upprustning har inte anvisats.

Centern dr tyviirr ensum om att nu verkligen satsa pa inlandsbanans
fortlevnad genom att anvisa ytterligare 10 milj. kr. for upprusining av denna
buna. Dessutom vill vi anvisa 15 milj. kr. f6r upprustning av 6vriga
glesbygdsbanor i Norrland. Detta dr ett steg pa viigen mot en biittre situation
for midnniskorna lings inlandsbanan.

GLEORG DANELL (m) kort genmile:
Herr talman! 1 fraga om kollektivtrafiken dr vi tvdligen nu Gverens. Mitt
fGrra inlidgg orsukade inget genmiile i sak, och dd vet vi vil vad som skall



hinda i kanslihuset med anledning av dagens beslut. Det var ju skdnt. Men
sedan blev jag orolig vid upprikningen av de 20 punkterna. Jag tar upp tvé av
dem.

Den ena giiller inlandsbanan, som Runc Torwald berdrde. Man fick
upplatiningen av kommunikationsministern att det inte var ndgon skillnad
mellan propositionen och utskottsbetdnkandet i denna del.

I propositionen star det att inlandsbanan inte kan betraktas som en
funktionell enhet och att man till skillnad frin dc berodrda Linsstyrelserna inte
vill att inlandsbanan skall behandlas som sidan vid vdra satsningar pa
jarnvigstrafiken. 1 utskottsbetiinkandet star det didremot att inlandsbanan
skall rustas upp och att staten skall ta sitt ansvar for underhdllet av
inlandsbanan i hela dess nuvarande lingd — observera inte trafiken utan
banans lingd. Dessutom har vi sagt att vi skall arbeta vidare for au fa de
resurser som behévs f6r aut klara upprustningen.

Det dr en utomordentligt stor skillnad, och det vore trakigt om det inte har
“gatt hem™ i kanslihuset. Dir maste man nu ha en annan kursrikining i det
fortsatia arbetet med inlandsbanan dn den man skulle ha haft om proposi-
tionens {orslag hade gétt igenom.

Den andra fragan giiller transportforskningen. Dir siger statsradet att
utredningen om transportforskningsdelegationen redan har fatt utrednings-
direktiv och att man viil da far goraett litet tilligg i enlighet med vad utskottet
har sagt. Men da har man inte begripit detta heller. Jag vet inte hur ménga
génger jag har talat om {6r badde departementsrepresentanter och Rolf Sellgren
i utskottet vad det ir for skillnader mellan vira olika uppfatiningar. Vi har
sagt att transportforskningsdelegationen ir en liten, isolerad del av hela det
transportforskningsarbete som f6rsiggdr pa institutioner, universitet, trafik-
foretag etc. Vi vill att man skall se 6ver hela detta omréde. Dirfor far ni riva
sonder direktiven for er utredning och utarbeta nya direktiv med en helt
annan ambition och en helt annan inriktning.

I framtiden méste vi uppenbarligen skriva mycket lingre nir vi skall
formulera vara tillkinnagivanden, om det skall bli klart vad de handlar
om.

Avslutningsvis vill jag siiga att jag ocksé vill ha en annan regering som med
storre tyngd kan driva den trafikpolitik som vii stora drag ér 6verens om. Den
regeringen tror jag blir bist om den bestar av tre partier och har en borgerlig
firg. Men det far vil viilljarna klara av den 16 september. — Jag vel inte om det
var detta Bertil Zachrisson menade i sin senaste replik.

BERTIL MABRINK (vpk) kort genmiile:

Herr talman' De farhigor som jag gav uttryck {6r i mitt forra anférande har
besannats. Anitha Bondestam rdknar de samhiillsckonomiska kostnaderna
genom att jamfora rillsbussen med landsvigsbussen, och s kommer hon
fram till att det blir billigare att med landsviigsbuss transportera det fital
passagerare som nu dker med rilsbuss. Men de 200-300 bilarna som gdr
miltals pd landsviigen och den kostnad som de energimissigt drar — var
kommer deinisammanhanget? Det dr det som ir det intressanta. QOch varfor
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befinner de sig pd vigen? Jo, diirfor att man har forsimrat jirnvigstrafiken si
enormt att den dver huvud taget inte uppfyller ndgot av de krav som
trafikanterna har. Nir det giller att forma trafikpolitiken i detta land for ni ett
resoncmang om bl. a. marknadsmiissiga former och har ett sniivt privatka-
pitalistiskt tiinkande. Det ir ett faktum.

Jag vill dterge vad Tomas Mickelsson, en aktiv person i dessa frigor, har
sagt:

Har ndgon isolerats viirre pa var landsbygd iin de billgsa i bil&ldern? D¢ har
limnats kvar sedan bilen strypt forst jirnviigen, sedan busslinjen. Och
handeln har med bilens hjilp rationaliserats in till titorten. tillsammans med
skola och all annan service. En tredjedel eller en fjdrdedel av den vuxna
befolkningen kommer alltid att vara utestiingd frin bilkdrandet. Det ir de
som iir for unga for att ta kérkort, de som ir for gamla, som ir sjuka eller
handikappade, som har mist sitt kérkort pa grund av brott eller andra skil.
Den grupp som ir utestingd fran bilkGrandet kommer snarare att $ka dn att
minska.

Detta skrevs 1969, Med den trafikpolitik som vi i dag skall fatta beslut om
kommer konsckvenserna att bli vad jag nu har List upp for i {6rsta hand denna
tredjedel eller fjirdedel av befolkningen.

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! L&t mig birja med Bertil Mabrinks fraga vartor folk befinner
sig i bilen och inte pa tiget. Det ir en bra fraga. Men méanniskorna har, Bertil
Mabrink. {6rst limnat tiget och sedan tagit bilen. Det ér inte inskriinkningar i
tidtabellerna for tigen som har tvingat ménniskorna over till bilen. Men i vér
proposition {orsoker vi med olika medel, bl. 4. genom SJ:s kraftigt sinkta
priser, att locka éver ménniskor fran enpersonsbilen till téget.

Enligt Georg Danell skulle jag ha pastatt att det inte var nigon skilinad
mellan utskottsbetiinkandet och propositionen niir det giiller inlandsbanan.
Vad jag tog upp var exakt vad som star i Bertil Zachrissons 20 punkier, dir
fortsatt upprustning av inlandsbanan dr upptagen sdsom ett initiativ fran
utskottet. Pa s. 63 i utskottsbetinkandet aterges foredragandeavsnitiet vad
giiller inlandsbanan. Dir star; “"Medel har diiremot beriiknats for en fortsatt
upprustning av inlandshanan pé strickorna Storuman-Ostersund och Brun-
flo-Sveg.™ Detta utvecklas sedan pd yuterligare tio rader. Det foreligger alltsd
inte nagon skillnad nidr det giller fSrslag om upprustning av inlandsba-
nan.

Betriiffande punkien om utredning ir det riktigt, som Georg Danell siiger,
att det har skett en utvidgning via utskottet. Det angav jag ocksa i mitt forra
anforande. Men den mening som stod i den punkt som Bertil Zachrisson
angav, niimligen att en parlamentarisk utredning for att se Sver forsknings-
och utvecklingsverksamheten inom transportomradet skulle komma till pd
utskottets initiativ. dr en sanning med stor modifikation. En sddan utredning
foreslogs redan i1 propositionen. men den fick sedan en vidgad ram.

Nir det giller Rune Torwalds friga om inlandsbanan hiinvisar jag till
propositionen. Jag har dir utforligt redovisat min syn pa inlandsbanan.



Slutligen nfgra ord till Beriil Zachrisson: Propositionen innebiir enligt
honom en nedrustning av den kollektiva trafiken. Nir det géller den trafiken
har vi prioriterat SJ, och det dr vill dndd kollektiv tratik? Dirav kommer
kanske ocksd kritiken i tidningen Svensk lokaltrafik.

Av den hittills {6rda debatien har framgait att det finns olika uppfattningar
om resultatet av propositionen. Den diskussionen iir mindre intressant.

Vad som ir intressant idr de trafikpolitiska reformer som kommer att
genomféras pa grundval av den nu framlagda regeringspropositionen,
nimligen foljande:

Det strikta kostnadsansvaret {or vdg- och jirnvigstrafiken slopas med
kraftiga prissinkningar pd jiirnvigsresor som foljd.

Eti riksniit faststills for jirnviigens persontrafik. P& de banor som ingéar i
riksniitet kommer persontrafiken att uppriitthallas under overskadlig tid.
Osiikerheten skingras om de ingdende trafiksvaga bandclarnas framtid.

Okade investeringsanslag till SJ beviljas. Upprustning foretas av trafiksva-
ga banor som ingdr i riksniitet (or persontrafik.

Ny handliggninsordning vid prévning av fortsatt person- och godstrafik pa
trafiksvaga banor infors.

Andrade principer for ersittning till SJ:s trafiksvaga banniit tillimpas.

Riktlinjer for vigpolitiken och viighyggandet fastsialls.

Statsbidrag ill cykelvigar utgar.

Fiardmedel och terminaler handikappanpassas.

En riksfirdjanst inréteas.

Déva, dévblinda och talskadade far textielefon.

Langsiktsplaneringen inom de olika trafikverken samordnas. Fortsatt
regional trafikplanering sker. Planeringssystcm for hamnviisendet infors.

Samordnade godstransporter mellan jiirnvig och lastbil frimjas. En
linjetariff infGrs pa SJ.

Energibesparingar inom transportscktorn genomfors.

En central myndigher f6r trafikfrdgor — transportradet — inrittas.

En utredning om trafikforskning tillsiitts. Anslagen till trafikforskningen
Okas.

Vi Iar med andra ord en ny och framtidsinrikiad trafikpolitik.

SVEN MELLQVIST (s):

Herr talman! Jag hade fran birjan avsikien att dra vissa parallelier mellan
1963 ars trafikbestut och det beslut som vi om négra timmar kommer att fatta
idenna riksdag nu ar 1979. Men mycket av det jag tinktc framhalla har redan
sagts hidr, och jag skall dérfor inte upprepa de svnpunkter som redan framforts
utan inskriinka mig till att siga att det beslut som vi fattar i dag innebdr att
1963 &rs beslut gdr till hivderna. Som en nv Fagel Fenix uppstar 1979 ars
bestut — i en ny gestalt, helt naturligt. Vi har emellertid olika synpunkier pa
besiatets innchall.

Som ett apropd till allt som har sagts hiir i dag skulle jag vilja pAminna om
cttannat &rtal, niimligen 1953, Det ret foretog hela den dévarande riksdagen,
allisd bada kamrarna, en fird till Visterbotten och Norrbotten. Jag vet inte
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om det dr ménga av de hilr ndrvarande som var med pé den resan. Nigon var
det kanske. Vi kom bl.a. till Pajala. Divarande kommunfullmiiktiges
ordférande diir. som tillika var kyrkoherde, hiilsade riksdagen villkommen till
“viirldens centrum™. Det var 19 mil till malmen och pengarna i Kiruna. Det
var 19 mil till kéttet och visthusboden i Karesuando. Och det var 19 mil til}
briinnvinsbolaget och fingelset i Haparanda. Det var ¢t centrum.

Vad vi elterstriivar nu ir viil att skapa férbindelser till olika centra i vart
land och att inte uteliimna nagot. Detiir inte minst mot den bakgrunden som
vi dr mycket angeligna om att behdlla det jirnvigsniit vi har. Vi vill framfor
allt inte medverka till en nedrustning av inlandsbanan, utan vi vill att den
skall bevaras it sin ganska imponerande lingd frdn Kristinchamn till
Giillivare. Det dir det som vi har understrukit. Aven om jag kan halla med om
att inga storre medel har stillts till térfogande vill jag erinra om att vi pa vart
initiativ har 6kat investeringsanslaget till SJ med 75 milj. kr. Man kan ta en
del av de pengarna {6r awt fullfolja den upprustning som ir en nodvindighet
for att denna linga trafikstricka skall kunna anviindas praktiskt igen. Och
detia vill jag sirskilt understryka vid ett tillfille som det hiir.

Det finns ocksd andra jirnvigsdelar diir man iir mycket oroad éver hur det
kommer a:t bli med forbindelserna. Hiir kan foretriidare {6r varje landséinda
std upp och vitina om den situationen. Senast i gir dverlimnades en stor
petition rAn Hoting, som var undertecknad av ca 5 000 miinniskor.

Detireticnormtintresse just nu runtom i bygderna for att bevara den cgna
jarnvigslinjen, och det ir vl riktigt som kommunikationsministern sade i ett
uttalande: Det viktiga idr inte att skriva pa petitionslistor utan att anviinda
jarnvigen. Men for att man skall kunna anvinda jidrnviigen mésie det skapas
ett intresse kring den, och framfor allt mdste jirnvigen ges en chans att
komma i sédant skick att den tillgodoser de krav som kan stiillas pi
jirnvigsforbindelser av i dag.

Vad jag diirutover skulle vilja siiga giiller en annan foreteelse som jag tycker
det dr mycket glidjande att kunna redovisa. Frdn ndgra héll har man nimnt
om de olycksfall av olika slag som ér ett resultat av den trafiksituation vi har.
Det kriivs stora offer, och det blir stora utgifter inte minst {6r landstingen.
NTF har i &r gitt ut med parollen att det iir barnens ar och pekat pa barnens
roll i olvcksfallen. Det gjorde att vi socialdemokrater, fru kommu-
nikationsminister, lade fram ctt forslag om en 6kning pa 600 000 kr. {6r just
detta dndamél till NTF. Vi fick ingen storre forstdelse {or det, vare sig i
utskottet eller i riksdagen, och det hela rostades ner. Men vi dterkom och
lyckades skapa en bred majoritet i riksdagen for ett anslag till NTF pé 300 000
kr., avsctt att underliitta genomforandet av den kampanj som NTF kommer
att bedriva. Det tycker jag iir glidjande. Och jag vill siirskilt understryka och
notera att vi lvckats skapa denna enighet i utskottet, som gor det majligt for
NTF att kunna bedriva den hiir kampanjen under just barnaret 1979.

Det skullc helt naturligt vara mycket att tiliigga om det som vi siiger i
utskottsbetiinkandet i anslutning till den trafikpolitiska proposition som hiir
diskuteras. Men jag skall inte ta tiden i anspridk med det, utan jag slutar med
dessa mindre randanmiirkningar och med en hemstiillan att riksdagen bifaller



vad utskottet foreslagit utom pd de punkter diir reservationer med mitt namn
foreligger. Till dessa reservationer yrkar jag bifall.

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! Jag vill begagna tillfillet att tacka for de synpunkter pa det
trafikpolitiska omradet som trafikutskotiets ordfrande, under manga ar
dessforinnan vice ordforande i utskottet, har gett oss. Med sin breda
erfarenhet {rin trafikomridet — yrkesmiissigt, som ledamot av utredningar,
trafikpolitiska delegationen och Nordiska rddets tratikutskott och naturligivis
inte minst fran sin centrala position i trafikutskottet — vet Sven Mellgvist mer
in nigon annan hiir i kammaren om den tid da trafiksektorn genomgétt en
snabb utveckling och trafikrigorna fatt allt stérre betydelse.

Sven Mellgvist méste kiinna ganska stor tillfredsstiliclse dveratt 4 avsluta
sin tanga och viilmeriterade riksdagsbana, som omfattar 28 bevistade
riksdagar, med det utskottsbetiinkande som markerar slutet pd en 1ang period
av utredningar och diskussioner och som férhoppningsvis utgér borjan av en
ny trafikpolitisk epok, en ny trafikpolitic som under en f6ljd av ar har
efierlysts hiir i riksdagen och ute bland rafikanter, trafikutdvare, kommuner
ocn andra berorda parter.,

Jag vill sdsom kommunikationsminister rikta ctt varmt tack till Sven
Mellgvist for det konstruktiva arbete pd trafikomraddet som han har
initicrat.

Jag vill ocksd rikta ctt tack till Carl-Wilhelm Lothigius. sisom vice
ordférande i utskottet, och till Arne Persson, som bdda nu lAmnar riksdagen,
[or deras fortjinstfulla insatscr.

SVEN MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsminister Bondestam tor
de viinlign ord som riktades tll oss. Aven om vi sjilvfallet har olika
synpunkter pd genom{Urandet av atgiirderna har vi i alla fall en gemensam
milsiittning. nimligen att skapa bittre forhéllanden inom det stora
kommunikationsnitet till batnad for alla de minniskor som har s stort
behov av att kunna utnytija just alla de mojligheter som det vidstriickta
kommunikationsomridet ger.

Jag tackar fru Bondestan.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Utskottets virderade ordférande Sven Mellgvist, Arne
Persson och jag har, som kommunikationsministern sade, med alderns riitt
och med négot av omdomet i behall limnat ull det framstormande unga
gardet ansvaret {or huvuddebatten i denna tr vart land s viktiga trafikpo-
litiska. fraga. Vi limnar ocksd. som kommunikationsministern nimnde,
kiimpaleken i Svitjods hage, och ansvaret (6ratt {orverkliga riksdugens beslut
kommer att ligga i andra hinder. Jag instimmer i Georg Danells initierade
anforande —ett antforande som visar den friska syn pa en ny trafikpolitik som
denna gencration kan uppvisa.

Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

(¥4



Nr 164

Fredagen den
I juni 1979

Trafikpolitiken

96

Tillat mig, herr talman, mycket kort och generellt ge en bild av nigra
grundelement i vér trafiksyn med kanske en viss mdlerisk forenkling.

Den férsta upptrampade stigen gick till vattenhdlet, forst for djuret och
sedan {6r miinniskan. Den andra gick diir foda fanns att himta. "Ingen stig
leder till ett triid som ¢j bér frukt™, édr ett gammalt visdomsord. Sa bygger ock
vi viigar som fyller en mening i modern tid.

1 Mexico lirde det vittberesta trafikutskottet hur viigen kom till byn. Med
hacka och spade jimnades marken genom dalarna till byns piazza. Musiken
spelade, och dansen var folkets uttryck for tacksamhet Gver att byns isolering
vitr bruten. Utskottets ledamoter deltog ej i dansen, och nigra fotografer fran
TV fanns inte tillstides. Vi hade tillfille au se det hela pé film.

Mer iin 325 &r uidigare pibjod Gustav Wasa att dir jord fanns att beskatta
och handel kunde drivas dtminstone klovjevig skulle firdigstillas. Socken-
viig byggdes till kyrkan och ldnsviig till residenset. Riksvigen — Eriksgatans
moddiga och stratrévarfylida radband kring Vittern — lastes i Stockholm
kring Miilardrottningens hals. Inte visste man da, herr talman, att histhovens
klapprande skulle utbytas mot gummihjulens tjut mot asfalten, att skjuts-
hallet blev motell, att statsviigarna skulle bli 98 000 km och trafikgrenarnas
birare i dag en "Bondestam™.

Niir riksdagen 1963 efter 10 &rs utredande hilsade en ny trafikpolitik
villkommen, si bars detta barn till dopet av en socialdemokratisk kommu-
nikationsminister: herr Skoglund. Faddrarna frambar sina gdvor. Herr Cassel
sade frisprakigt att detia forslag viil immade med hans djupt konservativa
asikter. Centerparticts herr Grebiick ordade att denna nya ordning skulle leda
till billigare och effektivare trafikforsérjning. Folkpartiets Svensson i Ljungs-
kile fintrade talarstolen och tastnade dar i 42 minuter. Protokollet uppvisar
tillfredsstillelse med kommunikationsministern.

Killen - eller var det en tjej? — fick namnet "konkurrens pé lika villkor”,
ndgot som 15 ar senare betecknas som skillsord i vissa riksdagskretsar.
Niringslivet appliderade, och fackféreningsrorelsen begrundade detta djarva
grepp med mdassan i hand.

Redan i grundskolan fick barnct besviirligheter. Socialdemokraterna fodde
och ammade det men skickade det snart till barnhem. Faddrarna slutade att
skicka silverskedar till hogtidsdagarna. Det fanns till sist bara en som kiinde
ansvar och tog det till sin famn -~ statssekreteraren, till helt nyligen
generaldircktoren i SJ. For sidkerhetens skull blev han chef {or sikerhe-
en.

Herr talman! Det arma barnet kunde ju inte hjélpa att fordldrar och faddrar
saknade det som borde vara politikers frimsta egenskap. framsynthet.

Vi hiilsar i dag ett nytt barn vilkommen. Redan nu tvistas om f6rildra-
skapet. Det borde ha vttre fSrutsdtiningar att bli ett vackert barn. Utskottet
har ansett det sakna karaktdr och har velat redan i bérjan bibringa det vissa
cgenskaper, Jag delar i viss man utskottets ambition.

Diremot ér jag mindre imponerad av Overorden eller sddana fruktansvarda
excesser som att barnet skulle vara slaktat, som vissa tidningar uttalarsig. Om
jag inte minns fel, var det Ansgarsom verkade for kristendomens inforande i



Sverige och att man vid den tiden avskaffade offerblotet.

Men att karaktdr och profil kan forbittras hos detta barn kan jag gd med pa.
Lat mig ta nagra exempel. Forst inlandsbanan, som kommunikationsmi-
nistern talar om.

I ménga herrans ar har vi frin utskottets sida mést halla miinniskor som
ilskar och tror pd sin bana i ovisshet, dven om vi uttalat oss viinligt och
fSrhoppningsfullt och anslagit mindre medel. Detta har vi gjort i flera 4rinnan
Expressen intresserade sig for banan.

Den trafikpolitiska utredningen skulle ge oss ett underlag for beslut p&
vilket propositionen skulle stddja sig. Propositionen, nir den kom, har klart
uppfatiats som att hotet kvarstode och att minniskorna alltfort skulle leva
mellan hopp och fruktan.

Man har uppfattat saken si att 69 mil faktiskt skulle liggas ner av
inlandsbanan. Detta har inte varit utskottets mening och inte moderaternas.
Vi har i likhet med centern klart uttalat oss for banans bestdnd i hela dess
lingd och att upprustning i storre skala skall ske. Innan vi ger dessa storre
pengar mdste vi ha kalkyler och en samlad genomging med alla av banan
berérda kommuner for att avlyssna deras onskemal.

Vi har frdn moderat sida till pa kopet talat om nybyggnad och tillskott till
banan ddr det kan visa sig angeliget, 1. ex. for turisttrafiken i Hirjedalen.

Kan banan firdigstillas under en tiodrsperiod, anser vi att det dr bra. Da
maste ca 100 milj. kr. tillféras varje &r, av AMS-pengar och andra medel. Det
iir sjilvklart att man inte fullt kan inteckna framtiden i bestimda belopp
torrdn vi vet hur den ekonomiska situationen kommer att utvecklas. Men
milsittningen, fiirdriktningen, ir den av mig angivna.

Det dr en naturlig politik fér oss moderater med tanke pa ansvaret {6r
ckonomin att niir kassakistan har ebb vara forsiktiga med utgifterna. Sven
Mellgvist talar med stor glidje om de 300 000 kronorna ytterligare till NTF. Vi
har samma uppfattning som han, att NTF utfor ett utomordentligt gott
arbete, ctt frivilligt arbete som idr mycket intressant och som man absolut skall
stodja. 300 000 kr. har ocksa departementet satsat ytterligare till NTF,

Jag vill pdminna vinnen Mellgvist om att for ndgra &r sedan foreslog
moderata samlingspartiet att 1 milj. kr. till skulle flyttas frin trafiksikerhets-
verket till NTF mot bakgrund av att vi ansig att det var intressant med denna
frivilliga verksamhet som bedrevs i vart land och att man gjorde en insats inte
minst i skolorna. Nigot ar senare foreslog vi aterigen, precis som i dag,
300 000 kr. Man maste vara konsekvent — finns ej pengar i kassakistan maste
man avstd, Vi forusiitter nu att herr Hammarlund och Astrid Kristensson,
som numera dr ordférande i NTF, anviinder sin kunnighet och fantasi for att
pa andra vigar forsoka driva upplysningen si aktivt och pa ett s& hogt plan att
verkningarna av ett sddant beslut icke forsimrar verksamheten.

Jag vill ocksd, herr talman, uppehélla mig ett dgonblick vid SJ och den nya
trafikpolitiken med ndgra synpunkter for att komplettera vad herr Danell har
sagt. Den som kritiserar propositionen nir det giller SJ och dess marknads-
foring och taxedtgirder dr inte rittvis. De signaler som kom frdn trepartire-
geringens komunikationsminister, Bo Turesson, och som utarbetades i den
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trafikpolitiska utredningen gav SJ mdjligheter att borja férbereda det som
hela svenska folket vintar pd: en rorlig och anpassad taxepolitik med
mojligheter till ihdllande fGrsdoksverksamhet. Propositionen motsvarar i det
avseendet vad SIis ledning hoppades pd, och redan under forsommaren
kommer de nya reglerna att tillimpas trots de stora svérigheter som en hastig
frindring innebiir i friga om information, omskolning, vagnbrist osv. Enligt
de informationer jag har fran SJ mdéter hela personalen med intresse och
framtidstro dessa signaler och ir beredd att f6lja upp dem.

Det dr med viss forvining jag konstaterar den formyndarattityd som
utskottet uppvisar mot SJ, niir det talar om ett behov av samordning mctlan
statliga verk och SJ:s olika verksamhetsgrenar. Utskottet leverien [Grgangen
tid och har inte f6ljt ledningens verksamhet p4 detta omrade. Papckanden av
denna art motverkar snarast fornyelse, d& man inom personalen kiinner
misstro mot den verksamhet som man héller pd att forbittra. Jag framhdll
detta i utskottet men uppmirksammade tyvirr inte att de hiir meningarna
stod kvariden nya skrivningen i betinkandet. Liget dr alltsd inte sdidant som
utskottet har beskrivit det med anledning av motioner i sammanhanget.

Det av herr Torwald foresprikade rabattsystemet pa godssidan innebir
ungefir samma sak. Man vill alltsa skriva SJ pa nésan hur marknadsféringen
pa det hiir omrédet skall g till. Det idr enligt mitt {6rmenande inte det siitt
man skall verka pd for att skapa entusiasm (6r det arbete som vi har pilagt
SI.

Herr talman! I propositionen och utskottsbetinkandet foreslds riksdagen
ett stillningstagande som, om det oljs upp, kommer att ge mdjlighet till en
vitalare spdrbunden trafik i vart land. Servicen skall forbittras, den tekniska
utvecklingen tillvaratas, personalen stimuleras och godstrafiken séka ctt
veltigt samarbete med landsvigstrafiken. Nir utskottet nu limnar ifrdn sig
detta betinkande ir det for mig och moderaterna inte fraga om ndgon bladgd
optimism om att varje svensk skall kiinna en dstundan att beskada rallarrosen
genom kupétonstret. Det skulle heller aldrig ge underlag f6r allas var 6nskan
att erbjuda medborgarna och niringslivet i landets olika delar den trafikfor-
sérining som kriivs. Norrland och glesbygderna vore iin mera ctt ddeland, om
inte bilen och bussen tog hand om en stor del av trafiken. Men vi kan hjilpas
&t att biittre iin nu anpassa trafikmedlen sd att de kompletterar varandra — for
siikerhetens, fr miljéns och for den stressade miinniskans skull. For att detta
skall fungera méstc kommuner, niringsliv och trafikforetag (& arbeta, herr
Zachrisson, s fritt att marknaden foljsamt kan tillvaratas. Varken politiker
eller byrikrater dr kompetenta att anpassa trafiken till tivets egna villkor. Vi
bor noja oss med att ligga upp samhillsckonomiska ramar — det idr ett
tiliridckligt jobb — sd att dessa fungerar nigot s niir i vart samhille.

Personligen, herr talman, kommer jag inte att siga som stinsen pd
semester: "Dir kommer ett tag, dd ger jag fanken.” Jag kommeratt i min nya
verksamhet folja kommunikationerna till land, till vaticn och till luften. ity
det dr nodviindigt att kunna kommunicera med varandra f6r att kunna
leva.



KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Efter vice ordféranden Carl-Withelm Lothigius dtminstone
inledningsvis mycket lyriska anforande skall jag pd s& begrinsad tid som
mdjligt ndirmare kommentera ndgra avsnitt av den trafikpolitiska propositio-
nen som har blivit foremadl for stora forindringar under utskottsarbetet eller
som av utskottet direkt avvisats. Med den terminologi som regeringen nu
anviinder giiller det allts den form av vidareutveckling av propositionen som
har dgt rum, inte minst med utgdngspunkt i den socialdemokratiska
partimotion som har avlimnats i anslutning till propositionen.

Forst skall jag ndgot kommentera utskottets behandling av den framtida
vigpolitiken, som ju utgdr en viktig del av trafikpolitiken.

Riksdagen har vid flera tillfillen understrukit vikten av aut forslag om den
langsiktiga vigpolitiken forelidggs riksdagen. S& sent som forra dret avvisade
riksdagen en proposition i detta avseende, som avlimnats av ddvarande
kommunikationsministern och som riksdagen icke ansig vara en preciserad
plan for den langsiktiga vigpolitiken. Inte heller den trafikpolitiska proposi-
tion som vi nu har behandlat i utskottet och som riksdagen skall fatta beslut
om inom nigra timmar har tagit upp den framtida vigpolitiken pé ett sddant
sdtt som riksdagen tidigare har gett uttryck for att man vill ha.

Vianser alltsd att vi behdver en ytterligare konkretisering av de ldngsiktiga
mélen for vigbyggandet. Man bor frin regeringens sida, som utskottet siger,
sa snart som mdjligt precisera en malsdttning for den framtida vdgpolitiken.
Men vi sdger ocks att en sddan precisering inte skall ske i form av ndgon
vigplan i fysisk mening. Den framtida végpolitiken bor i stiillet preciseras i
termer som giller t. ex. miljon. Vilken malsittning skall vi ha p& miljdom-
ridet nir det giller vigbyggandet? Hur skall tillgingligheten, trafiksikerhe-
ten, transportkostnaderna osv. utvecklas?

Det dr viktigt att vi far till stind en langtidsplanering nir det giller
underhéllet av vara vigar. Det méste héllas pa en sddan nivd att vi inte firen
kapitalforstoring nér det giller det viigkapital som vi nu har. I stort sett har vi
ett bra vignit i vart land, och det giller att sl vakt om detta vigniit.

Vidare ir det angeldget att i en langsiktig framtida vigpolitik ge en
preciserad malsittning nér det giller trafiksdkerheten.

Vi lever i ett land med oacceptabelt hog trafikolycksfalisfrekvens. Over
1 000 ménniskor omkommerarligen pa vara viigar. Dirforricker det inte med
att, som i den foreliggande propositionen, allmiint tala om att vi skall sl vakt
om trafiksikerheten. Vi maste sli fast vilket mal vi skall ha pa trafikséker-
hetsomridet. Ett minimimal bor i varje fall vara att driva en vigpolitik som
syfiar till att antalet trafikolyckor inte okar.

[ samband med behandlingen av dessa frigor i utskottet kom viocksd in pi
fragan om {ordelningen av viiganslag p& ordinarie medel och pé beredskaps-
medel samt pé sirskilda medel i form av speciella projekt. Innevarande ar sker
60 % av vigbyggandet med andra medel #n ordinarie medel. Vitycker inte att
denna ordning iir rimlig. Darfor sdger vi att vi méste fa en bittre samordning
mellan ordinarie viiginvesteringar och arbeten som utférs for au stodja
syssclsdttningen. For att f en effektiv vigpolitik i framtiden maste alltsd
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viigverket, som har ansvaret t6r viigviisendet, f ett storre inflytande 6ver de
vigmedel som inte ir ordinarie medel. :

Betriffande sdviil birigheten som framkomligheten méste vi bygga ut och
forbdttra det sckundira och det tertidra vigndtet. Men dven nir det giller
birighet och framkomlighet sak nas preciserade mal i propositionen. Vi miste
satsa pd det hir vignitet for att hirigenom kunna eliminera de regionala
skillnader som fGreligger niir det giiller vdgarnas standard.

Vi miste ocksa se till att de framtida viiginvesteringarna avser atgiirder p4
linsviignitet. Dar delar vi kommunikationsministerns uppfattning, att man
bor strdva efter att uppnd mélet att dtminstone 50 % av viiginvesteringarna
kommer det hir vignitet till del.

Sammanfattningsvis harett enhilligt utskott uttalat sig (6r att den framtida
viigpolitiken bor syfta dels till att h6ja trafiksiikerheten, dels till att undvika
kapitalforstoringar {6r det vigkapital vi har, dels till att dstadkomma stérsta
mgjliga likstdllighet i landets olika delar betriffande framkomligheten och
birigheten. Regeringen maste sd snart som majligt for riksdagen precisera
den framtida vigpolitiken i enlighet med de mal som man i utskottet —
bortsett fran folkpartiets representant — har enats om.

L&t mig ocksd bara, utan att nirmare polemisera, ge uttryck for en viss
forvaning over att moderata samlingspartiet reserverat sig vid behandlingen
av vigfrigorna och krivt en avgiftsfinansiering av viigbyggandet i framti-
den.

Inte mindre dn tva utredningar — den forsta redovisades s sent som forra
ret f6r den ddvarande kommunikationsministern Bo Turesson — visar att det
drckonomiskt omgjligt att med den trafikintensitet som vi haridet hiir landet
klara en utbyggnad av vigar och broar genom avgiftsfinansiering. Till detta
kommer givetvis de principiella synpunkter som vi frin socialdemokratiskt
héll alltid har gjort giillande, att man inte kan avgiftsfinansicra t. ex. viktiga
viig- eller broavsnitt som man vill bygga f6r att Oka trafiksikerheten.
Tillgngen till enskilda medel skall inte avgdra om man far nyttja en sddan
vig.

Jag hadc egentligen for avsikt att ndgot kommentera regeringens behand-
ling av frigan om Kollektivtrafiken samt regeringens forsiag till direkta
forsimringar nir det giller bidragsbestimmelserna {or den spirbundna
kollektivtrafiken som avvisades av utskottsmajoriteten. Eftersom vi hir
tidigare haft en lng diskussion om det skall jag avstd frdn att kommentera
denna del. Men it mig dnd4, fru kommunikationsminister, uttrycka var stora
forvaning Gver regeringens forslag i propositionen att ta bort statsbi-
dragsreglerna for den kollektiva sparbundna trafiken i véra titorter.
Kollektivtrafikens framtida utveckling var ju ett av den fGrutvarande
ordforanden i trafikutskottet folkpartisten Sven Gustafsons stora intressen.
Som ledamot av kollektivtrafikutredningen drev han dessa frigor utomor-
dentligt hart. Vi ir ytterst forvanade 6ver aut en folkpartiregering har velat
foreliigga riksdagen ett 6rslag som innebiir en direkt férsiimring av kollck-
tivtrafiken.

Sedan vill jag. herr talman, kommentera den del av propositionen som



handlar om en Gvergripande hamnplanering. Utskottsmajoriteten anser att
det dr nédvindigt att vi far en hamnpolitik och en Gvergripande hamnpla-
nering. Vi menar, vilket ocksa framhalls i propositionen, att man maste {3
fram faktasammanstillningar dver det svenska hamnviisendet, vidare pro-
gnoser och andra framtidsbedomningar i anslutning till perspektivplaner pa
hamnsystecm osv. Men niir det giller de direkta forslag som liggs fram i
propositionen betriffande information, anmilan och utltande om planerade
hamninvesteringar kan vi pa visentliga punkter inte f6lja med. Enligt vér
mening fGreslas ett alltfor byrdkratiskt system. Man skall till sjofartsverket
anmiila investeringar pd ned till 2 milj. kr., vilket innebér, att om en hamn vill
kdpa 1. ex. en containerkran, skall detta anmailas s& att man kan fa tillstand av
sjofartsverket. Detta skulle skapa en ohallbar byrakrati.

Vimenar att det dr viktigt att se till att man far en vettig hamnpolitik, men
cftersom riksdagen for bara ndgon vecka sedan behandlade byrikratifrigorna
vill utskottsmajoriteten inte vara med om en sddan handliggningsordning i
frdga om hamnplaneringen. Utskottet har dirfor avstyrke fOrslaget till lag om
hamninvesteringar och med utgingspunkt i utskottets anvisningar hemstilit
om cn omarbetning av hela detta avsnitt i propositionen, s3 att riksdagen till
nésta riksmote far ett nytt forslag om hamnpolitiken och handfiggningen av
hamninvesteringarna. Vi vill alltsd inte anta ett forslag som skulle leda till en
okning av byrikratiseringen.

L4t mig i detta sammanhang ocksd understryka vad som tidigare sagts,
niimligen att vi vid behandlingen av trafikpolitiken saknar riktlinjer fér den
allminna sjofartspolitiken och luftfartspolitiken. Det ir en stor brist, och jag
forutsitteratt utskottet med utgangspunkt i den sjofartspolitiska utredningen
i host farta stillning till den delen. Det iir emellertid olyckligt att man inte har
kunnat ta stillning hiirtill samtidigt som man tar stilining till trafikpolitiken i
stort.

Eftersom socialdemokraterna har sctt sig tvungna att avldmna tvd
reservationer ber jag, herr talman, att kortfattat f§ kommentera dessa.

Av 37 punkter i den socialdemokratiska partimotionen, vickt i anslutning
till regeringens forslag om trafik politiken, har 35 blivit tillgodosedda i form av
tillkéinnagivanden,skrivningar elleravstyrkanden av regeringens forslag. Det
ir alltsd pa endast tvd punkter som vi har tvingats reservera oss.

Den ena punkten anknyter till forsknings- och utvecklingsarbete betriif-
fande fordons- och trafiksystem. Hér har vi krivt att ett siirskilt statligt
utvecklingsbolag skall skapas. P4 den punkten kunde vi inte vinna gehor i
trafikutskottet och har sdledes tvingats reservera oss. Men med tanke pé
riksdagens beslut i gér forutsitter jag att centerpartiets ledaméter i riksdagen
kommer att stédja var reservation, detta i enlighet med centerns stdd for
beslutet i ndringsutskottet. DA aterstdr bara en reservation dér vi hittills inte
har fatt nigot gehor, och den giller frdgorna om att ur trafiksidkerhetssyn-
punkt ligga fast regler for arbetstid och vilotid avseende yrkesbiltrafik.

Vi har kravt att vi skall f2 en skdrpt dvervakning av den yrkesmiissiga
lastbilstrafiken. Inte minst viktigt ir det att fa en sddan 6vervakning nir det
giiller de utliindska fordon som kommer till vart land, didr man i manga fall
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kan pavisa stora trafiksidkerhetsrisker i fordonsbestidndet. Det har ocksi sagts
att detiir angeldget att snarast mojligt fa ett forslag som reglerar arbetstiderna
och vilotiderna i linjc med det utredningsforslag som bilarbetstidsutredning-
en lade fram. Dessa krav har avstyrkts av utskottsmajoriteten, som har
hdnvisat till att de hir frdgorna skall tas upp i samband med att trafiksiiker-
hetsutredningens forslag behandlas i kammaren.

Trafiksdkerhetsutredningen har arbetat under manga ar, och vi har {rin
utskottets sida patalat arbetets utstrickning i tiden. Vi vet inte nir forslaget
kommer till riksdagens bord, och vi kan inte sc att det finns ndgon anledning
att koppla samman de nu aktuella frigorna med trafiksdkerhetsutredningens
forslag. Jag vill ddrfor slutligen, herr talman, yrka bifall till de tva
socialdemokratiska reservationer som ir fogade till utskottsbetdnkandet och i
Ovrigt ull utskottets hemstillan.

GEORG DANELL (m) kort genmile:

Herr talman! Betrdffande avgiftsiinansiering — som vi dn en gang for fram
som ett sdtt att betala dyra viginvesteringar — dr var tanke att denna
finansiering skall anvdndas just som ett medel att minska kostnaderna for
tidigareliggning av stora projekt. Vi avser framfor allt sddana projekt som
giiller trafikknutar med stora olyckstal, som betyder férlust av mdanga
minniskoliv och medfor stora samhiillskostnader pd grund av en mycket
hérd olycksbelastning. Vi tycker att det dir finns skél att anviinda oss av just
avgifisfinansiering.

Det har gjorts ett par utredningar pa detta omride, det har Kurt Hugosson
ridtt i, bl. a. en vars betinkande lades fram forra dret. Den utredningen hade
mycket harda krav pa systemet med avgiftsfinansiering. De extra kostnader-
na pd grund av tidigarcliggning av projekt skulle betalas tilibaka mycket
snabbt, och det rirde sig om forhallandevis 1dga avgifter, som man skulle ta ut
av dem som firdades pd de hidr vigstrickorna. Detta ssmmantaget gjorde att
man i ndgra av de fall man studerade sade att det inte var mgjligt att klara av
de hirda krav som stilldes. I ngot fall sade man att det kanske var mgjligt att
klara av ett projekt med dc angivna férutsittningarna. Det som utredningen
visade klart — vilket var mycket intressant — var att det ar badde mdojligt och
tekniskt enkelt att genomfGra ctt avgiftssystem pd olika viigprojekt, broar och
storre vigar. Det tycker jag att man skall ta fasta pa.

Nir man sedan beddmer de forutsdttningar som uppstélides skall man ta
hiinsyn till de alternativkostnader som uppstar. Om vi intc tidigareldgger
vigprojekt, vad dr det d& for kostnader samhillet dsamkas — i form av
sjukvardskostnader, underhéllsinsatser ndr det giller forslitna viigavsnitt
ctc.? Mot bakgrund av sidana kostnader kan en avgiftsfinansiering i syfte att
tidigareldgga projekt ses som samhillsekonomiskt vil motiverad, dven om
man inte betalar fullt ut vad tidigareldggningen av ett projekt kostar. Det &r
dirfor vi dterkommer i den hir frégan.

Lit mig sedan komma till den bit som Kurt Hugosson inledde med,
nimligen frigan: Skall verkligen ménniskor som har rad dka pd speciella
viigar? P4 det vill jag svara: Till de hir vigavsnitien finns det alternativa



viigar. Vill man inte betala avgiften kan man &ka cn annan viig — till skillnad
mot férhdllandet nir det giller det som Kurt Hugossons partivinner i bl. a.
Stockholm har forordat, niimligen ctt vigtullsystem, dir det sannerligen inte
finns ndgra aliecrnativ utan dir man ér tvungen att dka genom tullen och
betala vad det kostar. Diir blir det verkligen en ckonomisk utslagning, ett
urval mellan olika bilister, som har rad eller inte rad att &ka bil till sina
" arbeten.

Vi tycker att det finns méanga skal att prova avgiftsfinansiering, och vi
tycker att man f6r varje projekt skall undersdka: Kan vi inte tidigarcligga
detta just genom att ta ut avgifter?

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Mycket av det som Kurt Hugosson tog upp har vi redan
diskuterat, men jag skall pd den korta tid som jag har till forfogande berora ett
par saker.

Fragan om viigplaneringen idr mycket intressant, och det giiller i synnerhet
det férhallandet att just Kurt Hugosson tar upp den. Viskall vara pa det klara
med tva grundlidggande saker, ndmligen dels att vi nu har accepterat en
decentraliserad viigplanering, dels att man vid utarbetandet av en budget
alltid maste ta hidnsyn till sambhiillets resurser.

Nu sade Kurt Hugosson att man skall ha en preciserad méalsdttning nir det
gilller trafiksikerhetsarbetet. Det stdr i direkt strid med den decentraliserade
viigplanering som vi har beslutat om. Det giiller for det f6rsta i ett ldge ddr man
maste avviga om man skall tillgodose dnskemadlen i en viss bygd eller om
man skall styra pengar at ett annat hall for att klara vissa projekt, som en
annan kommun kanske inte har tagit upp i sin planering. For det andra ir just
trafiksikerhetsfragorna inskrivna i propositionen som ett av mélen pé det
trafikpolitiska omradet. For det tredje skall vi ocksd avvakta resultatet av den
pagdende trafiksdkerhetsutredningen.

I vad sedan giiller samordningen mellan ordinarie vigmedel och AMS-
medel! finns det ingen som vill att en onddig obalans skall rdda mellan dessa
bada anslagstyper. De &r AMS-medlen utgor cn stor andel av viigpengarna
beror det pa att arbetsmarknadspolitiska &tgirder maste siittas in. AMS-
medlen dr inget sjdlvindamal.

Vidare siger Kurt Hugosson att det forslag som framlagts betrdffande
hamnplaneringen 4r alitfér byrikratiskt. Ar det mer byrikratiskt att en
investering skall anmiilas dn att den,som tidigare utredningar foreslagit, skall
provas? De anvisningar i trafikutskottets betdinkande som Kurt Hugosson
dberopar ger inte mycket nytt i férhallande till det underlag som vi fatt genom
det méngdriga utredningsarbete som dgt rum pé detta omrade. Forslaget i
propositionen dr ett forsok att med hinsynstagande till det kommunala
sidilvstyret fa till stind en varsam styrning pa detta omrade. Forslaget harj alit
viisentligt utarbetats under den socialdemokratiska regeringens tid. men
dnda vill socialdemokraterna fdlla forslaget med hidnvisning till att det ir for
byrakratiskt. Det hiinsynstagande till behovet av en Gvergripande statlig
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styrning som man talar s& mycket om f{Orsvinner ndr voteringsklockan
ljuder.

KURT HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Vad forst betriffar avgiftsfinanseringen av vigarna vill jag
séga att en utredning arbetat med detta. Dess resultat redovisades forra
hdsten, och den hade utforts av vigverket pa f6rutvarandc kommunikations- *
ministerns uppdrag. Den forutvarande kommunikationsministern godkinde
ocksa de direktiv efter vilka utredningen arbetat. Denna utredning kom fram
till det resultatet, att det icke ens genom en avgiftsfinansiering skullc vara
mojligt att tidigareldgga den typ av projekt som Georg Danell talar om hir.
Utredningen studerade bl. a. Sunningeleden och fragan om en tidigarelidgg-
ning av arbetena pd Europavdg 6. Man fann alltsd att det, dven dérest
reseniircrna var beredda att betala avgifterna, var ekonomiskt omajligt att
genomfora en tidigareldggning av dessa projekt genom en avgifisfinansic-
ring.

Sedan siiger herr Danell: O.K.,de som inte vill dka pa de avgiftsfinansierade
viigarna far viil ta en alternativvig. Det dr ju det resonemanget som vi vinder
oss emot. Skall de som inte har rad att betala vigavgiften tvingas anviinda
trafikfarliga viigar, medan de som har rad att betala skall ha tillgang till cn ur
trafiksikerhetssynpunktl bra viig? Dect dr {orvanansviirt att moderaterna
vidhdller det kravet, nir utredningen s& klart och entydigt har visat att detta
inte dr en framkomlig vig.

Herr Sellgren 6rsokte gora gillande att en preciserad plan for den framtida
vigpolitiken skulle std i strid med det decentraliserade planeringssystem som
ett — med undantag for centerpartiets ledaméter — enhilligt utskott stillde sig
bakom 1977. Det resonemanget héllerinte. Vad vi vill ha dr ett preciserat mal
for birigheten, ett preciserat mél for beldggningsstandarden och ett preciserat
mél for trafiksikerheten. Sedan far man naturligtvis inom varje region, som
enligt detta system har att handligga dessa frgor, sjilv avgora i vilken
ordning man vill uppnd malen. Det finns alltsi inget motsatsférhallande
mellan kravet pa en preciserad plan for den framtida vigpolitiken och det
decentraliscrade planeringssystem som socialdemokraterna stillt sig bak-
om.

GEORG DANELL (m) kort genmiile:

Herr talman! Det var en slarvig sammanfattning av den mycket ambitidsa
utredningen som Kurt Hugosson gjorde. Han sade att utredningen skulic ha
konstaterat att det intc var mojligt att dstadkomma tidigareldggningar med
hjilp av avgiftsfinansiering. Detla dr naturligtvis felaktigt. Vad man sade var
att med de forutsiittningar utredningen hade att arbeta efter — dvs. att
avgiftsfinansieringen pd en viss, kort tid fullt ut skulle betala de kostnader
som en tidigareliggning av ett projekt medforde — sd skulle det uppsta
svirigheter. Svarighetsgraden varicrade mellan olika projeki.

Det gjordes ocksd mycket olika bedédmningar av de personer som [6rsokie
berdkna hur avgifiens storlek skulle pdverka utnyttjandet av cn ny,



avgifisfinansierad viig.

Detta dr en snarig terring. Men en slutsats som man absolut kan dra av
utredningen dr att det dr fullt mojligt och mycket cnkelt, rent tekniskt, att
genomfora en avgiftsfinansiering.

Ett annat Konstaterande som man kan gora dr att det dr mdjligt att
nedbringa antalet olycksfall och dérigenom minska samhiiliets kostnader for
sjukvard och annat genom att tidigareldgga projekt. Mdhiinda ir det riktigt att
projekien pd detta sitt inte kan betalas fullt ut pé sa kort tid som direktiven {or
utredningen f6rutsatte.

Jag tror att Kurt Hugossons negativa instilining frimst bygger pd det han
sade i den mer kinsloladdade delen av sitt anférande, nimligen att det ir
principiellt felaktigt att man skall fi dka pd en bra viig bara man kan betala for
sig. Dennainstillning dr marklig, eftersom detta i andra linder inte dren fraga
som ideologiskt skiljer socialister och andra. Hdr hemma har bade center-
partister och socialdemokrater vid olika tillfillen foreslagit avgifisfinansiering
av broar och andra projekt — 14t vara att partierna som sddana inte har lagt
fram dessa tOrslag. Men i Stockholm foreslér socialdemokraterna inférande
av viigtullar. Detta giller f. 6. inte bara Stockholm, utan man kan tdnka sig
detia system dven i andra titorter. I det fallet finns det, som jag sade forut.
ingen allernativviig att viilja. Hir blir det den ckonomiska formagan som
avgor om jag skall kunna anvinda bilen for au resa till mitt arbete inom
tullarna. Det tycker jag vore langt mer allvarligt ur sociala synpunkter dn att
man ute i landsorten i ndrheten av storre tatorter far mojlighet att viilja mellan
en nyare och en dldre vdg, i synnerhet som vi vet att en tidigareldggning av
projekt riddar minniskoliv och medfor samhillsekonomiska besparingar pa
grund av att man p det sittet tidigare kan 3 bort olycksfillor. Med de
begrinsade ekonomiska resurser vi har dr det svart att fA medel till
viigbyggnadsprojekt som vi girna skulle vilja genomféra. Det dr for au
mdojliggéra en tidigareldggning som vi foreslar avgiftsfinansiering.

KURT HUGOSSON (s) kort genmile:

Herr talman! Jag vill forst av allt sld fast att det inte finns négon
socialdemokrat i Stockholm som har lagt fram nagot forslag om att man skall
inféra viigtuliar i Stockholm. Det finns ingen socialdemokrat som har gjort
det, men det finns diiremot representanter {6r herr Danell betydligt mera
nirstiende partier som har fort fram den tanken. - Nu kanske vi kan slippa
den diskussionen.

Det visade sig i den av mig dberopade utredningen att det icke var mojligt
att tidigarelidgga angeligna vigprojekt genom en avgiftsfinansiering, on man
nimligen skulle halla en avgift som gjorde det méjligt f6r minniskorna att
utnyttja de hidr vigarna. Utnyttjandegraden star nimligen i relation till vad
man far betala. I den hiir frigan gjorde man utomordentligt grundliga studier,
och man lit genomf{dra enkidtundersékningar och frigade minniskorna vad
de skulle vara beredda att betala {6r att fi dka pd vigen. Det visade sig da att
detta — pd grund av den ldga trafikintensitet som avgiftsfinansierade vigar
skulle fa — icke var en framkomlig vig.
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Sedan vill jag understryka att alla sjilvfallet 4r med om att betala for
utnyttjandet av viigar. Inte minst under trepartiregeringens tid har ju herr
Danell varit med om att medverka till att vi har fatt en kraftig 6kning av -
bilskatten, att vi har fatt en kraftig 6kning av beskattningen av bensin osv.
Skall man nu dessutom ligga p& vissa medborgargrupper extra kostnader
genom att avgiftsfinansiera viigar? Det forslaget sdger vi nej till. Vi sdger nej
till det av principiella skil, och vi sdger ncj till det ddrfor ate det inte dr en
ckonomiskt framkomlig vig. Jamférelsen med forhdllanden i andra linder -
jag forstar att herr Danell dd bl. a. tdnkcer pa norra Ttalien — ir icke adekvat,
eftersom merin 50 % av trafiken pa de avgiftsbelagda vigarna diir bestar av
internationell trafik. Vi har pd socialdemokratisk sida sagt att nir vi i
framtiden skall bygga t. ex. cn bro — kanske dver Oresund - kan vi tdnka oss
att gora den avgifisbelagd, eftersom det dd blir friga om internationell trafik.
Men det vi talar om héic dr alltsd avgifisfinansicring av viigar och broar som till
i det nidrmaste 100 % utnyttjas av den svenska befolkningen. Det dr dirfor
som vi av principiella skiil sdger nej.

Andre vice talmannen anmélde att Georg Danell anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligarc replik.

ALF LOVENBORG (apk):

Herr talman! Det dr inget som helst tvivel om att det forslag till ny
trafikpolitik som riksdagen nu behandlar utgdr ett betydande steg i it
riktning. DA bortser jag frAn om forslagen kommer frin den ursprungliga
propositionen, som ju kritikerna sidger att det knappast finns skelettet kvarav,
eller om de kommer frédn utskottets revideringar. Men ett nytinkande kan
skonjas, och det édr det viktiga i sammanhanget. Man har pa viscentliga
punkter {orbéttrat propositionen; det dr ovedersiigligt.

Det beslut som riksdagen fattar maste ses som inledningen till en ny och
bitre tratikpolitik, dven om en del goda {Grslag ocksd kommer att avslds. Det
mest negativa med propositionens forslag var antydningarna att ligga ner
persontrafiken pad 1750 km, och att man skulle utreda nedliggning av
viterligare. P den punkten siger utskottet nu:

“Utskottet anser i motsats till foredraganden att fragan om vilka hanor som
skall ingd i ett framtida regionalt persontrafiksystem bor avgdras forst sedan
de regionala trafikhuvudménnen fatt mgjlighet att dverviga vilken roll
jiarnvigen bor fylla inom sina resp. omraden.

Vad utskottet hidrom anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.”

Det hade naturligtvis varit 4nnu bittre om utskottct klart hade deklarerat
att persontrafiken pd de aktuella bandelarna inte skall liggas ner, att
jdrnvigsnedliggningar inte far forekomma utan att man i stiillet maste vidia
atgiirder tor att utveckla denna trafik.

Betriiffande kostnadsansvaret instimmer jag i den kritik som har framf6rts
av bl. a. Bertil Zachrisson. Den inriktning som priiglade den delen av fGrslaget
fick manga att férvanat stanna upp. Utskottets forslag dren smula klararc och
bitire., och det maste bli vigledande. Kostnadsansvaret farinte viiltras dver p



kommunen utan det méste staten ta. Skall det bli en verklig fornycelse av
kollektivtrafiken mdste kostnadsansvaret som helhet ligga pa staten.

Den fraga som lidnge har stillts dr ju: Skall SJ vara ett funktionerande
serviceorgan at svenska folket, eller skall det enbart betraktas som en
affiirsrorelse som méste 16na sig? Man kan konstatera att den trafikpolitik
som har forts alltsedan 1963 &rs trafikpolitiska beslut trumfades igecnom i
maénga stycken har varit 6desdiger. Den innebar att SJ i drtionden tilléts att i
all stillhet tdmma bygd efier bygd pa kommunikationer eller att viiltra ver
den spirbundna trafiken pd landsviigsniitet.

Det ir egentligen gatfullt att den sniiva I6nsamhetskalkylen frin 1963 sd
linge fatt utgdra riktmirket for trafikpolitiken nir det gillt jirnvégarna. Anda
vet alla att det d&r mycket som inte Ionar sig. Militdrapparaten I6nar sig inte.
Den skulle da ha lagts ner. Sveriges Radio ar olénsamt. Foretaget skulle d&
ocksd ha lagts ner om man anvint samma resonemang dér som nér det giller
jarnvigarna. Sjukhusen dr olonsamma om man inte sétter in det hela i ett
samhiillsekonomiskt sammanhang. Och inte l6nar sig universitet och
hégskolor pd kort sikt. Foljaktligen skulle de ha varit nedlagda om man hade
anlagt samma sndva resonemang som man under snart tva decennier har fort
i de trafikpolitiska sammanhangen.

Men det viktigaste dr naturligtvis inte att kritisera det som har varit. Den
primira frdgan dr hur man s& fort som mdjligt skall kunna utforma en
trafikpolitik som baserar sig p& en samhillsekonomisk totalkalkyl.

Ett steg i riitt riktning ir bl. a. att man nu gér in {6r sdankta taxor. Dect
planeras redan av SJ, och riksdagen kommerav allt att déma att ge klarsignal.
Nir det giiller godstrafiken rekommenderar utskottet att SJ skall séka finna
former s att SJ:s godstrafik blir billigare och attraktivare, Och det miste den
naturligtvis bli om man i storre utstriickning skall kunna styra éver godstrafik
fran landsviig till jirnvig. Den maste bli billigare dn transport med lastbilar,
billigarc och rationellare. Hir har SJ ett betydande filt for idéer till
rabattsysiem och trafiktekniska Iosningar som gor att foretag och enskilda
viiljer SJ for godstransporter dirfor att det 4r det mest ekonomiska
alternativet.

Forpersontrafiken ligger trafikutskottet fram sddana formuleringar att SJ:s
planerade rabattsystem kommer att bli verklighet, med rabatter pa 40 och upp
till 50 % vissa dagar, om man ir i besittning av ett rabuattkort.

Naturligtvis dr detta ett stort kliv i rdtt riktning, men vi i arbetarpartiet
kommunisterna tycker att man pé en gang skulle ha tagit ett dinnu radikalare
grepp och sinkt alla biljettpriser med 50 %. Dirfor vidhéller vi den under
allminna motionstiden viickta motionen om en sddan 50-procentig sinkning.
Jag beratt {3 yvrka bifall till motionen 639. Da skulle man ocksa slippa ifran allt
arbete som ir forknippat med rabattkort, och man skulle ge det kollektiva
resandet en dnnu kraftigare stimulans. "Aha™, skulle folk séga, “bara halva
priset. DA tar vi tdget.,” Férmodligen vore det inte heller oviktigt i
sammanhanget ait man befriade resande frén skyldigheten att {orst skatfa sig
rabattkort. Skall man gdra nagot ir det lika bra att gora det ordentligt pd en
ging. Det giller ocksa jdrnvigens taxor.
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Genom rejila taxesdnkningar kan man ocksa fa klart {6r sig vilket intresse
minniskor har av att bevara gods- och persontrafiken pa de bandelar som nu
dr i furozonen for nedliiggning cller for slopande av persontrafiken. Dit hor
bl. a. inlandsbanan.

Riksdagen kommer i dag att fatta besiut som innebiir att inlandsbanan skall
rustas upp i hela sin nuvarande omfattning. Visserligen omnidmns inlands-
banan bara med ndgra rader i utskotisbetinkandet, men kontentan ir
upprustning och bevarande.

Det finns ingen kostnadskalkyl, men det handlar om en miljardsatsning.
Viiarbetarpartict kommunisterna dr dvertygade om att detta kommer att visa
sig vara vil anvinda pengar.

Detvore fel atti dag siiga att inlandsbanan har stor betvdelse - men den kan
fa. Under érens lopp har SJ successivt forsékt morda banan genom hoga
priser, mcn ocksd genom tider och turlistor, som har gjort det mer eller
mindre omdojligt for ménniskor att anvinda sig av SJ:s service.

Niir man nu skall gé in for att frimja den kollektiva trafiken maste man fran
SJ:s sida ocksd vara pa det klara med att det inte bara handlar om att siinka
trafiktaxorna. Det dr minst lika viktigt att man forbittrar scrvicen och
konstruerar tdgtider som gor att folk av praktiska skél kan anviinda sig av
jdrnviigen,

Jirnviigen blir inget alternativ omen jarnvigsresa till centralortens lasarett,
eller vad det nu kan vara, méste kombineras med dvernattning didrfor att det
inte finns nigon kvillsforbindelse hem. D4 blir det i alla fall dyrarc att
anviinda sig av SJ. och d& kommer folk ocksa i fortsiitiningen att anviinda sig
av andra alternativ — dven om SJ drastiskt sanker taxorna.

Taxesdnkningar maste alltsd kombincras med andra atgédrder, om man
skall f& ndgon verklig test av intresset och behovet av bandelar som liinge har
{6rt en tynande tillvaro. Och sddana tgirder dr 6ver huvud taget ndodvindiga.
om man §ver hela linjen vill gora jirnvégen till ett verkligt alternativ for
miinniskorna.

Vi har i motionen 2219, viickt med anledning av propositionen, {Greslagit
att riksdagen skall uttala sig mot planerade nedldggningar eller indragningar
av jarnvigstrafik. Utskottet har i detta sammanhang uttalat sig for i stort sett
samma malsiitining, och jag bchover ddrfor inte yrka bifall till den
motionen.

Det finns ingen anledning att hir utveckla ett principiellt resonemang om
det vettiga 1 att {orstiirka SJ och befriimja det kollektiva resandet och den
sparbundna godstratiken - det har s& manga andra gjort. Det dr vettigt frin
nationalekonomisk synpunkt, och det kiinns som cn befriclse, om man nu
dntligen kan frigdra sig fran den kortsynta vinstfilosofi som utvecklades med
anledning av 1963 &rs trafikpolitiska besiut. Det som nu foreslds dr utan tvivel
framsteg. men allt tyder pd att det dr nédvindigt att halla opinionsrorelsen
stark och levande t6r en ny trafikpolitik ocksd i fortsidttningen.

Jag dr dessutom overtygad om att en ny trafikpolitik pa sikt kommer att
biira sig — inte bara samhiillsekonomiskt utan ocksd foretagsekonomiskt for
SJ. Det har varit en délig affiir att ha ett etablerat jirnvigsnit som gér pi



sparladga medan bade gods- och persontrafik vriikts dver till landsviigsnii-
tet.

De beslut som riksdagen nu fatiar ir av den arten att de borde ha kommit
ldngt tidigare. De skall inte dverdramatiseras — det mdste tas flera steg — men
detta idr framgingar for den starka folkopinion som sedan liinge kriivt en
trafikpolitik av annat slag éin den som baserade sig pd 1963 rs trafikpolitiska
beslut.

Carl-Wilhelm Lothigius nimnde i sitt anférande en generaldircktor, som
nu kanske har kommit pé sin ritta plats — landsviigar kan man ju inte Ligga
ner. | detta sammanhang bdr det kanske ocksd siigas att han, dvs. Lars
Peterson. of6rskyllt fick biira hundhuvudet for 1963 ars trafikpolitiska beslut,
som allt fler har tagit avstdnd ifrin. Han var egentligen bara lojal gentemot
beslut som regering och riksdagsmajoriteten hade fattat. Det ir vill méjligt att
han i sin ensamhet i sin kammare nagon ging tiinkte pa det gamla ordspréket
Otack ir viirldens 16n. Uppgiften blev ocksé allt otacksammare, och han tog
konsekvenserna av det. Detiir iiven riksdagen nu beredd att gbra. &tminstone
i viss utstrickning.

Detiir litet trist att bchéva konstatera att det positiva pa trafikomradet som
foreslas komfhc;r forst nu.

Min tidigare binkkamrat, Bengt Noriing, som nu pysslar med I6sandet av
lillprinsens fritidsbekymmer, borde ha ignat sin energi som kommun-
ikationsminister at att séka driva fram atgirder av det slag som trafikutskottet
nu foresldr. DA hade atskilligt redan nu kunnat vara annorlunda pa det
trafikpolitiska omradet.

Eftersom detta ir en trafikpolitisk debatt som spianner dver hela omradet
vill jag ge uutryck for ytterligare nigra funderingar.

Samhiillets malsiittning méste vara att 6ka anvindningen av de kollektiva
firdmedlen och att Litta trycket pa landsviigsniitet. Fram{or allt miste det
vara viktigt att 6ka kollektivtrafikens roll inom landets titorter, att 1ita den ta
hand om langa resor och att dverfora godstransporter till jiirnvig. Allt det dir
ar vettigt, och det fGrefaller rdda en betydande cnighet om det.

Jag maste ocksa siiga, eftersom man har diskuterat bilar och biltrafik i den
tidigarc debatten hir, att jag hyser mycket liten forstaclsc for de stimningar
som mer cller mindre forsoker illegaliscra innehavet av bil, som fGrséker gora
dgandet av bil till ndgot fult. Det dr naturligtvis tokigt. Kollektivtrafiken skall
utvecklas, men bilen ir ett komplement som méinniskor mdste ha ritt att
anviinda. Den ir en kiilla till glidje f6r minga barnfamiljer och pensionérer.
Den gor det majligt for médnniskor att komma till sina fritidshus och ut i
naturen. Bilen ir utan tvivel nddvindig for minga byggjobbare, skogsarbe-
tarc och andra grupper. 1 ett samhiille dér kollektivtrafiken dr konkurrens-
kraftig blir bilen heller aldrig ndgot hot mot samhiillets intressen.

Bilen skall fa forbli ett komplement, som médnniskor maste ha riaut att
anviinda utan att bli betraktade som samhiillssabotdrer. Den synpunkten far
avsluta mitt anférande.

Herr talman! Arbetarpartict kommunisternas representanter kommer i
omrostningen att rosta for de forslag som vi sjdlva har framstilit, Or
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utskottets hemstillan i alla positiva delar men ocksd {6r de reservationer och
motioner som vill g& en bit lingre iin utskottet nu kinner {or.

ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Frigan om statligt stod till eldrivna bussar tas upp i
partimotioner sdviil av centern som av socialdemokraterna och dessutom i
motionen 278, som ir undertecknad av sju centerpartister med mig som
forsta namn. Jag konstaterar med tillfredsstiillelse den positiva behandlingen
av motionerna. Tyvirr tycks inte regeringen ha samma positiva attityd till
miljovinlig kollektivtrafik. I den foreliggande propositionen gar man sé langt,
att man vill ifrigasitta om det nuvarande statsbidraget till spartrafikanligg-
ningar bor vara kvar. Statsbidragsgivningen vad avser spartrafik bor i stiillet
utvidgas i enlighet med KOLT:s forslag och d4 dven si, att omldggningar for
elbussdrift blir bidragsberittigade.

Kommunikationsministern framhdller pa s. 185 i propositionen att intres-
set for trddbussar har 6kat under senare ar frimst pd grund av miljo- och
encrgifrigornas dkade betydelse. Fordelarna i dessa avseenden miéste dock
viigas mot de stora investeringar som krivs for ett tradbussniit. sigs det i
propositioaen. Vidare bdr man ta hinsyn Gll att tridbussen utgdr ett
alternativ endast {0r de storre titorterna. I sammanhanget erinras om att ett
utvecklingsarbetc pigar for att fA fram nya busstyper. som frin miljé- och
energisynpunkt ir likviirdiga med tridbussar.

Om det vill jag sdga att niir det giiller utvecklingen pé elbussomridet stir
det helt klart att trddbussen utgor det enda realistiska alternativet under
1980-talet. Det har bl. a. NORDKOLT -utredningen kommit fram till i sina
studier av olika trafikmedel for nordiska stider. Man nimner ocksé att ett
tiotal svenska stdder vore limpliga for trddbusstrafik. Det ir naturligtvis
riktigt att tridbussen ir ett alternativ bara {or de storre tidtorterna, men det dr
ocksd didr som miljoproblemen ér storst.

Jag vill helt kort ocksd beréra frigan om batteribussar, eftersom det
forekommit antydningar om att man kanske borde satsa pd batteribussar i
stiillet {6r tridbussar. P& flera olika hall i utlandet pigar {6rsdk med
batteribussar. [ Diisseldorf i Viisttyskland trafikeras en {Grortslinje med ctt
tiotal batteribussar av normalstorlek. PA grund av batteriernas hoga vikt,
niarmarc 7 ton, maste de fOrvaras i en slipkiirra efter bussen. Trots den hoga
vikten ricker batterierna endast {6r ca 4 timmars korning. Som jimforelsc kan
namnas att en stadsbuss dr i trafik 14-18 timmar per dygn. Man skulle séledes
behdva byta batterier minst fyra ginger under ctt trafikdygn.

En dvergdng till trddbussdrift kriver i initialskedet investeringar som blir
drygt dubbelt sd stora som vid en {ornyelse av dieselbussarna. De hogre
kostnaderna beror pd investeringar i kontaktledning och likriktarstationer.
Men om statsbidrag erhdlls for merparten av kostnaden blir trafik{Gretagets
investeringar avscviirt ldgre och utgdrs endast av merkostnaden for inkép av
tridbussar. Den totala arskostnaden blir da sannolikt liigre [6r tradbuss iin for
dicselbuss. Statsmakterna kan alltsd genom subventioner direkt bidra till
skapandet av bittre miljo i vara storre tiitorter.



Jag kan ocksd ndmna att i flera liinder, t. ex. USA, Frankrike och Osterrike,
far trafikforetag statsbidrag till sdvil anliggningskostnader som inkdp av
tridbussar. En utvidgning av statsbidragsbestimmelscrna till att omfatta
dven fast anliggning for cibussdrift medfor en 6kning av medelsbchovet.
Denna dkning dremellertid synnerligen modest,om man stiller den i relation
till bidragen for utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm och snabbsparviigen i
Goteborg. Enligt var uppfattning finns det alltsd inte ndgra ekonomiska
hinder att utvidga statsbidragsbestiimmeclserna.

I flera kommuner har man pdbdérjat en fornyelse av den stora busspark som
anskaflades vid trafikomliggningen 1967. Detéir diirfor synnerligen angeliget
att frigan om statsbidrag till anliggningar for clbussdrift fir en snabb
10sning.

Herr talman! Jag tar fasta pd att utskottet forutsiitter att statsbidrags-
bestimmelscr snabbt kan utarbetas och ser det som ett uttryck for utskottets
positiva syn pé statsbidrag till tridbussanlidggningar.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Ulla Tillander talade varmt f6r trddbussen. Jag vill replikera
med att siiga att hon ir litet vl optimistisk, for att uttrycka det milt.

Inom fackkretsar gdr man mer och mer frin tanken att infora tridbussys-
tem. Senast den hiir veckan, nidr Svenska lokaltrafikforeningen hade sitt
drsmote, talades det om hur kostsamt systemet skulle bli. Det har ocksd
nyligen i tidskrifter kommit fram att tridbussystemet dr alltfor kostsamt (or
att kunna inforas.

Diiremot séker man andra metoder for att (a en miljdvinlig titoristrafik,
med batteridrivna bussar med nya typer av batterier och nya system.

Att som Ulla Tillander forordar infora ctt bidragssystem som stodjer de
typer av ctablerade anlidggningar som finns i dag dr att konservera utveck-
lingen och att inte driva fram den. Bidrag frin statens sida bor dirfor utga till
nyva system som siktar framdt. Halmstadssystemct ir ett av dem. och
batteridrivna bussar, metanoldrivna fordon osv. iir andra.

Det iir sdant vi skall satsa pad — som har framtiden {or sig och inte ligger
bakat i tiden.

ULLA TILLANDER (¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill bara hiinvisa herr Sellgren till vad Scaniabussar har
svarat pa frdgan om vad de anser om trddbussar. De siiger: " Det system for
eldrift som ir tekniskt mest utvecklat och provat dr det vanliga tridbussys-
temet, och trafik med tridbuss kanske skulle kunna starta 3-5 drefter det att
beslut fattats och bestidllningar lagts ut. Som alternativ till tridbussen kan
man tinka sig batteribussen, men den fir anses vara mer oprévad,
komplicerad och dyrbar dn trddbussen. Ndigra andra system for cldrift
kommer knappast att vara kommersiellt firdiga inom den ndrmaste 20-
arsperioden.”

Samma instilining gav en representant for ASEA uttryck for under en
trafikpolitisk konferens hiir i Stockholm i slutet av fGrra aret.
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Nr 164 Sedan vill jag tilldgga att jag i folkpartiregeringens proposition finner en
Fredagen den sdvitl logisk som demokratisk kullerbytta i det som uttrycks pa s. 129. Dir
1 juni 1979 séiger statsradet just betriffande statsbidragsgivningen att den varit till nytta
for vissa orter. Sparbunden trafik har kunnat byggas ut, vilket intc kunnat ske
utan statsbidrag. Det anscr statsrddet har varit till férdet fr dessa orter.
Stockholm och Géteborg har kunnat skafta sig olika system av sparbunden
trafik. Statsbidraget har gjort det mojligt for dessa 1va stdder att viilja det
system som var ldmpligast. Statsbidraget har vidgat den ckonomiska
valfriheten (or dessa tva stora stiider. Bada stiderna har diirfér kunnat viilja
det system som man ansctt limpligast.

Propositionens forslag, alltsd kommunikationsministerns forslag. innebir
en klar diskriminering av t. ex. Malmé och medelstora stider i Sverige.

Trafikpolitiken

Tunnelbana och spdrvagn ér inget alternativ diir. Didremot skulle tridbussar
kunna bli det. om statsbidrag hiirfor infordes. Metanol iir bra, men det ir ett
trafikickniskt annat system vi efterstrivar. Metanol dr inget alternativ till
trddbussar, herr Scllgren, utan ett komplement.

ROLI* SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Det som i tiden dr mest provat behdver inte i framtiden vara
det bist gingbara. Vi miste se pd systcm som har framtiden f6r sig och inte
bakom sig. Det scnare kan man siiga om tridbussarna.

Aven ASEA harett system for trddbussar. Man har byggt upp en provlinje i
Linkoping. Enligt vad jag har hort har man redan nu bérjat inse att det blirett
alltfor dvrt system.

Statsbidragsgivningen till storre tiitorter har mycket riktigt medfort
valfrihet. Mcn det bidrag som kan utgd for nya system innebdr en storre
valfrihet an om man skulle binda bidragen till sparviigar, bussfiler eller andra
riktade objekt. Hiar mistie vi vara flexibla i statsbidragsgivningen och inte
binda oss vid nagra specifika dlderdomliga metoder.

ULLA TILLANDER (¢) kort genmile:

Herr talman! Jag vill betona att detta som Rolf Sellgren framfGr ir
folkpartiets uppfattning. Diremot stidller sig utskottets majoritet bakom en
positiv grundsyn pé statsbidrag till tridbussar.

Folkpartiets reservation 11, som ir fogad till det betiinkande som vi nu
behandlar, blir jag intc riktigt klok pa. Diir sdgs att det statsbidrag som vi nu
talar om och som skulle frimja investeringar i trddbunden trafik skulle styra
utvecklingen in i trafiklésningar, som skulle sakna flexibilitet. Men ett sddant
resonemang haller inte — detta av flera skil.

Férst och frimst drar man en fullkomligt godtycklig grins mellan & ena
sidan stider sdsom Stockholm och Goteborg och 4 andra sidan Malmé och
medelstora stider. Nigot mer oflexibelt d4n tunnelbana och sparvigar kan
man vil inte tinka sig. De systemen ér ju definitivt fasta. Nir det giller
tradbussar iir man beklagligtvis illa underriittad. De ir i hog grad flexibla.

Den godtyckliga 16sning som folkpartict féreslar men inte far igenom

112 maste upplevas sdsom mycket allvarlig i manga stdder. Det ir svart att forsta



varfor en 1osning som ir starkt miljévinlig utesluts fran staisbidrag i
propositionen. Systemet dr ocksd vil utprovat i ménga stider ute pd
kontinenten. Det skulle snart kunna tillimpas efter ett beslut. I de storre
stiidernas stadskirnor skulle det spela en stor roll bdde for de méinniskor som
ror sig dir och for dem som arbetar dér.

Regeringens stillningstagande viicker sikert forvaning — t. 0. m. hos de
egna, fér i Malmo har folkpartiet gitt med pé centerns forslag om tradbussar.
Jag wor t.o.m. att folkpartiet dir, liksom vi, har det inskrivet i sitt
kommunala handlingsprogram.

STEN-OVE SUNDSTROM (s).

Herr taiman! 1 debatten har Kurt Hugosson tidigare tagit upp viktiga delar
av viigpolitiken. Jag skall dirfor bara kortfattat uppta kammarens tid nigra
minuter med anledning av motionen 2399, som bl. a. behandlar vigpolitiken i
Norrland och friimst d& dess inland.

I motionen har vi socialdemokrater fran de nordligaste linen slagit fast
foljande: Vianser det viktigt att den framtida trafikpolitiken skall bidra till att
utjimna skillnader melfan landets olika regioner och att vi darfor méste fa till
stdnd en samordning mellan regional-, arbetsmarknads- och trafikpolitiken.
Ett viktigt steg i den riktningen ir ett lingsiktigt program for den framtida
végpolitiken.

En mycket viktig forutséttning for att niringslivet skall kunna utvecklas i
Norrland drett vil fungerande vignit. I de linga avstindens landsdel dr detta
ett mycket viktigt krav.

For att vdgarna skall kunna hallas intakta genom ordentlig viigservice och
underhall krivs bl. a. att de forestdende rationaliseringarna av vigverkets
organisation far en sddan utformning att vigunderhdllet inte drabbas i de
regioner som si viil behover det. Fréan fackligt hall har uttalats en oro Over att
de rationaliseringar som planeras fran verkets sida skall fa konsekvenser f6r
underhilisservicen pa stora delar av viignitet i Norrlands inland.

Nedldggningen av flottningen pé en del av Norrlandsilvarna har resulterat
i en betydande kning av den tunga trafiken pé ctt flertal av inlandsvigarna.
Denna omldggning av timmertransporterna frdn dlvarna till landsvigarna

stilller sjilvfallet 6kade krav pd forstirkningar och underhailsservice pé-

ber6rda avsnitt. Dirutdver ér det synnerligen viktigt att de satsningar som
gjorts och planeras pd turismen i Norrlands inland och fjillregioner inte
motverkas av samhillet genom forsdmrat underhdll av vignitet.

1 det sammanhanget dr det viktigt att understryka att manga av de
befintliga turistanliggningarna saknar bdde jirnvigs- och flygforbindelser
och diirfér dr helt beroende av att viigarna halls i tillfredsstillande skick. Detta
giller inte minst vintertid, di en dalig snordjning och halkbekdmpning pa sikt
kan medfGra att turisternas intresse att besoka dessa turistorter dimpas.

Under de senaste dren har de fackliga organisationerna inom vigverket i
Norrbottens, Visterbottens, Visternorrlands och Jimtlands {dn genom
uppvaktningar hos berdrda myndigheter informerat om de problem som kan
uppstd och de konsekvenser en hird neddragning av anslagsnivin kan fa for

& Riksdagens protokoll 1978/79:164-163
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de berdrda Janen. Vidare har man fran fackligt hall klargjort att man inte
motsiitter sig vettiga rationaliseringar av verkets organisation men att dessa
inte far gd sd 1Angt att ett flertal av viigverkets arbetsomriden dras in eller
forvandlas till s. k. maskinstationer. Om s sker kommer med all sannolikhet
stora delar av Norrlands inland att i en forsimrad vigservice.

Viharivar motion 2399 instimt i de fackliga kraven pd en battre viigpolitik.
Det dr synnerligen viktigt att viigservicen i vira nordligaste ldn uppritthalls
och utvecklas. Om sé inte sker, slds forutsédttningarna undan {6r att samhdillet
skall kunna skapa en framétriktad och progressiv regional- och arbetsmark-
nadspolitik i denna landsdel, som ir s beroende av insatser pd dessa
omréden.

1 var motion har vi foreslagit att vid rationalisering inom viigverket sirskilt
skall beaktas skogsliinens behov av god viigservice samt att den langsiktiga
trafikpolitiken samordnas med den framtida regionalpolitiken.

Av utskottsskrivningen framgar att utskottet fGrutsétter att viigverket sd
lAngt som mojligt beaktar sddana behov som anges i motionen. Det finns
dirfor inte nu anledning att g lingre i denna frdga. Men sjilvfallet skall vi
fortsdttningsvis bevaka att skogslinens krav pd god vigservice verkligen
uppfylls och att inte trafikutskottets skrivning endast blir ord utan verklig
inncbord.

EVA HIELMSTROM (vpk):
Herr talman! Lat mig borja sd hiir:

Vi f& ej modor skygga
som uti Norden g,

tills vi fau banan bygga
till Over-Lulea.

Och banans 6vra dnda

blir staden Tornea.

Dir skall vart arbet viinda,
nir Finlands grins vi na.

Vid Gillivaras trakter

vi knogat méngen ging
och uti bergens schakter

vi borrat, dagen lang.

D4 kolden manga ginger
var fyrti grader kall,

sd stormens hemska singer
mot fénsterrutan small.™

Det var ett par strofer ur den i dag kanske mest kidnda rallarvisan. Rallaren
var en produkt av industrialismens genombrott och det ddrav foljande
behovet av snabbare kommunikationer men ocksa av landsbygdens dverbe-
folkning. Hans tid b6rjar med de stora anliiggen, didribland inlandsbanan, och
ebbar ut pa 1920- och 1930-talen nir produktionsmetoder och forhdllanden



dndras. Rallarens visor beriittar om livet pd arbetsplatsen, om faror pd arbetet,
om langa dagar, men ocksé om gliddje och stolthet §ver arbetet. Han visste att
det var ett viktigt jobb, ett arbete som betydde ndgot av en revolution {6r
ménga tidigare isolerade minniskor och byar i Virmland. i Dalarna och
norrover. Rallarna hade en stark karsolidaritet, en solidaritet som innebar att
det var mgjligt for dem att — redan innan fackféreningarna kommit till — gé till
aktion mot obehagliga arbetskdpare. hjilpa kamrater som pd nigot vis rékat i
olycka osv.

I dag hade de. herr talman, forhoppningsvis gitt till aktion mot trafikut-
skottet och protesterat mot det beslut som riksdagen dr i fiird med att fatta,
Det jobb som de en gdng lagt ned, den mdéda och de férhoppningar som inte
bara rallarna omfattade utan ocksa befolkningen i en stor del av vért land —
forhoppningar som fortfarande lever kvar — dr pd viig att grusas genom den
nedliggningslinje som utskottets majoritet de facto férordar féren betydande
del av vart jirnviigsnit, sdvitt jag kan utlisa inkl. delar av inlandsbanan.
Visserligen siger utskottet att statens ansvar {or underhdllet av hela den
nuvarande inlandsbanan slés fast och att en fortsatt malmedveten upprust-
ning av banan sker, men samtidigt bitriider utskottsmajoriteten propositio-
nens forslag om att delar av jirnviigsnatet skall foras over till de regionala
huvudminnen och didrmed inte omfattas av riksndtet. Hir krivs ett
klargérande av utskottsmajoriteten: Vilketdera av dessa bidgge motstridiga
alternativ dr det som géller? Om det iir det senare, sd berdrs pd inlandsbanan
exempelvis delar av Morabanan och strackningarna Lesjofors—Kristinehamn,
Sveg-Mora och Storuman—Gillivare. Dirmed hotas stora omriden av
Svealands och Norrlands inland.

Vi har i vira motioncr slagit fast att inlandsbanan hittills har haft betydelse
frimst i den kolonisationspolitik som bedrivits mot Norrland, men den har
ocksa haft positiva effekter, och dess framtida uppgift maste bli offensiv —en
spjutspetsien aktiv och medveten samhiillelig planering. Inte minst giller det
ndr man ser att inlandsbanan passerar stora delar av de omraden dir vi i
framtiden kan forvintas utvinna vér energi. En medveten och ordentlig
satsning pé inlandsbanan skulle inte bara vara miljomiissigt, samhillsekono-
miskt och energiekonomiskt vettig — en sidan satsning skulle ocksd innebiira
en rad nya arbetstillfdlicn i de pa jobb si utarmade linen.

Jag vill alltsd ha ett besked av utskotismajoriteten, om tratiken p& hela
inlandsbanan med den skrivning som nu finns skall fa fortsitta. Jag vill ocksé
att en plan snarast ldggs fram for en upprustning av hela den nuvarande
strickningen, alltsd ocksa av i dag icke trafikerade avsnitt. Med den satsning
som nu {Oreslds skulle det ju ta mer dn ett sekel att verkligen rusta upp hela
inlandsbanan till godtagbar standard.

Men, herr talman, det giller inte bara att ridda inlandsbanan — det ir f. 6.
tveksamt om utskottsmajoritetens skrivning innebir det. Det giller, som
tidigare framhallits hiri kammaren av centerns foretrddare, en stor del av virt
framtida jarnvagsnit.

Vpk har sagt att jarnviigarna bor vara det viktigaste transportmedlet for
ldnga och medellinga transporter mellan titorter. Den debatt som fors om

Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

115



Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

116

jirnviigen bor dirfor viindas. 1 stiillet {6r att hela tiden gilla vilka jirnviigar
som skall liggas ncd bor debatten om detia — liksom f. 8. om den statliga
vigpolitiken — inriktas pa vilka de felande ldnkarna iir. Vilka jirnviigar skall
byggas ut och rustas upp? Det jirnviigsnit vi nu har byggdes upp for mer in
ett halvsckel sedan, och dirfor finns ett flertal felande linkar som, om de
byggdes ut, skulle innebira klara forbiittringar {6r kollektivresenidrerna.

Vpk har i flera motioner utvecklat vilka banor som bor rustas upp resp.
byggas ut. Jag skall hir bara ta upp en av dem, den s. k. Viisterdalsbanan
Malung—Borlinge.

Riksdagen maste sla fast att denna bandel skall bibehéallas under dverskad-
lig framtid. For véstra och norra Dalarnas fortsatta utveckling dr jirnviigen
omistlig. Aven den nedlagda bandclen frin Malung till norra Dalarna maste
dterupprustas och tas i trafik. Under alla de ir jag sjilv bodde i Dalarna
trafikerades fortfarande striickan Borldnge-Silen 6ver Falun. Jag vet av egen
erfarenhet vad jirnviigen betyder i dessa bygder.

Bibehallande och upprustning av hela strickan ir viktigt av flera skil — av
regionalpolitiska skiil och av sysselsiittningsskil men ocksd didrfor att en
upprustning skulle mojliggéra en sann folkturism och inte en turism
forbehdllen ett litet fatal.

Nir det giller att frimja de kollektiva fairdmedlen dr turtiithet, niirhet.
biljettpriser osv. grundldggande frigor. Det ir ocksd viktigt att servicen i
Ovrigt dr bra. Efter att ha tilibringat ett otal timmar i SJ:s vantsalar med deras i
biista fall snusbruna viggar, trista kakelplattor, avsaknad av skdtrum for
smibarn osv. har jag svart att forst utskottets fortsatta avstyrkande av Nils
Berndtsons motion om pengar till upprustning av dessa tristessens monu-
ment. Visst behdvs en ansiktslyftning, medgav utskottets talesmin forra
gangen vi diskuterade fragan. Var har di denna ansiktslyftning skett? Jag har
inte kunnat finna den ndgonstans i landet.

Men kollektivtrafik dr inte bara jirnvigar; kollektivirafiken omfattar ocksé
bussar, T-banor och andra firdmedel. Frimst giller deita naturligtvis
titortsomradena. Riksdagsbeslutet 1963 innebar fritt fram for den ohimmade
privatbilismen. Det har Bertil Mabrink tidigare i dag utvecklat. Satsningen pé
bilen som det framtida transportmedlet samtidigt med en nedrustning av
jarnvigar och busstrafik har inneburit att hela samhiillsplaneringen utgétt
fran bilinnehav - till men for kvinnor, barn och éldre. Kerstin Stjdrne har i sin
bok Flera passningar gjort tankeexperimentet om ett bilfritt samhiille. Hon
skriver:

“Gor ett tankeexperiment:

Lyft bort alla bilar ur virlden'

Hur skulle det se ut?

Asfalteringen av vistviirlden skulle pl6tsligt framstd s grotesk som den ér:
linder och landskap genomdragna av egendomliga betongband som
hdmningslost drar fram &ver akerjordar, skdr genom skogar. delar gamla
kulturbygder, drar in i stider och gdr dem till ormbon av rondeller,
genomfartsleder och parkeringsplatser. )

Vad skulle alla bensinstationer, bilverkstidder och P-hus anvindas till?



Stormarknaderna skulle f& liggas ner.

Gruvor, stdlverk, byggbolag, gummiindustrier och rader av underleveran-
t6rer skulle f5lja bilfabrikerna i graven.

Var tionde svensk dr beroende av bilismen for sin forsérjning. 1 USA dr vart
sjitte jobb ett biljobb, var fjarde dollar en bildollar.

Det sociala monstret skulle bryta samman.

Hela samhiillsplancringen skulle f& punktering.

For att inte tala om virldsekonomin.”

Hon fortsitter:

"Gor ett annat tankeexperiment:

Lyft bort alla barn ur virlden!

Skulle det mirkas?

Visst skulle det bli egendomligt tyst i hem och skolor.

Satsningen pd daghem och forskolor skulle te sig forarglig.

Leksaksindustrin finge raskt ligga om produktionen och inrikta sig pd
hobbymaterial for pensionirer. Kalle Anka och Semic Press skulle tappa
upplaga och Semper och B. Wahlstrom réka i bekymmer.

Visst skulle det mirkas.

Men inte i samhiillsckonomin. Och forvisso inte i virldsekonomin.

Vi har med andra ord fixat en virld som alldeles uppenbart dr plancrad {or
bilar — men inte for barn.

Bara tanken att samma resurser som bilen far skulle satsas pa barn ér
fullkomligt svindlande.

I-virlden ir bilvirlden.™

S4 1angt Kerstin Stjdrne.

Ingen sjukdom i virlden skordar i dag s& ménga offer som bilismen. 10
miljoner miinniskor doédas och skadas arligen i trafiken - det dr mer in hela
Sveriges befolkning. T Sverige utplanas under en tiodrsperiod en medelstor
svensk ort. Viirst drabbas naturligtvis barnen men ocksd ungdomen. Av alla
15-24-aringar som ddr varje ar i Sverige dor hélften i trafiken. IDarfor framstér
folkpartiregeringens proposition i de hir avsecendena som hdéjden av
cynism,

Visst behovs bilen, frimst i glesbygdsomradden men ocksd i andra delar av
landet, och visst inncbir bilen fO6r manga, exempelvis handikappade. en bra
och ckonomiskt riktig transportlésning. Men samtidigt 4r det uppenbart att
mycket stora anstringningar méstc géras for att bryta nuvarande mdnster
frimst i titorterna. Stockholm kommer att forvandlas till en dod stad utan
barnfamiljer om nuvarande trafikpolitik tillats fortsitta. Det bekymrar
visserligen inte var huvudstads borgerliga kommunalpolitiker — “barnfamil-
jerskainte boiinnerstan™, deklarerar moderathdvdingen frankt. Men alla de
som virnar inte bara om Stockholm utan om alla andra stider som skdvlats av
bilismen och alla de som virnar om barnen, de kriver att staten har tar sitt
ansvar.

En ordentlig minskning av privatbilismen kridver sdvil en satsning pi
kollektivtraliken som restriktioner av skilda slag. Folkpartiregeringen lade
KOLT - kollektivtrafik i tdtort — i byralddan utan atgiird. Utskottsmajoriteten
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avvisar propositionen i denna del och kriver att regeringen skyndsamt skall
ligga fram forslag som bygger pd KOLT:s huvudprinciper. Frin vinsterpar-
tict kommunisterna viilkomnar vi detta, samtidigt som vi beklagar att det
beslut som riksdagen tidigare fattat om &tgéirder for att forbattra lokal och
regional persontrafik innebdr att staten smitit undan sitt ansvar for mycket av
den kollektiva trafiken. Frdgan om huvudmannaskapet hade hért hemma i
dagens debatt, d&d man hade kunnat ta ett samlat grepp over dessa frigor —ett
grepp som hade inneburit att barnen siitts framfor bilarna och att det ofantliga
cnergisldseri som nu tilldts fortgd utan restriktioner stoppas.

Slutligen, herr talman, nagra ord om *Stdraelédndet”. 1 vpk-motionen 635
av Tore Clacson begiirs cn omfattande upprustning och ombyggnad av
Sddertiilje Sadra jirnvigsstation, och det giller forhdllanden som i stort sett dr
likadana nu som f6r 6ver 50 ar sedan. Sérskilt behovet av upprustning och
handikappanpassning av fGrbindelser till och {rin perrongerna, som nu gér i
smala branta trappor, gor det nddvindigt med snabba forbittringar. **Sodra-
eliindet™ giller {rimst pendeltdgstrafiken men ber6r ocksd andra omstigning-
ar. Det handlar om dver 50-talet tigbyten som beror nidrmare 10 000 resande
per dag, vilka tvingas ned i vad som i folkmun kallas "rattgdngar™ {or att byta
plattform. Manga minniskor avstar eller tvingas att avsta frn att anvinda
kollektivirafiken pa grund av de miserabla forhallanden som réder.

Utskottet sdger sig hysa samma uppfattning i principfrigan om upprust-
ning och utbyggnad och hinvisar till tidigarc uttalanden i fragan. Men trots
att ingenting gjorts finner man dnd4 inte nigon sérskild riksdagens 4tgérd nu
pékallad.

Betriffande pendeltagstrafiken i Storstockholmsomradet noterar vi de
forbattringar i jamforelse med propositionens forslag som utskottet foreslar,
och jag vill for vpk:s del understryka att vissa konkreta atgérder snabbt méaste
vidtas for att fa till stdnd nédviandiga forbittringar. Det gillerbl. a. vpk:s krav
om flera spér for pendeltagstrafiken. For att klara den krivs fyra spar mellan
Alvsjd och Jirna, fem spar mellan Karlberg och Mérsta och tva spar mellan
Alvsjs och Viisterhaninge.

Vidare méste pendeltigsstationcrna forlingas for att kunna ta emot lingre

“1ag och goras handikappvinliga och viaderskyddade, och man méste utveckla

dubbeldidckade pendcltdg. Inom ramen for de 6kade majligheter som nu
kommer att ges for en upprustning méste dessa dtgérder prioritcras.
Dirmed, herr talman, vill jag yrka bifall till motionerna 324, 1427, 1939,
2381, 2382, 2383 och 635. Detta innebir ocksa ett bifall till forstatligandet av
Nordmark-Klarilvens Jirnvigar, NKLJ, som i dag dgs av Uddeholmsbola-
get. Sjilvfallet skall viktiga transportmedel ligga i samhallets hinder och inte i
ctt privatforetags, som — om dess bechov av NKLJ minskar — kan besluta om
nedldggning. vilket vore en katastrof for utvecklingen i denna bygd.

STEN SVENSSON (m):

Herr talman' I fyrpartimotionen nr 1425 hemstiills att frigan om forutsitt-
ningarna for att elektrificra bredspérlinjen Gardsjo—Hékantorp skall utredas. 1
bade gods- och persontransporthinseende skulle forbittrade transportmaj-



ligheter pd denna bana innebiira visentliga fordelar for ett flertal kommuner
inom tre lin,

Parallellt med denna bredspariga bana I6per den smalspériga s. k. vistgo-
tabanan, varav nu &terstér endast strickningen Gétene~Nossebro.

Verksamheten pa bdda dessa banor har successivt trappats ned. Inom
samma geografiska omrade finns séledes tva parallella jirnvigslinjer, vilka
bada kidnnetecknas av en alltmer forsimrad service - till stort forfang for
berorda kommuner.

Under 1974 aktualiserades frigan om en breddning av banan G6tene—Nos-
sebro for godstransporter. Sedan dess har foretriadare for berérda kommuner
och for lansstyrelsen vid upprepade tillfillen genom skrivelser och uppvakt-
ningar pétalat nodviandigheten av att ett besked limnas om framtiden for
viistgétabanan. FOr viistgbtabanans del ir alternativen en breddning av banan
eller en nedliiggning. Nuvarande forhdllanden iir helt oacceptabla.

Fortfarande foreligger inga besked i drendet. I exempelvis Skara kommun
bereds sedan lang tid trafikickniska och andra frigor som dr beroende av
beslut om jirnviigens framtid, varfor det dr angeldget med ett skyndsami
besked. Vidare planeras en lokal museibana pd 11,2 km av nuvarande
vistgotabanan, dvs. mellan Skara och Lundsbrunn. Detia arbete har en
ambitids ideell forening tagit pd sig. Sjdlvfallet har ocksd foreningen
anledning att fa besked om vad som skall hinda med vistg6tabanan.

Myndigheterna har — i den mén de 6ver huvud taget svarat — hdnvisat till
det beslut som riksdagen nu skall fatta. Si gjorde ocks& kommunikationsmi-
nistern, nidr hon besvarade en fraga frin mig den 30 januari i r. D4 anférde
kommunikationsministern bl. a. féljande:

"Det viktigaste dr att det i propositionen kommer att foreslds att vissa
viltkor skall vara forknippade med nedliggningsprovning. Dirfor finns det
for kommuncrnas del anledning att avvakita och ta del av den trafikpolitiska
propositionens innehdll.”

| dag kiinncr vi, herr talman, propositionens innehall; likasa vad trafikut-
skottet anser — det har ju framgati av debatten. Det finns dirfor anledning att
nu upprepa féljande fragor:

Ar kommunikationsministern beredd att vidta atgirder for att paskynda
drendets handldggning? Nar kommer besked om detta att kunna limnas?

Kommunikationsministern kan ju inte hinvisa till att kommunerna skall
komma med framstéliningar i drendet. Framstillningarna foreligger redan.
Som jag nyss nimnde har frigan viickts redan 1974, dvs. for fem ar
sedan.

I stiillet for att denna del av landet iiven framdeles skall f4 dras med tvi
jarnvigslinjer, som bada kidnnetecknas av undermalig service, borde man i
varjc fall satsa p& en av dessa linjer.

En radikal upprustning och effektivisering av transportmdjligheterna pé
den bredspdriga banan Gardsjo—Hakantorp torde kunna uppviga oldgenhe-
terna av en nedldggning av den andra banan, dvs. den smalspariga
vistgdtabanan.

Vistgotabanan gar redan nu med forlust pi 3-4 milj. kr. per ar, enligt vad
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som uppgivits [rAn SJ. Vid en nedliggning av viistgétabanan erhller SJ
denna summa, vilken bor kunna forrinta utgifter for att modernisera linjen
Gardsjo—Hakantorp. Didrmed tillskapas ett enhetligt sammanhiingande
forb'ndelsesystem mellan Stockholm och Uddevalla med atfoljande forkor-
tade restider och okad flexibilitet i fjirrtagsforbindelserna genom tre lin.

Vad siger da utskottet om dessa forslag? Utskottet foreslér att riksdagen
skall anse motionen besvarad med vad utskottet anfért. Utskottet anser att
berérda bandelar bor bli foremal for utredning inom ramen for den {ortsatta
regionala trafikplancringen. Dirmed kan jag konstatera att utskottets
stillningstagande sammanfaller med motionsyrkandet.

Slutligen skall jag understryka vikten av yrkandena i motionerna nr 2311
och 2380 om bandelarna Falkoping-Landeryd resp. Skdvde—Karlsborg med
innebdrd att nedliggning pé berorda bandelar ¢j fAr komma till s1dnd forriin
overenskommelse triiffats med berdrda kommuner rérande ersitiningsfra-
gorna. Icke heller dessa motionsyrkanden avstyrks av utskottet. Salunda
kommer dven dessa motionskrav att beaktas vid den fortsatta handliggning-
en. Jag har dédrfor ingen anledning att framstilla ndgot siryrkande, utan jag
uttalar den forhoppningen att berérda myndigheter — bade centrala och
regionala — agerar sé att besked kan liimnas med det snaraste i de angeligna
frdgor som jag hér tagit upp.

Andre vice talmannen tillkdnnagav att anslag utfirdats om sammantriidets
fortsiittande k1. 19.30.

OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag har begirt ordet med anledning av tvd motioner som
behandlats av utskottet i detia betdnkande. Dels dr det motionen 1978/
79:458, dir vi — ndgra socialdemokrater — begiirt en utredning om mdjlighe-
terna att utnyttja Dalidlven som sjotransportled frdn Siljan till Bottenhavet,
dels dr det motionen 1978/79:2226, i anslutning till den trafikpolitiska
propositionen. Eftersom den scnare motionen behandlats forst i utskottets
betidnkande, vill jag borja med att argumentera for den.

Som vi framhaéllit i motionen #r det angeliiget att persontrafiken behélls pad
Visterdalsbanan mellan Malung och Boridnge, liksom trafiken pa inlands-
banan Mora-Sveg.

I fraga om Viisterdalsbanan har det framforts krav pd digiirder och garanti
for framtida trafik vid flera tillfdllen. Trafikutvecklingen p& banan har ocksd
varit s positiv under de scnaste aren att det borde vara naturligt och sjilvklart
att den redan nu horde till de trafiksvaga bandelar som sammanfors. med
affdrsbanenitet. Detta dr nddvindigl, inte minst ur underhallssynpunkt.
Vissadelar av banan, framf6r allt delen Malung—Vansbro, dr nu mycket daligt
underhélina. Detta oroar minniskorna utefter banan, vilket ocksa bevisas av
den spontana reaktion som foljde pa de protestlistor som Malungs arbetare-
kommun hade ute mot det férslag som regeringen hade prescnterat. Vi
uppfattade forslaget som ett direkt hot mot banan. Detta var vél ocksd
anledningen till att det pd kort tid — och utan propaganda — var nira 5 000



miinniskor som skrev pd protestlistorna. Dessa listor har dverlimnats till
riksdagens trafikutskott. Jag kdnner diirfor att jag har ett gott stdd, nér jag nu
hdr i dag plidderar for aut Visterdalsbanan skall finnas kvar och rustas
upp.

I samband med den trafikplanering som samtliga linsstyrelser genomforde
1974 bemétie SJ linsstyrelsens i Kopparbergs lin beridkningar att Viisterdals-
banan skulle vara samhillsekonomiskt 16nsam. SJ berdknade d& att en
upprustning av bandelen skulle kosta 105 milj. kr. For denna summa skulle
man fi en standard motsvarande en mycket hog affirsbanestandard.

[F6r oss som bor i Visterdalarna skulle det vara glidjande med en
upprustning av banan for att mojliggdra hastigheter pd 90 km/tim och for att
vi skulle f& garantier for att persontrafiken kunde bevaras. Ja, bara en
upprustning av bandelen Vansbro-Malung skulle lugna oss i var strivan att fa
bchdlla banan.

Uitskottet vill inte heller nu ta stéllning och klart sla fast nodviindigheten av
Viisterdalsbanans bevarande. Dirfor kidnner jag mig mycket oroad. Ytterli-
gare utredningar skall goras, med risk for a1t underbdllet eftersiitts dnnu
mer.

Vid ett protestmdte i Vansbro den 21 maj fick vi det klarlagt av Sk:s
representant att timmertransporterna pa jirmvigen var en god aflidr. Detia édr
cnligt min mening det bista bevis och det bista argument som vi fitt under
senare dr (Or att vi nu ofdrbehallsamt och omedelbart kan stilla kravet pa en
upprustning av Viisterdalsbanan. Denna upprustning bor ske pd sa siitt att
hela banan kan trafikeras med en hastighet av 90 km/tim. Utskottets
skrivning har dock ingalunda fugnat mig, sd jag far viil fortsdtta min kamp for
Visterdalsbanan.

Det finns i dag anledning au siiga nagra ord om en forlingning av
jarnviigsstrickan Malungsfors-Siilen. En sadan forlingning méaste betraktas
som mycket angeligen.

Enligt berikningar som gjordes 1973 skulle en upprustning av denna
banstriicka dd ha kostat ca 2 250 000-3 250 000 kr. beroende pd vilket
alternativ mian valde. I dagens lige skulle man nog f& tredubbla den summan.
Anda skulle det bara réra sig om forhallandevis rimliga summor, och en hel
del skulle siikert kunna hidnforas till AMS-arbeten och betalas med pengar
som pd sa sdtt anvisas. D¢ aktuella summorna maste betrakias som en rimlig
kostnad med tanke pd vad nedslitningen av viigen i dag kostar. Viildiga
skador uppstdr nimligen framfor allt pd grund av den tunga trafiken.

Om det fanns mdjligheter att transportera pa jirnviig skulle i dag
Fiskarhedens sigverk kunna leverera drygt 50 000 m? flis och ca 20 000 m*
span. Det iir inte att forakta i dagens ldge niir man torsoker ta till vara allt man
kan i skogen for omvandling till energi och for tiliverkning av exempelvis
papper.

Diirtill kommer de olycksfallsrisker som uppstar nidr viigen trafikeras med
tunga fordon {Or transporter av ségat och osdgat virke samti ndgon min av flis
och spdn. Men i huvudsak giller transporterna rundvirke och sagade
trdvaror.
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Nr 164 Herr talman' Jag vill ocksa peka pd nddviindigheten att en taxesamordning
Fredagen den sker mellan buss- och jdrnvigstrafik.
1 juni 1979 Med det anforda yrkar jag bifall till motionen 1978/79:2226.

Nir det giller motionen 1978/79:458 har vi begint en utredning om
mojlighcterna att utnytija Daldlven som sjotransportled fran Siljan till
Bottcnhavet. Utskottet avstyrker motionsyrkandet med hinvisning till ett
yttrande frdn sjofartsverket och som ér daterat den 24 maj 1978. Yttrandet har
toranletts av cn framstélining fran ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn i samma
friga som den som vi nu har aktualiscrat motionsvigen. Sjofartsverket
avstyrker framstiillningen med hinvisning till de kostnadskalkyler som Dala
kanalsiillskap har gjort. Dessa kalkyler har jam{6rts med utbyggnadsalterna-
tiv for Gota kanals visigotadel. Jag citerar: "Utgaende frin den angivna
jamtorelsen och frin de erfarenhceter sjofartsverket har angéende godsprog-
noser och lonsamhet i utbyggnader av Trollhitie kanal och Sodertiilje kanal
har verket kommit fram till “att mgjligheterna att na lénsamhet i det nu
aktualiserade projcktet (synes) vara ytterst ringa’.”

Utskottet hiinvisar ocksd till en artike] i Foreningen for inre vattenviigars
jubileumstidskrift 1978, diir man menar att det inte skulle vara sambhiillseko-
nomiskt motiverat att genomfora ett projckt Dala kanal.

Sjilvfallet tror jag att bade sjofartsverket och Féreningen for inre vatten-
végar har stora kunskaper om vad de yttrar sig 6ver, men jag tycker iindock att
det skulle vara motiverat att gbra en mera genomgripande utredning om
mdojligheterna att utnyttja Daldlven som sj6fartsled. Nir Foreningen for inre
vattenvigar sdger att "det torde finnas andra former av regionalekonomiska
satsningar som ger bittre resultat eller medfor mindre kostnader™, borde
foreningen ha kommit med négra tips om de insatser som skulle ha medfort
dessa béutre resultat.

Jag delar LO-distriktets i Givle-Dala uppfattning, vilken idven linsstyrel-
sen stillt sig bakom. att frigan om Dalilvens trafikering bor bli foremal fGren
skyndsan statlig utredning. Man har sagt: Vi har inte r&d att avsld nigot
forslag som kan leda till sysselsédttningsfrimjande &tgérder under nu rddande
{orhdllanden pa arbetsmarknaden.™

Iran alla mojliga hall framfOrs krav pd syssclsdtining och pé alternativa
syssclsittningar. Hdr har foreslagits ctt, om in stort, projekt, och vad som nu
krivs iren alisidig utredning om det realistiska i projektet. Vi har i motionen
ritknat upp en rad frigor, som vi menar skufle behdva utredas. Sjilvfallet kan
man utgd ifrdn att fler frigor kan behova utredas, men det tycker jag ér
sjilvklart nidr man forutsittningslost skall undersoka en sak.

Efter hund som energifragan blir allumer aktuell mésie det anses naturligt
att vi intresserar oss for cnergisnéla transporter. For Dalarnas del méste det
ocksé vara angelidget att vi funderar &ver hur transporterna inom SSAB skall
fungera pa lang sikt.

Med det anforda yrkar jag, herr talman, bifall il motionen 1978/
79:458.

Trafikpolitiken



KARL HALLGREN (vpk):

Herr talman! Den hir trafikdebatien har ju mest handlat om landtrafik.
Forst nu pa sfutet har man borjat talalitet grand om sjofarten. Kurt Hugosson
beklagade att man inte samordnat trafikgrenarna och att man i den hir stora
debatten inte har kunnat gdra en bedomning av sjofarien. Jag instimmer tili
fullo i den anmiirkningen.

P4 s. 3, 4 och 5 i trafikutskottets betdnkande redogtrs i korthet for
propositionens huvudsakliga innehll. I inledningen konstateras bl. a. att
1963 &rs trafikpolitiska beslut bdr ersittas av en ny trafikpolitik. Det heter:
“En samhillsckonomisk grundsyn foreslas bli viigledande for det framiida
handlandet pa det trafikpolitiska omradet.” Sedan fortsiitier man: **Malet for
trafikpolitiken bor vara att erbjuda medborgarna och néringslivet i landets
olika delar cn tillfredsstéllande trafikforsorjning till ldgsta mojliga samhiills-
eckonomiska kostnader.™ ~ Vidare sdgs: I det samhiillsekonomiska sy nsiittet
ligger att trafikpolitiken skall utformas s& att den bidrar till att resurserna
utnyttjas effektivt i samhillet som hethet och ddrmed till att uppfylla mal
inom olika samhillsscktorer. 1 detta ligger ocksi atl resurserna inom
trafikscktorn skall utnyttjas sa effektivi som mdgjligt.”

Hur kommer nu de initiativ som den borgerliga regeringen har tagit att .

verka i f6rhéllande till de uppdragna riktlinjerna? Har man gatt over {rdn
foretagsekonomiskt tdnkande till samhillsekonomiskt handlande niir det
giiller trafikpolitiken i sin helhet? Leder de fGreslagna atgidrderna till att
“medborgarna och naringslivet i landets olika delar™ fir en trafik{6rsorjning
till lagsta samhillsekonomiska kostnader? Det ir frigor man kan stiilla.

Enligt var mening leder inte de hittills tagna initiativen till den malisiittning
och den inriktning som man har skisserat.

Vinsterpartict kommunisterna har i bl. a. motionerna 970, 1407 och 1948
till arets riksmote pd nytt tagit upp fragorna om kust- och insj6farten och
hamnpolitiken hidr i landet. Liksom i tidigare vpk-motioner tar vi i
motionerna 970 och 1407 upp kravel pa en okad samhiillelig satsning pd
upprustning av kanaler och ovriga inre vattenviigar och vissa kust- och
insjdhamnar. Vi kriver att dessa fragor utreds skyndsamt. Meningen med en
sadan utredning ér att man snabbt skall f& fram fakta om transportkostnads-
skillnaderna mellan - i forsta hand - godstransporter sjoledes och transporter
pa landsviig. En sddan utredning skall ocksd kunna ge synpunkter p& hur stor
del av nuvarande landsviigstransporter nir det giiller det tyngre godset som
kan 6verforas till sjotransporter — dd med hiinsyn tagen till samhilisekonomi,
miljo och energiférbrukning.

Utskottet behandlar dessa frdgor pd s. 113 och erinrar om att ett flertal
statliga utredningar har sysslat med dem. Oct sa pastar utskottet:

"Pa& grundval hirav har ndgra projekt, som bedémts ha de storsia
forutsittningarna att ge positiva regionalekonomiska effekter och samhills-
ekonomiska fordelar, genomforts.™ - Jag skulle bra giirna vilja veta vad det dr
for slags projekt som har genomf6rts och om dessa dr av den typ dtgirder som
kommunisterna i flera &r har motionerat om. Jag skulle vilja ha ett klart
besked pa den punkien frin utskottets talesmin. Mig veterligt har det inte
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foretagits ndgon utredning av det slag som vi avser i vra motioner — inte av
den tidigare socialdemokratiska regeringen, inte heller av den borgerliga
trepartiregeringen och helt naturligt inte av den folkpartistiska minoritetsre-
BCTINECH.

Ar det nagon hiir som pa allvar vill psta att man vid nagot tillfille har utrett
vad det skulle betyda samhillsckonomiskt om man exempelvis kunde
overfora 50 % eller t. 0. m. mer av de tunga godstransporterna, Som nu gar pa
véra viigar. till sjétransporter? Vad betyder det i energibesparingar? Vad
betyder det miljomiissigt? Vilken betydelse skulle det ha pd trafiksiikerheten,
och vilka regionalpolitiska effckter inncbiir det om landct far ett modernt och
villutvecklat transportsystem for véra kust- och insjévatien?

Om det linns nigon frén utskottet — cller frdn regeringen eller tidigare
regeringar — som kan pdvisa cller redovisa ndgot sidant utredningsresultat i
dessa fragor, skulle det vara intressant om man ville klargora det hiir och
nu.

Vi har i véira motioner — bade nu och tidigare - pekat pa vikten av en dkad
samhiillelig satsning pa sjofarten i allminhet och den mindre skeppsfarten i
synnerhet. Det idr ett faktum att det satsas viisentligt mer pé sjétransporter
internationellt iin vad man gor i vart land. 1 en rad curopeiska linder har stora
investeringar gjorts for att bibehalla och utveckla de inre vattenviigarna och
kustsjofarten. I bl. a. Belgien, Holland, Frankrike och Visttyskland har man
goda crfarenhcter av just s&dana satsningar. Hirigenom har det mindre och
medelstora tonnaget fatt ett underlag for sin verksamhet och en given chans
att gverleva. Hir har antalet arbetstillfdllen inte bara bibehallits utan ocksa
kunnat oka.

Det vore naturligtvis bra onm ocksd vi i vart land kunde dstadkomma detta,
efiersom exempelvis Sjofolksforbundets medlemmar stindigl hotas av en
Okad arbetsloshet. Den édr redan nu mycket hog. Det finns ingen anledning
befara att effekierna av cn storre satsning pd en upprustning och utékning av
vért kanalsystem och av de Ovrigainre vatienvigarna liksom pa kusisjofarien
skulle bli annorlunda i vart land.

Om man ser rent foretagsckonomiskt pd kostnader for godstransporter.,
finner man att sjétransporterna ir vida overligsna transporter pa jirnvig.
Enligt gjorda beriikningar dr kostnaderna per tonkilometer 3 orc vid
sjétransporter, 10 dre vid jirnvigstransporter och inte mindre iin 16 ére vid
landsviigstransporter. Och di dr det vil att mirka, att kostnaderna vid
sjotransporter med et vil utvecklat primsystem med moderna ldktare kan bli
dnnu ligre.

Ser vi sedan samhiillsekonomiskt — som man sdger att man skall géra — pd
detta, finner vi att det maste betvda avsevirda besparingar pa vart viignit. For
det dr utan tvivel sd att den tyngre lastbilstrafiken stdr for den overvildigande
delen av slitaget pa viigarna. Kunde man, som jag tidigare nimnt, nedbringa
den tyngre lastbilstrafiken med hilfien eller mer och fora dver dessa
transporter till vara vattenvigar cller jirnvigar, maste det vara en god affir for
samhiillet. Bl. a. skulle sdledes vigslitagekostnaderna dirigecnom kunna
minskas avsevirt. '



Frin cnergiforbrukningssynpunkt mdste det vara en stor fordel aut $&
mycket som mojligt av de tyngre godstransporterna sker sjéledes. Eut fartyg
som lastar 1 000 ton ersitter exempelvis 50 1dngtradare med slip. Bilarna gor i
det hiir fallet tillsammans av med omkring 20 gdnger merbriinsleiinctt fartyg.
Vore det inte ndgot att tinka pd, nir vi nu har och kommer att ha ont om olja
och dessutom oljan kommer att bli dyrare? Det talas mycket om att vi skali
spara energi och gora oss obcroende av oljan. P4 det hiir avsnittet kan alltsd
energiforbrukningen nedbringas.

Ocksa fran miljosynpunkt dr det fordelaktigt att, dir det d4r mojligt, ersitia
godstransporter pa landsvigarna med sjéledes transporter. Lastbilirna kor
ofta om niitierna och utgdr i titbebyggelse och stiider stora problemy. Bullret
och luftféroreningar genom dieselavgaser medfér betydande miljoproblem,
och dessa bor sjiilvfallet nedbringas till ett minimum.

Nar det giller trafiksidkerhetssynpunkterna kan man inte borise frin att
trafikolycksfallsriskerna skulle minska viisentligt om stérre delen av de tunga
landsvigstransporterna i stillet skedde till sidss eller med jirnvig. Aven i
detta avseende skulle det vara stora samhillsekonomiska fordelar att vinna
med en $kad satsning framfor allt pd sjétransporter. Trafikolyckorna i vart
land skulle hirigenom nedbringas viisentligt. Det forekommer ofta at
lastbilar med tunga laster rdkar ut for haverier med omfattande personskador
och minskligt lidande men ocksa stora materiella forluster som foljd. Dessa
olvckor skulle kunna nedbringas vésentligt. Vi har uttalat oss for att vi skall
gora allt vad som ir mojligt for att nedbringa trafikolyckorna. Det hir ir en
vidg att ga i det arbetet.

Landsviigstransporter av farligt gods utgdr ett stindigt hot mot miljén i
alimiinhet. Ett haveri med en last av giftiga imnen kan {a katastrofala f5ljder
for hela samhdllen, exempelvis genom att grundvatinet forsiors. Eit sddant
haveri medf6r naturligtvis ocksd att ménniskor utsitts for olycksfallsrisker.
Maénga av dessa riskmoment skulle kunna starkt reduceras om sddana
transporter skedde sjoledes eller med jirnvig.

Ett utvecklat transportsystem med moderna liktare och pramar och med
limpligt anpassat annat tonnage, sdsom mindre containerfartvg samt tank-
och bulkfartvg, pd vara kanaler, insjdar och vissa kuststriickor, som dr
[Ampade {6r sidan trafik, skulle sdledes medfira stora samhiillsekonomiska
vinster, storre trafiksiikerhet, billigare transportier, mindre miljorisker och
bittre boendemiljer for dem som bor i omridden som i dag ir starkt
trafikerade av de tyngre lastbilarna, Manga andra fordelar skulle vinnas, och
vi undrar varfér man d& inte vill gora en satsning pa detta omrade.

For att det skall vara meningsfullt att satsa pa en utdkning och utveckling
av sjdtransporterna ir det nodvindigt att upprusta hamnarna i véra inre
farvatten samt vissa kusthamnar. Detta skulle skapa ménga ytierligare
arbetstillfillen bade f6r varvsarbetare — det behdvs moderna primar och
specialfartyg — och for arbetargrupper som sysslar med torbétiring av hamnar
och farleder.

Man kan inte heller bortse fran fordelen for kustsamhillena att kunna
erbjuda goda sjotransporter. Det kan manga ganger vara helt avgdrande for
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industrietablering, om en kommun eller ort har en farbar hamn diir man kan
bide .lossa och lasta gods. En upprustning av insjdhamnar och 'vissa
kusthamnar har sdledes ocksd regionalpolitiskt en stor betydelse.

Dessa aspekier har utf6rligt bchandlats i motionen 970 av Oswald
Sodergvist och Tore Claeson, vari det kridvs en utredning rérande sjofarten till
Uppsala och Enkdping. | motionen pévisas att en upprustning av farlederna
skulle fa avseviird betydelse for flera kommuner i Miilardistrikiet.

Niir det giller motionen 1948 framfor vpk krav pd

1. att en parlamentarisk utredning tillsdtts med uppgift att framligga
forstag om den framtida hamn- och lotsorganisationen, varvid sysselsitt-
nings- och miljdaspekter samt sjosikerhetsaspekter skall beaktas och
malsittningen vara att bevara och utveckla samtliga hamnar,

2. attden planerade koncentrationen av hamnar och lotsstationer stoppas i
avvaktan pd den foreslagna parlamentariska utredningens forslag samt
riksdagens stillningstagande.”

Utskottet siger till denna friga att "dtgirder fran sjofartsverkets sida som
kan leda till strukturfordndringar av betydelse inom svenskt hamnvisende ej
bor vidtas utan riksdagens provning’. Vidare sigs: "Nigon indragning av
lotsplatser eller lotsuppassningsstillen bér dirfor inte heller ske utan att
riksdagen beretts tillfille att ta stillning hértill.”

Detta uttalande dr i och f6r sig positivt, men bdde nir det giller hamnarna
och niirdet giller lotsplatserna dr starka krafter i rérelse som malmedvetet och
aktivt arbetar {6r en kraftig nedskiirning av antalet hamnar och lotsplatser.
Det finns ledande politiker som klart uttalat att hamnverksamheten bor
centraliseras och att mer dn hilften av de svenska hamnar som nu finns bor
liggas ner.

Vi anser det didrfor nodvindigt — trots trafikutskotiets positiva uttalande i
dessa frigor — att yrka bifall till motioncn 1948.

Herr talman! Jag vill avsluta mitt anforande med att ocksa yrka bifall till
motionerna 970 och 1407.

BIRGITTA HAMBRAEUS (¢):

Herr talman! Vi dlskar jarnviigar i det hir landet.

Senaste manifestationen idr “Inlands-Expressen™, ddr méanniskor samlats i
tusental och skrivit pd listor for att inlandsbanan skall bevaras och rustas
upp.

Vi vill behalla alla jarnviigar och gliids nir nya byggs och trafiken pa gamla
Aterupptas. Det innebir att vi ocksd ir beredda att betala for dem Gver
skattsedcln. ,

Ju mer vittforgrenat jirnvigsnitet ir, desto virdefullarc ir det.

De hojda oljepriserna kommer att gora jirnviigen allt viktigare. Inlands-
banan med bibanor, t. ex. i Visterdalarna och upp till Alvdalen och frin Orsa
till Bolinis, maste rustas upp for att Sveriges inlands stora tillgdngar av skog,
torv och sétvatten skall riitt kunna utnyttjas.

Jag instimmer i Rune Torwalds anférande tidigare i dag, diir centerns
instillning mer i detalj redovisats. Centerns reservationer nr 1,4 och Sdrklara



och entydiga i sitt stdd till inlandsbanan och andra nedliggningshotade
banor. Jag ber att f& yrka bifall till dem.

Utskottet har uppenbarligen inte haft tillgéng till aktuellt beslutsunderlag
niir det gilller projektet Dala kanal. Oljeprish6jningarna och SSAB:s bildande
har helt iindrat bilden. Inlands- och kustsjofarten har framtiden f6r sig. I tider
av brist pd arbete bér man inte rikna investeringar som belastningar néir de ger
Jjobb dir miinniskorna vill ha det och niir de ger resultat som blir viirdefulla for
framtiden. Milj6aspektierna pa projektet har emellertid inte utretts i detalj.
Dala kanalsiillskap har arbetat helt ideellt. Med smd medel och stora
uppol"l'rihgar har man lyckats f& fram hégintressant material. Det ir nu
nédvindigt att regeringen overtar utredningsansvaret. Projektet dr betydel-
sefullt ocksd ur niiringslivs- och arbetsmarknadssynpunkt. Beslut om
utredning bor alltsd forberedas i niiringsutskottet och arbetsmarknadsuiskot-
tet. Vi aterkommer med motioner, som skall formuleras s3 att dessa utskott
far anledning att underséka utredningskravet.

Under detta anférande Overtog torste vice talmannen ledningen av
kammarens [Orhandlingar.

RUNE JONSSON i Husum (s):

Herr talman! I anledning av den proposition som vi nu behandlar har jag
tillsammans med de socialdemokratiska riksdagskamraterna frin Viister-
norrlands ldn viickt motionen 2387, i vilken vi framfor dsikten att tiden nu &r
mogen {or att ankigga industrisparet mellan Ornskéldsvik och Husum.

Frigan om industrispar till Husum iir inte ny. Redan i mitten av 1940-talct
utreddes frdgan men uppskots med motiveringen att avgdrandet skulle
trifffas nir hela frigan om ostkustbanans forliingning mellan Héirnésand och
Umeé kunde prévas.

I den proposition som vi nu behandlar slas fast att en forlingning av
ostkustbanan ger mycket begriinsade forbittringar transportmissigt sett och
till héga kostnader f5r samhiillet. En forlingning av ostkustbanan skulle
vidare medfSra ett minskat antal syssclsdttningstillfiilien i vissa inlandsorter.
Den slutsats som dragits déiirav i propositionen ir, att en {Orlingning av
ostkustbanan inte ir av nigot samhillsintresse under dverskadlig framtid.
Som ett alternativ till ostkustbanan framfors diirfor méjligheten att anliigga
industrispdr till de stérre industrierna.

Den industri som i forsta hand b6r komma i friga [6r industrispér ir Mo och
Domsjos industri i Husum, eftersom saviil godsvolym som intiikisékning i
huvudsak beriiknas komma frin just denna industri. Det var ocksi bedém-
ningen nar den socialdemokratiska regeringen &r 1974 gav SJ uppdraget att
utreda frigan om industrisparet. Kostnaden for sparet beriiknades d&, i 1974
ars priser. till 68 milj. kr., varav ca 59 milj. kr. skulle betalas av AMS.

Samtliga berdrda instanser i utredningen uttalade sig mycket positivt for
utbyggnaden och anforde en rad skal av transportteknisk. trafikpolitisk.
arbetsmarknadsmissig och regionalpolitisk art.

Arbetsmarknadssituationen i regionen bedémdes dock vid det tillfillet
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vara saddan att en igdngsittning inte var motiverad.

Hur dr da ldaget | dag?

De langsiktiga argumenten Kvarstir och har faktiskt forstiirkts.

Under den tid dd det endast tillverkades pappersmassa fanns behov av
jirnviig. Men behovet har 6kat markant sedan massafabriken blivit pappers-
bruk. Bechovet av att leverera mindre kvantiteter med mycket korta
leveranstider kiinnetecknar pappersindustrin. Detta innebir ¢n forskjutning
fran bdt, som i stort domincrar massatransporterna, till jairnvig. I Husum
tillverkas nu ca 250 000 ton finpapper, och en ytterligare utbyggnad planeras,
vilket skulle 6ka tillverkningen av finpapper med ca 150 000 ton till totalt
400 000 ton.

Som niimnts fGreslds industrispret utforas som beredskapsarbete, men pi
sikt bor det tillféra kommunen nya permanenta arbetstillfiillen. Spéret
planeras genom framtida industrimark. Dir finns t. 0. m. ett omride som i
den fvsiska riksplaneringen har avsatts for miljostérande industri. Ur
rcgionalpolitisk  synpunkt skulle sparet ge oOkade fOrutsittningar for
Ornskoldsviksomradet. Det finns ytterligare skiil som talar fdr att man nu
borde bygga sparet. Jag skall nimna nagra:

Trafiksiikerheten genom tdthebyggda omriden skulle 6ka genom minskad
landsvigstransport.

Transporterna av ‘den stora volvmen kemiska dmnen skulle bli siikrare.

Overforing av gods fran tandsviig till jirnvig skulle stirka vriga bandelar,
bl. a. de svaga bandelarna Forsmo-Holing och Mellansel-Ornskéldsvik.

Husumindustrierna skulle kunna erbjuda biittre scrvice till papperskun-
derna, vilket innebiir 6kad trygghet for de 1 500 anstillda.

Under senare ir har inte ménga jirnvigsutbyggnader skett i vért land. Men
jug vill peka pdett par sddana utbyggnader, cltersom motivet for dem har varit
detsamma som det #r for den nu aktuella — att i [6rsta hand Oka
transportservicen for den vidareforidlande skogsindustrin. De spdrutbygg-
nader jag dsvitar dr strickan Hargshamn-Hallstavik och Norrképing—Brévi-
ken, alltsd industrispiren till Holmens Bruks tva pappersbruk i Hallstavik och
Bréviken.

Vi kan forutsdtta att industrisparutbyggnaden till Husum skulle f3 lika
goda effekier som de utbyggnader som skett till Holmenfabrikerna.

Mera Kortsiktigt kan konstatcras att arbetsmarknadssituationen nu ar
visentligt simre dn 1974, Arbetslosheten — om man begrinsar sig till
Ornskéldsviks kommun — inom byggnadsgrovarbetarkdren och anliggnings-
arbetarkdren har under perioden december 1978-maj 1979 pendlar mellan 140
och 230 personer. Detta innebiir att mellan 10 och 15 4 av ankiggningsar-
betarkaren varit arbetslisa. Inom transportsektorn har 48 akare med egna
fordon under vinterhalviret haft sina fordon uppstéllda. Prognoserna for
kommande vinter ser inte biittre ut. En lika stor nedgdng som 1978-1979
befaras. Bvggaktiviteten ir lag, inga viigutbyggnader cller andra storre objekt
aratt viinta inomde niirmaste tre ren. Bdde frdn arbetsformedlingen och frin
dkcriniiringen anser man det nddviindigt att ett stdrre projekt. som L. ex. ett
industrispar till Husum, kommer i gdng.



Om man ser sysselsiittningsliiget pa litet lingre sikt, finner man att det i
Ornskoldsvik behovs 2 240 nya arbetstillfillen fram till 1985 f6r att man skall
komma upp i samma forvirvsfrekvens som rader for riket.

Med den positiva syn pa utbyggnaden av industrispéret till Husum som
kommer fram i bdde propositionen och utskottsbetdnkandet och mot
bakgrund av vad jag anfort om bl. a. sysselsidttningsldget, utgdr jag ifrdn att
regeringen vidtar sddana atgirder, att sparet kan bdrja byggas inom en snar
framtid.

Herr talman! Jag har inget siirskilt yrkande.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill instiimma i allt vad Rune Jonsson i Husum hér har
sagt. Frigan dr inte ny, sade Rune Jonsson. Det dr riktigt. Det dr ocksé riktigt
att frigan 1974 var nira sin 16sning. Det berodde pd motioner som hade vickts
i riksdagen och pa aktiviteter som jag under manga ar hade bedrivit for att fa
fram detta industrispar. Vad som dé& fattades var ett enkelt initiativ av
divarande kommunikationsministern for att fi in de pengar som slutligen
behdvdes for att regeringen skulle kunna acceptera den utbyggnadsplan som
var O6verenskommen mellan samtliga berdrda parter. Jag beklagar att
byggandet av spiret inte genomfordes di. Men frigan ir i dag lika aktuell
eller, som Rune Jonsson sade, dnnu aktuellare.

Utskottet har, som Rune Jonsson sade, behandlat motionen 2387 mycket
positivt. Vi forutsitter att det aktuella projektet 6vervigs inom ramen for de
sysselsittningspolitiska tgdrder som behdvs. Statsmakterna ar allts positivt
instillda.

Vad som nu behovs dren aktiv insats frAin kommunen och ldnsstyrelsen for
att dvertyga myndigheterna om behovet av sparet. Kommunen har av och till
tagit initiativ i denna friga, sirskilt pd sista tiden. Det hilsar jag med
tillfredsstiillelse.

For att ytterligare understryka mitt intresse av att denna friga blir 16st vill
jag for Rune Jonsson nimna att jag har toreslagit kommunikationsministern
att hon skall ge tillaggsanvisningar till berdrda ldn att se ver behovet av
virkestransporter inom de inre delarna av Norrland. Samtidigt skall man se
over behovet av industrispar. Avsikten dr alltsd att f en samlad kartlaggning
av hela transportbehovet nir det giller virkessektorn.

Vad Rune Jonsson har sagt om de kortviga transporterna mellan de olika
verken ar exakt vad jag tidigare har framfort. Vi dr helt pA samma linje, och
det dr skont att han, nu nir han dr i opposition, verkligen tar initiativ och
stottar denna friga.

RUNE JONSSON i Husum (s) kort genmdle:

Herr talman! Jag dr tacksam for att utskottets talesman Rolf Sellgren dr s&
positiv till denna utbyggnad. Man skall komma ihég att 1974, di denna friga
senast var uppe, pagick byggnationer av stora mdtt i Husum. Den ddvarande
socialdemokratiska regeringen ville darfér avvakta. Vad som nu har hint i
Ornskoldsviksomradet 4r att just dessa byggnationer har avstannat, och det
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har medfort stora problem och besvirligheter for de anliggningsarbetare som
tidigare arbetat pd industribyggen i Husum.

Jag kan tala om for Rolf Seligren att bdde frdin kommunens och frén
linsstyrelsens sida kommer man att ta initiativ i denna {riga, eftersom liiget
nu iir som det dir med sysselsiittningen och har blivit under de senaste dren av
borgerligt styre.

ROLF SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman' Rune Jonsson i Husum och jag nidrmast kompletterar
varandra i vdra inligg. Jag vill dock riitta honom i ctt avseende. Han sadc att
regeringen 1974, di den hir frigan stod infor sin I6sning, ville avvakta
utvecklingen. Det dr inte hela sanningen. Det iir riktigt att stora utbyggnader
da hade pébdorjats vid Mo och Doms;jds fabriker i Husum och att det hade
aterverkan pd arbetsmarknadsliget. Men den ckonomiska frdgan var den
som avgjorde beslutet. Man ansig att industrin inte hade satsat tillriickligt
mycket pengar i projektet. Men under det s. k. dvervinstiret 1974 skulle
foretaget siikert ha satsat mer pengar i en sadan hiir utbvggnad, om vi hade
haft en ndgorlunda initiativkraftig kommunikationsminister.

Jag ir glad 6ver att man frdin kommunens och ldnsstyretsens sida skall ta
initiativ. Jag har ocksd arbetat med den hir frdgan underhand. och jag hoppas
attden snart fArcn [6sning. Det iir ndimligen s att man inte bara behdver se till
arbetsmarknadsliget i Ornskoldsviks kommun. Det finns ett stérre upptag-
ningsomrade niir det giller arbetskraft — hela Adalen - inom pendlingsav-
stand. Projektet kan startas, oavsett hur arbetsmarknadsliget dr just i
Ornskoldsviks centralort och trakterna dir omkring.

RUNE JONSSON i Husum (s) kort genmadle:

Herr talman! For mig var det en nyhet att Mo och Domsjé AB 1974 skulle
ha varit villigt att g& in med mer pengar. Aven pa den tiden sdg man det viil
{ran foretagets sida som svart att gd in med pengar till nigot annat iin det som
13g inom fabriksomradet. Enligt den linjen har man hela tiden agerat. Jag ir
tacksam [or att Rolf Sellgren, som ju tillhdr det parti som innehar regerings-
makten, vet mera och kommer att aktualisera denna industrispdrutbyggnad,
men jag kan forutsiiga att det kommer att bli véldigt svért att f& foretaget att g&
in med pengar i projektet mer dn till just bandelen inom det egna
industriomradet. S pass mycket information har jag fr&n det hdllet att jag kan
forutsiga det. Men jag ér tacksam for att jag kommer att fd draghjélp i denna
fraga.

ELVY NILSSON (s).

Herr talman! Niir den sedan ldnge efterliingtade propositionen om en ny
trafikpolitik kom i vdras blev den en mycket stor besvikelse. Den blev en
besvikelse framfor allt for alla oss som bor i lin dir det finns olonsamma.

jarnviigar, som vi pd s& manga olika sitt sokt bevara och férstirka. Vi hade

viintat oss att det av riksdagen s manga génger uttalade samhiillsekonomiska
synsiittet skulle sld igenom och att propositionen skulle innehélla férslag som



skulle inncbira {Grbiittringar av I6nsamheten pé de aktuella bandelarna. Som
bekant blev det tviirtom. Jirnviigsnitet delades upp i tre grupper, varvid i
rcaliteten endast en grupp — det s. k. riksnitet — hade en oreserverad chans att
overleva. En lang rad bandelar riknades i stillet upp i regeringsforslaget som
sddana som skulle bli féremdl {6r nedliggningsprévningar, cn atgiird som
vallat mycket stor oro i de berdrda linen.

S& mycket mer gladjande dr det di att konstatera att trafikutskotiet i sitt
betdnkande —som i och for sig drett mycket mérkligt aktstycke genom att det
i s stor utstriickning skiljer sig frin propositionen, viiket ocksd omvittnats av
manga talare hiir i dag ~ avvisat propositionens tankegéngar p& dessa punkter.
Dirmed har ocksd den motion som de socialdemokratiska riksdagsledamo-
terna pd Virmlandsbiinken vickt i anledning av dessa avsnitt i propositionen
i stort blivit tillgodosedd, l{ksom kravet i samma motion att de regionala
trafikhuvudmiinnen forutsittningslost skulle f& prova utformningen av det
framtida jarnvigsniitets indelning. Det dr ocksd med tillfredsstiillelse som jag
noterar att trafikutskottet slar fast att det inte kommer att fi ske nagon
dverviiltring av kostnader frin staten till kommunerna, vilket kunde befaras
om propositionens intentioner blivit verklighet.

Jag dr ocksd mycket glad 6ver trafikutskoticts vilvilliga behandling av var
motion 1978/79:961, dir vi féreslir inforande av 1agprislinjer dven nir det
giller godstransporter. Utskottet har funnit det angeliiget att SJ utreder frégan
om ¢n forsoksverksamhet med denna inriktning och hemstéller att detta ges
regeringen till kiinna.

Om jag s&lunda ir mycket ndjd med trafikutskottets stillningstagande da
det giiller de tratiksvaga bandelarna, iir jag inte lika néjd med behandlingen av
var motion 1978/79:460, som inlimnadcs under allmidnna motionstiden och
som giller krav pad utredning om fOrstatligande av privatigda
Nordmark-Klarilvens Jiarnvigar i Virmland. Hir har utskottet avvisat
motionskravet med motivering att banan ér i privat igo och att det hittills inte
har kommit ndgon framstilllning frn dgarhil om ett statligt dvertagande.

Man hdnvisar ocksa till att 85 % av transportvolymen numera 6verforts till
landsvégstransport. Ja, just det! Det var ju detia forfarande som foranledde
motionen frdn de socialdemokratiska ledaméterna pd Virmlandsbanken. Nér
virkestransporterna pa strickan Karlstad-Deje vid arsskifiet 1978-1979
overfordes till landsvig innebar detta forst och frimst att ett 30-tal man blev
utan arbete, att mellan 200 och 250 jirnvigsvagnar togs ur drift och far std och
rosta bort samt sist men inte minst att den aktuella kvantiteten virke 6 vergick
till att fraktas pa lastbil pd de hért belastade och nedslitna vdgarna lings
Klarilven. Detta ansdg vi vara s allvarligt att vi inte stillatigande kunde ase
det, och eftersom de kommunala myndigheterna gjort vad som var méjligt d&
det giillt att forsoka férma det aktuella bolaget att avstd fran planerna - men
utan resultat — ansag vi att ett ingripande frdn statsmakterna var motive-
rat.

Hela synsittet i den nya trafikpolitiken talar for att vi skall utnyttja
jarnvigens resurser biittre. NKLJ-banan ér en resurs som ligger nidra nog
outnyttjad i dag. Vid sidan om den stora kvantitet virke som nu fraktas pd
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landsviig torde forutsdttningar finnas for att aterinfora persontrafiken med
tanke pa det mycket stora antal pendlare — omkring 2 000 arbetspendlarc samt
ett stort antal gymnasieelcver — som varje dag trafikerar strickan Karl-
stad—Forshaga-Deje. Genom den situation som f. n. rider pd oljemarknaden
ir f. . motiven for ett bibehdllande av NKLJ-banan i dag dnnu starkare dn
nir vi skrev motionen under allminna motionstiden.

Samtliga kommuner som ir berdrda av NKLJ-banan harcngagerat sigi den
hir fragan, liksom féreningar och grupper. En namninsamling har ocksé
genomforts och listor oversiints till berérda utskott och departement. Alla
krdver ett agerande fran statsmakternas sida.

Utskottets avstyrkande av motionen verkar vara mest av formell karaktir
och bero p4 att det inte har kommit in ndgon framstiillning fran dgarna — och
jag skall darfor inte yrka bifall till var motion. Men far jag tolka utskottets
skrivning s4, att om det hade funnits en s&dan framstillning s hade utskottet
stéllt sig vilvilligt till vart krav pd en utredning om mdjligheterna till ett
statligt dvertagande? Och om det kommer en sddan framstilining, kan vi d
forviinta oss en positiv behandling?

BERTIL FISKESJO (c):

Herr talman! Jag har begiirt ordet for att ndgot diskutcra en fraga, som ar
sérskilt viktig for den region som jag kommer {rn, men ocks frin principiell
synpunkt viktig rent allmiint. Det géller frigan om fasta forbindelser med
Danmark. Min avsikt ir att s& sméaningom stilla en preciserad friga till
kommunikationsministern, som jag ser nu har iterintriitt i kammaren.

Orsaken till att jag har sett det nddviindigt att siirskilt ta upp frigan i den hir
debatten dr bl. a. de uttalanden som kommunikationsministern gjorde i cn
fragedebatt for ndgra dagar sedan. Jag dterkommer till detta. Som vi vet finns
det dnyo en del intressenter, som vill viicka till liv frigan om en bro mcllan
Malmé och Kopenhamn och som mullrar en hel del. Politiskt och lokalt éir det
frimst socialdemokrater och moderater men dven en del folkpartister som
agerar. Kommunikationsministerns uttalande gor det synnerligen oklart var
regeringen star.

Ett avial om brobygge sl6ts som bekant redan 1973. Detta avtal hade bl. a.
sdsom forutsiitining att det skulle byggas en storflygplats pa Saltholm i sundet
mellan Malmé och Kopenhamn. Den forutsdttningen giller inte ldngre.
Avtalet led f. 6. av sddana brister att kommunikationsministrarna i Danmark
och Sverige hade helt olika uppfattningar om vad det innebar i viktiga delar.
Avtalet byggde ocksd pd en da vanlig och aningsl6s forestilining om att olja
och bensin skulle fortsitta att floda i billiga och rikliga strdmmar. Inte heller
denna forutsittning giller lingre.

Det allmidnna miljomedvetandet var dnnu 1973 svagt utvecklat pd manga
héll. Det begrinsade och Kkortsiktiga sektorstinkandet bestimde handlings-
mdnstret dven pa trafikomrédet. Ocksa hirvidlag borde forutsdttningarna nu
vara helt annorlunda. Men s tycks inte vara fallet i vida och inflytelserika
kretsar. Hos folk i gemen har det dock skett en stor fordndring, och detta bor
man inte kunna nonchalera. Avtalet foll den gingen. Det var danskarnas



fortjanst.

Centern tog stiillning mot bron redan 1973, nér den var uppe till bestut i
riksdagen, och de argument som vi dé anforde har bara viixt i styrka. Jag skall
intc rada upp alla skilen nu igen. Det har jag haft tillfille att gbra i flera
tidigare kammardebatter. I ett mycket kort sammandrag dr de {6ljande:

For det forsta maste det fran strikt trafikforsériningssynpunkt vara galet att
dra ner och samla trafiken fran stora delar av Sverige for dverfGring till
Danmark gecnom e¢n av de folktétaste delarna av landet med redan nu mycket
stor trafik och med besvirliga trafikproblem. Inte kan det vara en férnuftig
trafikpolitik att medvetet verka for att tung trafik och personbilar i stindigt
titnande led skall dundra ner genom sydviéstra Skine.

For det andra skulle en bilbro meltan Malmo och Képenhamn strida mot
praktiskt taget alla vettiga Gvergripande aspekter inom samhillsplanering,
resursanviindning och miljépolitik. De som har talat for en bilbro och som
fortfarande framhiirdar argumenterar alltfort som om det hela bara gilide att
leda dver s& ménga bilar som mdjligt mellan de bida metropolerna pa ett
behiindigt sdtt. Deras synsitt ér sdledes begrinsat till att gélla fran brofiste till
brofistc. S inskriinkt kan man dock inte bedéma stora trafikfragor. Det har vi
frdn centern hidvdat genom alla ar. En samlad bedémning av cffekterna maste
bestimma handlandet. Helt alimént har vi under senare ar borjat fa gehor for
detia synsitt. Det mérks pa den debatt som har forts hiir i dag, och det ér bra.
Men detta forindrade synsiitt bor ocksé styra de konkreta besluten.

I savil propositionen som utskotisbetinkandet finns det en hel del kloka
ord om nodvindigheten att spara energi. inte minst olja och bensin, att frimja
kollektiva transportmedel och att helt allmént reducecra miljostdrningarna.
Ett beslut om en bilbro mellan Malmé och Képenhamn skulle g stick i stdv
med savil dessa som en rad andra mycket viktiga malsittningar, bl. a.
nddvindigheten att bevara den biista dkerjord vi har i landet och att inte
spolicra knappa allemansrittsliga rckreationsomriden. Brobyggarplanerna
borde saledes helt kunna av{ras fran dagordningen.

Det enda vettiga dr naturligtvis, om vi skall ha en fast forbindelse, att se till
att vi far en dverforing med kollcktiva trafikmedel i norra Skdne, dvs. en led
mellan Helsingborgsomradet och Ilelsingér. Det blev ocksé riksdagens
rekommendation i november 1975, i enlighet med trafikutskottets forslag
1975/76:4.

I kommunikationsdelen till &rets statsverksproposition signalerade
kommunikationsministern att nya 6verliggningar med Danmark nu skulle
komma till stind. For att medverka till att dessa dverldggningar inte gick
snett fran borjan motionerade vi fran centern i frigan under den allmidnna
motionstiden. Man vet ju aldrig riktigt vad folkpartiregeringen kan hitta
pa.

Med anledning av motionerna upprepar trafikutskottet enhilligt sitt
tidigare stéllningstagande. Det ar sdledes inte det som oroar mig.

Det som iir oroande édr vad jag antydde inledningsvis, nimligen innehdllet i
de uttalanden som Anitha Bondestam gjorde i en frigedebatt tisdagen den 29
maj. Hon yttrade dir bl. a. som en summering: "Regeringen &r alltsé intc 1st
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utan kan mycket vil fatta beslut om bada lederna pé cn gdng.” Detta och en
hel del annat som hon framhéll kan inte tolkas pd annat séitt én att hon nu éri
fiird med att dra i gng forhandlingar liven om bilbrobyggandet for fullt.

Med anledning av detta vill jag, herr talman, till kommunikationsmi-
nistern stilla foljande friga: Tinker kommunikationsministern vid de
forestdende forhandlingarna bortse fran riksdagens snart tv3 gdnger antagna
rekommendation, och vilka sdrskilda skil eller fullmakter kommer hon i s
fall att st6dja sig pa?

I detta anforande instimde Thorsten Larsson (c).

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Det idir kanske nodviindigt att replikera Bertil Fiskesjé nir det
giiller hans svnpunkter pa de fasta frbindelserna éver Oresund.

Han slér in 6ppna dérrar i sitt resonemang och tar upp ndgonting som just
nu inte alls diskuteras. Efter diskussionen 1973, efter danskarnas stidllnings-
tagandc, efter det att det var klart att det inte skulle bli nagon flygplats pé
Saltholm f. n.. blev vi dverens om hiir att i forsta hand satsa pé 11H-linjen i
stiillet for att gora en viigbro mellan Malmé och Kopenhamn.

Jag kan inte forstd att den hiir frigan dr intressant i nuvarande situation.
Det dr mojligtvis ett framtidsprojekt, mot bakgrund av att nva hiindelser kan
intriiffa. Men att ta upp saken i denna debatt tvcker jag dr malplacerat.

Jag vidhaller alltsd den uppfattning som vi fran moderaternas sida har
intagit, att det i forsta hand iir HH-linjen som ir aktuell for de forbindelser
som vi eventuellt skall ha med Danmark.

BERTIL FISKESJO (c) kort genmiile:

Herr talman! Carl-Wilhelm Lothigius svarade pd de fragor jag stéllde till
kommunikationsministern. Jag hoppas att hon s smaningom svarar f6r sig
sjdlv.

Jag riktade inte min fraga till utskottet — jag vet vad som star i
utskottsbetinkandet — men som replik till Carl-Wilhelm Lothigius vill jag
uppmana honom att i den hiir frigan ta litet nirmare kontakter med sina
partibréder i Skdne. De har under senare tid pd ctt mycket uppmiirksammat
och intensivt siitt igen borjat g i briischen for brobygget. som enligt min
mening urcn lng rad synpunkter var dodfott redan niir tanken forsta gdngen
kom upp.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m) kort genmile:

Herr talman! Jag tycker det ar bra att mina partibroder dir nere har
aktiverat sig pd det hdar omradet {or att underséka om det finns nya
forutsittningar som ger underlag till nya stillningstaganden. Om det finns
sidana forutsattningar, s har jag principiellt ingenting emot att en sadan bro
skulle byggas. Men det far ju ske pd de premisser som vi hiir i riksdagen har
faststillt, och d& maste forst och friimst flygplatsen pd Saltholm komma till
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stdnd. Att det i nuvarande lige inte finns underlag f6r ett sddant beslut dr
ganska klart.

BERTIL FISKESIO (c) kort genmiile:

Herr talman! Carl-Wilhelm Lothigius bér di tala om detta [6r sina
partibréder, som agerar mycket intensivt {or en bro fastin planerna pd
Saltholm inte alls dr aktuella.

GUNNEL JONANG (c):

Herr talman! Jag har under den scnaste mdanaden alagt mig stor
restriktivitet niir det giller anforanden i kammaren, och jag hoppas dirfor pd
kammarens tillgift niir jag nu tar ndgra minuter i ansprik av var dyrbara
tid.

En pod trafikpolitik dr en av férutsiittningarna for att dstadkomma ett mer
jamlikt samhiille med mer jimlika (6rhdllanden i landets olika regioner. En
god trafikpolitik har. som vi vet, stor betvdelse for syssclsitining och
utveckling i regionerna. En vil fungerande kollektivirafik har ocksa betydelse
for jimstifldheten. nidmligen f6r kvinnors mdjlighet till arbete ute pa
arbetsmarknaden. Det ir detta som gor att jag som motionir har engagerat
mig mycket i de hiir frdgorna.

Inte minst godstrafiken dr en viktig fraga, och jag instimmer givetvis helt i
vad som siigs i centerreservationen, diir man ser med oro pi att allt storre del
av godstrafiken fors Over tran jarnviig till landsvig. Man pekar ocksd pé
energiskiil, miljohinsyn och trafiksiikerhetsaspekter, som talar {or att man s
langt det gar skall behalla godstratiken pa jarnvig. SJ:s godstrafik méste 6ver
huvud taget géras mer konkurrenskraftig.

I sammanhanget méste jag relatera ett underligt beslut som SI har fattat.
Det skall trida i kraft om ndgon vecka och giller godshanteringen i Bollnis.
Jag tycker niirmast atr det dr ett gronkoOpingsmiissigt beslut. Niistan all
styckegodshantering skall foras over till godsterminal i Giivle. Godset fraktas
scdan med bil mellan Givie och Bollnds, utom tjinstegods, som skall g& med
tdg. Men ndgon tagindragning skall inte gdras. Samma tag som tidigare skall
g& duagligen ll Bollniis och vidare till Alfta, Edsbyn och Arbrd, men
Bollniisvagnarna skall dras in. Detta forefaller mig helt otroligt, och jag har
svart att forsta meningen med det hela.

Trafikomrideschefen siiger i tidningarna att genom att ldgga dver trans-
porterna till bil far SJ bittre mojligheter att konkurrera om frakterna. Nagon
inbesparing lir det dock inte bli fraga om. Tre yiinster dras in i Bolinis, men
nya tjiinster som chaufforer behovs i stiillet i Givle. Det behovs ockséa ndgon i
Giivle som kinner Bollniisforhallandena och kan lasta varorna.

Kommunen har sagt nej till detta. Industricrna dr utomordentligt irrite-
rade. Fucket har protesterat pd det skarpaste, och dc anstillda kommeri klim.
De drinte sd ménga, mendetirinte heller antalet det dr friga om niir det giiller
miinniskors vil och ve.

Jag kan inte finna nigotl positivt med denna omorganisation, ingen
ckonomisk vinning for SJ och ingen bétire service. SI hiinger uppdenbl. a. p&
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den biittre servicen, men industrierna dr bekymrade och forvintar sig en
simre service. Det system man har i dag fungerar ypperligt, enligt talesmin
for industrin, med vil avvigda och limpliga tider for himtning av gods.

Jeg hoppas verkligen att SJ skall 1a sitt fornuft till finga och omprova det
hiir beslutet.

Over huvud taget maste, som jag sade, SJ:s godstrafik bli mer konkurr-
enskraftig. Det system som tillimpas i dag ér inte funktionellt. Om man t. ex.
skall skicka gods fran Bollnis till Ange, s skall det forst ned till Giivle, sedan
1ilt Sundsvall och diirefier till Ange. Det handlar om en veckas transporttid,
och det dr orimligt. ;

Jag noterar med tacksamhet att utskotiet med anledning av bl. a. min
motion om SJ-verkstaden i Bollnis ger regeringen till kinna sin uppfattning.
Man siiger att nér det giiller denna verksamhet skall “arbetsmarknads- och
regionalpolitiska synpunkiter i vederborlig man beaktas. Vidare utgar uiskot-
tet fran att den yrkeskunskap som nu finns vid verkstidderna tilivaratas. Det
dr ocksd vikligt att vid den upprustning av jirnvigen som utskottet har
forordat SJ:s reparations- och servicebercdskap utnyttjas i stérsta mdjliga
utstriickning.” Jag tycker att detta badar gott for SJ-verkstaden i Bollniis.

Betriffande persontrafiken vill jag framhalla vikten av att dven Givleborgs
inland far varannantimmesforbindelse med Stockholm i likhet med vad
kustlandet redan har. Speciellt idr i dag Ljusdal mycket daligt tillgodosett.

I frdga om bandelen Ljusdal-Hudiksvall noterar jag att ctt bifall till
centerreservationen nr 1 innebir att bandelen kommer att hinféras till det
bestdende riksniitet, vilket begiirts i en centermotion fran Givleborg. Jag
kommer med stort intresse att folja voteringen. Riksdagsledamdterna i
Giivleborg har alltsd hir mdjlighet att medverka till att bevara bandclen,
vilken ir betydelscfull fér norra Hillsingland och minniskorna dér. Att rdsta
pa centerreservationen dr att siga ja till Ljusdal-Hudiksvall-banan.

Sidtartsverkets redogorelse for sin syn pd den framtida utvecklingen av
sjotransport- och hamnstrukturen har ingett farhdgor ute i regionerna. For
Giivleborgs lin fOreslds att farledsomriddet Givilcborg med Giivle som
lotscentral dven skall omfatta Hudiksvall och Séderhamn. Det innebér en
koncentration av verksamheten till Givle och en indragning av lotsplatserna
pa Holick och i Ljusne. [ en motion av mig och de dvriga centerpartisterna p
Giivleborgsbinken har vi pa det bestiimdaste motsatt oss en koncentration
och didrmed en utarmning av de mindre och medelstora hamnkommunerna.
Ocksi harvidlag kan jag konstatera att jag fatt gehdr i utskotiet. Forslag om
sjofartsverkets organisation kommer alltsd att provas av riksdagen, och
ndgon indragning av lotsplatser cller lotsuppassningsstillen bor ddrfor inte
heller skc utan att riksdagen bereds tillfille att ta stéllning hértill.

Jag kinner tillfredsstiillelse Over utskottets positiva syn. Jag yrkar bifall till
centerreservationerna och i dvrigt till utskottets hemstiillan.

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:
Herr talman! Jag har fatt tva direkta frigor. Den ena stilldes av Bertil

Fiskesjd och gillde cn bro mellan Malmé och Képenhamn.



Jag vill betona att jag i samma fragestund som Bertil Fiskesjd hanvisar till
sade att i den breda remissomgangen efler utredningen har utfallet varit
sddant att man inte kan bortse frén ndgotdera alternativet om fasta
forbindelser over Oresund ndr man gér in i 6verliggningar med den danska
regeringen. Jag skall triffa den danske trafikministern under juni, och de
diskussionerna skall inledas forutsiittningslost.

Den andra fragan stilldes av Sten Svensson — jag tror inte att han iir i
kammaren just nu —och gillde jirnviigsdelen Gétenc—Nossebro. Pd en frdga
av Sten Svensson tidigare i &r svarade jag att det fanns anledning att avvakta
med beslut om en eventuell nedldggning till dess att den trafikpolitiska
propositionen {oreldg. Jag syftade pd den tanke som vi redan da hade - att det
skulle utgg ctt forskningsbidrag till de trafikanter som skulle bli berdrda av en
cventuell jirnvigsnedliggning.

Om riksdagen i dag beslutarienlighet med propositionen i den hiir delen, s&
kan man riilkna med all regeringen kan fatta ett beslut betriffande denna
jirnvigsdel omedelbart cfter sommaren. Vad som atersiar dr uppgifier for SJ
om dc aktuclla majligheterna att fora over det gods som nu gér pa denna
jarnviigsstriicka till landsvilg — och vilka forskningsbidrag som i s fall skulle
bli aktuella for berdrda trafikanter.

BERTIL FISKESJO (c) kort genmiile:

Herr talman! Det finns tydligen anledning att for svil kommunikations-
ministern som kammarens ledamaoter citera vad trafikutskottet faktiskt sagt
och vad riksdagen beslutat &r 1975: “Utskottet vill i detta sammanhang
liksom tidigare framhélla att de mdjligheter som jdrnvigstransporter erbjuder
bor tas till vara i stérre utstrickning dn som nu sker. Den starka tendens som
redan foreligger att lata dven linga landsvigstransporter ske med icke
sparbundna transportmedel bér motverkas. Okningen av godsmingden,
befintliga vigars otillricklighet, minskad trafiksidkerhet samt de fradn miljo-
synpunkt negativa verkningarna av den tunga lastbilstrafiken gor en 6kning
av jdrnvigstransporternas andel av den totala godstrafiken motiverad.
Angivna skil talar for en jarnvigsforbindelse i HH-leden.”

Om onskviirdheten av en bilbro mellan Malmd och Képenhamn finns
saledes inte ett ord. Riksdagen har inte senare fattat nagot beslut som gér i
annan riktning. Tvirtom gar riksdagen nu om en stund au bekriifia sitt
tidigare beslut.

Vad Anitha Bondestam tidigare har sagt och vad hon nu har sagt ir
synnerligen oroande av tva skil. For det forsta dirfor att hon tydligen tiinker
bortse frin vad riksdagen beslutar. Hon tiinker forhandla som om den hiir
frigan 6ver huvud taget inte varit uppe till beslut i riksdagen. For det andra
har hon tydligen inget emot att inrangera sig sjilv i brofrilscts perspektividsa
skara. Om Anitha Bondestam gér in i forhandlingarna for att f& fram en bro -
det vill jag papeka — dr det for att arbeta for en i6sning som till riga pé allt
strider mot det mesta hon sjilv pliaderat {for i sin egen proposition.

Det ir verkligen till att vara liberalt kluven i 6verkant. Eller har Anitha

Bondestam mdjligen kommit p& ndgonting som talar for att en bilbro kommer
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att begriinsa privatbilismen, friimja kollektivirafiken, reducera encrgisliseriet
eller forbiittra miljén f6r alla de miinniskor som skall verka och bo i det
omrade som brotrafiken skall bullra och osa igenom tur och retur!

Min frdga kvarstdr: Kommer kommunikationsministern att inrikta
forhandlingarna pa ett brobygge cller ¢j?

STEN SVENSSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag ber att i tacka kommunikationsministern [or svaret pd
den friga som jag stillde i mitt antérande. Lat mig hiir konstatera och slé fast,
att svaret innebiir en utfiistelse att regeringen i den hiir frigan verkligen skall
fatta beslut och ge besked omcdelbart efter sommaren. Det dr mycket
tackniimligt med hiinsyn till att man har viintat s& linge i dc berdrda
kommunerna.

Jag niimnde i mitt anforande att en ideell férening i Skara plancrade att gora
om banan till en museibana mellan Skuara och Lundsbrunn. I anslutning
hartill vill jag stilla en foljdfriga till kommunikationsministern: Ar fru
Bondestam beredd att i samband med behandlingen av fragan positivt prova
ocksd den framstiillning som {6reningen har gjort?

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman' Forst till Sten Svenssons friga. Sdvitt jag forstar ir det
utbildningsdepartementet som skall ta stilining till frigan om museijirnvi-
gen.

Till Bertil Fiskesjo vill jag siiga att riksdagen, mig veterligen, inte uttalat att
frigan om en bro mellan Malmo och Képenhamn 6ver huvud taget inte skall
diskuteras. I sd fall hade man naturligtvis inte tillsatt en utredning betriiffande
fast torbindelse dver Oresund, som ocksd omfattade frigan om en broférbin-
delse mellan Malmo och Képenhamn,

STEN SVENSSON (m) kort genmiile:

Herr tulman! Jag ir sjilviallet medveten om att fiven utbildningsdeparte-
mentet méste kopplas in pd det hiir drendet. Men med hiinsyn till att SI:s
verksamhet lyder under kommunikationsdepurtementet maste fragan bli
{oremal for gemensam beredning mellan kommunikationsdepartementet
och utbildningsdepartementet.

Jag upprepar sdledes min friga om kommunikationsministern i de delar,
for vilka kommunikationsministern ir ansvarig, dr beredd att positivt
medverka till att fGreningens framstitining kan vinna gehor.

BERTIL FISKESIO (c) kort genmiile:

Herr talman! Jag har atergett riksdagens beslut. ordagrant upplidst ur
utskottsbetinkandet. Naturligtvis skulle man kunna anfora mycket i denna
friga. men med tanke pd att det tydligen inte gdr ati fa ndgot klart besked fran
kommunikationsministern skall jag i stort sett avsia.

Politiskt kan man viil av vad som hiir utspelats dra den slutsatsen att vi
inom centern iin en ging far géra den hiir saken till en stor och viktig politisk



fraga.

Det iir ju oerhort betydelsefullt att befolkningen i regionen infdr valet
verkligen fr klart {or sig var de politiska particrna stiri ett drende som mer in
ndgot annat berdr de enskilda miinniskornas miljé och allmidnna trafikfor-
héllanden.

Alla andra tvcks vackla, och det dr naturligtvis beklagansviirt. Men jag vet
att det inte radder nigot tvivel om vilken uppfatining miinniskorna i regionen
har. De som i férsta hand berdrs har samma stdndpunkt som centern.

HAKAN WINBERG (m):

Herr talman! Under debatten tidigarce i dag har man frén flera hill med riitta
strukit under jirnvigens stora betydelsc for glesbvgden. Det giiller intc minst
glesbygden i Norrlandsldnen. Inlandsbanans tillkomst {6r omkring ctt halvt
sekel sedan har ju varit forutsiittningen for utvecklingen av manga orter. Det
giiller ocksd vad man kan kalla dc tviirgdende delarna av inlandsbanan.
nimligen dem som binder ihop den egentliga delen med norra stamba-
nan.

Behovet av att bevara inlandsbanan ocksa tor persontrafik och att rusta upp
den har tagits upp i flera motioner frin moderata samlingspartiet, bl. a. i nagra
partimotioner. Jag noterar med tillfredsstilleise att tratikutskottet delar den
uppfattningen och att det i den delen inte finns ndgra avvikande meningar.
Statens ansvar for underhdllet av inlandsbanan slds &nyo fast, liksom
angeligenheten av en fortsait medveten upprustning av banan.

Som en del av inlandsbanan kan man se jiarnviigslinjen Forsmo-Toting.
Den bandelen, som 4r 12 mil lang och kom tll dr 1925, gér till stor del i
Angermaniilvens dalgang. Bandelen ir dock av lg standard och behdver
rustas upp, om den skall kunna fylla den transportfunktion {6r befolkning och
niringslivinom Visternorrlands och Jimtlands ldn som ir erforderlig. Under
arens lopp har tyvirribland itfrdgasatts om linjen skulle liggas ner, men da och
d& dess biitire ocksd om en upprustning skulle ske.

Behovet av en upprustning av Forsmo—Hoting-banan har jag tagit upp i
motionen nr 536. En upprustning som t.ex. mojliggoér en hdjning av
axeltrycket skulle vara (ill fordel t6r godstrafiken men ocksa f6r persontra-
fiken.

Det bestut som trafikutskottet forestar riksdagen att fatta innebir {or denna
linje, liksom f6r andra, att den av regeringen foreslagna nedliggningsprov-
ningen avvisas. Jag ser det sa, att man nu har vunnit viktig tid och att dven
den hiir linjen far chansen att bevaras — ocksé for persontrafik.

Herr talman! Jag anser att jag med utskottets stiilliningstagande har vunnit
mitt syfte med motionen, och jag har diirfor inget yrkande.

KERSTIN NILSSON (s):

Herr talman' De egenartade f6rhdllanden som ér ridande pa bandelarna
Boden-Haparanda och Karungi-Overtorned kan man inte underlita att
patala. Detiir friga om en sadan forsimring av servicen att man kan tala om
skandal.

Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

139



Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

140

Niir man kl. 9.55 embarkerar rilsbussen i Overtorned si har man tyra
timmars och fem minuters fiird till Boden. Avstindet frin Overtornea till
Boden ir inte ens 19 mil — per jirnvidg. Vem som helst kan riikna ut att om
avstandet mellan tva orter dr knappt 19 mil och resan tar éver fyra timmar s
gbr man inte ens 50 km/tim.

Pa den linga rilsbussresan fran Overtorned till Boden frekommer inte
lingre ndgon som helst servering, varken av kaffe eller {orfriskningar.
Riilsbussarna pa strickan dr synnerligen obekvdma, och underhéllet av
bandelen ir kraftigt eftersatt —sd man kan forstd ironiska réster som efierlyser
siikerhetsbiilten.

Det f6ranleder manga att tro att genom forldngda restider och forsimrad
service i Gvrigt soker man si att siiga “kniicka™ Tornedalsbanan. Annu firre
rescniirer,och SJ kan ldgga ned trafik. Det ligger niira till hands {or ménniskor
att tro att SJ tillimpar en sdan cynism. 1 sé fall ir det allvarligt. nu nir tiden
arbetar for cn reniissans for jirnvigar som kollcktivt kommunikations-
medel.

I en tid da olja betingar skyhéga priser och pa litet sikt sinar, dd man febrilt
sdker alternativa cnergikillor, da rycker de svenska jiarnviigarna, som kan
drivas med inhemsk energi - elkraft — fram som ett dnnu starkare alternativ i
friga om kommunikationer.

I motionen 2393 aktualiserar vi tvd krav, nimligen for det forsta en
upprustning och elektrifiering av Tornedalsbanan, for det andra en utbyggnad
av bangéarden i Haparanda.

Herr talman! Det dr en rad omstindigheter som medverkar till att bland
f. n. trafiksvaga bandelar placera Boden—-Haparanda-banan — och didrmed
dven den relativt korta bandelen Karungi-Overtorned — i en klass for sig. —
Nagot som varken i propositionen eller utskottets betinkande beaktats.

Inledningsvis vill jag sla fast att Haparandabanan férmedlar en okande
nordisk och internationell trafik. Med den omfattning det nordiska samar-
betet fiut dven pd det trafikpolitiska omrédet ir det hilr inte bara friga om en
regional eller intern svensk angeligenhet utan numera dven - minst sagl —en
nordisk angeligenhet, d& Boden-Haparanda-banan formedlar internationell
trafik 6ver Haparanda-Tornca, syskonstidderna vid den svensk-finska griin-
sen.

Vill man emellertid se det hela i ett iinnu stdrre perspektiv kan man notera
att det forhaller sig sa att de finska och ryska jidrnviigarna har samma spirvidd.
Det finska jarnviigsnitet dr sd att sdga knutet till det ryska, och man kan
ibland & h6ra att den transsibiriska jirnviigen bérjar vid Haparanda-Tor-
ned.

Via jarnvigsbron 6ver Tornc dlv och Tornedalsbanan sammanbinds detta
vildiga jirnviigssystem med den svenska stambanan och vidare med den
curopeiska kontinentens jirnvigsnit. Det dr mdnga banor som hidr samman-
Iinkar folk och linder. Men en kedja iir aldrig starkare dn sin svagastc link.
Det ir ingen odverdrift att pastd — snarare en underdrill — att banan
Boden-Haparanda dr den svagaste linken i denna viildiga euroasiatiska kedja
av kommunikationer till lands.



Vi har redan bevis pa att man pa finskt hall med viixande oro ser hur
bandelen Haparanda—Boden far torfalla utan att ndgonting gors. I'rin finsk
sida, sidrskilt frin jirnviigs- och industrihdll i Finland, har 6nskemdl uttaiats
om Gkning av godstransporterna, sirskilt av tyngre gods. runt Bottenviken.
P4 senare tid, under vintern sirskilt under veckoslut, har rent av kaotiska
forhdllanden varit rddande niir det gilller godsbelordran fran Finland. Gods i
mingder. som Kan ha motsvarat 15-16 hela godstdg. har blivit stdende i
viintan pa vidarebefodran. Det om nagot bevisar att den svagt konstrucrade
bandelen Haparanda—Boden utgor en flaskhals i trafiken till och frin
Finland.

I Finland frigar man sig om Sverige tinker isolera norra Finland.

Fornagra arsedan triiffades en nordisk dverenskommelse om samarbete pa
transport- och kommunikationsomridet. dir Sverige var det {orsta land som
ratificerade dverenskommelsen. [ denna konvention betonas “betydelsen av
att samarbetet inom transport- och kommunikationsomradet utvidgas och
fordjupas i riktning mot ctt optimalt utnyitjande av de nordiska lindcrnas
samlade resurser™. Det som skett pa finsk sida dr att man under de scnaste
aren fram ull riksgriinsen i Torned rustat upp den finska jirnvigen fo6r tung
och snabb trafik.

[ friga om service dr de finska jarnviigarna, Valtion-rautatiet, 1angt fore SJ.
Man gér mycket for komfort och trivsel. Det {rekommer t. ex. att finska
resenirer pd vig till rekrcations- och vintersportorter placerar bilen pa tiget
for att bl. a. under resan kunna dansa pé tagdiskotek.

Egentligen bor frigan om Haparandabanan anhiingiggdras i Nordiska
ridet, och jag vill friga chefen [6r kommunikationsdepartementet i vilken
ordning statsradet vill medverka till att 8J:s riksforbindelsc Haparanda-Tor-
ned provas i nordiskt sammanhang.

Det dr mycket som tyder pa att handeln i stort mellan 6st och viist kommer
att 6ka. Under den borgerliga trepartiregeringens tid for en manstark
industridelegation dver :ill Sovjet i syfie att 8ka handeln 6sterut. Sedermera
har man pd svenskt hall uppmirksammat dven Kina som en potenticll
marknad.

Hur det in blir, erbjuder sparbundna transporter redan nu och sirskilt
framover ett konkurrenskraftigt alternativ i friga om transportkostnader.

Niir det giller turism idr vi redan pd vdg mot cn normalisering pa
Nordkalotten. Hitintills har svenskar och finnar turistat i Sovjet — allisd
ensidigt folk frén viist. Det viildiga ryska riket med allt vad som dir doljer sig
kan dock inte hillas hermetiskt tillslutet hur liinge som helst. Redan vid detta
sckels borjan, da jirnviigar byggdes, sades det i griinsbygderna och dven hiir i
Stockholm, att den rysKa jitten viidrar havsiuft, att den ryska jitten vill till
Visterhavet. Det utrikespolitiska lidget har sedan dess helt [Orindrats, men
ryssarna har uttalat intresse for och redan kommit i ging med saviil kulturellt
som idrottsligt utbyte pd Nordkalotten.

Herr talman! 1 gar afton framholl en representant for regeringspartiet i
upprepade inligg hir i kammaren att sjukvédrden i Overtornea som ett
toredéme. Bakgrunden hiirtill dr bl. a. ett unikt samarbete dver viirldens
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fredligaste griins. Det har kunnat ske trots knappa resurser, tack vare vilja och
[Brméga till samverkan och samordning av befintliga resurser.

Detiir min fdrhoppning, herr talman, att man pa enahanda séitt kan och vill
fornuftigt 16sa fragor om de kollektiva kommunikationerna i Tornedalen och
over riksgriinsen.

LENNART ANDERSSON (s):

Herr talman! Det betinkande frdn trafikutskotiet som vi nu bchandlar har
mycket stor betydelse {or Stockholmsregionen. Det iir med tilllredsstillelse
jag konstaterar att utskottet nu foresldr riksdagen besiuta att ge SI i uppdrag
att fullfolja projekteringen av ctt dubbelspar mellan Alvsjo och Flemingsberg.
Vad som siirskilt dr viirdefullt i detta forslag till beslut dr att man nu ocksé
anvisar medel till projekteringsarbetel.

Vad som speciellt maste poingteras dr att detta dubbelspdr dr en
forutsiitining for att bygga Flemingsbergs station. Motiveringen for denna
station har vi frin socialdemokratiskt hall flerfaldiga gdnger framtort i denna
kammare, varfor jag hir i dag kan begrinsa mig till att hinvisa till all den
trafik som Huddinge sjukhus alstrar.

Enligt var uppfattning dr det inte maojligt att bygga Flemingsbergs station
utan att ocksd bygga det aktuella dubbelspdret pé striickan. Den uppfattning-
en har vi ocksd stod for hos SJ:s ledning. Det har framkommit vid alla de
forhandlingar som under de senastc aren forts mellan SJ och landstinget i
Stockholms fin.

Skulle man indi hélla fast vi en hypotetiska tanke och bygga Flemings-
bergs station utan att bygga det aktuella dubbelspiret, skulle det i ske till
prisetav atten eller flera andra stationer utmed strickan fick dras in. Detta vill
vi frdn socialdemokratisk sida inte vara med om. Det skulle innebiira en s
kraftig forsiimring av den nuvarande kollcktivtrafiken att det alternativet inte
ir realistiskt.

Det beslut som trafikutskottet nu {oreslar riksdagen att fatta angdcende
dubbelspiret mellan Alvsjo och Flemingsberg iir, med den tolkning jag ger
det, ett beslut som vi inom Stockholms [dn tar emot mycket positivt.

Beslutet innebiir dessutom att SJ nu fir i uppdrag att utreda de framtida
forutsidtiningarna for den sparbundna trafiken i Stockholms lin, sdviil soder
som norr om Stockholm. Beslutet innebiir vidare att riksdagen nu ger en
myndighet, niimligen SJ, i uppdrag att leda detta utredningsarbete. Dirmed
behdver det 1 fortsiitiningen inte uppstd nigon diskussion om vilken
myndighet som skall leda utredningsarbetet. Det ér sjiilvklart att utrednings-
arbetet maste ske i samrdd med svil landstinget som kommunerna i
Stockholms lin.

Detiir hog tid att detta beslut nu kommer. Alla minniskor i Stockholms lin
som ir nagot insatta i kollektivirafikens problem inser i dag att de olika
spdrstrickningarna — bade séderut, viisierut och norrut fran Stockholm - har
cn otillriicklig kapacitet. Alla ménniskor inser att vi i borjan av 1980-talet
bildligt talat sldr huvudet i taket. Det édr inte méjligt att i fortsdttningen
utvidga och utveckla kollektivirafiken i Stockholms lin utan att dka



kapaciteten pd banorna.

Det idr av avgorande betydelse for hela regionen att kollektivirafiken kan
fungera pa ctt effektivt siitt. Detir en sjilvklarhet, som inte siirskilt behdver
framhallas i denna Kammare.

Jag vill dessutom siiga ndgra ord om Sédertélje Sodra och sparstriickningen
tll Jirna,

Av vad utskottet skriver om projektering av ett dubbelspér, parallellt med
det nuvarande spéret, pa striickan Alvsjo—Flemingsberg kan jag {6r min del
inte dra ndgon annan slutsats dn att grunden nu har lagts {6r en fortsatt
parallel! strickning av spirct pd hela striickan till Jarna.

Detiir dessutom kiint att SI-chefen intedr frimmande f6r en sddan 16sning.
Den hiir uppfattningen stimmer ocksd helt med vad Sodertillje kommun i
enighet gett uttryck for i olika remissvar.

En sddan 16sning av jarnvigskommunikationerna med Sodertilje borde
ocksd innebiira att upprustningen och moderniseringen av Sodertiilje Stdra
. station i hog grad paskyndas. Jag skall i dag inte ta upp tiden med att niirmare
beskriva alla de byggnadsmiissiga missforhdllanden som rader vid Sédertélje
Sédra — de har utforligt beskrivits i min motion, och det har framhallits
tidigare i debatten i dag. Jag vill i stidllet sbegagna tillfillet att kraftigt
understryka onskvirdheten av att de hiir problemen fir en helhetsidsning nér
det gdller sdviil de nyva sparens striickning som upprustningen av stationen vid
Sodertidlje Sodra. En sddan helhetslosning skulle undanrdja riskerna for
stagnation och tillbakaging i industristaden Sodertilje. Enligt min uppfatt-
ning indste det ha en avgorande betydelse i den hir frigan.

Herr talman! Jag har inget sirskilt yrkande.

Overliggningen var hiirmed slutad.

Mom. | och 2

Kammaren biloll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 3

Propositioner gavs pd bifall 1ill dels utskottets hemstiillan, dels motionerna
nr 1641 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del och nr 2402 av Lars Werner
m..fl.. och forklarades den forra propositionen vara med dverviigande ja
besvarad. Sedan Eva Hjelmstrdm begiirt votering upplistes och godkiindes
foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betiinkandet
nr 18 mom. 3 ristar ja,

den det ¢j vill ristar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionerna nr 1641 av Lars Werner m. f1.
motsvarande del och nr 2402 av Lars Werner m. fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat {6r ja-propositionen. D3 Eva Hjelmstrom begiirde

Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken



Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Trafikpolitiken

144

rostriikning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna omrost-
ning gav {6ljande resultut:

Ja — 281
Nej - 14
Avstar - 3

Mom. 4
Utskottets hemstiillan bifolls.

Mom. 5

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstiillan, dels motionen nr
1641 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del, och forklarades den forra
propositionen vara med Overviigande ja besvarad. Sedan Eva Hjelmstrom
begiirt votering uppliistes och godkiindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i betinkandet
nr 18 mom. 5 rostar ja, '

den det ¢j vill rostar ngj.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 1641 av Lars Werner m. fl. i
motsvarande del.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D& Eva Hjelmstrom begiirde
rostrikning verkstiilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 285
Nej - 15

Mom. 64
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 9

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 1 av Arne Persson m. fl., och forklarades den férra propositionen vara
med 6verviigande ja besvarad. Sedan Rune Torwald begiirt votering upplistes
och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i betdnkandet
nr 18 mom. 9 réstar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner n¢j har kammaren bifallit reservationen nr I av Arne Persson
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D4 Rune Torwald begirde rostrak-



ning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omréstning gav
foljande resultat:
Ja - 208
Nej - 92

Mom. 10
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 11

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 2 av Carl-Withelm Lothigius m. fl., och forklarades den forra
propositionen vara med Overviigande ja besvarad. Sedan Georg Danell begiirt
votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betdnkandet
nr 18 mom. 11 rostar ja,

den det ej vill rOstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av Carl-Wilhelm
Lothigius m. f1.

Vid omrdstning genom uppresning’fdrklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D& Georg Danell begirde rostrik-
ning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrostning gav
foljande resultat:

Ja—252
Nej- 47

Mom. 12

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 3 av Arne Persson m. fl., och forklarades den f&rra propositionen vara
med Overviigande ja besvarad.

Mom. 13-13 a
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 156

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motionen nr
2226 av Ove Karlsson m. fl. i motsvarande del, och forklarades den forra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad.

Mom. 13 ¢
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 15d
Propositioner gavs pa bifall till dels utskotrets hemstillan, dels motionen nr
2381 av Lars-Ove Hagberg i motsvarande del, och forklarades den forra
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propositionen vara med dverviigande ja besvarad. Sedan Eva Hjclmstrom
begiirt votering uppliistes och godkiindes foljande voicringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i betinkandet
ar 18 mom. 15 d réstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 2381 av Lars-Ovc Hagberg i
motsvarande del.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoéter ha rostat {or ja-propositionen. DA Eva Hjelmstrom begirde
rostrikning verkstiilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrist-
ning gav {6ljande resultat: -
Ja - 272

Nej — 17
Avstdar - 9

Mom. 16 a och b
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstidllt.

Mom. 16 ¢

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motionen nr
2382 av Eva Hjelmstrom och Nils Berndtson, och forklarades den forra
propositionen vara med Overvdgande ja besvarad. Sedan Eva Hjelmstrém
begiirt votering upplistes och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i betinkandet
nr 18 mom. 16 ¢ rostar ja,

den det ej vill rdstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 2382 av Eva Hjelmstrém och
Nils Berndtson.

Vid omrostning genom uppresning fGrklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D3 Eva Hjelmstrom begirde
rostrikning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna omrost-
ning gav {6ljande resultat:

Ja — 273
Nej - 18
Avstdr -~ 9

Mom. 17-20
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 2]
Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels motionerna
nr 460 av Elvy Nilsson m. fl. samt nr 1939 av Nils Berndison och Eva



Hjelmstrom, och forklarades den forra propositionen vara med dverviigande
jabesvarad. Sedan Eva Hjelmstrom begért votering upplistes och godkindes
foljande voteringsproposition:

Den som vill ait kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betdnkandet
nr {18 mom. 21 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionerna nr 460 av Elvy Nilsson m. {1
samt nr 1939 av Nils Berndtson och Eva Hjelmsurom.

Vid omristning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D4 Eva Hjelmstrom begiirde
rostrakning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrdst-
ning gav foéljande resultat:

Ja — 281
Nej - 19

Mom. 22-27 ¢
Kammaren bif6!ll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 27 d

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motionen nr
639 av Rolf Hagel och Alf Lovenborg, och forklarades den forra propositionen
vara med Overvigande ja besvarad. Sedan Alf Lovenborg begirt votering
upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottcts hemstillan i betdnkandet
nr 18 mom. 27 d rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 639 av Rolf Hagel och Alf
Lévenborg.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha réstat for ja-propositionen. D3 Alf Lévenborg begiirde rostrik-
ning verkstélldes votering med omrostningsapparat. Denna omréstning gav
foljande resultat:

Ja — 284
Nej - 14
Avstdr - 1

Mom. 28-30
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 31 och 32
Propositioner gavs pa bifall till
1:0) utskottets hemstillan,
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2:0) reservationen nr S av Arne Persson m. fl.,

3:0) reservationen nr 6 av Carl-Wilhelm Lothigius m. fl. samt

4:0) utskotlets hemstillan med den iindring diri som foranleddes av bifall
till motionen nr 1427 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del,
och forklarades den forstnimnda propositionen vara med Gverviigande ja
besvarad. D4 Rune Torwald begiirde votering upptogs for bestimmande av
kontraproposition i huvudvoteringen de aterstaendc propositionerna, av
vilka den under 2:0) angivna forklarades ha flertalets mening for sig. Sedan
Georg Danell begiirt votering upptogs for bestimmande av kontraproposi-
tion i voteringen om kontraproposition i huvudvoteringen &nyo propositio-
nerna under 3:0) och 4:0), av vilka den under 3:0) angivna forklarades ha
flertalets mening for sig. Eva Hjelmsirdm begiirde emellertid votering, varfor
foljande voteringsproposition upplistes och godkindes:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i voteringen om kontra-
proposition i huvudvoteringen angdende trafikutskottets hemstiillan i betiin-
kandet nr 18 mom. 31 och 32 antar reservationen nr 6 av Carl-Wilhelm
Lothigius m. fl. rostar ja,

den det ¢j vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i forstnimnda votering
antagit utskottets hemstillan med den indring déiri som foranleds av bifall till
motionen nr 1427 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. Dd Eva Hjelmstrom begiirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav féljande resultat:

Ja— 48
Nej - 16
Avstar — 232

I enlighet hiirmed blev féljande voteringsproposition for voteringen om
kontraproposition i huvudvoteringen upplést och godkidnd:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angéende trafikutskottets hemstillan i betinkandet nr 18 mom. 31 och 32
antar reservationen nr 5 av Arne Persson m. fl. rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering antagit
reservationen nr 6 av Carl-Wilhelm Lothigius m. {l.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D4 Georg Danell begiirde rostrik-



ning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna omrdstning gav
foljande resultat:

Ja - 76
Ncj - 48
Avstar - 175

I enlighet hirmed upplistes och godkindes foljande voleringsproposition
for huvudvoleringen:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 31 och 32 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av Arnc Persson
m. fl.

Vid omrosining genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. D& Rune Torwald begirde rostrak-
ning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrdstning gav
foljande resultat:

Ja - 171
Nej - 79
Avstar - 49

Mom. 33

Propositioner gavs pé bifall till dels utskottets hemstillan, dels utskotiets
hemstillan med den a'nd'ring ddri som féranleddes av bifall till motionerna nr
323 av Lennart Andersson och nr 635 av Tore Claeson, och forklarades den
forra propositionen vara med Overvidgande ja besvarad. Sedan Tore Claeson
begirt votering upplistes och godkiindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i betiinkandet
nr 18 mom. 33 rostar ja,

den det ej vill rostar ncj.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstillan med den dndring diri
som foranleds av bifall till motionerna nr 323 av Lennart Andersson och nr
635 av Tore Claeson.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdéter ha rostat for ja-propositionen. D4 Tore Claeson begérde réstriik -

ning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrostning gav

foljande resultat:

Ja - 268
Nej — 26
Avstir - 2
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Mom. 34

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels utskottets
hemstillan med den dndring diiri som foranleddes av bifall till motionen nr
324 av Nils Berndtson m. fl., och f6rklarades den f6rra propositionen vara
med Overvidgande ja besvarad. Sedan Eva Hjelmsirdm begirt votering
upplistes och godkiindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betdnkandet
nr 18 mom. 34 rostar ja, ’

den dct ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstéllan med den dndring diri
som foranleds av bifall till motionen nr 324 av Nils Berndtson m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméier ha rostat for ja-propositionen. D4 Eva Hjelmstrom begiirde
rostrikning verkstalldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja — 284
Nej - 14

Mom. 3542
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstallt.

Mom. 43

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr7 av Alfred Hakansson m. f1., och forklarades den forra propositionen
vara med Overvédgande ja besvarad.

Mom. 44

FORSTE VICE TALMANNEN: Propositioner stills forst betriffande
lansvigar. Direfter foretas utskottets hemstillan i Ovrigt till avgdrande i ett
sammanhang. :

Liansvidgar

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan med godkin-
nande av utskottets motivering, dels utskottets hemstidltan med godkdnnan-
de av den i reservationen nr 8 av Alfred Hékansson m. fl. anférda motive-
ringen, och forklarades den f6rra propositionen vara med dvervégande ja
besvarad. Sedan Rune Torwald begirt votering upplistes och godkidndes
foljande voteringsproposition: '

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betdnkandet
nr 18 mom. 44 sdvitt avser linsvigar med godkinnande av utskottets
motivering rostar ja,

den det gj vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstillan med godkdnnande av
den i reservationen nr 8 av Alfred Hakansson m. fl. anférda motivering-
en.



Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdéier ha réstat for ja-propositionen. D& Rune Torwald begiirde rostrik-
ning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omréstning gav
foljande resultat:

Ja - 208
Nej - 91

Utskottets hemstidllani ovrigt

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan med godkiin-
nande av utskottets motivering, dels utskottets hemstillan med den éindring i
motiveringen som fOreslagits i reservationen nr 9 av Carl-Wilhelm Lothigius
m. fl., och forklarades den forra propositionen vara med Overvigande ja
besvarad. Sedan Georg Danell begirt votering upplistes och godkdndes
foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 44 i 6vrigt med godkinnande av utskottets motivering rostar
ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstillan med den dndring i
motiveringen som foreslagits i reservationen nr 9 av Carl-Wilhelm Lothigius

m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D4 Georg Danell begirde rostrik-
ning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrostning gav
{6ljande resultat:

Ja - 250
Nej - 48

Mom. 4547
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 48

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 10 av Carl-Wilhelm Lothigius m. fl., och forklarades den forra
propositionen vara med 6vervigande ja besvarad. Sedan Georg Danell begért
votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 48 réstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammarcn bifallit reservationen nr 10 av Carl-Wilhelm
Lothigius m. fl. ’
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Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. DA Georg Danell begiirde rostriik-
ning verkstalldes votering med omrostningsapparat. Denna omrostning gav
foljande resultat:

Ja — 221
Nej - 76
Avstar - 2

Mom. 49

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 11 av Rolf Sellgren, och forklarades den f6rra propositionen vara med
overvigande ja besvarad. Sedan Rolf Sellgren begiirt votering upplistes och
godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiilan i betiinkandet
nr 18 mom. 49 ristar ja,

den det ej vill rGstar ne;j.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 11 av Rolf Scllgren.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D4 Rolf Sellgren begiirde rostrik-
ning verkstélldes votering med omrostningsapparat. Denna omrostning gav
foljande resultat:

Ja — 268
Nej — 31

Mom. 50-34
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 55 a

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels motionen nr
2133 av Lars Werner m. fl. i motsvarande del, och forklarades den {Orra
propositionen vara med dverviagande ja besvarad. Sedan Eva Hjelmstrom
begiirt votering upplistes och godkédndes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 55 a rostar ja,

den det gj vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 2133 av Lars Werner m. fl. i
motsvarande del.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D& Eva Hjelmstrém begirde
rostrikning verkstélldes votering med omréstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 283
Nej - 14



Mom. 35 b och mom. 36-39
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 60

Propositioner gavs pa bifall till dels utskoticts hemstillan, dels reservatio-
nen nr 12 av Rolf Sellgren, och forklarades den forra propositionen vara med
Overvigande ja besvarad. Sedan Rolf Sellgren begiirt votering uppliistes och
godkiindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betiinkandet
nr 18 mom. 60 rostar ja,

den det gj vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 12 av Rolf Sellgren.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& Rolf Sellgren begiirde rostriik-
ning verkstiilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrdstning gav
foljande resultat:

Ja - 270
Nej - 29

Mom. 6166
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 67

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstiillan, dels motionerna
nr 458 av Ove Karlsson m. fl. och nr 1424 av Rolf Rimgird m.fl. i
motsvarandce del, och forklarades den forra propositionen vara med overvii-
gande ja besvarad.

Mom. 68 a
Utskottets hemstilian bifolls.

Mom. 68 b

Propositioner gavs pa bifall till dels uiskottets hemstillan, dels motionen nr
1407 av Karl Hallgren m. (1., och férklarades den forra propositionen vara
med 6\'erviigundcjalbesvurad. Sedan Karl Hallgren begiirt votering uppliistes
och godkiindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiilan i betiinkandet
nr 18 mom. 68 b rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motioncn nr 1407 av Karl Hallgren
m. .
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Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamadter ha réstat for ja-propositionen. DA Karl Hallgren begiirde rostriik-
ning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna omrdstning gav
foljande resultat: '

Ja - 279
Nej - 14
Avstar - 4

Mom. 69

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstiillan, dels motionen nr
970 av Oswald Sodergvist och Tore Claeson, och {orklarades den {Orra
propositionen vara med dvervigande ja besvarad. Sedan Karl Hallgren begirt
votering upplistes och godkindes foljande voleringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i betéinkandet
nr 18 mom. 69 ristar ja,

den det gj vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 970 av Oswald Sodergvist och
Torc Claeson.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D4 Karl Haligren begiirde rostrak-
ning verkstélldes votering med omrostningsapparat. Denna omrdstning gav
foljande resultat:

Ja — 281
Nej - 13
Avstdr - 3

Mom. 70

Propositioner gavs pa bifall till dcls utskottets hemstilian, dels motionen nr
1948 av Bertil Mabrink m. fl., och forklarades den {6rra propositionen vara
med Overvidgande ja besvarad. Sedan Karl Hallgren begiirt votering uppléstes
och godkiindes f6ljandc voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i betdnkandet
nr 18 mom. 70 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 1948 av Bertil Mabrink
m. fL.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarcns
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D& Karl Hallgren begiirde rostrak-
ning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrostning gav
fSljande resultat:

Ja - 280
Nej - 13
Avstar - ]



Mom. 71-77
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstiillt.

Mom. 78

Propositioner gavs pa bifall till dels utskotiets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 13 av Sven Mellgvist m. fl., och forklarades den forra propositionen
vara med Overviigande ja besvarad. Sedan Bertil Zachrisson begiirt votering
upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 78 rostar ja,

den det ej vill rostar nej. )

Vinner ncj‘har kammaren bifallit reservationen nr 13 av Sven Mellgvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D& Beriil Zachrisson begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 92
Nej - 142
Avstdr - 62

Mom. 79-82
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstillt.

Mom. 83

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 14 av Arne Persson m. 1., och forklarades den fSrra propositionen vara
med Gverviigande ja besvarad. Sedan Rune Torwald begiirt votering upplistes
och godkindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betinkandet
nr 18 mom. 83 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 14 av Arne Persson
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat {or ja-propositionen. D3 Rune Torwald begirde rostrik-
ning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omréstning gav
foljande resultart:

Ja - 215
Nej - 77
Avstar - 4
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Mom. 84-96
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstillr.

Mom. 97

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels reservatio-
nen nr 15 av Sven Mellgvist m. fl., och forklarades den {orra propositionen
vara med dverviigande ja besvarad. Sedan Bertil Zachrisson begiirt votering
upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i betinkandet
nr 18 mom. 97 rosuar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 15 av Sven Mellgvist
m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoéter ha rostat [6r ja-propositionen. DA Bertil Zachrisson begiirde
rstriikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav féljande resultat:

Ja - 153
Nej - 141
Avstar - 2

Mom. 98-100
Kammaren bifll vad utskottet i dessa moment hemstilit.

§ 6 Foredrogs

Trafikutskottets betinkande

1978/79:27 med anledning av propositionen 1978/79:111 om atgiirder mot
kridngel och onddig byrdkrati m. m. sdvitt avser lagfGrslagen 1-7 och
avsnitt 3.9 om fGrenkling och modernisering av bestimmelserna om
statsbidrag till enskild och kommunal vighélining m. m. i bilaga 5
(kommunikationsdepartementet) jimte motioner

Utskottets hemstillan bifolls.

§ 7 Forbud mot investeringar i Sydafrika och Namibia

Foredrogs utrikesutskottets betinkande 1978/79:33 med anledning av
propositionen 1978/79:196 med {Grslag till lag om forbud mot investeringar i
Sydafrika och Namibia jimte motioner.

I propositionen 1978/79:196 (handelsdepartementet) hade regeringen efter
foredragning av handelsministern Hadar Cars lagt fram forslag till lag om
forbud mot investeringar i Sydafrika och Namibia. Lagens syfte var att



begrinsa den svenska niiringsverksamheten didr och aut diirigenom 6ka det
internationella trycket pd den sydafrikanska regimen och paverka dess
raspolitik.

Den nya lagstiftningen hade {Greslagits triida i kraft den 1 juli 1979.

I detta sammanhang hade behandlats

dels de under allmiinna motionstiden vid 1977/78 irs riksmote viickta
motionerna

1977/78:680 av Lars Werner m. fl. (vpk),

1977/78:1914 av Lars Werner m. f1. (vpk), sdvitt nu var i friga (yrkandet 7
till den del det avsag Sydafrika),

dels den under allmiinna motionstiden vid 1978/79 ars riksmdéie viickia
motionen 1978/79:590 av Lars Werner m. fl. (vpk), vari sdvitt nu var i friga
(yrkandet 5) hemstiillts att riksdagen som sin mening gav regeringen till
kiinna att lagen om fGrbud mot nyinvesteringar i Sydafrika och Namibia
borde utvidgas till att giilla allt svenskt ckonomiskt och tekniskt samarbete
med Sydafrika, "

dels de med anledning av propositionen viickla motionerna

1978/79:2678 av Gosta Bohman m. fl. (m), vari hemstiillts

1. att riksdagen uttalade att, i Overensstimmelse med tidigare praxis,
svenska sanktioner eller sanktionsliknande &tgérder riktade mot visst land
skulle bygga pd av FN:s sidkerhetsrdd fattade beslut eller rekommendatio-
ner,

2. att riksdagen beslutade att ge regeringen i uppdrag att uppta 6verlidgg-
ningar med svenska foretag om riktlinjer for svenska foretags verksamhet i
Sydafrika och Namibia,

3. att riksdagen beslutade avsla regeringens proposition,

1978/79:2679 av Joakim Ollén (m) och HAakan Winberg (m), vari
hemstillts -

1. au riksdagen skulle avsi& propositionen 1978/79:196,

2. att, om forslaget under punkt [ icke vann riksdagens bifall,

a) riksdagen skulle besluta att stryka rekvisitet underlatenhet ur Jagforsla-
gets 1§ punkterna 3 och 4 samt godkidnna vad som anforts i motionen
rérande straffansvar for svenskt moderbolag,

b) riksdagen hos regeringen begiirde att forslag skyndsamt framlades till
lagstiftning rorande ersittning for foretag som lidit f6riust il f6ljd av nu
forevarande lagforslag,

¢) riksdagen beslutade att fiingelse i hogst sex manader skulle kunna {olja
p& uppsatligt brott mot lagen och att endast béter skulle kunna 6lja pd
gitrning som skett av grov oaktsamhet,

d) riksdagen skulle avsld lagforslagets 8 § — innehdllande regler om
forverkande av utbyte av brott enligt lagen — och hos regeringen hemstilla om
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forslag till reglering i denna del i enlighet- med vad som anforts i
motionen,

¢) riksdagen beslutade att-lagen skulle triida i kraft den 1 januari 1980,
samt

1978/79:2680 av Lars Werner m. fl. (vpk), vari foreslagits att riksdagen
skulle anta av motionirerna framlagt forslag till lag om ekonomisk bojkott av
Sydafrika och Namibia, inncbiirande cn total ckonomisk bojkott och ett
avvecklande av alla ekonomiska band mellan Sverige och Sydafrika — lagen
skulle giitla handel, luftfart, sjéfart och 6verforing av teknologi m. m.

Utskottet hemstillde

l. aut riksdagen skulle avsld motioncrna 1977/78:680 och 1977/78:1914,
yrkandet 7 sdvitt nu var i friga, angdende dverldggningar med f6retag resp.
framldggande av forslag om investeringsforbud,

2. att riksdagen skulle avsld motionerna 1978/79:590, yrkandet S, och
1978/79:2680 angéende total ekonomisk bojkott av Sydafrika och Nami-
bia, :

3. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:2678, yrkandet 1 angdende
uttalande om villkor for svenska sanktioner eller sanktionsliknande atgiirder
mot annat land,

4. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79.2678, vrkandet 2 angdende
riktlinjer for svenska foretags verksamhet i Sydafrika och Namibia,

S.aut riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:2678, yrkandet 3, och
motionen 1978/79:2679, yrkandet 1 angldende avslag pd propositionen
1978/79:196, '

6. att riksdagen betriffande rekvisitct underlitenhet samt betriiffande
straffansvar f6r svenskt moderbolag med bifall till propositionen 1978/79:196
i denna del skulle avsla motionen 1978/79:2679, delyrkandet 2 a),

7. att riksdagen skulle avsld motionen 1978/79:2679, delyrkandet 2 b)
angdende ersitiningsregler for lidna forluster till foljd av forevarande
lagforslag,

8. att riksdagen betriffande straffsatser med bifall till propositionen
1978/79:196 i denna del skulle avsld motionen 1978/79:2679, delyrkandet
2¢),

9. att riksdagen betriffande f6rverkandercgler med bifall till propositionen
1978/79:196 i denna del skulle avsld motionen 1978/79:2679, delyrkandet
24d),

10. att riksdagen betriiffande tidpunkt for lagens ikraftiridande med bifall
till propositionen 1978/79:196 i denna del och med avslag pd motionen
1978/79:2679, delyrkandet 2 e), beslutade att lagen i friga skulle trada i kraft
den 1 juli 1979, .

11. att riksdagen betriiffande lagforslaget med bifall till propositionen
1978/79:196 och med avslag p& motionen 1978/79:2678, yrkandet 3, samt
motionen 1978/79:2679 skulle anta det i propositionen framlagda forslaget till
lag om forbud mot investeringar i Sydafrika och Namibia.



Reservation hade avgivits av Allan Hernelius (m) och Ingrid Sundberg (m)
som ansett

dels att utskotict under 3, 4 och 5 bort -hemstiilla

3. att riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2678, yrkandet 1, uttalade
att, i dverensstimmelse med tidigare praxis, svenska sanktioner eller
sanktionsliknande atgiirder riktade mot visst land skulle bygga pa av FN:s
siikerhetsrdd fattade beslut eller rekommendationer,

4. att riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2678, yrkandct 2, som sin
mening gav regeringen till kiinna vad reservanterna anfort om upptagande av
overliiggningar med svenska foretag om riktlinjer for deras verksamhet i
Sydafrika och Namibia, _

S. att riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2678, yrkandet 3, och
motioncn 1978/79:2679, yrkandet 1, skulle avsld propositionen 1978/
79:196,

dels att— vid avslag pa rescrvationens hemstillan under 5 - utskottet under
6.7,8,9, 10 och 11 bort hemstiilla

6. atl riksdagen skulle

a) med bifall till motionen 1978/79:2679, delyrkandet 2 a), och med avslag
pd propositionen 1978/79:196 i motsvarande del-besluta att rekvisitet
underlatenhet skulle utgd ur forevarande lagforslags 1§, forsta stycket,
punkterna 3 och 4, samt

b) som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservanterna anfort om
straffansvar for svenskt moderbolag,

7. aut riksdagen med bifall till motionen 1978/79:2679, delyrkandet 2 b),
beslutade hos regeringen hemstilla att forslag skyndsamit framiades till
lagstiftning r6rande ersiittning for foretag som led forlust till f6ljd av nu
foreslagen lagstiftning,

8. att riksdagen betriiffande straffsatser med bifall till motionen 1978/
79:2679, delyrkandet 2 ), och med avslag pa propositionen 1978/79:196 i
motsvarande del (6 §) beslutade att fiingelse i hogst sex mdnader skulle kunna
{olja pa uppsatligt brott mot lagen och att endast biter skulle kunna folja pd
giirning som skett av grov oaktsamhet,

9. att riksdagen betriiffande forverkanderegler. med bifall till motionen
1978/79:2679, delyrkandet 2 d), skulle avsld propositionen 1978/79:196 i
motsvarande del (8 §) och hos regeringen anhdlla om forslag till annan
reglering i detta avseende i enlighet med vad reservanterna anfort,

10. att riksdagen betriffande tidpunkt for lagens ikrafitriidande med bifall
till motionen 1978/79:2679, delyrkandet 2 e), och med avslag pd propositio-
nen 1978/79:196 i denna del beslutade att lagen i friga skulle triida i kraft den
1 januari 1980,

11. att riksdagen — vid bifall till reservationens hemstiillan under 6-10 —
med anledning av propositionen 1978/79:196 och med bifull till motionen
1978/79:2679, delyrkandcna 2 a)-<e). skulle anta av reservanterna framlag
[orslag 1l lag om forbud mot investeringar i Sydafrika och Namibia.
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ALLAN HERNELIUS (m): :

Herr talman' Lat mig t6rst f6r undvikande av varje missforstand néimnai att
Jag hiir icke talar som representant {Or utskottet utan i stillet for dess tva
reservanter.

Diirtill vill jag ligga att frigan om Namibia inte kommer att bergras i mitt
anforande. En votering dgde ju rum i natt i FN:s generalférsamling om
Namibia, varvid forsamlingen med stor majoritet — det var ingen nej-rdst, tror
jag — antog cn mycket skarp resolution. EG-staterna lade ned sina roster,
medan Sverige och Norge rostade med majoriteten, dock med uttrycklig
rescrvation for en del av innchéllet i resolutionen — den som giillde militidra
Atgiirder. Att Namibiafrdgan inte tas upp i detta anférande beror pa att den
krisen dr relativt fiirsk. Liinge sig det ut som om det skulle gd att nd en
overenskommelse mellan vistmakterna och Sydafrika, men sedan har
situationen tillspetsats under de senaste dagarna. Dessutom har Namibiakri-
sen inte heller beaktats vid utformandet av propositionen.

Vidare bor tifldggas att frigan om Namibiai hogsta grad &ir cn FN-fraga. Det
ir mot FN som Sydafrika ansecs ha begétt trolGshet. Krisen har skiirpts dirfor
att Sydafrika inte velat tillimpa den internationella domstolens utslag.

Herr taman! Sydafrika framstar i dag for oss som ett hért och brutalt
klassamhille. Majoritcten av dess invanare dr redan i och med fodelsen
domda ait deklasseras. domda tll en andra klass i det sydafrikanska
sambhiillet. Det dr visserligen riktigt, som dct sigs. att denna majoritet
materiellt har en bittre stéllning dn firgade i manga andra afrikanska linder.
Det iir vidare sant att de vita kom till landet den 6 april 1652 — {6r 300 &r sedan,
alltsé fore den nuvarande svarta majoriteten. Det dr ocksé sant att de vita, till
skillnad frén exempelvis fransminnen i Algerict, icke har nigot eget
moderland att tasin tillflykttill. Vikinner ju alla till striderna mellan boer och
cngelsmiin pa sin tid.

Men detta ursiiktar inte forhallandena i Sydafrika. Apartheidpolitiken star i
klar strid med den i FN-stadgan inskrivna respekten for minniskan utan
hinsyn till kon eller ras. Dessa forhéllanden har Sverige liksom varje annan
FN-medlem ritt och plikt att reagera mot.

Detir visserligen ocksa sant att det rader fortryck och att krinkningar av de
miinskliga rittigheterna forekommer pd andra hall i virlden. Kvinnan ar
fortrampad 1 ménga ldnder, ibland pa det mest grymma siitt som genom
pabjuden cller scdvanlig omskirelse. Tortyr, vald och fortryck finns runt
omkring oss. Politiska rattigheter i den mening vi ldgger i dessa ord saknas i
majoriteten av stater och (6r flertalet av ménniskor. Men ¢j heller detta ar
ndgon ursikt for apartheidpolitiken och {or Sydafrika. Ddremot kan det vara
skl tor oss bedomare pd avstand att vid var granskning icke ge niiring 4t den
missuppfattningen, om den nu finns, att Sydafrika ir det enda land dir
minskliga rittigheter kriinks.

Vad har d Sverige gjort? Sjilvfallet har vi omedelbart f6ljt sdkerhetsrddets
rckommendationer och senare beslut i frigan om vapencmbargot. Gang efter
annan har vi ocksd fist generalforsamlingens uppmirksamhet pa forhél-
landena. I praktiskt taget alla tal som svenska politiker héllit i FN elleriandra



sammanhang har Sydafrikafrigorna tagits upp. Var svensk opinion star i
friga om Sydafrika — didrom rader ingen tvekan i FN, i Europa, i Norden cller
eljest i varlden.

I dag iir det emellertid enligt regeringens proposition frdga om ett nytt steg.
Sverige skall veterligen forst av alla stater i viirlden anta en lag om forbud mot
investeringar i Sydafrika. Sverige har i sdkerhetsriadet i januari 1978 begiirt
beslut om stopp for investeringar som ett noédviindigt komplement till
beslutet om vapenembargot. Var begiran foranledde icke nigot bestut av
rédet. Var begiiran har senare upprepats i generalfrsamlingen hdsten 1978.
Nagot beslut i ridet har dnnu icke forekommit. 1 detta lige och sedan
proceduren den vanliga viigen befunnits for dgonblicket utsiktslds. vill
Sverige nu handla pd egen hand och vidta egna unilaterala sanktioner med
forbud mot svenska investeringar i Sydafrika.

Vi reservanter finner detta olyckligt. For det forsta ddrfor ett en saddan
atgird bryter mot huvudlinjen i svensk utrikespolitik, att sanktioner eller
sanktionsliknande atgirder skall fGregds av beslut eller ckommendationer av
sikerhetsradet. For det andra finner vi det olyckligt dirfor att det inte ir
realistiskt att tro, att andra stater — framf{or allt inte de stora handelsparterna ~
kommer att folja det svenska exemplet. Dirfor blir det icke ndgon effektivitet
i tgirderna. Dirmed kommer dessa ocksa att drabba svensk sysselsittning,
svensk arbetskraft och svenska foretag. Propositionen har foregtts av ett
riksdagsbeslut den 4 juni 1977, da riksdagen enhélligt beslét att regeringen
borde tillsiitta en utredning, dels med uppgift att utarbeta ett lagforslag
avseende forbud mot kapitalexport fran Sverige, dels for att utreda de
juridiska folkrittsliga och utrikespolitiska aspekterna pé ett ensidigt tagande
av detta slag samt en beddmning av de politisk-ekonomiska och psykologiska
effekterna av en dylik atgird. Inom parentes sagt dr det mirkligt att
propositionen i stort sett endast refererar den ena delen av riksdagens beslut,
icke den andra. Man vill gérna tro att detta beror pa ett rent misstag. Nagon
kompensation har kanske handelsministern givit nir han i stiillet s mycket
utforligare refererade remissytirandena. Vad riksdagen ville &r 1977 var att
Oka trycket pd Svdafrika och bl. a. visa cn ny beredvillighet att 6vergd frin ord
till handling. Men frdgan om huruvida handling skulle tillgripas, dvs. om det
begiirda lagforslaget skulle leda till lagstiftning, limnades Oppen av riksda-
gen.

Detta beslut ar 1977 innebar att riksdagen dndrade mening. Tidigare, 1975
och 1976, hade riksdagens majoritet avslagit forslag om ensidiga svenska
digirder. Som exempel pd det socialdemokratiska partiets tankegingar
tidigare kan jag hir visa en skrift, utgiven av den socialdemokratiska
partistyrelsen i oktober 1965 under rubriken Sydafrika och vi. I den skriften
polemiseras mot tanken pé cgna svenska atgiirder. Fér att sanktioner skall ha
nagon utsikt att bli effektiva miste de vinna allmin anslutning och framfor
allt tilliimpas av Sydafrikas andra handelspartner, heter det i skriften. Som
stéd for detta dberopas ett uttalande i en rapport frdn en expertgrupp under
Alva Myrdals ledning, som pd Per Hakkerups initiativ tillsattes av
generalsckreteraren. Slutsatsen var “att det dr endast genom en FN-aktion i

11 Riksdagens protokoll 1978179:164-163

Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Forbud mot inve-
steringar i Sydafri-
ka och Namibia

161



Nr 164

Fredagen den
1 juni 1979

Forbud mot inve-
steringar i Svdafri-
ka och Namibia

form av ctt enhiilligt beslut i siikerhetsradet som sanktionsvapnet snabbt kan
bli effektivt. Endast om aktionen iir 6verenskommen och total kan sank-
tionshotet nd sitt mal.” 1 skriften, som iir forfuttad av en framstiende
socialdemokratisk utrikespolitisk cxpert, tidigare riksdagsman, sigs att
tanken pd att man bordec prova méjligheterna att genomftra sanktioner utan
medverkan av alla Sydafrikas stora handelspartner ir klart orecalistisk.
Broschyrens pris var d& 2 kr. Den realiseras kanske i dag.

Herr talman! Det skulle vara intressant att i detta sammanhang niirmare
sOka analysera folkrittsliga synpunkter pd lagen i friga. Har ¢n FN-stat
befogenhet att ingripa i medlemsstaternas inrc frégor? Enligt den officiclla
svenska kommentaren till FN-stadgan ar 1945 skulle s& icke vara fallet.
Sverige har senare intagit en annan stindpunkt. En kommentator, professor
Eck, intar en medlande stillning och framhaller att generalférsamlingen
enligt fast praxis har frihet att diskutera brott mot minskliga rittigheter och
framldgga forslag men anser det diskutabelt om traktatmiissigt foéreskriven
bestimmelse for medlemsstater att respektera médnskliga rittigheter forelig-
ger. Syilvklart dr att vid kollision mellan svensk och sydafrikansk lag
Sydafrikas folkrittsliga, angivna territorialhoghet respekteras. Handelsmi-
nistern papekar ocksd detta i propositionen och vidkédnner Sveriges skyldighet
att respektera Sydafrikas territoriella hoghetsritt. Didrav foljer emellertid
ocksd, herr talman, att Sydafrika genom sin lagstiftning kan géra denna
svenska lag praktiskt verkningslos inom sitt omride. Diremot kan lagen
paskynda nedliggandet av fGretagen i Svdafrika eller forsiljningen av dem
och dirmed overférande av svensk egendom till andra utlindska cller
svdafrikanska intressen.

Att ge sig in pé folkritisliga diskussioner av detta slag skulle vara intressant
men kan av praktiska skil inte giirna ske i denna debatt. Det skulle fora
alldeles for langt.

En annan och kanske viktigare fraga dn den nyss berérda iir emellertid om
Sverige skall verge sin tidigare princip att som FN-medlem endast delta i
sanktioner som ir beslutade eller rckommendecrade av siikerhetsradet. Skall
vi pd egen hand agera vid sidan av FN-stadgan? Skall vi for var del starta
cnsidiga sanktionsatgirder? Beslutas ensidiga svenska aktioner, vilka alltsa
tidigare konsckvent avvisats av riksdagen, dr det troligt att dessa, férattiinen
géng citera Alva Myrdal. “blir ineffektiva™. Dirmed férsvarar de ocksd
genomforandet av andra internationella sanktioner och dirmed torsvagas
FN:s stiillning.

Till detta kommer riskerna av cn prejudicerande verkan. Krav i vart land
eller i FN:s generalforsamling pa att Sverige skall delta 1 bojkottaktioner mot
tredje land har konsekvent avvisats av statsmakterna med hinsyn till att man
endast kan medverka i sddana sanktioner som beslutats av FN:s sikerhets-
rdd. Men om denna lag antages av riksdagen om en stund gir det icke gitrna
att med den motiveringen avvisa svenskt deltagande i sidana sammanhang.
Israel bor enligt forslag frAin ménga hall —den forste pé plan var hans excellens
Eiltmarskalken Al Hadgi Idi Amin Dada fidn Uganda — utestutas ur FN och
FN-organen. Aven inom arabstaterna sinsemellan riktas pitrvckningar i



syfie att medverka till bojkottaktioner. Aven liinder pd andra kontinenter har
forekommit i samband med liknande {Srslag.

I propositionen crkinner handelsministern att man med detta {Orslag
frangarcn linje i den svenska utrikespolitiken. Man séker motivera detta med
att generalforsamlingen upprepade ginger uttalat sig for sanktioner mot
Svdafrika. Men det dr att miirka att enligt FN-stadgan dr det enbart
siikerhetsradet som har att besluta cller rekommendera sanktioner. Gene-
ralforsamlingens uttalanden har Sverige — som i natt — ofta mast gi emot helt
cller delvis. Dessa kan enligt svensk bedomning icke ligga till grund for
svenska sanktionsatgiirder. Anledningen till att FN-stadgan ligger besluten i
sikerhetsradet dr sjalvfallet att i ridet de permanenta medlemmarna har
vetordtt. Dirigenom riskerar FN-medlemmarna icke att indragas i stormakt-
skonflikter eller i stormaktspolitik. Den som friimst har utvecklat dessa teser
idr Osten Undén. T ett foredrag i Oslo 1954 uttalade han:

“Niir Sverige anslot sig till FN fistes en avgdrande vikt vid réstningsregeln
i stadgarna som gjorde ridets beslut beroende av stormakternas cnhillig-
het.”

Vi tror for var del att den mest konsekventa tilliimpningen av
neutralitetspolitiken innebir att vi f6ljer FN:s regler och icke handlar pa cgen
hand. Har vi egentligen tiinkt pd konsekvenserna for framtiden av en sédan
hiir atgiird?

Jag har tillfrdgats: Vilket dr dd reservanternas cget program?

Fordet forsta vill vi att riksdagen skall uttala att svenska sanktionsatgiirder
cller sanktioncr icke skall riktas mot visst land utan att de bygger pé av N:s
sikerhetsrad fattade beslut eller antagna rekommendationer.

Fordet andra vill vi hinvisa till att ctt antal linder. bland dem EG-staterna,
har enats om en sirskild uppforandekod for foretag i Sydafrika. Den berér
forhdllandet mellan arbetsgivare och arbetstagare, fragor om arbetskraft,
lonefragor och frigor om segregation pd arbetsplatserna. Enligt koden skall
modcrtoretagen varjc ar offentliggéra. cn rapport om framstegen. Och
regeringarna skall varje ar - jag talar nu om EG-koden — ta stilining till hur
koden tillimpas.

Aven den kanadensiska regeringen har antagit en liknande kod. Ameri-
kanska fGretagare har ocksd enats om en frivillig kod for foretags upptridande
i Sydafrika. Svenska foretag har dven sjilvmant i samarbete med Sveriges
Industriférbund 14tit utarbeta en sddan kod. Dessa foretag torde vara beredda
att g vidare pd denna vilg.

En friga till, herr talman. Enligt lagforslagen skall icke i lagen inskrivas
nagon ritt till ersiittning for forluster, orsakade av lagstiftningens tillimp-
ning. Frigan om ersétining skall i stillet i varje sérskilt fall provas, och da
skall alltsd granskas om och t vad mén det finns skil att 1ata den skadelidande
fd ersiittning for liden foriust.

Som skdl for den ncgativa instillningen &bcropar handelsministern
motsvarande stadgar i sanktionslagen. Men enligt giingse principer bor
kostnaderna for svenska folkrittsliga motatgiirder icke biras av enskild utan
av staten. Det ter sig utmanande — jag aterger nu vad ordforanden i
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Sydafrikautredningen anfért — att 1ita nigra fi enskilda f2 biira bordan av en
viss utrikespolitisk aktion, siirskilt nidr denna har sé starkt inslag av solidaritet
och moral som hiir dr [allet. Det borde vara sjilvklart att vi i samband med ett
eventuellt riksdagsbeslut ocks# tar stiillning till efter vilka grunder ersitining
skall utgd vid forluster fororsakade av lagstifiningen.

Den skillnaden foreligger dessutom i férhdllande till sanktionslagen, att det
dir 4r frdga om att delta { avviirjandet av ¢n situation som enligt sikerhets-
rdets bedémning hotar freden. Vid ett bindande raddsbeslut har alla
FN-stater plikt att delta. Hir iir det diremot friga om cn ensidig svensk
aktion. Ngot forbluffande ir det ocksa att de partier som i samband med
sanktionslagen reserverade sig for att erséttning skall utgd, centern och
folkpartiet, nu har dndrat mening. Jag utgar frin att detia skett av nigot
misstag och att rittelse i si fall sker redan vid kommande votering.

Herr talman' Jag ber att fa yrka bifall till reservationen.

Handelsministern HADAR CARS:

Herr talman! Rasmotsiittningarna i Sydafrika har ékat, och regimen visar
en alltmer brutal instéllning mot de svarta och deras organisationer. Under de
senaste manaderna har ett flertal avrittningar av foretriidare for de svartas
organisationer dgt rum. De forslag till forindringar pa arbetsmarknadsomra-
det som nu diskuteras i Sydafrika inncbiir pd intet sétt att ndgon fundamental
forindring skett i den sydafrikanska apartheidpolitiken. De svartas organi-
sationer har bannlysts och deras verksamhet starkt inskridnkts.

I den just nu pagdende FN-scssionen om Namibiafrdgan har omvirlden
starkt férdomt Pretoriaregimens héallning, vilket har kommit till klart uttryck.
En &verviildigande majoritet kriiver sanktioner mot Sydafrika, bl. a. pa det
ckonomiska omradet. 1 en resolution fran i gir, ¢n rckommendation till
sikerhetsradet som antogs med 118 roster mot 0, forordades ckonomiska
sanktioner for att tvinga Sydafrika att ge Namibia sjélvstindighet.

Under hela 1970-talet har Sverige vid upprepade tilltillen framhallit att
ekonomiska sanktioner beslutade inom FN:s ram méste genomftras for att
framtvinga nodviindiga forindringar i Sydafrika. Inom generalférsamlingen
har en allt storre majoritet réstat f6r sdidana dtgirder. Aven inom sikerhets-
ridet har bland de permanenta medlemmarna kunnat noteras en vixande
otdlighet dver den sydafrikanska regimens ohdrsamhet.

Nagra linder, Norge, Japan och Nigeria, har nyligen vidtagit sjdlvstiindiga
unilaterala atgirder for att minska de ekonomiska kontakterna med Sydaf-
rika. Sverige star nu i tur att vidta sddana unilaterala atgirder i form av ett
forbud mot nyinvesteringar i Sydafrika och i Namibia. Det dr med stor glidje
som jag noterar att utskottets majoritet f6ljt regeringens linje och motsatt sig
yrkanden som framstéllts om avslag.

Vi dr alla eniga om att sanktioner riktade mot visst land bor bygga pa av
FN:s siikerhetsrdd fattade beslut eller rekommendationer. Men flera omstéin-
digheter talar i detta fall {or att ett sddant begriinsat avsieg som regeringen hir
har foreslagit kan goras frdn denna huvudprincip. Avsteget d4r motiverat av
det uppenbara faktum att situationen i Sydafrika r unik.



Som jag ménga ginger framhallit har den uppfattningen gehor hos ett
overvildigande flertal av FN:s medlemsstater. Det finns med andra ord ett
mycket starkt politiskt stod for algiarder av det slag som regeringen nu
foreslar. Att hivda att fortroendet for FN kommer att undermineras av beslut
om svensk lag om investeringsforbud i Sydafrika dr didrfor orimligt. 1 stéllet
stirks FN genom virt agerande. Sverige visar som forsta land att det &r berett
att i praktisk handling f6lja generalférsamlingens uppmaning att stoppa
foretagens investeringar i Sydafrika. Denna handling kan pdverka andra
linder att idndra sin tidigare stdndpunkt och dirigenom bidra till en
forstirkning av FN:s stiilining.

Jag sadc att Sydafrika &r unikt. Det har i debatten gjorts giillande att dct
finns andra linder som ir jimforbara med Sydafrika. Det sdgs t. ex. att om vi
vidtar atgirder mot Sydafrika, s kan det aberopas som stdd for liknande
atgdrder mot andra linder. 1 t. ex. industrikretsar har Brasilien nimnts som
cxempel pd Einder som skulle kunna kiinna sig triffade av den nu fGreslagna
svenska lagstiftningen. Det ir helt telaktigt. I inget annat land finns det en
regim som gjort rasdiskriminering till grundlidggande princip for sitt
samhiillssystem. Kriankningar av ménskliga riittigheter iir i Sydafrika legali-
serade av sjiilva samhiillssystemet. Det iir det som ir skiilet till regeringens
forslag om forbud mot investeringar i Svdafrika. Nagon liknande &tgérd kan
inte bli aktuell gentemot andra linder.

Visst finns det foreteelser i linder i Sydamerika som fértjdnar kritik och
som vi ocksd kritiserar, t. ex. med avseende pa respekten for minskliga
rittighecter. Men att sitta likhetstecken mellan forhallandena i t. ex. Brasilien
och forhillandena i Sydafrika dr inte bara felaktigt och visar p4 okunnighet,
utan det iir ocksa forolimpande. Vad man édn kan siiga om ett land som
Brasilien, sa inte ar det, att det praglas av rasfortryck och rasfordomar.

Jag tycker att svensk industri bor upphoOra att utan saklig grund ge
spridning &t spekulationer och fértal, som kan skada Sveriges kommersiella
och andra forbindelser med andra linder. Det dr dédrfor min forhoppmng att
punkten nu sitts f6r sddana diskussioner.

Svenska féretag har runt om i virlden {Grvirvat gott ansecnde genom
gediget kunnande, skicklighet och hig kvalitet pa sina produkter. Men i detta
sammanhang méste man ocksd komma ihig den roll som en progressiv
svensk utrikes- och handelspolitik spelat och spelar. Sverige ir kiint som ett
progressivt land, och detta har positiva effekter ocksd pd véra
handelsférbindelser. Den fGreslagna lagstiftningen ligger i linje med denna
progressiva politik. Jag héller det inte for osannolikt, att svenska féretag om
en tid kommer att betrakta den nu f6reslagna lagen om investeringsforbud
med helt andra 8gon och i sina handelsforbindelser med linder i Afrika och pa
andra kontinenter ndmna den svenska lagen i positiva ordalag.

Den foreslagna lagen har granskats av lagrddet. Det var viirdefullt att en
sddan granskning kunde komma till stind, trots den stora anhopningen av
propositioner i vir. Lagrddets majoritet har godtagit lagforslaget med vissa
mindre modifikationer av juridisk karaktar, modifikationer som i alit
visentligt har beaktats i propositionen.
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Jag vill hiir framhalla. att jag inte gor gillande att lagfSrslagetiir fullkomligt.
Det har brister, vilket ocksd lagradet papekat. Men som det har anforts i
propositionen ar det svart att utforma en i alla hinseenden heltickande
reglering. Samtidigt iir det viisentligt att en lag som den nu {6reslagna
kommer till stind nu.

Jag hyser ocksd tilltro till de svenska {Bretagens vilja att folja lagens
intentioner. Det dr f6r mig 1 hégsta grad fGrvédnande att man pd moderat héll
inte tycks ha detta f6rtroende for forctagen. Om foretagen — mot min
formodan — skulle vilja utnytija eventuella luckor t6r att kringgd lagen, kan
denna sjilvfallet dndras eller kompletteras i ljuset av de erfarenheter man da
har gjort. Regeringen far dd dterkomma med édndringstérslag till riksdagen.
Jag kan forsdkra att regeringen inte kommer att tveka att {oresld sddana
kompletterande bestimmelser, om det visar sig behovligt. Jag tror inte heller
att riksdagen kommer att tveka att stilla sig bakom sddana {Orslag.

Jag vill understryka att forslaget inte innebiir att handeln med Sydafrika
avbryts. 1 och or sig dr det enligt min mening riktigt att tillgripa breda
ekonomiska sanktioner i syfte att fi slut pd rasdtskillnadspolitiken. Ingrepp
mot handeln skulle dock. till skillnad tran ett investeringsférbud, strida mot
dtaganden pa handelns omrdde som Sverige dr bundet av som medlem av
bl. a. GATT och OECD.

Sydafrikas politik har direkt inflytande pd internationell fred och siikerhet.
Det ir odiskutabelt den sydafrikanska regimens hilining som utgér kidrnan i
problemkomplexet i sodra Atrika. Darfor idr det sdrskilt viktigt att dstadkom-
ma ctt si hart och samlat internationcellt tryck som mdjligt mot regimen i
Sydafrika, s& att denna kan formds att snarast uppge sitt hardnackade
motstdnd och éndra sin politik.

Hittills vidtagna atgiirder har dess viirre inte gett resultat. [ det liget kan den
svenska lagen fé stor psykologisk och politisk betvdelse. Genom vira-atgiirder
kan vi medverka till att siikerhetsridet tar stidllning till vidgade aktioner mot
Sydalrika och paverka andra linder till agerande. Omviirldens reaktioncr pa
den senaste tidens utveckling i Sydafrika och Namibia har nu nitt en sddan
punkt att denna cffekt inte framstar som orcalistisk. Ovriga nordiska linder
delar i stort sett var syn pa politiken gentemot Syvdafrika.

Den konstruktiva atgird som Sverige nu genom den nya lagen vidtar. drett
uttryck {or den solidaritet som svenska folket vill visa dem som kiimpar mot
apartheid i Sydafrika. Det dr min (orhoppning att vi skall kunna inspircra
andra stater till efterf6ljd. Diarmed skulle ett av mdlen f6r vira anstriingningar
vara uppnétt. Det iir, herr talman, odiskutabelt att det friimsta trycket pd den
sydafrikanska regimen kommer och miste komma {rdn krafter inom landet.
Det iir dessa eskalerande — ja, explosiva — krafter som avgor utgingen av
kampen. Det minsta vi kan géra i Sverige dr att genom atgiirder som den
foreslagna och genom stéd i FN till internationella sanktioner ge befrielse-
kampen vart st6d i hopp om att kunna forkorta tiden och lidandet intill dess
den svarta majoriteten i Svdatrika vunnit sin frihet.



ALLAN HERNELIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag kan instimma i mycket av vad handelsministern sade,
1. ex. hans papekanden om det orimliga i att jimfora Sydafrika med Brasilien.
Savitt jag vet har ingen sédan jaimforelse gjorts frin denna talarstol, och sdvitt
jag minns polemiscrade han i det sammanhanget med en uppfattning i
industrikretsar, och det har jag ingen anledning att bemdta — om en sddan
uppfatining skulle finnas, jag tror att herr Cars har missupptattat detta.
Tviirtom tror jag a1t svensk industri forstar att gora aiskilinad mellan olika
lander i sddana hiir ssmmanhang.

Diremot noterade jag att herr Cars i sitt anforande undvek att diskutera
fragan om detta svenska besjut, som kommer om en stund, kan bli
prejudikatsbildande cller inte. Det som dr niirmast 1l hands att jim{ora med
ir staten Israel. Och herr Cars vet mycket viil att vid varje sammantriide med
FN-organcn, senast i WHO, forckommer resolutioner av den inneborden.
Han vet att starka krafter i FN vill skicka iviig Israel, och han vet att de i
saduna sammanhang dberopar diverse argument som Ugandas diktator,
numera fallen. bérjade med pé sin tid i generalforsamlingen — argument som
vi inte vill lyssna pd men som vi ser en stark majoritet std bakom i
generalforsamlingen,

Prejudikatrisken finns diir — det gér inte att komma ifrdn det — och dé skall
man inte {orsdka bestrida den. 1 dag drdet Isracl som iir niirmast i tur, men det
kan vara andra stater: det kan vara Egypten ocksd inom kort; det vet viinte sd
mycket om.

Dirfor menar vi att det hade varit biittre att t6lja FN:s regier och att {61ja de
foreskrifter som vi sjdlva har anslutit oss till och som vi har ansett att vi som
fojafa FN-mediemmiar och som monster-FN-gossar s8 att siiga, bor verka for,
namligen att det iir sdkerhetsrader som fattar beslut om dtgérder, och dven om
svenska atgiirder, av sanktjonskaraktiir. Sverige har ju forsokt fa fram beslut
om sddana dwgirder i sdkerhetsrddet, och en sddan framstiillning ligger nu
under dess provning. Varfor inte avvakta resultatet av den? Varfor inte
hoppas pd den?

Omdet nuiirsd som herr Cars siiger att sympatin t0r atgiirder mot Sydafrika
viixer 1 FN-kretsar, da viixer den ju ocksé i siikerhetsradet — det sade herr Cars
sjilv for resten, och dé skall den endera dagen leda till det resultatet. Man bor
{6lja FN-stadgan och inte g vid sidan av densamma!

Jag kan inte finna annat, herr talman, dn att det méste vara fel att ga utanfor
FN-stadgun i sddana hiir viktiga fragor. Och det kan inte vara nyttigt heller,
vare sig [Or uppfattningen om Sveriges roll som lojal FN-medlem eller i andra
sammanhang, att sa sker.

Handelsministern HADAR CARS:

Herr talman! Jug édr overtygad om att pressen pa sidkerhetsradet atl vidia de
dtgiirder som en bred majoritet av FN:s medlemsstater stillt sig bakom nir
det giiller Sydafrika viixer, om linder som Sverige inte bara i ord utan ocksé i
handling vagar visa sin vilja att ta steg av ekonomisk betydeise tor aut
dirigenom paverka forhéllandena i Svdafrika.
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Jag sade i mitt anforande, herr talman, att situationen i Sydafrika var unik.
De som i Sverige har hdvdat motsatsen har huvudsakligen gjort det med
utgdngspunkt fran de faror for de svenska kommersiella intresscna som en
parzllell med Sydafrikalagen skulle kunna leda till, om man gjorde en sadan
nar det giller t. ex. lAnder i Latinamerika. Men jag vill starkt understryka att
det jag sade om att lagen endast kan tillimpas pd ett land som Sydafrika,
ddrfor att situationen didr ar unik, i hog grad ocksd giller om man skulle
forstka gora sadana jimforelser med ett land som Israel. Jag ir helt Gvertygad
om att det i denna riksdag finns cn mycket klar majoritct som skulle avvisa
varje sidan jamforelse mellan situationen i Sydafrika och situationen i
Isracl.

ALLAN HERNELIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag har ocksé klart for mig att det finns en stark majoritet i
Sveriges riksdag som skulle avvisa varje sddan jaimforelsc. Mcn det ir inte det
jag talar om. Jag talar om patryckningar pa Sverige, som kan férekomma och
mot vilka vi da icke kan anfora det skilet att vi foljer FN-stadgans beslut. att
vi haller oss till den och inte tar ndgra andra hiinsyn. Det érder, herr Cars. som

jag talar om. Forsok forstd att det dr skillnaden!

Sedan tycker jag nog att det dir en miirklig formulering av herr Cars niir han
sdger att vart beslut kommer att 6ka pressen pi sikerhetsradet. Jag vill d4
svara att jag tycker det dr en mirklig formulering att anviinda: Man pressar
sikerhetsrddets medlemmar till beslut, om man gir vid sidan av radet och
handlar p& egen hand. Det tror jag inte dr den vanliga formen for
patryckning.

Far jag till sist ta upp en annan sak. Herr Cars nimnde i sitt forra inliigg att
han inte tyckte att moderaterna har fortroende {6r de svenska {Oretagen.
Motiveringen for detta mirkliga uttalande var ju att vi hade begiirt cn mera
fullstiindig och preciserad lagstiftning. Vi 6nskade, f6re alla andra, att den
skulle ga tii) lagradet, och det gick ocksé att ordna. Det gjorde vi didrfor att vi
ville ha en lagstiftning som dr god och som iir heltickande. Detta var
regeringen till en bérjan inte intresserad av, men sedan kom lagfGrslaget till
lagrddet. Mcn att tro att denna var striivan efter att {4 en god lagstiftning
skulle kunna anses som ctt bevis pa brist pa {oriroende for {oretagen visar att
man har en underlig uppfattning om lagstiftningens uppgift och innchall.

Handelsministern HADAR CARS:

Herr talman! De svenska féretag som dr verksamma i Sydafrika och som
driver dotterbolag dir ir ju stora och viilkiinda svenska fOretag, och jag ir
overtygad om att de idr beredda att f6lja den svenska politiken som den
faststills i lag och intc bara leta efter eventuella hal i lagen utan tar hinsyn till
lagens anda.

Regeringens stravan var hela tiden att dess forslag skulle tillstillas lagradet.
sd att vi skulle f3 den juridiska och sakkunniga granskning av forslaget som
lagradet kan ge. Det var diarfor med gliadje vi konstaterade aut det i det harda
arbcte som lagrddet hade fanns ett utrymme Gr att granska ocksa den hir



lagen. Och det var med dnnu stérre gladje som vi konstaterade att lagridet
fann att forslaget mycket viil kunde liggas till grund {6ren lag. Man hade bara
ndgra mindre juridiska korrcktioner som man ville ha genomforda och som vi
ocksd i allt visentligt har tagit hiinsyn till i den proposition som lades pa
riksdagens bord.

Forste vice talmannen anmiilde att Allan Hernelius anhallit att till
protokollet fa antccknat att han inte dgde riw till yuerligare replik.

OSWALD SODERQVIST (vpk):

Herr talman! Som har nimnts tidigare av badde Allan Hernelius och
handelsminister Cars har det under den gangna natten fattats ett besluti FN:s
gencralforsamling om att g till sidkerhetsradet och begiira att ekonomiska
sanktioner skall vidtas mot Sydafrika. Den direkia anledningen ir Sydafrikas
olagliga annektering av Namibia, och avsikien édr naturligtvis att tvinga fram
ett Sydafrikas erkinnande av Namibias fullstiindiga sjdlvstindighet. Det var,
som handelsminister Cars har nimnt, en my«cket stor majoritet som fattade
detta beslut. Hur resolutionen sedan kommer att behandlas i siikerhetsradet
aterstar att se, men mot bakgrund av tidigare beslut kan vi inte heller denna
gang vinta oss ndgon stérre framgéng i den forsamlingen. Resolutionen i
generalforsamlingen dr emellertid ytterligare ett bevis pd den starka interna-
tionela opinion som finns mot Sydafrika och dess politik, bade i Namibia och
i det egna landet.

Det gdr inte pd ndgot sitt att skilja Namibiafrigan frdn Sydafrikafrigan,
utan de hor ihop. Atlan Hernelius sade att det inte dr ldmpligt att diskutera
Namibia och Sydafrika tillsammans. Det dr en meningsiés scparering.
Oavsett om det dr minniskor i Sydafrika eller miinniskor i Namibia som
fortrvcks — av samma regim — blir resultatet detsamma.

Det dr symtomatiskt att moderaternas talesman Allan Hernelius gar upp
och kiimpar emot den nu foreslagna lagen, som dir ctt forsta kort steg pé viigen
mot svenska insatser i denna fraga. Det riicker inte, som Allan Hernelius gor,
att med vackra ord fordoma fortrycket men sedan gd upp och [renctiskt
kilmpa mot att man dver huvud taget skall vidta nagra som helst praktiska
eller konkreta atgiirder. Vad iir det {Or vits med de vackra orden. om man inte
ir beredd att géra ndgonting konkret? DA uppstar den vanliga svenska
dubbelmoralen, sem i sd mange andra tall. Vi gdr ut och hdller tal. bifaller
resolutioner och annat, men sé fort det giiller att gora nagot verkligt, som
kanske skuile medf{ira ckonomiska uppoffringar for oss. iir vi inte beredda att
stiilla upp och hjilpa till. Det éiren dalig attityd. och det édr ganska egendomiigt
att moderaterna och Allan Hernelius pa detta siitt vill framsta som de verkliga
dubbelmoralisterna i detta fall.

Handelsminister Cars sade att (6rtrycket i Sydafrika har 8kat och att det
dirfor iir befogat awt Ligga fram et sddant hir lagforslag om sanktioner mot
Sydafrika. Det dr en ganska mirklig upplattning. Fortrycket i Sydafrika har
inte Okat. For tre ar sedan. ndr jag forsta gdngen var uppe i kammaren och
talade i denna friga, pistods det samma sak. Man hiinvisade dé till den
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hiindelse — en massaker av den svarta befolkningen — som hade intriiffat i
Soweto. Jag papekade da att det redan 1960 dgde rum en stor massaker i
Sharpevitle, Det har ocksa intrdffat ménga andra liknande hiindelser.
Fortrycket har hela tiden varit mycket, mycket hirt. At den internationella
opinioncn och iiven opinionen hiir i Sverige inte har obscrverat detta diren helt
annan sak. Miinniskor har hela tiden dédats och tagits ut till arbetsliiger. De
har pa grund av passlagarna kunnat arresteras och anviindas som billig
arbetskraft it de vita farmarna osv. Detta har pdgatt sedan 1950-talet. Det som
nu har hiint och som iiven handelsministern ndmner i nédsta andetag ir att
opinionstrycket har 6kat — det svenska sdvitl som det internationella. Men
fortrycket dir detsamma. Det enda nyaéiren senkommen riittelse hiir i Sverige
hos vissa. Jag ir glad {Or att folkpartiregeringen och handelsministern nu har
kommit in pd den hir linjen. Vi har alltid hivdat den.

Det finns, herr talman, saledes starka skiil - for att terviinda till den 1 natt
antagna resolutionen i FN ~ for en lagstifining mot svenska foretags
ekonomiska engagemang i Sydafrika. som vi kommer att fatta beslut om hér
om en liten stund.

Vpk har linge begiirt att Sverige skall ta ctt cget initiativ i denna friga, men
véra krav har alltid avvisats. Det ger mig anledning att siiga ett par ord om det
siitt pd vilket utrikesutskottet behandlar vara motioner. Vi har i dratal haft
motioner i den hir frAgan, men vara krav har alltid avvisats. Nér vi nu
antligen har kommit sd 1dngt att véra krav har ront en viss framgéang avstyrks
dndd vara motioner frin {Srra aret med motiveringen att de ar tiligodosedda
och dirfor inte pafordrar ndgon étgird fran utskotiets och riksdagens sida.
Det kan vara roligt for utrikesutskotiet att se till att alltid fa ndgon
(Breviindning (Or att avstyrka vpk:s motioner, 1. 0. m. niir vra krav il vissa
delar bifallits. Vii vpk unnar er giirna den glidjen, nédr vi dnd4 har fatt cn viss
framging i sakfrdgan. Men detta ér bara borjan. Det dr dnnu lang vig kvar
innan patryckningarna mot Sydafrika bade fran svenskt och fran annat hall
har natt den omfattning som.rasistregimen diir fortjiinar.

Dect har hiir talats om principer. Dt dr klart att principicilt dr detta ett
viktigt lagforslag. Det innebiir vad vi i vpk ldnge kriivt. Detiir meningsfulliau
Sverige vidtar cgna unilaterala initiativ — att Sverige vidtar egna dtgiirder utan
alt viinta pa att andra skall gd fore och utan att hinvisa till FN. Detiir klurt att
detta iir en forindring. Och det édr, som sagt. gliidjande at folk partiregeringen
genom handelsminister Cars talar viildigt varmit for lagforslaget och menar att
det dr mycket viktigt att vi gor denna markering, att den kommer att f&
betydelse f6r den internationella opinionen, att vi kommer att bli {oregangare
och att denna digiird kommer att stirka de [Ortrycktas kamp. Detta dr vpkes
gamla standpunkter, och jag hillsar med tillfredsstiillelse att regeringen ocksé
har kommit fram till den kloka uppfatiningen.

Niir det sedan giiller den foreslagna lagen har vi riktat stark kritik mot den.
Den ir ctt (Grsta steg, men det dr ngt ifran tillrdckligt. Jag kan hilla med
Allan Hernelius, nédr han siger att lagen rent ckonomiskt kanske inte
kommer att fa sd stor betydelse annat 4n som en markering.

For det forsta riktar sig lagen enbart mot juridiska personer. foretag.



Enskildas kapitaléverflytiningar berérs inte av den.

For det andra omfattar lagen endast nyinvesteringar, vilket innebiir ati
ersidtiningsinvesteringar i redan befintliga foretag {or atthalla i gdng drifien idr
fullt tillitna.

For det tredje finns det ju en dispensklausul i fagen som gor att fagen
naturligivis kan kringgds pd manga olika sitt.

Lagforslaget syftar ju till, vilket ocksa sigs i propositionen och i utskotts-
betiinkandet, att underlitia for de svenska foretagen att vara kvar i landet pd
sparldga, som det uttrycks. Det dr ndgot som vidir viildigt kritiska mot. Vihari
vart lagforslag krivt en mycket langigaende bojkottaktion, som skulle rikla
sig inte bara mot investeringar av olika slag utan mot alla handelsforbindelser
~ overforingar av teknologi och iiven tlygtrafik och sjofart mellan Sydafrika
och Sverige..Det ir ocksa ett krav som har brett $10d, bade hiir i Sverige och
internationellt — framfér alli naturligivis bland den svarta befolkningen i
Svdafrika.

Viharocksd i vart lagforslag kriivt att lagen skall omfatta fiven enskilda och
inte cnbart juridiska personer.

Dispensparagraten anser vi kan i finnas kvar. Mcen om det skall ges
dispens, da skall det gilla handelsdwgirder eller undra atgiirder som stédjer
oppositionen i Sydafrika, dvs. Afrikanska nationalkongressen, ANC, den fria
tackforeningsorganisationen SACTU eller befriclserdrelsen 1 Namibia,
SWAPO. Om man kan stodja dem genom aut tillita vissa sddana hir
transaktioner tycker vi att det kan vara bra med en dispensmdjlighet - men
inte i dvriga fall.

Det finns en annan viktig synpunkt i det hiir ssimmanhanget som géiller de
svenska [oretagen i Sydafrika. Den har ocksd berdrts hiir tidigare. Det giiller
Sydafrikas militarisering. den ocerhért starka uppbyggnad av den svdafrikan-
ska krigsmakten som pdgatt i manga dr och som accelererat mer dn pa mianga
andra hall i viirlden under de senaste dren. Det har talats om det
vapenembargo som kom till fortva dr sedan ~ som siikerhetsradet gatt med pa
och som vi naturligtvis stillt upp pd. Och det ir sjilvfallet bra.

Men just den etablering av foretag i Sydafrika som sker underldttar for den
sydafrikanska regimen att kringgd vapenembargot. Det giiller sidana fGretag
som SKF. som ir livsviktiga for en krigsmaterielindustri. Jag vill hiir hiinvisa
till en hornartikel i Dagens Nyheter den 29 maj, och jag skall be att fi citera ur
den:

LAt oss titta pa svenska SKF t. ex.. som i dag dr Sydafrikas huvudsakliga
tillverkarc av kullager. Foretaget etablerades pé direkt inbjudan av den vita
regimen. Trots att SKF var landets enda lagerfabrik, gick tillverkningen forst
med férlust. Foretaget vinde sig da till den sydafrikanska regeringen och bad
om hjilp. Genast infordes totalt importforbud pd de produkter som SKF
tillverkade. Man fick ocksa rdtt att importera svenskt stal tll lagren tullfritt.
Foretaget hade dirmed en helt skyddad stiillning i landet.

Forklaringen ligger néra till hands. 1 det sydafrikanska 'Board of” Trade’
(handeisdepartementet) uttalades: SKF dr av mycket stort strategiskt viirde
for Svdafrika.
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Flera ledamdier i den svenska "Sydafrikautredningen’ har kommenterat
det hiir uttalandet. Man har ansett det som hogst troligt att SKIE redan i dag
tillverkar produkter som anviinds i den sydafrikanska arméns fordon. Det vill
siiga i den jiittelika krigsindustrin.

Trots detta har man &t bli att understka frigan nirmare. Med tanke pa
FN:s vapencmbargo, och foljderna dirav, dr detta pa intet siitt forsvarbart:

Bara en vecka efter det att FN:s resolution om ett bindande vapenembargo
mot Sydafrika antagits i november 1977 kom reaktionen frin Vorsterregi-
men. Ekonomiminister Chris Heunis fGrklarade att en krigstidslagstifining
skulle triida i kraft. Med hinvisning till den s k National Supplies Procure-
ment Acl kan regimen nu tvinga foretagen att tillverka och leverera
specificerade produkter. Lagen giiller ocksd de utliindska foretagen.

Mot cn sddan lagstiftining stér sig ett svenskt nyinvesteringsstopp slitt.
Foretagen kan obehindrat hjdlpa regimen att kringgd FN-embargot. De dras
in t det direkta forsvaret av apartheidsystcmet.”

Den hiir synpunkten giller naturligivis inte cnbart SKF. Den géller ocksé
andra av de stora svenska industriforetagen som har verksamhet i Sydafrika
och som alla dr viktiga for en krigsmatericlproduktion. Dem kommer man
som sagt inte at genom den nu foreslagna lagen, utan det fordras en skiirpning
och cn mycket mer langtgéende bojkott som omfattar fler omrdden dn denna
lag beror.

Herr talman! Jag underléter att yrka bifall till dc motioner som vi skrev
forra &ret och som nu sd att sdga indirckt har bitriitts. dock utan att
utrikesutskottet velat sdga det. Jag vill diremot yrka bifall till vpk-motionen
590, yrkandet 5. och motionen 2680.

Handelsministern HHADAR CARS;:

Herr talman! Oswald SGdergvist talade om att forirycket i Sydafrika inte har
vuxit utan stiandigt har befunnit sig pd ungefir samma niva. | och {or sig
kanske det inte dr sa centralt, cftersom fortrycket alltid har varit mycket hart.
Men jag tvcker dindd att det ér en riktig bild att beskriva fortrycket sdsom allt
starkarc. Hemlandspolitiken t. ex. ér ju ett aktucllt inslag i detta (6riryck. 1
runda tal har redan 2 miljoner ménniskor flyttats om i landet, och 2 miljoner
miinniskor stir i begrepp att flyttas.

Dec ingripanden som fran sydafrikanska regeringens sida sker mot de
svartas organisationer och mot deras ledare skiirps allt kraftigare. Avrittning-
arna av afrikanska ledare blir allt oftare forekommande. Nog tycker jag dnda
att man kan sidga med ritta, dess viirre, att fortrycket i Sydafrika har
hérdnat.

Jag vet intc vem som har upphovsriitten till den svenska opinionsbild-
ningen mot apartheidpolitiken i Sydafrika. Utan att polemisera mot Oswald
Saderqvist pd den punkien kan jag bara for egen del siiga att en av de faktorer
som gjorde att jayg gick in i liberala studentforbundet pa 1950-talet och senare
arbetade for detia i Sveriges ungdomsorganisationers landsrad var just dessa
organisationers mycket starka avstandstaganden frin apartheidregimen i
Svdafrika.



OSWALD SODERQVIST (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Det kan sa vara att frigan om hur stort fortrycket har varit dd
eller nu inte ir den primiira frégan. Mcn jag tycker dnda att det iir ett ganska
daligt skiil att siiga att vi nu hiir inpd 1970-talet maste vidta atgiirder dérfor att
fortrycket har skiirpts.

Hemlandspolitiken har pagatt 1angt tidigare. Forflyttningar av de svarta i
Sydafrika har skett 18ngt tidigare. Det har satts i system att den manliga delen
av befolkningen har skickats till arbetsplatser Jangt ifrdn sina hemorter. De
har levt ett mer eller mindre fingelseliknande liv, t. ex. i de stora gruvdistrik-
ten. De har i &ratal fatt vistas borta fran sina familjer.

Jag tycker fortfarande att det ér ett ddligt argument att séiga att vi nu skall
vidta tgiirder bara for att fortrycket har skiirpts. Jag vidhaller vad jag sade
tidigare. Att det nu tydligen har blivit inne att vidtd dtgdrder och agera i denna
fraga beror pa att den internationella opinionen och opinionen i Sverige har
skiirpts och det borjar bli politiskt omgjligt att std emot den. Det vore iirligare
att erkidnna att sd dr fallet i stillet for att tala om att forirycket har
skirpts.

CARL LIDBOM (s):

Herr talman! Det rader inget tvivel om att apartheidregimen i Sydafrika dr
dodsdomd. Den kommer att forsvinna. Det kan talang tid. Det kan ta mycket
ling tid, men den kommer att forsvinna, helt enkelt dérfor att det dr omajligt
att en fortryckarregim, som pé det siittet forvandlar majoriteten av folket till
utlinningari sitt eget land och som pa det séttet brinnmiirker minniskor fran
fodelsen och f6rf6ljer dem varic dag i allt vad de foretar sig, skulle kunna
fortleva i det l&nga loppet. ]

Fragan dr alltsd inte om apartheidregimen skall frsvinna utan hur det skall
ske och ndr det skall ske. [ industrilinderna har man liinge hyst {6rhopp-
ningen att foriindringarna skall komma gradvis, att 6vergdngen skall bli
mjuk, att det skall riicke med dvertalning och milda patryckningar f6r att fa
forindringar och torbitiringar till stand.

Det idr en illusionspolitik som knappast har ndgon annan forklaring dn att
den stimt sa vill med samma véstliga industrilinders egna innersta intressen,
i varje fall deras kortsiktiga intressen. Verkligheten har mdanga ginger
dementerat denna illusionspolitik, och vad vi upplevt iiri stiillet att fortrycket
gradvis har skirpts och hardnat med ibland dramatiska hindelser som har
trappat upp motsittningarna, sdsom Sharpeville 1960, sdsom Soweto 1976.

FN:s generalforsamling har ocksd mycket linge haft klart forsig att det inte
gar med den mjuka linjen, att det iir nddvéndigt att isolera Sydafrika, att det dr
nodvindigt att sitta in effektiva internationella wgérder for att utifran bista
de svarta i deras anstrdngningar att befria sig. Besluten i FN i det imnet och
valetav strategi gr tillbaka sa pass [angt som till 1962. Sedan har de upprepats
generalforsamling efter generalforsamling, &r efter ar.

Det har funnits en kiirna av motstindare. Det dr framfOr alit de stora
viistliga industriliinderna, samma linder som sitter med vetoriitt i siikerhets-
ridet — USA, Storbritannicn, Frankrike. De¢ har fortfarande inte givit upp
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motstdndet mot kraven pd isolering av Sydafrika och effektiva sanktioner
mot landet.

Men deras motstdnd mot denna FN-strategi har blivit alltmera skamset.
Ett bevis [6r den saken nimnde handelsministern i sitt anférande, niir han
pdminde om beslutet i gér, diir gencralforsamlingen med 118 roster mot 0
rckommenderade sitkerhetsradet att besluta om sanktioner mot Sydafrika
med anledning sv dess Namibiapolitik. '

118 mot 0! Det betyder att inte ens USA |, Storbritannien eller Frankrike stod
upp [6r den dvertygelse som de forfiiktar i siikkerhetsridet. Dehar formodligen
— jag gissar det, for jag har inte sett protokollen - lagt ner sina roster. Det har
hint tidigare.

Det idr en uppgivelsens politik som detta inda dr ett tecken pd. Samtidigt
som man biter sig fast vid sina cgna niraliggande kortsiktiga intressen,
samiidigt som man dr riddd om sina strategiska intressen i Sydafrika som har
att gora med sjéfarten runt Kap, samtidigt som man ir ridd om sina stora
industriinvesteringar i Svdafrika, samtidigt som man #r radd om tillgdngen
till de ravarurikedomar som Sydafrika har, Kidnner man nu indid au
forindringens vind pa allvar har birjat blésa.

Det finrs tecken i viirldspolitiken som visar pd att man i vistlinderna, diven
USA. borjar inse att det hiir uppehdllande tSrsvaret {or viistliga intressen, att
utnyttja cller hota med vetoriitten for att bromsa isoleringen och sanktioner-
na, dr cn ganska dyrbar politik som kan kosta vistviirlden ocrhiért myck-
et.

Resultatet av detta uppehéllande fSrsvar, av detta nej-sigande till allt vad
sanktioner heter, kan bli att man kastar det svarta Afrika - minga av de
staterna i varje fall — i armarna pd Sovjetunionen. Resultatet kan bli en
radikalisering av en typ som dtminstonc USA skulle tycka réitt illaom. Och tar
befrielsen 1 Sydafrika mycket, mycket lang tid, blir den mycket, mycket
blodig, sd kan vi vara siikra pd att den regim som diirefter foljer kommer att bli
s& mycket hardare. radikalarc och antivistligare.

Dettaiir ndgonting som man kanske sent omsider bdrjar besinna i viist, och
det leder till vissa férhoppningar om att motstandet i siikerhetsradet mot
cffekiiva aktioner successivt skall minska. Det finns vissa tecken pd det. Det
har pd scnare tid gjorts vissa framsteg dven i sikerhetsradet. Ett nimndes
tidigare hiiri debatten: beslutet om vapenembargo nir det giller Sydafrika. En
rekommendation fran 1960-1alet torvandlades for inte s linge sedan till ett
bindande beslut av siikerhetsrddet om f6rbud att exportera vapen till
Sydatrika. Det kan tiinkas att vi s sméningom kan f3 se acksd vissa bestut pd
investeringsomradet, som vi nidrmast diskuterar i dag.

Det dr mot dennu bakgrund vi skall se den proposition som vi debatterar
hiir i dag. Sverige har i FN sedan ménga &r gett isoleringsstrategin sitt stod.
Sverige har sedan mdnga ar pldderat for att FN skall anviindas som
instrument {Or kraftfulla patryckningar pad Sydafrika och effektiva ekono-
miska sanktioner. Sverige har ocksd ansett att vi inte med ndgon formell
tolkning av FN-stadgan skall sdga, att i avbidan pd att motstindet i
siikerhetsridet dntligen dvervinns gor vi ingenting. Vi har i stillet velat att



Sverige skall foregd med négot av ett exempel, att vi skall visa de svartaattvi - Nr 164

menar allvar. Dirfor har tre svenska regeringar efter varandra rekommen- Fredagen den
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ett led i patryckningarna bade pa Sydafrika och pa siikerhetsradet att intligen

gbra nigonting. ' ' Firbud mot inve-

Tyviirr har {oretagen icke brytt sig mycket om vare sig regeringen Palme steringar i Svdafri-
cller regeringen Fiilldin eller regeringen Ullsten, utan fortsatt precis som ka och Namibia
forut. De svenska foretagen i Sydafrika har frodats och vuxit. De svenska
foretagen diir tycks gd ganska bra, dver tiden sett. Fran 1970 till 1976 har
omsittningen i de svenska foretagen i Sydafrika dkat fran 48 miljoner till 146
miljoner rand — I rand ir ungefiir 5 svenska kronor. Under samma tidsperiod
—alltsd sex ar— har antalet anstiillda vid dessa svenska foretag okat fran 3 600
till 4 800.

Detir djupt beklagligt att de svenska foretagen sé fullstindigt struntat i att
folja tre regeringars rekommendationer. Detir djupt beklagligt att de svenska
foretagen inte kan inse det legitima och pd lang sikt vettiga dven ur deras
synpunkt i att vi klart och tydligt viiljer sida, att vi bidrar s gott vi kan till att
Oka trycket pa regimen i Pretoria. Men ir det nu pa det siitiet, d har vi nitt
den punkt dir det iir alldeles nodviindigt att riksdagen handlar. Det far inda
finnas ndgon respekt for Sveriges riksdag dven bland de svenska foretagen.
Struntar de fullstiindigt i vad tre regeringar rckommenderar, d4 fér riksdagen
skrida till handling, d& dr det nodviindigt att vi i bindande form genomf{or vad
de viigrat att respektera sdsom rekommendationer.

Det var mot denna bakgrund som vi socialdemokrater i januari 1977 viickte
en motion dir vi foreslog att man skulle infora ett lagstadgat férbud mot
kapitalexport till Svdafrika och ta upp tSrhandlingar med foretagen i syfte aut
forma dem att limna klara utfiistelser att inte 6ka sina investeringar i
Sydafrika utan tviirtom begriinsa dem. Detta ledde - till viss forvaning —till ett
totalt enhiilligt riksdagsbeslut som foljde huvudlinjerna i den socialdemokra-
tiska motionen, och vi var lyckliga for det.

Nu har en viss tid gdtt. Det har gjorts en utredning, och den har varit pi
remiss. Det intriiffade ett regeringsskifte, och en ny regering har tagit hand
om drendet. Vi har med ndgon liten forsening — men det dr ingenting att klaga
overidag —fitten proposition pa riksdagens bord som vi kan behandla. Det ér
med gliddje jag kan sidga att vi fran socialdemokratiskt hall i allt viisentligt dr
ndjda med den propositionen. Den foljer ocksd de linjer som vi drog upp -
med ett undantag. Den ursprungliga tanken - att ha ett kapitalexporiforbud
komplctierat med utfistelser av foretagen om att frivilligt begriinsa sina
investeringar — har nidmligen intc kunnat fullf6ljas. Det har dgt rum
pverliggningar med foretagen. Valter Aman fick i uppdrag av davarande
handelsministern Burenstam Linder att forhandla med féretagen. Darav kom
platt intet. Sydafrikautredningen, som jag sjiilv var ledamot av, tog upp
forhandlingar med foretagen. Dirav kom platt intet. Handelsminister Cars
har ocksd haft forhandlingar med foretagen och forsdkt formad dem au
acceptera tanken pd att frivilligt begrinsa sina investeringar i Sydafrika. Nej,
det ville de icke. Darfor star vi nu med en lagstifining som i och {or sig ir mer 1
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vidstriickt och mer byrékratisk in vi skulle 6nska. Men det har éind4 6ppnats
en sista chans tor niringslivet, om det s vill, att dngra sig, att ta sitt fornuft ill
fanga och nu riitta sig cfter den lag som beslutas — i s& smidiga former som
mojligt.

I det forslag som ligger pa riksdagens bord ges foretagen en chans att skéta
ersittningsinvesteringarna i Sydafrika pd egen hand i stort sett, under
forutsiitining att de fore lagens ikrafttriidande ldmnar en utfistelse om att de
inte skall expandera sin verksamhet. Kontrollen far i stdllet komma i
cfterhand; man far se hur féretagen utvecklar sig.

Det vore utomordentligt lyckligt om foretagen nu i elfte timmen kunde
acceptera detta och lojalt stilla upp p&d vad som ind4 dr en bred svensk
riksdagsmajoritets vilja, s att vi slapp hélla pd med den byrakratiska exercis
som tyvirr blir nodviindig om lagen skall tillimpas i sin helhet.

Herr talman! Jag sade att det varen farvnande enighet 1977. Det var ndgot
alldeles fantastiskt att det i vart land skulle rdda enighet om att Sverige inte
bara i FN skall siddja isoleringsstrategin, tanken pd sanktioner, utan att
Sverige dessutom skall overviga ensidiga tgiirder mot investeringarna i
Sydafrika. Det gick hela riksdagen med pé — inkl. herr Hernelius och hans
parti. Vi fann att utvecklingen i Sydafrika var si oroande, att situationen var
sa speciell, s& unik att detta var motiverat.

I dag har ni moderater sluppit koalitionens band, och nu &r enigheten icke
ingre kvar. Den glngen fick ni tumma pé er 6vertygelse, den gingen fick ni
tanja cr allt vad niorkade, och den glngen fick ni skriva under sddant som ni i
djupct av crt hjirta starkt ogillade. Det behdver ni inte i dag; nu kan ni
framtrida och vrka avslag.

Men kvar star ju ind4 att det finns en ganska solid majoritet i denna riksdag
forett entydigt och klart {orslag, som till sin innebord ar sddant att vi kan visa
omviirlden att vi forsoker anpassa den praktiska handlingen till vdra ord. Nir
vi lovat de svarta i Sydafrika att vi skall stédja dem med ett ensidigt svenskt
investeringsforbud, da infriar vi detta 16fte. En stor majoritet av Sveriges
riksdag star sdvitt jag forstdr bakom den tanken.

Det iir, tycker jag, litet synd vid ctt sddant hir tilifille, nir vi kan celebrera
att vi éintligen gor ndgonting &t den hiir saken, att behdva ta upp tiden med en
aning polemik mot moderaterna. Men vi kanske idindd skall stédda linjerna. Det
ir kanske d4ndd bra med en viss klarhet i debatten, och darfor skall jag sdga
ndgra ord om herr Hernelius anforande och om moderaternas reservation i
utrikesutskottet.

Niir vi nu har fatt en bred majoritet i riksdagen, men med en skiljelinje
mellan modcrater och 6vriga, s& maste vi konstatera att klyftan mellan
moderater och Ovriga dr djup. Liser man vad som stir i den moderata
reservationen pd s. 28 i utrikesutskottets betinkande, si finner man att det
inte {ir friga om smasaker som moderaterna nu hoppar av, nir de sluppit fria
fran koalitionen. De sdger att de ogillar lagférslaget darfor att det utgér ett
stdd for de krafter som siktar pd en konfrontation inom Sydafrika™. Man skall
i stillet stédja de grupper i Sydafrika som arbetar pd en forsoning meltan
rasgrupperna och en utjimning av motséttningarna mellan dessa. Sverige bor



inte vidta Aigidrder som kan leda till en skidrpning av motséttningarna i
Sydafrika.™

Det dr, sévitt jag kan begripa, i klartext ett utdéomande av hela isolerings-
strategin. Man menar att en samarbetsvilja mellan vistvirlden och Sydafrika
skuile kunna leda till framgdngar. Man menar att multinationella féretag kan
anviindas som instrument f6r att forbittra forhdllandena. Det dr exakt
motsatsen till den politik som vi trodde att en enhiillig riksdag stod bakom ~
och som fortfarande en stor majoritet av riksdagen stdr bakom. Lat oss ha
klart for oss att dir glr skiljelinjen. Moderaterna édr inte med om den
grundldggande svenska politiken ~ varken i FN elier hir hemma - nir det
giller sanktioncr och ensidiga dtgiirder. Ni argumenterar pé ctt sitt som visar
att ni ogillar FN:s isoleringsstrategi.

Sedan har ni vid sidan av detta atskilliga andra invdndningar. Att man skall
hélla sig till FN-stadgan, aldrig g6ra mer dn vad FN:s siikerhetsrad kriiver av
sina mediemmar, ir ocksé en filosofi som icke pd ndgon punkt stimmer med
vad ni tyckie 1977 och vad herr Hernelius da sade i kammaren. Men vi,
majoriteten i detta fall, tycker inte att Sverige skall ndja sig med att gora det
minimum som iiven den motvilligaste i FN:s sikerhetsrad gdr med pé. utan vi
skall ytterligare gdra vad vi diskuterar i dag.

Moderaterna har alla mdjliga invindningar mot dct hir lagforslaget.
Naturligtvis, annars vore de inte moderater, tar de ocksa upp rittssikerheten,
hur svartolkad lagen ir, hur svartillimpad den kommer att bli. Nija, det ir
maojligt att det dr s&. Det dr siikert svért att tolka denna lag och det ir siikert
svart att tillimpa den. Det var dirfér som jag alldeles nyss sade att jag vida
hade foredragit att det hade funnits ett klimat som hade mojliggjort
samarbete mellan industrin och regeringen, som hade gjort att industrin fann

det med sina intressen fGrenligt aut frivilligt ridtta sig efter vad statsmakterna

bestiimt, nimligen att de svenska investeringarna skall begrinsas i Sydafrika.
Men vi far ta byrakratin, diarfor au foretagen tredskas. Det idr det réa och
brutala svaret, herr Hernelius.

Vidare bekymrar sig herr Hernelius for att det finns kryphal i lagen.
Foretagen kan kringgé den. Den kanske blir ett slag i luften. Det tror inte jag.
Om herr Hernelius viinner i foretagarviirlden har den forestiliningen. sé hjilp
datill att ta dem ur den snabbast mojligt, diirfor att man kommer att fa reda pa
hur det gér for de svenska foretagen i Svdafrika. De ir skyldiga att mna
rapporter om hur det utvecklar sig med produktionsvolymen, omsiittning,
anta) anstillda osv. Vi kommer att fa reda pa om de investerar, s& att det blir
en expansion i Sydafrika,

Det 4r min bestimda dvertygelse att den majoritet som i dag vill ta detta
investeringsforbud ocksa med kraft skulle reagera om f6retagen forsokie hitta
kryphal och trots lagens bestammelser skulle expandera i Svdafrika. I sa fall
far man vil dra at skruven ctt varv till. Hiilsa det. herr Hernelius. till vinnérna
i Industriforbundet. '

Herr Hernelius dr ocksa bekymrad {0r att Sydafrika kan ominteigora den
hirlagen. Ja, visst kan de det. De kan t. ex. nationalisera de svenska foretagen
i Sydafrika. De kan forbjuda de svenska foretagarna i Sydafrika att limna
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uppgifier 1ill moderbolagen i Sverige. I prakiiken skulle moderbolagen dé
tappa kontrollen Gver dotierbolagen och dessa skulle upphéra att vara
svenska koncerner. Det kan i sddana konsekvenser. Men det dr ofrinkom-
ligt om vi 6ver huvud taget vill géra ndgonting.

For min del tycker jag inte att man skall 1ata sig skraimmas av Ooppna cller
dolda hot om motatgirder fran Sydafrikas sida. Vill vi ha denna politik, skall
vi fora den idven med risk for vissa forsok ill motaigirder frén det
sydafrikanska hailet.

Herrtalman! Det dr dags for middagspaus. Jag skall inte ndta pa tiden mera.
Lat mig bara in en ging fa siga, att jag tycker att det 4r glidjande aut denna
proposition nu ligger pa riksdagens bord och att beslut skall fattas i dag om aut
Sverige skall visa att vi menar allvar och att vi forsoker aut fa ord och
handlingar att 6vercnsstimma pa denna viktiga punkt i var utrikespolitik.

P& {6rstag av forste vice talmannen besidts att kammarens forhandlingar
skulle fortsiittas k1. 19.30.

§ 8 Kammaren atskildes kl. 18.04.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON )
/Solveig Gemert
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