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1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
berdkningskonventioner for klimatnytta och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Klimatpolitiska radet
ska fa ett tydligare mandat att utvédrdera kostnadseffektiviteten i regeringens
reformer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda vilka varor
och tjénster som bor omfattas av striktare informationskrav gillande klimat- och
miljopaverkan med utgdngspunkt i en livscykelanalys och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att anvédnda
livscykelanalys vid nybyggnation av bostdder for klimatsmart byggande och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pé for krav pa
utokad information om personbilars totala klimat- och miljopaverkan vid
nybilsforsiljning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge
Upphandlingsmyndigheten i1 uppdrag att sprida kunskap om mdjligheten att
inkludera livscykelanalys som en faktor vid offentlig upphandling och tillkénnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor inrétta en
nationell CCS- och bio-CCS-strategi med fokus pa teknikutveckling, infrastruktur,
transport och introduktion av storskaliga anldggningar f6r bade avskiljning och
lagring av koldioxid 1 Sverige, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att etablera ett svensk-norskt samarbete kring utvecklingen och introduktion av
CCS, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor ta
initiativ till en CCS-strategi inom ramen for EU-samarbetet och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett
klimatavdrag for vissa industribolag som investerar i teknik som radikalt minskar
eller eliminerar utslédpp, inklusive lagrar koldioxid genom CCS, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forkorta
handldggningstiden for tillstand till dtgérder som syftar till att minska utslépp eller
tillstand for att starta test- eller provverksamhet for minskade utslapp och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forskning och
innovationer som kan framja basindustrins 6vergéng till fossilfri produktion och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
dagens bonus—malus 1 syfte att reformera det och gora det kostnadsneutralt och
klimat- och miljomassigt mer traffsékert och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en definition av
begreppet "miljobil” bor tas fram i syfte att underlétta for konsumenter att fatta
klimatvénliga beslut, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett reviderat
reseavdrag inte ska forsdmra eller inskrdnka mojligheterna att bo och arbeta 1 hela
landet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om teknikneutralt stod till
utbyggnad av laddstolpar och annan infrastruktur for elektrifierade végtransporter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Energimyndigheten 1 uppdrag att ta fram en elektrifieringsstrategi for vdgtransporter
1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket i
syfte att underldtta for utbyggnad av elvdgar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
formansbeskattningen av bilar sa att den battre speglar det faktiska vardet och far en
starkare miljostyrande effekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge kommuner
mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran fordonets miljoklassning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
overenskommelse om banan i reduktionsplikten fram till 2030 s4 att utsldppen
minskas kostnadseffektivt, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forskning och utveckling
av elflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om en framtida
reduktionsplikt for flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att infora ytterligare miljodifferentiering for start- och landningsavgifter som
uppmuntrar till investeringar i mer brinslesndala plan och inblandning av
biodrivmedel, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora krav pé
erbjudande om klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkop och tillkdnnager
detta fOr regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pa for 6kad takt
1 implementeringen av Single European Sky och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta en
aktiv roll for att EU ska driva pd for en omforhandling av Chicagokonventionen i
syfte att sluta en global 6verenskommelse om en nationell minimiskatt baserad pa
koldioxidutsldpp frén flygbrinsle, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kraftfullt driva pa
inom IMO {6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella sjofartens
klimatpéverkan och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor vara
padrivande for att sjofarten inkluderas i EU:s system for handel med utslappsrétter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska vara
padrivande for att samordna hamnavgifternas miljodifferentiering med dvriga EU-
lander och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
farledsavgifterna for att 6ka fyllnadsgraden 1 sjétransporterna och
klimateffektiviteten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kirnkraft ar viktig for
svensk elforsorjning och att Sverige ska ha en fossilfri elproduktion 2040 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Energimyndigheten
ska avsitta medel ur sin befintliga budget for forskning kring ny kédrnkraft och att
Sverige ska verka for att EU okar sin kédrnkraftsbudget, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska exportera
mer fossilfri el till andra lander 1 EU for att minska de totala utsldppen inom ramen
for EU:s handel med utsldppsritter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
en 6kad sammanldnkning av elndten 1 EU och att malet for fornybar energi ska
erséittas med ett mal for fossilfri energi och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver Sveriges
mojligheter att attrahera energiintensiv industri och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pa for en
harmonisering av kompensationen for indirekta effekter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genom substitution
ersitta fossilbaserade produkter och energi med fossilfria alternativ fran
skogsnidringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for forutsebara
regler for fornybara brinslen pa EU-niva och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pé for att
avskaffa handelshinder gentemot linder som vidtar atgérder som sénker
vaxthusgasutslédppen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska vara
padrivande sa att EU tar initiativ till multilaterala forhandlingar om sénkta eller



avskaffade tullar pd miljovénliga varor, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

42. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
sammanldnkning av EU ETS med andra ldnders och regioners motsvarande system
for handel med utsldppsritter och tillkdnnager detta for regeringen.

43. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vara
padrivande for att fler kostnadseffektiva flexibla mekanismer utformas inom ramen
for FN:s klimatavtal, med ldrdom av tidigare mekanismer sisom CDM, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

44. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka det svenska
klimatbistandet i syfte att hjilpa ldnder att 6ka sin tillvixt och minska utsléppen,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Sverige star for ca 0,15 procent av virldens utslédpp. Det innebér att &ven om Sverige
nadde nettonollutslapp imorgon sé skulle det inte récka for att stoppa klimatforandring-
arna. Sveriges roll pa den internationella arenan &dr darfor att foregd med gott exempel.
For detta kravs att vi lyckas kombinera 6kat vilstdnd med lagre utslapp. Det gor vi
genom att bedriva en effektiv klimatpolitik med sa stora utsldppsminskningar som
mojligt per satsad krona, en stabil och fossilfri energiférsorjning och en tro pa tekniska
16sningar for att slutligen na negativa utslapp. Moderaterna har visat att en sddan
klimatpolitik & mojlig. Under Alliansens tid vid makten minskade utslappen med
omkring 20 procent, samtidigt som ekonomin véxte med néstan tio procent.

Med nuvarande regerings politik riskerar Sverige istéllet att bli ett skrackexempel.
Socialdemokraterna och Miljopartiet prioriterar ineffektiva atgarder med hoga kostnader
for varje utslippsminskning och en tillvaxtfientlig agenda. Mot detta &r Moderaterna
den tydligaste politiska kraften. Den politiska konflikten i svensk klimatpolitik star
mellan tillvaxtfientlighet och teknikoptimism.

Klimatutmaningen &r global. Inget land kan ensamt 16sa problemen med uppvéirm-
ningen. Efter flerariga forhandlingar enades virldens ldnder ar 2015 om ett klimatavtal 1
Paris. Genom avtalet har linderna forbundit sig till att halla den globala 6kningen av
medeltemperaturen val under tva grader och gora anstrangningar for att den inte ska
Overstiga en och en halv grad. Den breda uppslutningen bakom Parisavtalet dr bra och
nddvindig eftersom den signalerar att klimatutmaningen tas pa allvar och att varldens
lander kdnner gemensamt ansvar for att hejda klimatfordndringarna.

Med Donald Trumps besked om att 1dimna Parisavtalet dr dock forutsittningarna
fordndrade. Nu, mer 4n nigonsin tidigare, maste Sverige vara ett foredome for virldens
lander — inte ett skrickexempel. Men det &r brattom. Ett gott internationellt samarbete &r
avgorande for att vi ska kunna ta oss framat. Eftersom Parisavtalet saknar ataganden for
exakt hur stora ataganden varje land ska gora finns det en risk att det sammantagna
arbetet blir mindre 4n mélen kraver. Dérfor ér det helt avgorande att de klimatplaner
som ldnderna ska uppdatera vart femte ar, nista gang 2023, blir s& ambitidsa som
mojligt.

Agenda 2030 och héllbarhetsmélen dr pa manga sétt ett kompletterande ramverk till
Parisavtalet. Jimte hallbarhetsmal nummer 17 som direkt behandlar



klimatforandringarna &r det manga av malen som dr sammanldankade med klimatmélen.
Det finns ménga mojliga synergieffekter. Atgirder for att minska klimatforindringarna
Okar mdjligheterna att nd mal nummer tre om hélsa, mal nummer sju om ren energi och
mal nummer 14 om hav, for att ge ndgra exempel. Detta visar att klimatfrdgan inte dr
isolerad utan paverkar hela vért samhélle.

Under Moderaternas senaste regeringstid minskade utsldppen med omkring 20
procent. Under de rédgronas regeringstid har utsldppen okat. Sverige behover en
regering som pd riktigt kan gora skillnad for klimatet. For det krdvs en moderatledd
regering.

Berdkningskonventioner for klimatnyttan

En politisk dtgérd dr enbart verkningsfull om den genererar extra nytta utdver vad som
hade skett om atgirden inte vidtagits, det vill sdga additionell nytta. Déarfor dr det den
additionella nyttan som ska efterstravas. Att fran politikens sida ldgga pengar pé och ta
at sig dran for atgdrder som hade vidtagits oberoende av politiska satsningar ar inte
ansvarsfullt. BaAde Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen har kritiserat regeringens
klimatsatsningar for att vara ineffektiva. Kritiken riktas bland annat mot regeringens
viktigaste reform, Klimatklivet. Trots detta viljer regeringen att dubblera stodet till
Klimatklivet i kommande budget. Riksrevisionen har ocksa riktat kritik mot regeringen
for dess rapportering till riksdagen: “Riksrevisionen beddmer att regeringen i sin
rapportering till riksdagen har valt att dterge en ensidigt positiv bild av det som Natur-
vardsverket rapporterat. Det saknas dven en samlad bedomning av de samhéllsekono-
miska effekterna av stodet for att mojliggora en fullstindig bedomning av stodets
effekter.”

En annan viktig aspekt att ta hdnsyn till 1 bedomningen av klimatnytta &r risken for
koldioxidlackage. Sa fort vi genomfor atgérder i Sverige for att sdnka utsldppen finns en
risk att den utsldppsgenererande aktiviteten flyttar till ett annat land. Det kan till och
med leda till storre utsldpp globalt om varuproduktionen flyttas till linder dér produk-
tionen av samma varor genererar hogre utsldpp dn 1 Sverige. Regeringens klimatpolitik
riskerar att bidra till att flytta utsldppen utomlands samtidigt som de samhaéllsekono-
miska konsekvenserna for Sverige dr negativa. En nationell skatt pa internationella flyg
ar ett exempel — det skapar drivkrafter for resenérer att flyga frén vara grannlénder.

Utgangspunkterna for Moderaternas klimatpolitik, och for var politik 1 stort, ar att
kostnadseffektivitet maste std i centrum. Under 4tta &r med Alliansen vid makten
redovisade vi alltid sysselséttningseffekter av arbetsmarknads- och skattepolitiken,
ndgot som nuvarande regering slutat med. Nuvarande regering redovisar heller inte hur
stora utslappsminskningar klimatpolitiken forviantas ge upphov till. I franvaron av
berdkningskonventioner tillats symbolpolitik alltfor ofta Gvertrumfa atgarder som pa
allvar skulle kunna sénka utsldppen i bade Sverige och vérlden. Ett viktigt forslag for att
ha ordning och reda i klimatpolitiken &r att berdkningskonventioner tas fram for att
bedoma klimatnyttan med alla forslag. Moderaterna vill ocksa att samtliga &tgérder for
klimatet ska berdknas och redovisas 1 budgeten.

Det klimatpolitiska radet, som ar en del av det klimatpolitiska ramverk som
riksdagen antog 2017, har ett uppdrag att utvirdera regeringens politik fran ett brett
samhdllsperspektiv. I dag ska det klimatpolitiska radet analysera hur klimatmalen ska
nas pé ett kostnadseffektivt sétt, bade kort- och langsiktigt.



Moderaterna vill att det klimatpolitiska radet ska fa ett tydligare mandat att ut-
vérdera dven kostnadseffektiviteten i regeringens beslutade och genomforda reformer, i
syfte att askadliggora vilka som ar mest effektiva och gor storst skillnad for klimatet.
Idag saknas en sddan samlad utvirdering.

Hallbar konsumtion

I milj6- och klimatarbetet, liksom 1 var politik 1 dvrigt, tar vi var utgangspunkt 1
ménniskan. Kunniga konsumenter med mer pengar kvar i planboken kan gora stor
skillnad f6r miljon och klimatet genom att anvanda sin konsumentmakt.

Fran politiskt hall bor vi starka konsumenterna, dels genom skatteldttnader som
skapar storre ekonomiskt utrymme och storre mojligheter att gora medvetna val, dels
genom krav pa information om produkters milj6- och klimatpaverkan.

For att kunna gora rétt val behover det bli littare att fa kunskap om produkters
miljo- och klimatpéverkan. Livscykelanalyser har under senare ar blivit kraftfulla
verktyg for att ge en helhetsbild av den miljopéverkan som en produkt har under hela
sin livsldngd. I en sddan analys ingar en beddmning av den miljopaverkan som sker i
samband med bland annat ravaruuttag, tillverkningsprocess och avfallshantering kopplat
till produkten. Genom livscykelanalyser kan vi & en mer réttvisande bild av olika pro-
dukters miljopaverkan, exempelvis elbilar och bensinbilar, och bittre mojligheter att
jamfora dem med varandra. Dessutom ger livscykelanalyser producenter mojlighet att
rikta sina miljoinsatser mot de omréden dér deras produkter har som storst negativ
miljopaverkan.

Hittills har analys av byggnaders miljo- och klimatpéverkan fradmst fokuserat pa
driften av dessa. Men en visentlig del av paverkan sker redan nir husen byggs. Denna
paverkan bor 1 hogre grad synliggdras genom livscykelanalys. Den kan omfatta dels
olika byggmaterial, dels olika metoder for om- och nybyggnation. For en effektiv
livscykelanalys ér det ocksa avgorande att den genomfors pa ett grundligt och trans-
parent sétt. Den férdiga analysen bor vara lattillgénglig, och den kan ddrmed komma att
pa sikt utgdra en grund for olika aktorer inom byggsektorn att dela ’best practice”.
Genom att integrera livscykelanalyser 1 sitt arbetssétt kan byggsektorn bidra till minskad
klimatpaverkan. Det &r sérskilt viktigt med tanke pa det stora behovet av bostdder som
finns 1 Sverige. Regeringens forslag att ge Boverket i uppdrag att infora klimatdeklara-
tioner vid uppforandet av byggnader ér ett forsta steg men innebér inte en fullstindig
livscykelanalys.

Bilen é&r, efter bostaden, manga hushalls storsta investering. Méanga vill vara med
och bidra till ett béttre klimat genom att kdpa en miljovinlig bil. Men d& méste man
ocksa kunna kinna sig trygg med att kopet verkligen dr miljovanligt. I dag stills krav pa
information om bilars briansleforbrukning och koldioxidutsldpp vid forsiljning och
marknadsforing. Dessutom méste information ldmnas gillande producentansvar och hur
bilen dtervinns.

Men det ér inte bara dessa faktorer som avgor hur miljévinlig en bil ar. For att fa en
rittvisande bild behdver vi veta hur bilen och dess delar har producerats, hur mycket
energi som har gatt at i produktionen och varifrdn den energin har kommit. Det spelar
exempelvis stor roll om elbilens batteri har tillverkats med vattenkraft eller med kol-
kraft. Samtidigt bor man kunna fa upplysning om forhallandena vid utvinning av de
rdvaror som krévs for biltillverkningen. Dérfor foreslar vi utokade krav pa



redovisningen av bilars totala klimat- och miljopaverkan. Fragan bor framfor allt drivas
pd EU-nivé dér andra regelverk gillande konsumentinformation vid bilkdp finns.

Offentlig upphandling

Offentlig upphandling &r ett kraftfullt verktyg for forandring. Tack vare stora och ldng-
siktiga inkOp kan det offentliga, om rétt krav stills, bidra med efterfragan pa klimat-
smarta produkter och tjdnster och styra konsumtionen i en mer héllbar riktning.

Med den nya lagen om offentlig upphandling finns tydligare utrymme att stélla krav
pa miljohénsyn. Bland annat finns moéjlighet att vardera ett anbud utifrén livscykel-
analys. Det ér bra, eftersom det offentliga bor stréva efter att agera klimatsmart i
mojligaste man. Samtidigt kraver upphandling ofta tid och resurser. Déarfor bor Upp-
handlingsmyndigheten fa i uppdrag att sérskilt sprida kunskap om mojligheten att
inkludera livscykelanalys som en bedomningstfaktor vid virderingen av olika anbud,
samt pd vilket sitt detta kan ske i praktiken.

Nollvision for basindustrin

Svensk industri star i dag for cirka en tredjedel av Sveriges totala utsldpp av véxthus-
gaser, och det dr framfor allt basindustrin som star for denna tredjedel. Med basindustri
avses energiintensiva industrier vars produkter siljs till tillverkningsindustrier som
ytterligare forddlar rdvarorna.

De industrier som sldpper ut mest koldioxid &r stal, cement och petroleum-
raffinaderier. Tillsammans star de for 12 procent av virldens totala koldioxidutslapp.
Gemensamt for industrierna dr att utslappen ar processrelaterade och att produkterna
handlas globalt. Det senare dr ocksa anledningen till att dessa industrier, liksom all
annan industriverksamhet, mer eller mindre helt befriats fran koldioxidbeskattning.
Visserligen omfattas utsldppen av EU:s handel med utsléppsrétter (ETS), men de
sektorer inom utsldppshandeln som &r globalt handlade och darmed ar utsatta for en risk
for koldioxidlackage har fri tilldelning av utsldppsritter. Det dr problematiskt att
ensidigt 6ka kostnaden for att sldppa ut koldioxid, da det direkt skulle sla mot den
svenska — och forhallandevis miljovanliga — produktionens konkurrenskratft.
Konsekvensen skulle bli minskad svensk export, och pa sikt riskerar den svenska
produktionen att konkurreras ut till forman for produktion i andra ldnder. Eftersom
Sverige redan har virldens kanske tuffaste klimatkrav sa innebar detta ocksa att
produktionen forlaggs till 1dnder och regioner med mindre stranga krav. Med stor
sannolikhet skulle f6ljden bli 6kade utsléapp globalt.

For att reducera basindustrins utslapp till noll krdvs omfattande insatser lings hela
kedjan. Det dr dn sa linge omdgjligt att gora stal utan att generera betydande koldioxid-
utsldpp. Det pagér dock projekt med syfte att eliminera stalindustrins processutsléapp
genom att anvdnda vitgas 1 produktionen. Om vétgasdriven produktion blev mojlig,
skulle det innebéra en stor minskning av de svenska utsldppen, eftersom enbart SSAB
stod for knappt tolv procent av Sveriges totala utsldpp ar 2018. Cementa sliappte ut
knappt hilften sa mycket som SSAB.

Det ér dock inte all produktion som kan goras helt utslappsfri. Ett sddant exempel dr
produktionen av cement. Nér det géller cement och raffinaderier dr i nuldget carbon
capture and storage (CCS) samt carbon capture and utilization (CCU), dér koldioxid



fdngas in for att lagras respektive anvéndas, de mest realistiska l6sningarna for att
minska koldioxidutsldppen till atmosféren.

FN:s klimatpanels (IPCC) kalkyler bygger pé att CCS blir en gangbar 16sning.
Utover CCS och CCU forvéntas dven kombinationen av bioenergi och CCS (BECCS)
bli ett viktigt verktyg. Biomassa som forbranns for energiindamal kan i princip be-
traktas som koldioxidneutral, eftersom det kol som frigdrs till atmosféren vid for-
brénning tidigare har tagits upp fran luften och i motsvarande man minskat koncentra-
tionen av koldioxid. Om koldioxiden frdn exempelvis kraftproduktionen i sin tur fixeras
och lagras via CCS-teknik kan man under vissa forutsattningar rdkna med att mer kol
forsvinner fran atmosféren dn vad som tillfors.

En utvérdering fran EU-kommissionen visar att av de 20-tal CCS-anlidggningar som
finns globalt ligger ingen 1 EU. Sverige behdver vara padrivande for att inrdtta en
europeisk strategi for CCS, med kraftigt 6kade satsningar pa forskning och utveckling
inom CCS for att EU ska ligga i framkant och tekniken bli kommersiellt gangbar.

Sverige bor redan nu ta fram en egen CCS-strategi. Strategin bor omfatta teknik-
utveckling, infrastruktur, transport och introduktion av storskaliga anlédggningar {6r
bade avskiljning och lagring av koldioxid i Sverige. Inom ramen for strategin bor
Sverige inleda ett samarbete med Norge, som kommit 14ngt 1 sin satsning, for att lagra
koldioxid. P4 sikt bor EU sluta ett avtal med Norge i samma syfte. Det krdvs ocksa en
oversyn av gillande lagar och regelverk for att sdkerstilla att tekniken faktiskt kan
tillampas sa fort det blir aktuellt.

Redan i budgeten for 2018 anslog Moderaterna 75 miljoner kronor for en riktad
CCS-satsning. Vi bedomer att det krivs en storre och breddad satsning pa olika tekniker
som pa ett avsevart séitt kan minska utsldppen fran svensk basindustri. Vi vill darfor
skattemassigt gynna minskningar i koldioxidutsldpp genom anviandning av CCS, CCU
eller annan teknik. En reduktion av bolagsskatten, for foretag som bedriver industriell
verksamhet och omfattas av EU:s utsldppshandelssystem, kan 6ka drivkrafterna och
minska riskerna. Investeringarna kan bidra till tekniksprdng som vi sedan kan exportera
for att generera global klimatnytta.

Vi vill dérfor infora ett skatteavdrag pa bolagsskatten. Avdragets storlek bor vara
relaterad till storleken pa utsldppsminskningarna som astadkommits genom invester-
ingarna.

Basindustrin dr en storkonsument av el. Det ér inte ett direkt problem eftersom
svensk elproduktion i princip ar fossilfri, men méinga av de potentiellt fossilfria
teknikerna for basindustrin innebér elektrifiering. Darfor kommer tillgdngen till billig el
att vara avgorande for basindustrins omstéllning. Efterfragan pd el forvintas 6ka med ca
30 procent till 2045 om Sverige ska na sitt mal att ha nettonollutslapp 2045, enligt en
rapport frdn Sweco som bygger pa industrins fardplaner for fossilfrihet inom ramen for
Fossilfritt Sverige.

Konjunkturinstitutet har visat att en politik som dkar den svenska nettoexporten av
fossilfri el och trdnger undan fossilbaserad elproduktion 1 andra ldnder leder till att
antalet utslédppsratter som annulleras 6kar. Dérfor ér en stor fossilfri elproduktion bra
klimatpolitik bade i Sverige och i EU. Regeringens beslut att stinga Ringhals 1 och 2
riskerar ddrmed att leda till att de totala utsldppen frén handelssystemet 6kar.

Slutligen &r transporterna till och fran basindustrin behéftade med utslapp da en stor
del gér pa lastbil 1 dag. Hir finns behov av smarta logistiklosningar som flyttar dver
storre floden till eldriven transport och till miljovénliga transporter till sjoss.



Snabbare handlaggning

Miénga foretag vittnar 1 dag om ldnga handldggningstider for tillstdnd till verksamheter
som skulle kunna skapa klimatnytta. I stillet for att métas av hinder borde de upp-
muntras. For verksamheter som viljer att investera 1 miljoforbéttrande atgirder bor
processen dérfor forenklas och paskyndas. Exempelvis bor dtgiarder som syftar till att
minska utsldpp, eller tillstdnd for att starta upp test- eller provverksamhet, genomga en
snabbare provning. Byrédkrati och ldnga handlaggningstider fir helt enkelt inte begrinsa
foretag som vill ta ett utkat miljoansvar.

Innovationspolitik for basindustrin

Finansieringen av svensk industriforskning dr i huvudsak en uppdelning mellan staten
och foretagen. Statens forskningsresurser 1laggs i hog grad pa att finansiera grund-
forskning medan det ér foretagen sjilva som far finansiera den tillimpade forskningen
och utvecklingen. Den uppdelningen ér rimlig men det kan &dnda finnas anledning att
ifrdgasitta delar av den nuvarande linjen inom innovationspolitiken. Att foretagen sjélva
ska sta for sina kostnader for forskning och utveckling ar rimligt da de forvéntas ha ett
ekonomiskt intresse i att utveckla sina processer och produkter. Men nér det kommer till
omstdllning till utslappsfri basindustri sa sker inte omstéllningen enbart for att fa en
bittre affarsmodell — tvirtom kommer omstillningen medfora stora risker for bolagens
I6nsamhet och konkurrenskraft. Rétt hanterat, och om resten av vérlden stiller om i tid,
kommer det sjilvklart vara en fordel att ha fossilfri produktion — men sddana garantier
finns inte. Med tanke pa att vi fran politiskt hall har satt upp mycket ambitiésa mal for
utsldppsminskningarna har vi ocksa ett ansvar for att underlétta for olika aktorer att na
dem.

Mot denna bakgrund bor staten i nésta forskningsproposition styra forskningsmedel
tydligare mot projekt som kan frimja basindustrins 6vergang till fossilfri produktion.
Det handlar om att samla olika forskningsresurser runt ett gemensamt problem och se
till att det finns mojligheter att genomfora forandring. I dag gar cirka 30 procent av
innovationsmyndigheten Vinnovas finansiering genom tva program som uttryckligen tar
detta som utgangspunkt: de strategiska innovationsprogrammen (20 procent) och
programmet Utmaningsdriven innovation (10 procent). Inget av programmen har dock
tydligt fokus pé basindustrin och dessutom har det svenska innovationssystemet
kritiserats av OECD for att vara for spretigt.

En rapport fran Lunds universitet hdvdar ocksa att intresset for just basindustrin varit
lagt och att enbart 4 till 8 procent av de forskningsmedel som faktiskt avsitts fran
Energimyndigheten for innovationer gar till basindustrin. Den lyfter ocksa fram vikten
av att inte fastna vid teknisk forskning. Som redan ndmnts finns de tekniska ldsningarna
ofta, men vad som krdvs ar juridiska, ekonomiska eller logistiska innovationer. CCS é&r
ett sadant exempel dér tekniken finns men det dnnu inte dr fullt kommersiellt gangbart.
Potentialen dr stor och det &r inte framst de tekniska fragorna som gor att invester-
ingarna uteblir, utan det dr andra faktorer som ar avgorande.

En béttre ansvarsfordelning mellan stat, industri och akademi dr avgérande for att
lyckas. Det finns ocksa ett antal fragor, exempelvis med hénsyn till statsstodsreglerna,
som kommer behdva 16sas pa EU-niva dé det till exempel ar svart att ge stod till
demonstrations- och testanldggningar om de har for néra koppling till enskilda
branscher eller foretag.



Transporter

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Darfor ar det angelaget att vi
vidtar atgérder for att minska utsldppen fran denna sektor.

Nar vi utformar var grona transportpolitik méste vi beakta att Sverige &r ett land med
stora avstdnd. Manga &r beroende av bilen for att kunna ta sig till jobbet, och bade ré-
varor och produkter maste kunna transporteras sdvéil inom landet som till andra lander.
For Moderaterna ér det viktigt att det finns forutséttningar for tillvixt 1 hela landet och
att manniskor ska ha moéjlighet att bo och verka dér de vill. Sverige ar ocksé ett handels-
beroende land. Det finns en néra koppling mellan 6kad internationell handel och 6kade
godstransporter, till sjoss, pa land och 1 luften. Samtidigt varnar vi miljén. Darfor vill vi
inte straffa transporter som sddana, utan fokuserar i stdllet pa dtgirder for sankta
utslapp.

Utsldappsminskningarna som skedde under Alliansens tid i regeringen har nu avtagit,
och under 2018 till och med 6kade utslédppen fran den inrikes vigtrafiken med 0,5
procent. Det kan jdmforas med Trafikverkets analys, vilken slar fast att utslappen
behdver minska med cirka atta procent per ar fram till 2030 om malet att minska
utsldppen med 70 procent frén inrikes transporter ska nas till 2030.

For att bryta beroendet av fossila brianslen och for att anpassa transporter efter behov
och 0nskemal i olika delar av landet dr en viktig utgdngspunkt att vi inte premierar eller
utesluter nagon klimatsmart modell. El, vitgas, biodrivmedel och andra miljovénliga
tekniker bor alla beredas plats 1 omstéllningen och konkurrera om vilken teknik som &r
mest kostnadseffektiv.

Vagtransporter

Av transportsektorns tredjedel av Sveriges utsliapp sa star vagtrafiken for Gver 90
procent. Huvuddelen av utslappen uppkommer i vagtrafiken, framst fran personbilar och
tunga fordon. Att minska utsldppen fran vigtrafiken ar déarfor sérskilt angeldget om vi
ska fa ner utsldppen fran transportsektorn. Det maste finnas en legitimitet och acceptans
hos det stora flertalet for klimatpolitiken om den ska vara ldngsiktigt framgangsrik.
Sverige ska ha en tuff klimatpolitik, men det méste gé att leva i hela Sverige och
anvinda sin bil for att f4 vardagen att ga ihop. Det ar utsldppen som ska minska, inte
resandet.

Runt om i virlden pégér en spdnnande utveckling av teknik for fossilfria transporter.
Det finns dock fortfarande ett antal flaskhalsar i tekniken, frimst kopplade till lagringen.

Teknikerna for elviigar har utvecklats kraftigt de senaste aren. Ar 2016 invigdes
varldens forsta elvidg pa E16 mellan Sandviken och Kungsgéarden. Lastbilar som kors
med denna teknik stér i princip inte for ndgra utslépp av vixthusgaser samtidigt som
bullret som vanligtvis uppstér fran den hir typen av transporter minskas. Infrastrukturen
kring elvdgarna kan ocksé anvindas for att ladda elbilar.

Elektrifiering dr en av nycklarna for att na véra klimatmal och minska utslappen fran
transportsektorn. For att fler ska kopa en elbil behover det finnas en infrastruktur som
gor att manniskor kan ladda ldngs med vara végar. I Riksrevisionens granskning av
Klimatklivet framfor myndigheten kritik mot programmet och konstaterar att stodet bor
avgransas och ges utifran identifierade marknadsmisslyckanden. Myndigheten tar som
exempel just stdd for spridning av tank- och laddstationer i syfte att bygga upp ett
nétverk av stationer.
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Diérfor vill vi infora ett teknikneutralt stod till utbyggnad av laddstolpar och annan
infrastruktur for elektrifierade vigtransporter, med fokus pa utbyggnad dér det ar sam-
hillsekonomiskt motiverat, men dér det dnnu sa ldnge inte finns marknadsforutsatt-
ningar att bygga ut. Stodet bor kunna anvéndas till att medfinansiera investeringar i
bland annat publik laddinfrastruktur upp till och med 50 procent. Stddet bor ocksa
omfatta till exempel bréinslecells-/vitgasbilar. Vi satsar ocksé pé att utveckla elvégar for
tunga lastbilar ldngs de stora godsstraken.

Det saknas i dag en nationell strategi for elektrifieringen av véra vigtransporter, och
experter vid Statens véig- och transportforskningsinstitut, VTI, slér fast att Sverige inte
ar redo. I dagsldget saknas kapacitet 1 bland annat elnétet for den 6kade méangden elbilar
som forvdntas komma. Vi vill av den anledningen ge Energimyndigheten 1 uppdrag att
ta fram en strategi for elektrifieringen av véigtransporterna. Det behdver ocksé tas fram
ett forenklat regelverk for utbyggnad av elvégar.

Nya forbranningsmotorer blir allt mer effektiva och utvecklingen av fossilfria
alternativ gar framat. P4 lite langre sikt tror manga pa en elektrifiering av atminstone de
lattare fordonen, men i dag utgdr laddbara bilar endast 1 procent av fordonsflottan.
Déaremot stod laddbara bilar for atta procent av nyregistreringen i Sverige 2018. Nést-
intill hela bilparken, inklusive laddhybriderna, har alltsa nagon form av forbrannings-
motor i dag. Med tanke pé att bilen har en medellivsldngd péa 17 ar &r det ett rimligt
antagande att vi kommer att ha en stor andel forbrdnningsmotorer pé véra vigar under
ganska lang tid framover. Vi maste ocksa ta hénsyn till att bilen utgdr en av hushallens
storsta investeringar och att omstillningen av personbilsflottan dirfor inte kan ske
alltfor snabbt. Med den vetskapen behover vi skapa styrmedel som uppmuntrar
minskade utslépp fran forbranningsmotorerna.

En 6vergripande utmaning géllande biobréanslen ér att en stor del av lagstiftningen
sker pa EU-niva. Det dr i sammanhanget bra att EU har kommit dverens om bindande
krav pé fordonstillverkarna att minska utsldppen till ar 2025 och 2030, for bade
personbilar och tunga fordon.

I Sverige har vi, tillsammans med Finland, hogst andel biodrivmedel 1 EU. Enligt en
analys fran Energimyndigheten kommer behovet av biodrivmedel att 6ka, bade 1
Sverige om vi ska né véra nationella mél, och i EU om medlemslédnderna ska né upp till
kravet om 14 procent fornybar energi i transportsektorn &r 2030.

Den 1 juli 2018 fick vi pé plats ett regelverk géllande reduktionsplikt, det vill sédga
krav pa 0kad inblandning av biodrivmedel, som Moderaterna lange har drivit pa for.
Systemet grundas pa drivmedlens klimatprestanda, alltsd hur stora reduktioner av
utsldpp av vixthusgaser som drivmedlet ger upphov till. Genom successivt 6kad
inblandning av biodrivmedel kan vi minska de fossila koldioxidutsldppen och bidra till
att Sverige nar 2030-maélet. Moderaterna véilkomnar att Energimyndigheten i juni i ar
presenterade sin utredning med forslag for reduktionspliktens utveckling 2021-2030.
Moderaterna betraktar reduktionsplikten som ett av de viktigaste verktygen for att
minska utslappen inom transportsektorn och né det nationella malet till 2030. Dérfor vill
Moderaterna se ldngsiktigt forutségbara regler for reduktionsplikten, som gor att
utsldppen minskar pa ett sa kostnadseffektivt sitt som mojligt.

Kraven dr hogt stéllda nir det géller biodrivmedel, med ett antal hallbarhetskriterier
och krav pa spéarbarhet som maste uppfyllas. Motsvarande hallbarhetskrav stills inte pa
fossila drivmedel. Stiller vi for hoga krav pa biobrénslen tappar de i konkurrenskraft
gentemot de fossila alternativen. Dérfor far kraven som stélls inte undergréva de
fornybara branslenas konkurrenskraft.
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Luftfororeningar paverkar bade miljon och ménniskors hilsa negativt. Det ar
angeléget att verktyg for att minska problemen med dalig luftkvalitet kommer pa plats.
Det ér ocksa sérskilt viktigt att ge kommunerna mojlighet att utifrdn varje enskild
kommuns forutséttningar och behov minska de skadliga partiklarna och forbittra
luftkvaliteten, klimatet och hilsan. Vi vill bland annat ge kommuner mgjlighet att
differentiera parkeringsavgifter utifran fordonets miljoklassning.

Principen bakom bonus—malus ir att inkop av miljovénliga bilar ska premieras pa
bekostnad av dem som koper bilar med stora utsldpp. Moderaterna har lange foresprikat
ett sadant system. Systemet, som trddde i kraft den 1 juli 2018, innebér att miljovéanliga
bilar fir en premie vid inkopstillfillet medan bilar som slépper ut mycket far en kraftigt
forhojd fordonsskatt under tre ar. Forslaget har dock fatt motta en del kritik. Det bor
dérfor ses over pa en rad punkter. Eftersom syftet med ett bonus—malus-system &r att
paskynda omstillningen av fordonsflottan, och inte att straffa bilisterna, bor det inte
vara Gverfinansierat, vilket det 4r med regeringens forslag. I dag sker “malus” genom en
hdjning av fordonsskatten under tre ar. Det bor ndrmare analyseras om tredrsgransen
riskerar att forsena omstéllningen av fordonsflottan. Effekten kan exempelvis bli att
importen av dldre bilar 6kar och/eller att bildgaren behéller bilen langre tid efter att de
tre ren gétt. Det finns ocksd rapporter om att bilar som kopts med bonus forsvinner till
andra linder, sdsom Norge. Aven utifrin den aspekten finns det anledning att se dver
systemet. Systemet bor vara teknikneutralt och baseras pa livscykelanalyser av fordon
for att ge en mer rittvisande bild av olika fordonstypers klimatpaverkan.

Det finns alltsé flera aspekter av bonus—malus-systemet som ndrmare bor
utvirderas och ses over. I anslutning till en sddan dversyn bor ocksé en definition av
begreppet “miljobil” tas fram 1 syfte att gora det enklare for konsumenter att vilja
klimatvanliga bilar. Definitionen bor ligga i linje med bonus—malus-systemet och utga
fran energieffektiva bilar med liten klimatpdverkan och ldga utslapp av milj6- och
hilsoskadliga partiklar.

Den 1 januari 2020 kommer en ny mitmetod, WLTP, for utsldpp frin personbilar att
inforas och fungera som skattegrund. Den nya méitmetoden genererar hogre utslapps-
védrden och innebdr att samma bilmodeller kan ha olika hog beskattning beroende pa nir
bilen dr registrerad. Det dr nu tydligt att det finns ett problem med att berdknings-
modellen WTLP berdknar skatteuttaget pa ett schablonméssigt vis s att exempelvis
skatten for husbilar likstélls med en tung lastbil. Det dr uppenbart att den berdknings-
modellen inte ger en rittvisande bild av husbilars klimatpaverkan. Det méste finnas en
skilighet 1 bedomningen av skattskyldigheten — dven om en ny berdkningsmodell infors.

Reseavdraget ér viktigt for att sdkerstdlla mojligheterna for manniskor att bo och
arbeta 1 hela Sverige, utan att drabbas av orimliga kostnader for arbetspendling. Vi
vilkomnar en dversyn av systemet i syfte att motverka fusk. Det dr ddremot tveksamt
om de forslag som Reseavdragskommittén presenterat for regeringen &r det bésta séttet
att minska fusket pd. Forslaget innebér att reseavdraget blir avstinds- i stéllet for
tidsbaserat. Med det nya forslaget skulle skattereduktion ges for den del av avstandet
mellan bostad och arbetsplatsen enkel vig som 6verstiger 30 kilometer och upp till och
med 80 kilometer. Arbetsresande som har ett avstdnd mellan bostad och arbetsplats
under 30 kilometer fér inte ldngre en skatteldttnad. Huvuddelen av alla arbetsresor, cirka
80 procent, dr under 30 kilometer enkel vdg och de nya reglerna berdknas medfora att
150 000 férre personer har ritt att anvinda sig av skattereduktionen jamfort med antalet
som far anvdnda avdraget i dag.
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Andelen kollektivtrafikresenérer dr mycket hogre i storstadsomradena dn genom-
snittet 1 landet. Resor med bil dr det vanligaste fardsittet i glesbygdsregioner. |
betinkandet slas det fast att en 6kad del av skatteldttnaderna kommer att tillfalla
resendrer 1 kollektivtrafiken, det vill sdga boende 1 storstadsregioner. Moderaterna vill
att forslaget fran kommittén ska ses over sa att det inte i onddan drabbar méanniskor
utanfor storstdderna, som behdver bilen for att f4 vardagen att ga ihop.

Vidare bor forménsbeskattningen av bilar ses over i syfte att sékerstilla att formans-
virdet overensstimmer med det faktiska virdet. Eftersom formansbilarna stir for
hélften av fornyelsen av fordonsflottan, och dirmed utgdr en viktig del 1 omstéllningen
av densamma, bor miljostyrningen vid bestimmandet av forméansvérdet oka.

Moderaterna har linge foreslagit att langre och tyngre lastbilar ska tillatas pa
svenska végar. Tyngre och ldngre lastbilar dr bra for sdvil miljon som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas pa varje lastbil. De utviarderingar som
har gjorts av bland annat skogsindustrin, visar att tyngre lastbilar med en vikt pd 74 ton
sdanker koldioxidutsldppen per transporterat ton med cirka 10 procent. Alla metoder som
effektiviserar godstransporterna via lastbil och samtidigt sanker koldioxidutsldppen bor
nyttjas. Det dr darfor vialkommet att nuvarande regering har 6ppnat upp for tyngre
lastbilar pa det svenska nétet. Ddremot krdvs det en forstirkning av végnétets bérighet,
for att reformen ska fa full effekt. Vidare bor vi driva pa for att tyngre lastbilar ska
tilltas 1 EU.

Flyg

Med en stor forvantad ekonomisk tillvaxt och befolkningstillvéxt dr det inte rimligt att
anta att efterfrigan pé flygandet kommer att minska i framtiden. Mianniskans nyfikenhet
driver henne att se nya platser och byta erfarenheter och upplevelser med andra. Inom
de ndrmaste 20 dren berdknas antalet flygresenidrer fordubblas. Samtidigt 6kar utslippen
fran flyget. For att nd klimatmalen méste vi minska flygets utslapp.

Flyget star i dag for 2—3 procent av ménniskans totala koldioxidutsldpp. I Sverige
stod flyget ar 2017 for cirka 6,3 procent av landets koldioxidutslépp, varav inrikesflyget
1 dagslaget star for knappt 0,9 procent. Rdknar man dven in effekterna av flygets utslapp
av vattenanga och kviveoxider pa hog hojd, som ofta dock inte giller inrikesflyget, och
paverkan frén kondensstrimmor blir flygets totala klimatpaverkan ungefar dubbelt sa
stor som den som enbart orsakas av utsldppen av koldioxid. Upprikningen av flygets
totala klimatpdverkan &r dock fortfarande oséker och kriver fortsatt forskning.

Runt om 1 virlden pagér hoppingivande projekt for att minska flygets klimatpa-
verkan. I november 2017 meddelade Airbus, Rolls Royce och Siemens att de gemen-
samt arbetar pa en prototyp pa ett elhybridplan som ska kunna testas redan ar 2020.
Boeing samarbetar med startup-bolaget Zunum som réknar med att ha eldrivna plan i
luften ar 2022. I Sverige ligger Heart Aerospace i1 framkant och siktar pé att ha elflyg 1
kommersiell drift 2025. Svenska flygbranschen forutspar att redan inom nagra ar
kommer mindre passagerarflygplan med eldrift finnas i trafik 1 Sverige. Férdelarna med
elflyg ar manga. De klimatpdverkande utsldppen minskar bade under flygningen och vid
tillverkningen av planen. Dessutom minskar bullernivierna. Aven i Sverige gér utveck-
lingen framét. Moderaterna avsitter pengar i budgeten for att ta fram ny teknik for
omstdllningen av transportsektorn. De kan anvéndas for utveckling av elflyget. Det
handlar om att accelerera utvecklingen for att stdlla om hela flyget, inte bara nationellt
utan globalt, genom stdd till forskning och utveckling med ny teknik.
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Men sadana lovvirda initiativ premieras inte i regeringens modell for flygskatt. Den
bygger pd att straffa avstand 1 stéllet for utslapp. Skatten ger dirmed inte heller flyg-
bolagen nagra incitament att sdnka sina utslépp och stélla om till nyare teknik. Inom
Sverige och EES innebir skatten dessutom dubbla styrmedel, eftersom flyget omfattas
av EU:s handel med utsléppsritter. Darutdver riskerar den att flytta flyg till lander utan
flygskatt, sésom Danmark, men ocksa att pa vissa striackor flytta transporter till vig-
trafik. Vidare finns en betydande risk att langflygningar inte ldngre utgar fran Sverige.
Skatten dr ineffektiv, dd den endast forvéntas leda till begransade utsldppsminskningar.
Enligt utredningen handlar det om en minskning med 0,08—0,2 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter. Det kan jamforas med Sveriges totala koldioxidutsldpp som ar 2018 14g pa
drygt 53 miljoner ton koldioxid.

Dartill kan ldggas, vilket bland annat Konjunkturinstitutet visat, att en minskning av
utslédppen fran flyget som en konsekvens av den svenska flygskatten inte har en direkt
effekt pd de totala utsldppen 1 EU. Flyget tilldelas egna utsléppsritter i EU:s handels-
system, EUAA. Men dessa riknas inte med 1 den totala méngden utsléppsrétter som ar 1
omlopp och paverkas dérfor inte av den nya marknadsstabilitetsreserven och den auto-
matiska annulleringsmekanismen som géller for det landbaserade handelssystemet. Det
innebdr att om en aktor i1 systemet minskar sina utsldpp okar utsldppsutrymmet f6r andra
aktorer 1 motsvarande grad.

Flera atgérder kommer att krivas for ett mer hallbart flyg. Men ska foretag i flyg-
branschen klara att stélla om kan de inte kvidvas ihjil. I stillet maste de ges forutsitt-
ningar att investera i ny teknik, effektivisering, modernisering, flygsétt och drivmedel.
Tillgangen pé biodrivmedel for flyget &r fortfarande begransad, men precis som for
végtransportsektorn krivs langsiktiga styrmedel for att skapa en efterfragan. Vi vill
infora en reduktionsplikt for 6kad inblandning av biodrivmedel 1 flygplansbrinsle,
enligt samma principer som géller for reduktionsplikten for vagtransporter. Regeringens
utredning méste omgédende omvandlas till skarp politik. For att skapa smartare driv-
krafter for omstéllning av flyget vill vi ocksé utreda hur man ytterligare kan mil}6-
differentiera start- och landningsavgifter i syfte att uppmuntra till investeringar i mer
bréanslesnéla plan och inblandning av biodrivmedel. I en sddan utredning bor det ocksa
ingd att undersoka om differentiering kan tillimpas pa fler flygplatser 4n i dag.
Flygresor som orsakar mindre utsldpp ska innebéra ldgre kostnader for flygbolagen och
vice versa. Det ar viktigt att regeringens utredning landar ratt hér.

Som ytterligare ett komplement vill vi uppmuntra till klimatkompensation {for
flygresor. Fly Green Fund ér ett exempel pé ett initiativ som mdjliggor klimat-
kompensation som anvinds till utveckling av nya biodrivmedel. Av intdkterna gar 75
procent till inkdp av bioflygbrinsle och 25 procent till att stotta kontinuerlig och
storskalig produktion i Sverige.

Vi foreslér att det ska bli obligatoriskt for aktorer som séljer flygbiljetter att erbjuda
klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkdp. For foretag bor sddan klimatkom-
pensation dessutom vara avdragsgill. Vi vill infora ett skatteavdrag for foretag som
klimatkompenserar genom att investera i olika program. Vi menar att mdjligheterna att
vilja form for klimatkompensation bor vara stora eftersom det kan 6ka intresset for att
investera. Dessutom dr denna typ av insatser for att minska klimatutsldppen ofta
kostnadseffektiv, sarskilt 1 utvecklingslédnder, och bor uppmuntras.

Det europeiska flygtrafikledningssystemet hanterar dagligen runt 26 000 flygningar.
Ineftektivitet inom det europeiska luftrummet beréknas kosta cirka 2 till 3 miljarder
euro per dr. Flygtrafiken vixer for varje ar, vilket kriver ett effektivare anvéindande av
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luftrummet. EU:s program Single European Sky bidrar till ett effektivt och miljomassigt
béttre anvindande av luftrummet genom att mojliggora for ett gemensamt europeiskt
luftrum dér flygbolag kan frangé landgrinser och i stillet flyga den rakaste och
snabbaste strickan. Det skapar kortare véntetid 1 luften innan flygen kan landa. Flygets
utslidpp skulle ddrmed minska med 10 till 12 procent genom att ha ett gemensamt
luftrum. Det dr oroande att arbetet med att {4 systemet pé plats drar ut pa tiden.
Implementeringen av Single European Sky bor prioriteras.

Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrinsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att gora de dndringar som kravs 1 Chicagokonventionen. I
stéllet har [CAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel for det
internationella flyget, kallat Corsia (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Systemet baseras pa méalséttningen att nd en koldioxidneutral
tillvixt fran ar 2020. Aven om vi vilkomnar initiativet frin branschen, menar vi att det
mest effektiva vore att inféra en mojlighet till koldioxidbeskattning av flygbranslet, som
till skillnad frdn den svenska flygskatten ska baseras pa utslédppen och inte resorna i sig.

Sverige bor inom ramen for EU verka for att flera ldnder ansluter sig till EU:s
system for handel med utslappsritter. EU har ldnkat samman sitt system med Schweiz
motsvarighet. Fler ldnder bor ingé for att 6ka effektiviteten i systemet.

Sjofart

Redan i dag transporteras globalt sett omkring 90 procent av alla varor till sjoss.
Andelen sjunker till 70 procent om man utgar fran vérdet av varorna som transporteras.
Sjofarten dr det mest anvénda transportslaget for varor med stor volym, som ska fardas
langt och ar pris- men inte tidskdnsliga. Nar dessa forutséttningar foreligger finns
egentligen inget alternativ som kan konkurrera, bortsett fran pd vissa kortare striackor.
Transporter via sjofart 4&r ménga génger effektiva om man ser till drivmedelsforbruk-
ningen per vikt och stricka. Den inrikes sjofarten i Sverige dr underutnyttjad om man
ser till kapaciteten som farleder, slussar och hamnar har. Det vore darfor bra for klimatet
om storre andel gods- och persontransporter flyttades dver till sjofarten. Svensk sjofart
inkluderas 1 utsldppsmalet om att minska véxthusutsldppen med 70 procent mellan 2010
och 2030, vilket kommer att krdva atgdrder. Fartyg har en lang livsldngd, vilket innebér
att enbart inkdp av nya energieffektiva fartyg inte kommer 16sa utsldppsproblematiken
pa kort sikt, utan att resurser d&ven maste ldggas pa att minska utsldppen fran befintliga
fartyg.

Sjofarten stdr 1 dagsléget for cirka 3 procent av de globala véxthusutslédppen.
Sjofarten verkar pa en global marknad och ytterligare nationella regleringar riskerar att
svensk sjofart och industri far konkurrensnackdelar i jamforelse med andra léander.
Dessutom har nationella sdrkrav relativt liten verkningsgrad 1 jimforelse med interna-
tionella dtaganden. Mot denna bakgrund dr internationella dtgarder inom ramen for FN:s
internationella sjofartsorganisation, IMO, viktiga for att minska utsldppen fran den
internationella sjofarten.

Sverige bor vara padrivande for att sjofarten inkluderas 1 EU:s system for handel
med utsléppsritter pd samma sitt som flyget. IMO har tidigare ftt patryckningar fran
EU, som vid den senaste uppgorelsen om framtidens utsldppshandel beslutade att
inkludera sj6farten om den inte vidtagit atgérder senast ar 2023. Regeringen maste
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kraftfullt driva pa inom IMO f6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella
sjofartens klimatpaverkan.

Kostnaderna for hamnavgifter star for en betydande andel av den totala transport-
kostnaden for sjofarten och har en stor potential att bidra till miljo- och klimatfor-
battringar. En studie utford pa uppdrag av EU-kommissionen visar att 20 procents rabatt
pd hamnavgifter for energieffektiva fartyg med lga utslapp skulle minska sektorns
totala uppslapp med omkring fyra procent ar 2030. Sverige bor ta initiativ till att
samordna hamnavgifternas miljodifferentiering med 6vriga medlemslénder 1 EU.

Ett kostnadseffektivt sétt att minska sjofartens klimatpaverkan ar att oka fyllnads-
graden 1 transporterna. Idag dr problemet att farledsavgifterna skapar en hog marginal-
kostnad nér ett fartyg ska g in i en hamn och himta gods. Darfor kor fartyg ofta inte
med full last; 1 stéllet aker de forbi hamnarna utan att himta upp gods. Detta gods fér
diarmed transporteras med andra trafikslag, oftast lastbil. Sverige bor utreda ett system
som mojliggdr for fartyg att gora manga hamnanl6p langs med kusten och 6ka
fyllnadsgraden.

Alliansregeringen genomforde en nedséttning av energiskatten pa landstrom till 0,5
ore per kWh for storre skepp inom den yrkesmissiga sjofarten. Den nedsatta energi-
skatten skapar incitament till lagre utslépp av véaxthusgaser fran fartyg i hamn, dé det
blir relativt sett billigare att anvénda landstrom jaimfort med generatorer som drivs med
diesel eller eldningsolja. Landstrom passar bést for farjor och fartyg i linjetrafik som
frekvent anloper hamn och har fasta kajplatser. Samtidigt blir miljonyttan storre ju
langre tid fartyget ligger 1 hamn. Cirka 15 procent av de svenskregistrerade handels-
fartygen omfattas av nedséttningen. Dessa 15 procent star for mer dn 98 procent av den
totala bruttodréktigheten.

Jarnvag

En fungerande jarnvég ar avgorande for ett hdllbart och robust transportsystem. Taget &r
ett klimatsmart transportmedel och star for mindre &n en procent av hela den svenska
transportsektorns utslédpp av koldioxid. Svenska foretag och inte minst industrin méste
kunna lita pd att jirnvdgen fungerar och att de kan vélja tdget som ett hallbart transport-
slag for att frakta sitt gods. For att fler ska kunna vélja tdget behdver punktligheten
forbttras samtidigt som befintlig bankapacitet anviinds mer effektivt. Aven om allians-
regeringen ndstan fordubblade anslagen for drift och underhall av jirnvig sa var det inte
tillrackligt. Moderaterna prioriterar darfor jirnvdgsunderhall och vi ldgger lika mycket
resurser som den nuvarande regeringen pa att bygga ut jirnviagen med ny kapacitet.
Samtidigt vill vi infora styrmedel for en effektivare anvindning av jarnvigen. Vi vill
gynna en utveckling dér fler viljer tdget som transportmedel, sdvél for gods som for
persontransporter.

Moderaterna stéller sig positiva till 6kad jarnvagsutbyggnad med fokus pa den
regionala pendlingen som ar avgérande for jobb och tillvaxt. Kraftiga underhallsinsatser
ska kombineras med investeringar i kostnadseffektiva kapacitetshdjande atgirder i hela
landet. Det regionala pendlandet och industrins behov av pélitliga godstransporter ska
std 1 centrum. Fokus bor ligga pé de strackor dér kapacitetsbristerna dr som storst. Ur ett
miljo- och klimatperspektiv dr det viktigt att beakta livscykelanalyser for att sdkerstilla
att investeringar inte blir ineffektiva. Byggandet av jirnvig genererar i sig betydande
koldioxidutsldpp och dérfor ska resurser inte 1dggas pé strackor dér dessa utslidpp inte
kan hdmtas hem. Moderaterna dr darfor negativa till hoghastighetstagen. Berdkningar
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fran Trafikverket visar att det ackumulerade nettoutsldppet av vixthusgaser fran
hoghastighetsjarnvégen, vilket innefattar utslapp under byggnation och drift samt
vinster fran 6verflyttning av resor fran flyg och vig till jairnvag, ger nettoutslapp noll
25-35 &r efter trafikstart pd exempelstrackorna Jarna—Goteborg och Jonkdping—Lund.
Det tar manga ar att rdkna hem utsldppsminskningarna.

For att infrastrukturen ska kunna anvéndas sé effektivt som mojligt och for att
investeringar ska fa storsta mojliga effekt bor infrastrukturplaneringen med véra
grannlinder vara grinsdverskridande nir sa krivs. Atgirder pA EU-niva ir nddvindiga
for att utveckla sammanhéllna och effektivt fungerande marknader for jarnvégstrans-
porter i Europa. Det sé kallade fjidrde jarnvigspaketet, som nu ska implementeras i
Sverige, syftar till att skapa béttre forutsittningar for ett gemensamt europeiskt jarn-
vigsomrade utan tekniska, administrativa och réttsliga hinder mellan ldnderna. Paketet
innebdr att de nationella persontrafikmarknaderna i EU 6ppnas upp for konkurrens av
kommersiell trafik, vilket bidrar till ett attraktivt, effektivt och langsiktigt héllbart
trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvag till forman for
tillvixt, sysselsittning, regional utveckling och miljo. Moderaterna vill arbeta for ett
fullt genomforande av det fjarde jarnvigspaketet 1 Sverige och dvriga medlemsstater.

Moderaterna presenterar ytterligare forslag for en béttre fungerande jarnvég i
kommittémotionen Transporter for jobb och tillvaxt.

En trygg och fossilfri energiforsorjning

Sveriges klimatarbete, vilfard, jobb och konkurrenskraft dr beroende av en fungerande
energipolitik. Den svenska energipolitiken ska virna klimatet, vara ekologiskt hallbar,
sdkra el till konkurrenskraftiga priser och garantera att el finns ndr den behdvs. Sverige
ar 1 toppen av EU nér det géller andelen fornybar energi. Vart tidigare mal om minst 50
procent fornybart senast &r 2020 nddde vi redan ar 2012. Vi har likasa nétt EU:s krav att
minst 32 procent av EU:s totala energianviandning ska utgéras av fornybar energi ar
2030. Ar 2017 var andelen fornybar energi i Sverige 54,5 procent av den totala energi-
anvindningen. Det handlar framfor allt om bioenergi och vattenkraft, men dven
vindkraften har 6kat snabbt.

Koldioxidfri el medfor stora mojligheter for Sverige att bidra till klimatmalens
uppfyllelse men ocksa att skapa nya jobb och exportmdjligheter. Industrin och trans-
portsektorn bor 1 storsta mojliga mén dra nytta av att vi har ren el, och dérfor bor vi se
over hur vi kan attrahera mer energiintensiv industri till Sverige. Samtidigt stéller 6kad
efterfrdgan pa el ocksa krav pé en utbyggd och driftssdker infrastruktur.

Sommaren 2016 slots en bred energidoverenskommelse mellan Moderaterna,
Centerpartiet, Kristdemokraterna, Socialdemokraterna och Miljopartiet. Darigenom har
forutséttningar skapats for langsiktiga spelregler genom fornybar energiproduktion,
utfasning av fossila brianslen och kontrollerade generationsskiften i den svenska
kérnkraften. Mélet stipulerar for ndrvarande att Sverige ar 2040 ska ha en 100 procent
fornybar elproduktion. Samtidigt sades det att det inte skulle innebéra ett stoppdatum
for kirnkraft och inte heller en stingning av kirnkraft genom politiska beslut.

Sveriges konkurrenskraft och vélfard forutsitter god elforsdrjning. Var vardag ar
helt beroende av el, och samhillskritiska system far allvarliga problem vid langre
avbrott. Dirjimte dr en omfattande elektrifiering av industri och transporter helt
avgorande for klimatomstéllningen. Ska Sverige nd mélet om nettonollutslapp &r 2045
berdknas behovet av el 6ka med néra 30 procent fram till ar 2045.
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I dag star kiarnkraften for 40 procent av den svenska elproduktionen. Tillsammans
med 1 huvudsak vattenkraften bidrar kérnkraften till att Sverige har ett elsystem som till
98 procent ar fossilfritt. Kérnkraften spelar alltsa en central roll for svensk fossilfri
elforsorjning, och bidrar till att svensk elproduktion &r bland de mest klimatvénliga i
vérlden.

Av de hir anledningarna anser Moderaterna att energidverenskommelsen behover
uppdateras for att fortydliga kdrnkraftens roll for att trygga en langsiktigt stabil elfor-
sorjning och na klimatmalen. Moderaterna har redan bjudit in de andra partierna till
overldggningar om att uppdatera energioverenskommelsen i syfte att byta ut malet om
100 procent fornybar el mot mélet om ett 100 procent fossilfritt elsystem.

Vi vill satsa mer pa forskning kring kérnkraft. Det dr viktigt for att Sverige ska bade
ha mdjlighet att livstidsforlinga befintliga reaktorer och ha mdjligheten att bygga nya
och satsa pa fjarde generationens kérnkraft. Av de medel Energimyndigheten varje ar
avsitter till forskning gér i1 dag inget till kirnkraft. Det behover fordndras. Vi vill dven
starka EU:s kirnkraftsbudget.

Vi anser ocksd att beslutet att 1 fortid stinga kdrnkraftsreaktorerna Ringhals 1 och 2
bor omprovas. Det handlar om att viarna kapaciteten i det svenska elnétet, svenska fore-
tags konkurrenskraft och mojligheten att attrahera investeringar till Sverige. Klimatet
spelar ocksé en viktig roll. Sedan beslutet fattades 2015 har EU:s system for handel med
utsldppsritter fordndrats. Det uppdaterade regelverket ger nya mojligheter for ett enskilt
land att paverka de totala utsldppen fran utsldppshandelssystemet. Om Sverige okar
nettoexporten av el och tringer undan fossilbaserad elproduktion i véra grannldnder
skulle det med det nya regelverket innebira att fler utslédppsrétter overfors till en ny
stabilitetsreservmekanism. Ju fler utslédppsratter som hamnar i mekanismen, desto fler
annulleras. Antalet tillgédngliga utsldppsritter minskar pa sa sitt over tid. Konjunktur-
institutet har visat att om Sverige exporterar mer fossilfri el gynnar det klimatet 1
Europa. Nedsténgningen av Ringhals 1 och 2 kan antas f4 motsatt effekt.

Globala utmaningar och mojligheter

Genom den europeiska energiunionen ldnkas Europa samman. Detta dr en viktig process
som binder ihop vara marknader, 6kar handeln med el och bidrar till att trygga elforsorj-
ningen dven i1 Sverige. Nar marknaden véxer okar intresset for att investera 1 klimat-
smart el 1 Sverige. Resultatet blir ett sdkrare och mer klimatsmart Europa. Sverige bor
driva pd for en gemensam energimarknad dér langsiktiga konkurrenskraftiga spelregler
rader.

Klimatutmaningen stiller krav pd hela vérlden att stilla om. Det forutsitter att miljo-
tekniken fortsitter att utvecklas. Vi behdver underlitta export av svensk koldioxidfri el
savdl som miljovanlig energiteknik. Sverige dr redan 1 dag en nettoexportor av el. De
senaste aren har Sverige exporterat 10-22 TWh per ar, men mojligheterna behdver
forbattras. Ett konkret problem &r att 1dngt ifrén alla EU-lander har marknadspriser pa
el.

Kaérnkraften tillsammans med vattenkraften gor att Sverige har en mycket lag andel
fossila brianslen jaimfort med andra lander. Ju mer fossilfri el Sverige exporterar och som
tringer undan smutsig el 1 andra lander, desto battre. Moderaterna vill att Sverige ska
exportera mer el frin kirnkraft till andra lander 1 Europa. Vi vill darfér paskynda
sammanldankningen av medlemslédndernas elnét genom 6kade investeringar och hojd
malséttning inom ramen for EU:s energiunion. Sammanldnkningen av den nordiska
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elmarknaden kan tjdna som ett foredome. Vi vill ocksa ersétta EU:s mal for fornybar
energi med ett mal om fossilfri energi, dir kdrnkraften inkluderas. Vi manar att en
ambitios politik for foretagande, frihandel och innovationer gér hand i hand med en
modern energipolitik.

Kompensation for indirekta effekter

Den svenska energiproduktionen utgdr i stort en konkurrensfordel for det svenska
néringslivet. Det betyder dock inte att det inte finns utrymme for forbattring. Elnédtet &r
sammankopplat med véra grannlidnder vilket leder till att fossil energi ockséd péaverkar
priset. Eftersom den sista kilowattimmen bestimmer priset pa all el som séljs paverkar
EU ETS indirekt elpriset, trots att elen inte har ndgra utsldpp. Dessa indirekta effekter
far medlemsstaterna kompensera for, men det nuvarande systemet for kompensation
motarbetar dock hela utsldppshandelns syfte. Lander som dnnu inte stillt om sin
elproduktion ges en konkurrensfordel gentemot linder som faktiskt minskat sin andel
fossilbaserad elproduktion, detta eftersom endast el producerad med fossila brénslen
genererar de intékter som anvénds for kompensationen. Ett sddant system dr i grunden
orimligt. Att harmonisera kompensationen for indirekta effekter p4 EU-niva skulle i
forlangningen gynna lander som har stillt om sin elproduktion och pa sa sitt frimja
Overgangen till ett fossilfritt samhélle. En harmonisering dr ocksa nagot som
Moderaterna och partigruppen EPP drev i1 forhandlingarna om den nya utsldppshandeln.

Skogens mojligheter

Skogen har en central roll i den grona omstéllningen och &r en av nycklarna for att bryta
vart fossilberoende. Skogsravara kapslar in koldioxid och genom substitution ersétts
fossilbaserade produkter och energi med fossilfria alternativ fran skogsnéringen. I
praktiken sker substitution nér travaror ersétter betong i byggnadskonstruktioner, nar
traforpackningar ersétter forpackningar i plast eller nér biobaserad energi anvéands i
stillet for olja i brénslen och drivmedel. Betydelsen av substitution uppmérksammas
bland annat i forra arets rapport fran FN:s klimatpanel, nir den diskuterar hur tem-
peraturdkningen ska héllas till 1,5 grader. En forutsittning for detta &r dock att skogen
kan brukas effektivt och héllbart.

Fundamentet for ett 1angsiktigt hallbart skogsbruk utgors av dganderétten. Samtidigt
ger markédgare och foretagare inom de grona niringarna i vixande omfattning uttryck
for oro Over att 4ganderitten haller pa att urholkas. Efter omfattande kritik har reger-
ingen omsider bestdmt att se Gver artskyddsforordningen. Den utdkade nyckelbiotops-
inventeringen har till slut avvecklats. Fa andra branscher kraver sddan langsiktighet som
skogsindustrin. Skogsdgaren, och kommande generationer, maste kunna rikna med att
f4 skorda frukterna av sitt arbete.

Att skapa forutséttningar for 6kad tillvaxt och 6kad produktion i de svenska
skogarna underléttar omstillningen till ett mer hallbart samhélle. En brukad skog véxer
snabbare dn en skog som inte brukas och kan darfor lagra mer koldioxid. Nér traden
avverkas och anvinds som traprodukter fortsétter de att binda kol under hela sin
livsldngd. Slutligen kan produkterna anvindas till energiproduktion.

Om skogsbruket skulle stéllas om till 14gre tillvéxt skulle det dirmed gora det
svarare att na malet om ett fossilfritt Sverige. Att det svenska skogsbruket ar effektivt
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framgér av en unders6kning som visar att om Ryssland och Kanada applicerade det
svenska skogsbrukets metoder skulle de kunna lagra upp till 2,5 miljarder ton mer
koldioxid arligen. Det kan jaimforas med Sveriges nettoutslapp av koldioxid, som &r
2018 uppgick till drygt 53 miljoner ton.

Okad tillviixt och 6kad produktion i de svenska skogarna dkar ocksé potentialen for
ersittning av fossila produkter i takt med att uttaget kan bli storre. Skogsprodukter for
byggindustrin bade i Sverige och i andra ldnder bidrar ocksa till att minska klimatpa-
verkan fran andra mer energikrdvande byggmaterial, varfor 6kad export av trd ocksé
kan bidra till minskad klimatpaverkan. Skogen har ddrmed stor potential att bidra i
kampen mot klimatfordndringarna. Vi menar att klimathénsyn inte tillrdckligt beaktas i
de avvégningar som gors med stod av miljobalken. Darfor foreslar vi att miljobalken ses
over 1 syfte att tydligare lyfta fram klimataspekter vid beslutsfattande.

EU har ingen beslutanderétt nir det kommer till skogspolitiken. Nar ramlagstiftning
som behandlar utsldpp och upptag inom skogs- och marksektorerna implementeras i
Sverige dr det avgorande att den svenska skogsniringen inte begridnsas. Moderaterna
forutsitter att regeringen foljer riksdagsmajoritetens beslut och infor en nationell plan
som inte reducerar Sveriges avverkningsnivaer utan mdojliggor ett fortsatt aktivt svenskt
skogsbruk.

Sverige har goda mojligheter att utveckla en ekonomi som 1 d&nnu hogre grad ar
biobaserad. Genom att inrétta en nationell bioekonomistrategi menar vi att vi till-
sammans med de grona niringarna kan skapa storre miljo- och klimatnytta. Den
nationella strategin ska vara en vél forankrad strategi som fraimjar samverkan mellan
bade stat och néringsliv for att underlétta de omstillningar som krévs i exempelvis
skogsindustrin och lantbruket. Moderaterna har dirfor, tillsammans med en majoritet i
riksdagen, krévt att en nationell bioekonomistrategi inréttas, och vi forvintar oss att
regeringen tar fram en sddan snarast.

Vi ser dven ett stort behov av att skapa béttre forutsittningar och langsiktiga spel-
regler for fornybara biobrinslen samt sdkerstdlla en bred rdvarubas. Detta kravs for att
branschen ska vaga gora storre investeringar exempelvis i anldggningar for produktion
av biobrénslen.

Internationella avtal och forhandlingar

Sverige ska behélla sin padrivande roll i de internationella klimatférhandlingarna.
Parisavtalet dr viktigt och vi ska fortsdtta att utveckla det. Det finns dessutom manga
andra internationella konventioner som vi ser ett behov av att uppdatera och gora
andringar i. Ett sddant exempel dr Chicagokonventionen som reglerar den interna-
tionella flygmarknaden (se avsnittet om flyget 1 denna motion). I stéllet for att anvénda
marknadskrafter for att sdnka utsldppen globalt har FN genom Parisavtalet valt att ha ett
nedifran-och-upp-perspektiv for att sanka utsldppen. Varje land fér 1 princip bestimma
hur stor dess kapacitet for utslappsminskningar &r och forvéntas sedan genomfora
atgirder 1 linje med det. Parisavtalets faktiska betydelse beror 1 hog utstrackning pa om
de samlade dtagandena hdjs i samband med den globala §versyn som ska ske vart femte
ar med start 2023.

Genom handelsavtal har Sverige mojlighet att pdverka andra lander. Den huvud-
sakliga kompetensen att forhandla handelsavtal finns dock i Bryssel. Darfor dr det
viktigt att en svensk klimatpolitik alltid har med sig det europeiska perspektivet. Sverige
bor exempelvis vara padrivande for att lander som vidtar verkningsfulla atgidrder och
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sanker sina utslapp ska belonas med mer fordelaktiga handelsavtal, genom att tullar pa
klimatsmarta varor sénks eller tas bort.

I juli i ar tecknade EU ett frihandelsavtal med tullunionen Mercosur, Brasilien,
Argentina, Paraguay och Uruguay. Det dr EU:s storsta handelsavtal ndgonsin; éver 800
miljoner ménniskor innefattas av det. Detta avtal, precis som alla EU:s handelsavtal,
innehaller bindande ataganden for bada parter inom milj6é och klimat och forpliktigar
parterna att aktivt arbeta for att nd Parisavtalet. Vi anser att det r av storsta vikt att det
snabbt granskas och godkénns av riksdagen, och att den ldnga processen med god-
kdnnandet av frihandelsavtalet med Kanada inte upprepas.

Det grona frihandelsavtalet, Environmental Goods Agreement, som EU forhandlade
om med 16 andra medlemmar i Virldshandelsorganisationen, WTO, ligger pa is sedan
forhandlingarna brot ihop 2016 och sannolikheten att de aterupptas i sin nuvarande form
far betraktas som sma. Vi vill darfor att Sverige ska vara padrivande for att EU tar
initiativ till multilaterala forhandlingar om att sinka eller avskaffa tullar pd klimat-
smarta varor och tjanster.

Sverige bor ocksé strdva efter att komma dverens med andra ldnder som har
koldioxidskatt eller handel med utsléppsritter, i syfte att nd en 6verenskommelse om
gemensamma regler. Steg som tas for att koppla samman EU:s utsldppshandelssystem
med andra ldnders motsvarigheter bor paskyndas. EU har redan kopplat samman ETS
med motsvarande utsldppshandelssystem i Schweiz. Vi anser att Sverige bor driva pé
for att fler sammanldnkningar sker med andra ldnder.

Klimatbistand

Globala problem kréver helt enkelt globala 16sningar och internationellt samarbete.
Fortfarande domineras véldens energitillforsel av fossila branslen, som star for 6ver 80
procent av anvindningen.

Moderaterna vill nu trappa upp stodet internationellt for att de fossila brénslena ska
stanna i marken. Det dr en fOrutséttning for att halla uppvarmningen under tv grader i
linje med Parisavtalet.

Sverige dr en av vérldens storsta bistdndsgivare per capita. Men vi ldgger en relativt
liten andel pa klimatbistdnd som syftar till att minska utslippen av vixthusgaser. Ar
2018 gick ca 3,4 miljarder, knappt 14 procent, av Sidas utbetalningar till atgérder for en
milj6- och klimatmaéssigt hallbar utveckling. Motsvarande siffra for hela varlden var 20
procent.

Alla lander méste bidra till att minska utsldppen av vixthusgaser om vi ska klara
klimatutmaningen och na malet i Parisavtalet. P4 samma géng maéste fattigare lander
och méanniskor tilldtas géra samma vélstandsresa som vi har gjort i Sverige. Ekonomisk
utveckling méste dérfor ga hand 1 hand med minskade utslipp.

Moderaterna vill att bistdndspolitiken 1 hogre utstrackning ska syfta till att minska
utsldppen av vaxthusgaser. Syftet dr att minska beroendet av fossil energi i utvecklings-
lander.

EU ér virldens storsta bistandsgivare och ger 6ver 50 miljarder euro om éret i
bistand for att motverka fattigdom och skynda péd den globala utvecklingen. Sverige bor
anvinda sin trovdrdighet 1 bistandsfragor for att sékerstélla att klimatbistdnd prioriteras i
den gemensamma bistandspolitiken.
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Internationella klimatinvesteringar

Ett av de mest kostnadseffektiva verktygen inom klimatpolitiken dr internationella
klimatinvesteringar som bidrar till bAde minskade utsldapp, ekonomisk utveckling och
teknikdverforing.

Clean Development Mechanism (CDM) tillkom i samband med Kyotoprotokollet.
Mekanismen mojliggor for industrildnder att investera i projekt for att minska utslédppen
1 andra delar av vérlden och att antingen avrdkna de uppnadda utsldppsminskningarna
mot de egna klimatmalen eller att anvdnda investeringarna som ett slags klimatkom-
pensation.

Internationella klimatinsatser ar ett mycket kostnadseffektivt sétt att minska
utsldppen, och Sveriges insatser sedan bdrjan pa 2000-talet har lett till omfattande, av
FN verifierade, utslappsminskningar. Om vi erkénner att klimatfragan ar granséver-
skridande méste det ocksa genomsyra klimatpolitiken. Moderaterna vill dérfor utdka
stodet till internationella klimatinsatser for att astadkomma &nnu storre kostnads-
effektiva utslappsminskningar.

I Parisavtalets artikel 6 finns ett avsnitt om internationellt samarbete och flexibla
mekanismer for att sénka utsléppen. Systemet forvintas forhandlas fardigt under
COP 25 1 Chile i december 1 ar. Det nya systemet ér tdankt att ersitta Kyotoprotokollets
flexibla mekanismer, inklusive CDM-mekanismen. Moderaterna vill att de nya flexibla
mekanismerna inom ramen for Parisavtalet ska erbjuda stora mojligheter till kostnads-
effektiva internationella klimatinsatser.
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