Trafikutskottets betankande XX)XX]
2011/12:TU14 [ XX|

Cykeltrafik

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet elva motioner om cykeltrafik fran all-
manna motionstiden 2011. Motionerna ror bl.a. mal for cykelpolitiken,
infrastrukturatgarder och trafikregler for cykling.

I betdnkandet lyfter utskottet fram cykeln som ett transportmedel med
manga fordelar, inte minst ur ett klimat- och trangselperspektiv. Med han-
visning bl.a. till att regeringen har tillkallat en sérskild utredare som ska se
dver de regler som paverkar forutsattningarna for att cykla samt till 6vriga
pagdende uppdrag och forsoksverksamheter avstyrker utskottet motionsfor-
slagen. Flertalet av dem forutsatts komma att bli helt eller delvis tillgodo-
sedda genom de pdgaende arbetena.

I betdnkandet finns fem reservationer (S, MP, V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och dvergripande utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 4,
2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkande 7,
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 i denna del
och
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2.
Reservation 1 (S, MP, V)

2. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling

Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T260 av Caroline Szyber (KD),
2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1, 2 i denna del
och 6,
2011/12:T338 av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M) i
denna del,
2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 5 och 6,
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9 samt
2011/12:T475 av Per Lodenius (C).

Reservation 2 (S, MP, V)

3. Trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T7283 av Mikael Cederbratt (M),
2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 2 i denna del och
3,
2011/12:T338 av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M) i
denna del och
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3-6, 10 och
11.
Reservation 3 (MP, V)

4. Cykel till Oland
Riksdagen avslar motion
2011/12:T275 av Annika Lillemets och Stina Bergstrom (bada MP).
Reservation 4 (MP)

5. Cykelhjalmar och cykelbarnstolar
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T376 av Catharina Brakenhielm (S) och
2011/12:T426 av Hillevi Larsson (S).
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6. Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 5 och 7,
2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 3 och 4 samt
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 i denna del.
Reservation 5 (S, MP, V)

Stockholm den 3 maj 2012

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Eliza Rosz-
kowska Oberg (M), Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars
Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars
Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Lars Johansson
(S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD),
Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V) och Lotta Finstorp (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betankande behandlas 30 yrkanden i 11 motioner om cykelfragor
fran den allménna motionstiden hosten 2011. Motionerna ror bl.a. mal for
cykelpolitiken och infrastrukturatgarder samt trafikregler for cykling.

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som é&r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon. En cykel &r ocksd — pé vissa angivna villkor — ett eldrivet
fordon med eller utan tramp- eller vevanordning. | bdrjan av 1960-talet
blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken. Detta innebar samtidigt att
det i manga trafikmiljoer blev farligt och mindre attraktivt att cykla, vilket
har bidragit till att cyklingens andel av resandet har minskat.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pa
lokal niva. For att starka cykelns roll dven pa nationell och regional niva
gavs 2006 tre myndigheter, davarande Vagverket, Banverket och Verket
for ndringslivsutveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera
olika mojligheter att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen
av uppdragen lades darefter till grund for de bedémningar som regeringen
redovisade i propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35).

Dévarande Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) genomforde
2006 ett projekt om planeringen av den svenska transportinfrastrukturen
och hur den kan laggas upp for att man battre ska kunna beddéma vardet
av alternativa transportsystem. Inom ramen for projektet gjordes en separat
studie om cykling. | den resulterande rapporten Cykeln i transportsystemet
— Utvecklingsmdjligheter (Krister Spolander, 2006) konstaterades att
cykelns andel av persontransporterna hade minskat, trots politiska ambitio-
ner att andelen skulle cka. Som skal for att cykeln inte fatt en mer
framtradande roll angavs att cykeln inte var integrerad i planeringssyste-
men. Dessutom saknades grundldggande kunskaper om effektsamband
samt nationella data om aktuell cykeltrafik och cykelinfrastruktur. I rappor-
ten presenterades ett antal forslag till atgéarder for att framja cyklandet.
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Nagra uppgifter om cykeltrafiken

Dévarande Sika genomforde nationella resvaneundersokningar med vissa
intervall. Enligt den senaste, Res 2005-2006 (Sika statistik 2007:19), var
andelen av befolkningen som tog cykeln under den studerade perioden
(den 1 oktober 2005-30 september 2006) 10 procent féor man och 9 pro-
cent for kvinnor. Detta innebdr en minskning fran den tidigare resvaneun-
dersokningen, d& andelen 1&g pd 12 procent i genomsnitt. Dévarande
Vagverket har genom olika undersékningar kommit fram till att den natio-
nella andelen legat pd samma niva under aren darefter. Dock ar siffrorna
inte sékerstallda.

Trafikanalys inledde i januari 2011 en ny nationell resvaneundersok-
ning. Enligt uppgift berdknas undersdkningen bli publicerad i maj 2012.
Kollektivtrafikbarometern ar en attityd- och kvalitetsundersdkning som tas
fram av Svensk Kollektivtrafik tillsammans med trafikhuvudmannen. P4
uppdrag av Trafikverket har en sadan undersckning om cykling pa
strackor under 5 km genomforts. Aven pd kommunal niva gors viss datain-
samling nér det géller cykling. Flera kommuner har redovisat en 6kning.

Av Trafikverkets rapport Transportsystemets behov av kapacitetsho-
jande atgarder — forslag for losningar till r 2025 och utblick mot ar
2050 (2012:100) (fortsattningsvis Trafikverkets kapacitetsutredning) fram-
gar att andelen cykelresor av kortvaga resor ar cirka 10 procent. | rappor-
ten anges att en prognos for persontransporter fran 2001 till 2020 visar att
antalet resor, med alla fardsétt, kommer att 6ka med 13 procent men cykel-
resorna endast med 1 procent. Undersokningar visar dock att cirka 20
procent av korta arbets- och fritidsresor med bil skulle kunna ersattas med
gang och cykel. Vidare anges i rapporten att till 2050 &r det realistiskt att
30 procent av de kortvdga resorna sker med cykel. Med starka styrmedel
skulle det finnas en potential att cykling t.o.m. utgdér 50 procent av de kort-
véga resorna, forutsatt att infrastruktur, drift och underhall anpassas. Jam-
forelsevis kan ndmnas att i Kopenhamn cyklar éver 50 procent av dem
som har mindre &n 10 km till arbetet eller studieorten. Av dem som har
mellan 2 och 5 km till arbetet eller studieorten cyklar 64 procent.

Myndigheter, organisationer m.m.

Myndigheter

Trafikverket har som ett mal att antalet cyklister ska oka. Verket samarbe-
tar darfor med kommuner och andra aktorer om atgarder som leder till
Okad och séker cykeltrafik.

Den nationella strategin for dkad och sé&ker cykeltrafik har forts dver
frén davarande Vagverket till Trafikverket.

| strategin, som utformades 2000, uppstalls tva overgripande mal:

*  Cykeltrafiken ska bli sakrare.
*  Cykeltrafikens andel av resorna ska tka.
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For att nd dessa mal kravs satsningar pa cykeltrafiken i kombination med
en medveten samhéllsplanering. Fem insatsomraden anges som sarskilt vik-
tiga, namligen infrastruktur, organisation, kunskapsuppbyggnad, kommuni-
kation och uppfdljning. Efter en uppfdljning av cykelstrategin 2006
gjordes bedoémningen att den — med vissa dndringar — var relevant ocksé
for det fortsatta arbetet. Aven funktionen med en nationell cykelsamord-
nare respektive Nationella planeringsradet for cykelfrgor ligger numera
inom Trafikverkets ansvarsomrade; radet & sammansatt av foretradare for
Trafikverket, Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Boverket, Tillvaxtver-
ket, Folkhéalsoinstitutet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Region
Halland samt vissa cykelorganisationer.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstdndsgivning och
kontroll av att reglerna foljs. Styrelsen genomfor &ven analyser av végtrafi-
ken och tillhandahaller information om personskador och olyckor i vag-
transportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksamheten som
forvaltar och utvecklar informationssystemet Strada (Swedish Traffic Acci-
dent Data Aquisition).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvardera och analysera samt redovisa effekter av fore-
slagna och genomférda &tgarder inom transportomradet. Vidare ska
myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pa
transportomradet. Bland annat ska Trafikanalys svara for resvane- och varu-
flédesundersokningar, gora regelbundna beskrivningar av utvecklingen
inom transportomradet och kontinuerligt félja Trafikverkets arbete med att
utveckla modeller for samhéallsekonomiska analyser.

Regionala och lokala organ

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) ger ut skrifter om planering for
cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attraktiv stad — Trast (2007) och Cykel i
medvind (2008). En GCM-handbok (gang, cykel, moped) publicerades
2010 med syftet att skapa ett samlat dokument om gang-, cykel- och moped-
trafik som stod for planerare och projektorer vid planering, detaljutform-
ning, drift och underhall. Inom SKL har vidare ett cykelnatverk etablerats
for erfarenhets- och kunskapsutbyte, som riktar sig till kommuner och
andra intressenter pa cykelomradet. | manga kommuner finns inom forvalt-
ningen en person med sarskilt ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns flera cykelorganisationer. Bland dessa kan féljande ndmnas.

Cykelframjandet har som mal att géra Sverige till en verklig cykelna-
tion. Arbetet bedrivs savél lokalt som pa riksnivd med syfte att framja
cykling for att uppnd battre miljo och hilsa och for att fa en saker trafik-
miljo i hela landet. Vidare arbetar man aktivt med cykelturism, bl.a.
genom att ge tips om lampliga resmél och cykelturer.

2011/12:TU14
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Svenska cykelsallskapet (SCS) ar en ideell organisation som verkar for
att cyklandet ska oka. Organisationen star bakom manga kartverk for cyk-
lister, for turism, rekreation och vardag. Nagra exempel &ar cykelatlaser
over Storstockholm och Storgéteborg samt ett flertal kartor dver cykelle-
der. Vidare inventerar och kvalitetsbedémer SCS kontinuerligt alla kartor,
leder, cykelpaket och turforslag i Sverige.

Svensk Cykling ar en branschorganisation for Sveriges cykelfackhand-
lare, tillverkare och importérer. Syftet ar att fa fler svenskar att cykla
oftare. Organisationen arbetar med marknadsforing, information och opi-
nionsbildning for att stegvis utveckla cyklingen till en ny folkrorelse.

Olycksutvecklingen for cyklister

Generellt ar cyklister en trafikantgrupp som ar mycket utsatt. Skaderisken
for cyklister per tillryggalagd stracka har beraknats till nio ganger hogre
an for biltrafikanter. Cyklister utgor en storre andel av det totala antalet
trafikskadade an av det totala antalet trafikdodade. Skadade cyklister, sér-
skilt i singelolyckor med lindriga skador, ar starkt underrepresenterade i
den officiella statistiken. Det beror pa att det sallan finns skal for polisen
att utreda om det skett nagot trafikbrott i samband med olyckan. Under
2011 uppgick antalet dodade cyklister till 19 personer. Antalet svart ska-
dade cyklister uppgick till 325 personer samma ar. Under tiden januari
t.o.m. mars 2012 doédades 4 cyklister (2 under samma period 2011) och 44
(23 under samma period 2011) skadades svart enligt preliminara uppgifter.

Mal och évergripande utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i trafikens
infrastrukturer. Utskottet hanvisar till att regeringen har tagit ini-
tiativ till en 6versyn av de regler som paverkar forutsattningarna
for att cykla och till utarbetande av en strategi och handlings-
plan for okad och séker cykling.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2011/12:T332 anger Nina Lundstrom (FP) yrkande 4 att cykling-
ens villkor och betydelse ur ett transportperspektiv borde goras &n mer
tillgéngligt genom en nationell informationskampanj om cykling och cyk-
lister. Det géller dels de positiva effekterna av cyklingen sett till folkhélsa,
dels cyklingens betydelse som alternativ till bil och allmédnna kommunika-
tionsmedel, inte minst pd kortare strackor. Kunskapen om trafikregler,
vajningsregler och sakerhet borde hdjas genom en informationskampanj
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for att genom kunskap férebygga olyckor och tillbud. Enligt motionéren
forutsatter detta ett nationellt uppdrag da fragan beror nationella, regionala
och lokala forutsattningar med manga olika ansvariga myndigheter och
beslutsorgan.

I motion 2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) framfors i yrkande 7 att
cyklister ar en sarskilt utsatt trafikantgrupp och den enda trafikantgrupp
dar antalet omkomna okade under 2010. Motionaren menar darfor att mal-
sattningen bor vara att halvera antalet allvarligt skadade cyklister med
halften 2020 jamfort med i dag.

I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) konstate-
ras i yrkande 27 (delvis) att for att klara ett hallbart miljoanpassat sam-
hélle behdver vi underlatta anvéndandet av cykeln som transportsétt.
Cykeln &r enligt motionérerna bra for miljon, folkhdlsan och den enskildes
privatekonomi. Motiondrerna menar darfor att det for detta krdvs en séker
trafikmiljo aven for cyklister med bl.a. fler cykelstrak och cykelvagar.

I motion 2011/12:T456 anfér Stina Bergstrom m.fl. (MP) i yrkande 2
att stora delar av den lagstiftning som paverkar trafiken och darmed ocksa
cykling & gammal och framtagen med bilen som norm. Det ar déarfor
enligt motionarerna hog tid att géra en Gversyn av berérda lagar sdsom
plan- och bygglagen och trafik- och parkeringslagstiftningen ur ett klimat-
och cykelperspektiv.

Utskottets stallningstagande

Transportsektorn star infor utmaningar nar det galler bl.a. trangseln i sta-
derna, klimatfragan och Gvriga miljofragor sasom buller. Utskottet vill
darfor lyfta fram cykeln som ett transportmedel med manga fordelar.
Cykeln tar mindre av gatumarken i ansprék, vilket minskar trangseln. Ur
ett miljo- och klimatperspektiv &r cykeln i princip oslagbar som transport-
medel. Cykling har dessutom positiva effekter pa folkhalsan.

Cykeltrafikens bidrag till flera samhallsmal och potentialen som finns i
att 6ka cykeltrafiken ar ndgot som &ven Trafikverket lyfter fram i kapaci-
tetsutredningen.

Mot den bakgrunden instdmmer utskottet med motiondrerna om att det
ar angelaget att stirka cykelns roll som transportmedel och goéra det mer
attraktivt att cykla. For att det ska bli verklighet kréavs 6kad trygghet for
cyklisten, men ocksa 6kad mojlighet att pa ett tryggt och sékert satt cykla
till bussen, cykla till tget och véaxla mellan olika transportslag.

Utskottet har tidigare understrukit att cykelfragor ar foremal for Gverva-
ganden pa i forsta hand lokal niva. Utskottet valkomnar déarfor de manga
lokala initiativ som har tagits. Exempelvis kan ndmnas att Stockholms stad
har foreslagit att 1 miljard kronor ska satsas for att géra cykelnatet i Stock-
holm mer sammanhangande och lattatkomligt.

2011/12:TU14
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Inte desto mindre anser utskottet att det &ar viktigt att starka cykelns roll
som transportmedel och darmed som en naturlig del av planeringen av
transportsystemet aven regionalt och nationellt. Cykeln ska kunna ses som
ett attraktivt alternativ for en del av eller hela resan. Utskottet ser darfor
positivt pa att det i den trafikslagsévergripande nationella planen for utveck-
lingen av transportsystemet 2010-2021 har avsatts ca 944 miljoner kronor
for cykelatgarder.

Utskottet valkomnar dven regeringens initiativ att hosten 2010 tillkalla
en sarskild utredare med uppgift att se éver de regler som paverkar forut-
sittningarna for att cykla. Oversynen ska syfta till att oka cykeltrafiken
och gora den sakrare. | utredningsdirektiven (dir. 2010:93) framhalls att
insatser kravs inom en rad omréaden, daribland reglering, infrastruktur, sam-
verkan eller samspel samt kunskapsuppbyggnad och kommunikation. |
forsta hand bor utredaren se dver de regler och andra forutséttningar som
paverkar cykelparkering och majligheten att ta med cykel pa tdg och buss.
Uppdraget kan dock — om utredaren finner det relevant — dven omfatta
andra regler och forutsattningar som &r viktiga i detta sammanhang. | utred-
ningsdirektiven anges vidare att for att framja malet att barn sjalva ska
kunna anvénda sig av transportsystemet finns det behov av att utreda hur
utbildning, fortbildning och spridning av befintliga och nya regler for cykel-
trafiken kan utvecklas. Utredaren har fatt forlangd utredningstid och upp-
draget ska redovisas i oktober 2012.

Ytterligare initiativ fran regeringens sida ar det uppdrag som hdsten
2010 gavs till Trafikverket att i samarbete med Transportstyrelsen och i
samrad med SKL m.fl. utarbeta en strategi och en handlingsplan for 6kad
och séker cykling. En delredovisning lamnades i april 2011 och en slutre-
dovisning lamnades i december 2012. Uppdraget ska till i maj 2012
kompletteras med en mer detaljerad handlingsplan som redovisar aktivite-
ter, kostnader, tidsplaner, prioriteringar och ansvarsfordelning. Dérefter
kommer beredning att pabdrjas inom Regeringskansliet.

Utskottet vill vidare lyfta fram att en forskningsoversikt har tagits fram
pa uppdrag av civilutskottet, trafikutskottet samt miljo- och jordbruksutskot-
tet i riksdagen, en oversikt som handlar om hur héllbara och klimatsmarta
stader kan se ut i framtiden. Rapporten Hallbara stader — med fokus pa
transporter, boende och gronomraden (2010/11:RFR3) presenterades i mars
2011 i anslutning till ett seminarium i amnet i riksdagen. Cykeltrafik lyfts
fram som allt viktigare for att astadkomma hallbara stader.

Sammanfattningsvis finner utskottet att regeringen genom de initiativ
som redovisats har har tagit ett kraftfullt och brett grepp om cykelfra-
gorna, bl.a. i friga om mal och utgdngspunkter. Utskottet anser darmed att
forslagen i de hér behandlade motionerna ar eller kommer att bli tillgodo-
sedda i vésentliga delar. Motionerna 2011/12:T332 av Nina Lundstrom
(FP) yrkande 4, 2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkande 7, 2011/12:
T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 (delvis) och 2011/12:T456
av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 avstyrks foljaktligen.
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Atgérder i trafikens infrastruktur for cykling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i trafikens
infrastrukturer. Utskottet utgar fran att pagaende utredningar och
projekt kommer att resultera i atgarder som innebar forbattrad
infrastruktur for cykling.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V).

Bakgrund

I propositionen Framtidens resor och transporter — Infrastruktur for hallbar
tillvaxt (prop. 2008/09:35) anforde regeringen foljande om infrastruktur
m.m. for cykeltrafik.

Enligt regeringens bedémning &r den enskilt viktigaste atgarden for att
oka cykelresandet att astadkomma forbattrad infrastruktur for cyklister.
Saval utldndska som inhemska erfarenheter visar att det finns en stor
latent efterfragan som frigors nar manniskor far tillgang till bilfria cykelva-
gar. Erfarenheter frAn Stockholms innerstad forstarker ocksé hypotesen att
cykelinfrastruktur ar avgorande for efterfrageforandringen, framholls det.

Cyklister utanfor tatorter — men &ven inom dem — loper en manga
génger hogre risk att raka ut for en trafikskada an bilister. Forbattrad saker-
het for dem som redan cyklar ar sdledes ett skal att investera i cykelvagar
samtidigt som det kommer att innebéra fler cyklister, anfordes det. Saker-
heten kan behdva forbattras bade pad vagstrackor och i korsningar. Denna
problematik galler aven for gdende utanfor titort. Nya cykelvagar i detta
sammanhang innebdr darfor dven en forbattrad tillganglighet och sakerhet
for géende, dd dessa vagar naturligt kan delas. Regeringen papekade att
separata cykelvagar ocksa innebar att motortrafiken far battre sakerhet och
standard.

Nér det galler planering och uppféljning framhélls vikten av ett enhet-
ligt och vél underbyggt satt att ta fram samhallsekonomiska kalkyler for
investeringar i cykelinfrastruktur. For att fa ut storst effekt av investeringar
i en mer systematisk utbyggnad av cykelinfrastrukturen foreslogs att medel
till en borjan skulle prioriteras till stréckor mellan nérliggande tétorter med
manga invanare. Detta &r ett viktigt skal till behovet av en viss styrning av
medel till statlig cykelinfrastruktur, betonade regeringen. Utbyggnaden av
cykelinfrastruktur langs det nationella och regionala végnéatet bor systema-
tiseras och intensifieras i syfte att gora cykeln till ett attraktivt alternativ
aven utanfor tatorter. En forutsattning angavs dock vara att atgarden &r
samhallsekonomiskt motiverad. Slutligen ansag regeringen att medel for
cykelinfrastruktur bor redovisas sarskilt och féljas upp i savél de natio-
nella som de regionala planerna.

2011/12:TU14
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Motionerna

I motion 2011/12:T260 konstaterar Caroline Szyber (KD) att ju fler som
cyklar, desto battre miljo, folkhalsa och trafiksituation far vi. En studie
gjord av Vagverket visar att fler skulle valja att cykla om samhéllet sat-
sade pa okad framkomlighet for cyklister. Studien visar ocksd att cykeln
ar en viktig del av trafiksystemet och att det bor satsas mer pengar pa
snabbare, sikrare och bekvamare cykelstrdk. Cyklandet 6kar enligt motio-
naren i vissa delar av landet, men de regionala variationerna &r stora.
Motiondren anser att det behovs fler cykelbanor och forutsétter att reger-
ingen ser Over planerandet av infrastrukturen for cykling for att stimulera
investeringar som ger okad cykling.

I motion 2011/12:T332 av Nina Lundstrém (FP) yrkandena 1, 2 (delvis)
och 6 konstateras att cyklister generellt & en mycket utsatt trafikantgrupp.
Skaderisken for cyklister har enligt motionaren beréaknats till nio ganger
hogre an for biltrafikanter. I motionen heter det darfor att det behovs okat
fokus pa att forebygga olyckor och tilloud vad galler cyklismen. | yrkande
1 framfors att dalig belaggning pa cykelbanor eller vagar och brister i
underhall kan vara orsak till olyckor sasom fall och vurpor. Det bor darfor
finnas en tydlig nationell malsattning om att centrala cykelstrdk ska ha
hardgjord yta. Trafikverket bor dven se till att alla vagar som tidigare haft,
eller som bor ha, goda cykelmdjligheter tillforsakras cykelvdg eller motsva-
rande for att skapa en trygg och séker cykelmiljé. Enligt motiondren bor
det finnas en tydlig ambitionsniva vad galler att minska antalet olyckor. |
yrkande 2 framfors darfor att tillgdngen pa separata cykelvéagar eller banor
&r en viktig aspekt for okad sékerhet och trygghet. Cyklister behdver ges
tydligare anvisningar och forslag pa alternativa cykelvégar vid t.ex. forand-
ringar till tva-plus-ett-vag. | yrkande 6 framfor motionaren vidare att
hdghastighetsbanor for snabbpendlare bor vara en del av modern infrastruk-
turplanering.

I motion 2011/12:T338 (delvis) anfor Johan Hultberg och Finn Bengts-
son (bada M) att det bor vidtas atgarder for att sdkerstilla att cyklisters
behov tillgodoses nér allmanna vagar byggs om till s.k. tva-plus-ett-vag.
Enligt motionérerna ar det, inte minst ur ett miljoperspektiv, synnerligen
olyckligt ndr vagar byggs om pa bekostnad av cyklisters framkomlighet.

I motion 2011/12:T377 framfor Désirée Liljevall (S) i yrkandena 1, 2, 5
och 6 att infrastrukturen for cyklister maste forbattras. Anledningen till det
ar att cyklister ar en sarskilt utsatt trafikantgrupp. Skaderisken har berék-
nats till nio ganger hogre an for biltrafikanter. Det &r &ven den enda
trafikantgrupp dér antalet omkomna 6kade under 2010. | yrkande 1 fram-
fors att mojligheten att studera forutsattningar for fler cykelvégar bor
gobras inom ramen for infrastrukturplaneringen. | yrkande 2 anger motiona-
ren att man maste ta cyklingen i beaktande nar landsvagar byggs om till
tva-plus-ett-vagar. | yrkande 5 framfors att infrastrukturen for cyklister
behover forbattras. Enligt motionaren behovs det fler cykelvagar. Béde i
och utanfor tatorter tvingas cyklister att till stor del cykla pa vagbanan
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eller pa vigrenar med varierande bredd. | yrkande 6 framfors att Trafikver-
ket bor fd i uppdrag att ta fram en strategi for sakra gang- och cykelvagar
i anslutning till alla skolor.

I motion 2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 7 och
9 anges foljande. | yrkande 7 framfors att ndr man bygger nya végar, exem-
pelvis tva-plus-ett-vagar eller breddar befintlig vag, forsvinner ofta vagre-
nen dar man tidigare kunnat cykla. Vid 33 procent av védgarna saknas helt
mojlighet att ga eller cykla langs vigen. Motionarerna menar att Trafikver-
ket eller kommunerna inte ska kunna ta bort cykelvdg eller cykelbar
vagren utan att ersatta den med en ny likvérdig eller battre vag. Mojlighe-
ten att cykla maste enligt motionarerna sakerstéllas bade vid de vagar som
redan ar ombyggda och de som kommer att byggas. Motiondrerna menar
att pengarna bor tas fran vagbudgeten eftersom det ar biltrafiken som orsa-
kar det andrade behovet och darmed kostnaden.

I yrkande 9 menar motionarerna att Trafikverket bor ges i uppdrag att
utreda och inféra en nationell cykelvagsnumrering. Skalet for detta &r
enligt motiondrerna att den overvdgande majoriteten av cykelvégar &r
”namnlésa asfaltmaskar som slingrar sig fram huller om buller i Sverige”.
For att underlétta for de cyklister som vill resa mellan kommuner, kanske
pa langre turer genom Sverige, behdvs enligt motionarerna en cykelvégs-
numrering.

I motion 2011/12:T475 framfor Per Lodenius (C) att i det statliga ansla-
get for byggande och upprustning av végar bor sdrskilda medel avséttas
for att utoka och snabba pa byggandet av nya gang- och cykelvagar. Anled-
ningen till det &r att p& manga platser i Sverige ar cykeln inte det alterna-
tiv den skulle kunna vara. Det beror pa att trafiksituationen gor att det ar
forenat med stor risk att cykla. Vid exempelvis skolor har biltrafiken okat.
Genom gang- och cykelbana skild fran védgen skulle cykeltrafiken bli
sakrare och fler skulle ta cykeln till exempelvis arbetet. Det i sin tur har
en positiv effekt pd halsan och ar mer miljovanligt. Vid byggandet av nya
gang- och cykelvagar bér man enligt motionaren strava efter att skapa ett
sammanhédngande vagnat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid tidigare tillfallen framhallit att forbattrad infrastruktur for
cykling ar den enskilt viktigaste atgarden for att nd mélet om en 6kad cyke-
landel av resandet. Det & mot den bakgrunden som utskottet med tillfreds-
stillelse ser att ett 6kat fokus har riktats mot cykling och cykelétgarder i
atgardsplanering for 2010-2021. Det galler savil i den trafikslagsGvergri-
pande nationella planen for utveckling av transportsystemet som i lanspla-
nerna for regional transportinfrastruktur. Bland de atgarder som planeras
aterfinns nya cykelvagar langs statliga vagar, statsbidrag till kommunala
cykelvégar, skyltningar och cykelparkeringar.

2011/12:TU14
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Utskottet vill dven framhalla att det ocksd pé lokal niva tas initiativ for
att forbattra infrastrukturen for cykeltrafik. For att utveckla cykelvagnatet
har Stockholms stad tagit fram ett forslag till ny cykelplan. Den omfattar
en rad &tgarder som att anlagga fler cykelbanor och cykelfalt, att bygga
cykelpendlingsstrdk for att underlatta cykelpendlingen samt att oka servi-
cen genom att bygga fler cykelparkeringar och forbéattra drift och under-
hall. Forslaget till ny cykelplan ar foremal for remissbehandling t.o.m. 31
maj.

Av ytterligare initiativ som har tagits pa lokal niva for att forbattra trafi-
kens infrastruktur for cykling kan ndmnas att Orebro &r forst i Sverige
med att bygga s.k. cykelmotorvégar. Likasa har Trafikverket genomfort en
studie om att inféra en cykelmotorvdg mellan Malmé och Lund.

| Trafikverkets kapacitetsutredning framhalls att en val fungerande infra-
struktur &r en forutsattning for en utveckling mot 6kad séker cykling. Det
innefattar enligt rapporten bl.a. ett sammanhangande nat av cykelvagar dar
framkomligheten for cyklister prioriterats, exempelvis vid signaler. Trafik-
verket framfor vidare att manga atgarder har vidtagits i form av ny
infrastruktur och sankt hastighet for biltrafiken, men att det aterstar
mycket att gora, framfor allt att atgarda bristande lankar och sakra kors-
ningar.

Som tidigare angetts har regeringen tillkallat en sarskild utredare for att
se Over de regler som paverkar forutsattningarna for att cykla. Som fram-
gér av direktiven till utredningen kommer infrastrukturfragor for cyklingen
indirekt att beréras genom att dven de bestdmmelser som géller Gvergri-
pande planering, detaljplanering och utformning av trafikmiljon ses over;
ocksd underhdll av cykelinfrastruktur ska ingd i oversynen. Bland de
utgangspunkter som anses viktiga i sammanhanget ar att cykeln far en for-
starkt roll som en naturlig del i planeringen av transportsystemet aven fran
ett regionalt och nationellt perspektiv.

Cykeltrafikens infrastruktur har &ven uppmérksammats i det tidigare
nédmnda uppdrag som redovisats av Trafikverket. I redovisningen anges att
infrastrukturdtgarder som leder till ett sammanhingande séakert cykelnat av
manga anses som en av de viktigaste faktorerna for att cyklingen ska oka.
| forslaget till handlingsplan anges bl.a. att en sammanstélining av brister i
cykelinfrastruktur nationellt, regionalt och kommunalt bér goras liksom en
kartlaggning av cykelinfrastruktur i de 25-30 storsta tatorterna.

I motionerna tas frdgan om vagar med mittracken, s.k. tva-plus-ett och
tva-plus-tva-vagar upp och de darmed inskrankta méjligheterna till cyk-
ling. Utskottet anser i likhet med motionarerna att det ar en viktig fraga,
inte minst mot bakgrund av att olycksstatistiken visar att antalet omkomna
och allvarligt skadade personer i vagtrafiken minskar kraftigt i och med att
motesseparerade vagar och vajerracken okar, samtidigt som atgarderna kan
paverka cyklingen negativt. Utskottet konstaterar att sadana vagar har inven-
terats av Trafikverket som i maj 2010 redovisade rapporten Vardagscyklis-
ters forutsattningar for saker cykling langs tva-plus-ett-vagar och tva-plus-
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ett-vagar. Frdgan foljs upp i Trafikverkets tidigare namnda
regeringsuppdrag om 6kad och saker cykling. | forslaget till handlingsplan
sags att det bor tas fram en plan for atgarder for cykling langs med motes-
fri landsvag, dvs. tva-plus-ett-vagar. Trafikverket har redan sedan tidigare
sett Gver mojligheter att bygga tva-minus-ett-vagar pa vissa strackor. Det
innebdr att endast ett centrerat dubbelriktat korfalt foér motorfordon
anvands i kombination med tvd cykelfalt. Forsoksverksamhet péagar i
Skane och en utvardering av forsoken ska goras.

Utskottet har dven tagit del av att det pd Trafikverket pagar ett projekt
med att ta fram funktionella standarder pd de statliga cykelvagarna. | pro-
jektet ingér att beakta drift- och underhallsatgarder vid saval vintervaglag
som barmark.

Med anledning av motionsforslag om cykelvédgsnumrering vill utskottet
peka pd att det i ett flertal stader finns s.k. cykelreseplanerare med mojlig-
het att soka cykelvagar, pumpstationer, lanecyklar osv.

Vad avser motionsforslag om cykelvégar till skolor vill utskottet lyfta
fram att 2010 har Trafikverket byggt 83 km nya gang- och cykelvéagar och
19 planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik. 1 Skane har myndighe-
ten byggt ett flertal cykelvégar for att knyta samman ett antal mindre
orter. Déarigenom har de oskyddade trafikanterna fatt battre forutsattningar
att pendla till den storre orten och skolbarn har fatt okad mgjlighet att
sjélva ta sig till skolan.

Vidare vill utskottet lyfta fram att &ven turistleder for cykel kan under-
latta cykelpendling och skapa goda forutsattningar for att goéra Kkortare
cykelturer i naromradet. Som exempel kan namnas att Kattegattsleden
ingdr i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. Projektet péborja-
des 2009 och innebar en nastan 40 mil lang cykelled som planeras mellan
Helsingborg och Goteborg, genom tio kommuner. Enligt tidplanen ska
hela Kattegattsleden std klar senast till siasongen 2014 och for projektet
planeras vara fardigstallt i januari 2014.

Utskottet utgar frn att nu namnda utredningar och projekt kommer att
resultera i &tgarder som innebar en forbattrad infrastruktur for cykling.
Med hanvisning till vad utskottet anfort saknas skal till ndgot uttalande
frén riksdagens sida, varfér motionerna 2011/12:T260 av Caroline Szyber
(KD), 2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1, 2 (delvis) och
6, 2011/12:T338 (delvis) av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M),
2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 5 och 6, 2011/12:
T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9 samt 2011/12:
TA475 av Per Lodenius (C) avstyrks.

2011/12:TU14
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Trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om férandrade cykelregler.
Utskottet hanvisar till att den sérskilde utredare som ska se Gver
regler ur ett cyklingsperspektiv har ett brett uppdrag som ocksa
omfattar regler och forutsattningar som beddéms viktiga for att
frdmja en okad och saker cykeltrafik.

Jamfor reservation 3 (MP, V).

Bakgrund

Gallande ratt

Trafikférordningen (1998:1276) innehaller bestammelser som i olika
utstrackning ror cyklande och férhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden:

* Allménna bestdammelser (1 kap.).

*  Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.).

*  Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.).

*  Bestammelser for trafik med cykel och moped (6 kap.).

*  Bestammelser for géende pa vag (7 kap.).

*  Bestammelser for trafik pa gigata och i gangfartsomrade (8 kap.).
* Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap).

*  Ansvarsbhestdammelser m.m. (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda tra-
fikregler, med vissa angivna undantag, meddelas genom lokala trafikfore-
skrifter for en viss vag eller vagstracka eller for samtliga vdgar inom ett
omrade.

| bestammelsen raknas 22 fall upp da lokala trafikforeskrifter far galla.
De kan avse t.ex. att en viss vag etc. ska vara gagata eller gangfartsom-
rade, ett forbud mot trafik med fordon, ett forbud mot eller ett pabud att
svanga eller kora i en viss riktning, en avvikelse fran de bestammelser om
hastighet eller begrénsning till en lagre hastighet &n vad som féljer av de
bestdmmelser som det hanvisas till — forutsatt att detta & motiverat av han-
syn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon.

Vissa definitioner

Vajningsplikt innebdr att fordonsforaren i god tid ska sdnka hastigheten
eller stanna. Man far kora vidare bara om det kan ske utan fara eller hin-
der. Cyklister har véjningsplikt i de allra flesta fall. Om man déaremot
leder sin cykel over vigen raknas man som gaende, och da har alla for-
donsforare véjningsplikt.
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En cykel6verfart & markerad med vita kvadrater i vdgbanan. Cyklister
far bara korsa vagen om det kan ske utan fara. Vajningsplikten galler vis-
serligen inte strikt, men man boér aldrig cykla rakt ut éver en véag.

Det ar inte forbjudet for cyklister att korsa en vig pa ett Gvergangs-
stialle. En cyklist som korsar en vig pa ett Gvergangsstille har alltid
vajningsplikt — bade mot géende och mot fordon pa végen.

Nar man cyklar pé en gagata eller ett gangfartsomrade ar den hogsta
tilldtna hastigheten s.k. gangfart. Mot gaende galler vajningsplikt.

En cykelvég ar en vag avsedd endast for cykeltrafik.

En cykelbana definieras enligt forordningen om végtrafikdefinitioner
(2001:651) som en vag eller del av en vag som &r avsedd for cykeltrafik
och trafik med moped klass Il i ett omrade for cykeltrafik som avgransas
genom en upphdjning i vagbanan.

Ett cykelfalt ar ett sarskilt korfalt som genom végmarkering (vanligtvis
en malad linje) anvisats for cyklande och forare av moped klass II.

En cykelbox ar en informell benamning pa ett omrade framfor en trafik-
reglerad korsning, markerat med en tillbakadragen stopplinje for Ovriga
fordon. Genom systemet avses risken for svara olyckor mellan hogersvang-
ande motorfordon och cyklister minska.

Motionerna

I motion 2011/12:T283 konstaterar Mikael Cederbratt (M) att det vanligen
saknas cykelvagar pa den svenska landsbygden. Motionaren menar vidare
att till skillnad fran en gangtrafikant som pa langt hall ser ett mdtande
fordon hinner inte en cyklist agera nér ett fordon snabbt nérmar sig bak-
ifrdn for att sedan i hog fart passera bara ndgon meter fran cyklisten. For
att utoka sakerheten for cyklister pa landsvagar eller andra platser dar det
saknas andamalsenliga cykelvdgar och den hdgsta hastigheten ar 70 km/h
eller hogre bor enligt motionaren mojligheten att tillata cykling pa vénster
sida av végen ses over.

I motion 2011/12:T332 framfor Nina Lundstréom (FP) i yrkandena 2
(delvis) och 3 foljande. | yrkande 2 anges att viktiga aspekter for dkad
sakerhet och trygghet ar véjningsregler vid overgangsstallen och bilisters
véjningsplikt for cyklister i blandad trafik. Vidare anfors i motionen att
det i dag inte ar mojligt for kommuner att lata cyklister cykla mot enkel-
riktad trafik. Det bor &ndras eftersom smala cyklar ofta kan komma fram
&ven dar bilar inte har det. Férbudet leder till att cyklister tvingas till omva-
gar i onddan. | yrkande 3 konstateras att motionslopp bidrar till att locka
fler att bade cykelpendla och cykeltrana. Utlandska deltagare lockas till
Sverige tack vare intressanta motionslopp, vilket péverkar besoksnaringen
positivt. Deltagare 6nskar ofta att det skulle vara méjligt att leda bort bil-
trafik under motionsloppen, vilket forutséatter samverkan mellan olika myn-
digheter inklusive polisen samt en 6versyn av regelverket.

2011/12:TU14
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I motion 2011/12:T338 (delvis) yrkar Johan Hultberg och Finn Bengts-
son (badda M) att lydelsen i 3 kap. 6 § forsta stycket trafikférordningen
andras pa s satt att undantag fran huvudregeln, dvs. att bl.a. cyklar vid
fard pé vég ska foras pa cykelbana om sadan finns, kan goras i fler fall 4n
da det &r lampligare med tanke pd fardmalets lage. Enligt motionarerna
vore det ofta lampligare om exempelvis snabba cyklister fick méjlighet att
valja véagen framfor cykelbanan. Motiondrerna menar att det dven ur fram-
komlighetsperspektiv i vissa situationer kan framstd som lampligare om
cyklisterna véljer vagen framfor cykelbanan.

I motion 2011/12:T456 konstaterar Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkan-
dena 3-6, 10 och 11 att cykeln har en viktig roll i klimatarbetet och att ett
av de snabbaste och billigaste satten att minska utslappen fran transportsek-
torn dr att oka cyklingens andel av persontransporterna. | yrkande 3 anger
motiondrerna att ett exempel pa att lagstiftningen har bilen som utgangs-
punkt ar enkelriktade gator som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att
vagbredden gor det mojligt att lata bilar mota cyklister. Att lata cyklister
kora mot enkelriktad trafik skulle pd manga hall oka framkomligheten
utan att bidra till storre risker ndr hastigheten ar maximalt 30 km/h. Enligt
motiondrerna ar detta sedan lange tillatet i bl.a. Tyskland, Holland,
Schweiz, Danmark och Belgien.

| yrkande 4 anser motionarerna att for det fall en cyklist fardas pa en
huvudled bor det vara bilar som ska véja for cyklisten och inte tvartom.

I yrkande 5 framfor motionérerna att den s.k. zebralagen som innebér
att bilar maste stanna for fotgangare vid obevakade Gvergangsstéllen vid
lagre hastigheter bor gélla &ven for cyklister som vill folja en cykelbana
som gar parallellt med ett 6vergangsstélle. Enligt motionarerna leder olika
regelverk till osékerhet och fler olyckor.

I yrkande 6 konstaterar motionarerna att en av de mest effektiva atgar-
derna for att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, sdsom cyklis-
ter och fotgéngare, dr sénkta hastigheter. Enligt NTF klarar en fotgéngare
som blir pakoérd i 30 km/h livhanken i nio fall av tio, medan nio av tio
dor av dem som blir pakérda i 50 km/h. Motionarerna anser darfor att Tra-
fikverket bor utfarda en maxhastighet pd 30 km/h i tatbebyggda omraden
med oskyddade trafikanter.

I yrkande 10 framfors att sd lange det saknas bra alternativ for snabb
cykling méste det vara tillatet for cyklister att anvanda bilarnas korfalt,
med undantag fér motorvagar.

| yrkande 11 anges att Orebro bygger speciella snabbcykelvagar inspire-
rade av bl.a. “supercykelstigarna” i Danmark. Men det behdvs enligt
motiondrerna dven regler for dessa. Motiondrerna menar darfor att Trafik-
verket bor fd i uppdrag att utforma en definition av och ett regelverk for
snabbcykelvagar som dimensioneras for hastigheter p& minst 20 km/h.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inleda med att framhalla att det ar angelget att olika trafik-
reglerande atgarder provas for att framja en okad cyklism i samhallet
samtidigt som det &r viktigt att arbetet med att 6ka trafiksakerheten drivs
vidare. Utskottet delar darfér motiondrernas beddmning att det finns ett
behov av att se Gver hur de regler som ror cyklingen kan bidra till malen
om 6kad och sédker cykling.

Utskottet valkomnar darfor den tidigare ndmnda utredning som reger-
ingen har tillsatt med uppdrag att se 6ver de regler som paverkar forutsatt-
ningarna for att cykla. Oversynen ska syfta till att 6ka cykeltrafiken och
gobra den sakrare. Enligt utredningsdirektiven bor utredaren i forsta hand se
Over de bestammelser som reglerar planering och utformning av trafikmil-
jon samt trafikreglerna for cykeltrafik. Vidare anges att en okad cykeltra-
fik staller hogre krav pad samspel mellan trafikanter och pa kunskap om
trafikregler och att de foljs for att undvika att det uppstar onddig irritation
eller incidenter pa gang- och cykelvagar, i korsningar osv. Samspelet med
gangtrafikanter anges vara sarskilt viktigt. Den sarskilde utredaren har ett
brett uppdrag satillvida att det inte bara omfattar de i direktiven precise-
rade omradena utan aven regler och férutsattningar som utredaren bedémer
viktiga i sammanhanget.

Nér det galler motionsférslag om att leda bort biltrafik under motions-
lopp konstaterar utskottet att det &ar l&nsstyrelsen som enligt trafikforord-
ningen (1988:1276) ger tillstand till bl.a. cykellopp pa végar. Ett tillstand
kan forenas med de foreskrifter som behdvs for att forebygga fara eller
olagenhet for trafiken och fér dem som bor eller uppehaller sig vid vagen
eller som behdvs av annat skal. Utskottet vill darfér framhalla att det
alltsd redan i dag finns mojlighet att exempelvis leda undan trafik eller
enkelrikta vagar under ett cykellopp. Utskottet har vidare fatt veta att det i
samband med beredningen av en ansdkan om tillstdnd till cykeltavling pa
vag sker ett brett samrad med bl.a. berérda kommuner, vaghéliningsmyn-
digheter, raddningstjanst osv. Fragor som ligger till grund for den slutliga
bedémningen i tillstdndsfragan, och darmed ocksa till vilka foreskrifter
som kan behova kopplas till tillstandet, kan vara exempelvis trafiksaker-
hetsaspekter, langden pé& loppet, méjligheten till att leda om trafiken och
paverkan pé& naringslivets mojligheter att fa sitt behov av transporter tillgo-
dosett. Utskottet forutsatter att lansstyrelserna efter samradd med berérda
aktorer gor val avvagda beddmningar av hela trafikbilden nédr de prévar
fragor om tillstdnd och dartill kopplade foreskrifter. Det kan tilliggas att
om ett cykellopp ber6r mer &n ett lan, provas fragan av lansstyrelsen i det
lan dar tavlingen eller uppvisningen startar. For Vatternrundans del inne-
béar det att det ar Léansstyrelsen i Ostergétlands 1an som ger tillstand till
cykelloppet.

Utskottet valkomnar regeringens initiativ till Oversyn av regler och
andra forutsattningar for cykling och utgdr fran att flertalet har redovisade
motionsforslag kommer att genomlysas av utredaren. Darmed kan syftet
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med dessa helt eller delvis komma att bli tillgodosett. Mot denna bak-
grund saknar riksdagen skal att nu vidta ytterligare atgarder med anledning
av motionsforslagen, varfér motionerna 2011/12:T283 av Mikael Ceder-
bratt (M), 2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 2 (delvis) och
3, 2011/12:T338 (delvis) av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M)
och 2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3-6, 10 och
11 avstyrks av utskottet.

Cykel till Oland

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avslar en motion om reseméjligheter med cykel mellan
Kalmar och Farjestaden.

Jamfor reservation 4 (MP).

Motionen

I motion 2011/12:T275 framfér Annika Lillemets och Stina Bergstrom
(bdda MP) att cyklister ska kunna ta sig éver Kalmarsund utan kostnad,
antingen genom att cykla pa bron eller genom att fa &ka gratis buss eller
bat. Skilet for detta &r att tillgangligheten till Oland &r av yttersta vikt for
att alla som vill ska kunna ta del av de rika miljoerna och landskapet samt
for att 6n ska kunna nyttjas till fullo som en rekreationsplats for turister
frdn hela vérlden. Som ett led i de nationella miljé- och hilsoméalen och
for upplevelseturismen satsas nu 90 miljoner kronor pa en nationell cykel-
led p& Oland. Cykeltrafik & forbjuden pd bron och en gratisbuss som
tidigare tagit cyklister 6ver bron dr indragen. Det rimmar enligt motioné-
rerna illa med vara nationella och lokala miljomal om en klimatsmartare
framtid. Motiondrerna anser att en avgiftsfri cykelbuss eller farja dver till
Oland &r en viktig pusselbit for att minska fossiloransleanvandningen och
Oka cyklandet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ar viktigt att forbattra for cyklingen saval till var-
dags som vid rekreation och instdmmer med motiondrerna att det &r
mycket positivt att cykelturismen utvecklas p& Oland. Cykelturism ar ett
miljovanligt och hélsosamt alternativ och utskottet forestaller sig att dkad
cykelturism ocksd kan komma att bidra till 6kad anvandning av cykeln
som transportmedel till vardags.
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Utskottet har fatt information om att det fr.o.m. 16 april t.o.m. 30 sep-
tember ar mojligt att kostnadsfritt ta med sig cykeln p& farjan mellan
Kalmar och Farjestaden. Biljettpriset for en vuxen person ar for narva-
rande 80 kronor tur och retur. Féarjan tar ca 30 minuter och har plats for
50 cyklar.

Mot den bakgrunden finner utskottet att det huvudsakliga syftet med
motionen far anses vara tillgodosett; utskottet finner ingen anledning for
riksdagen att ta ndgot initiativ i arendet varfor motionsforslaget 2011/12:
T275 av Annika Lillemets och Stina Bergstrom (bada MP) avstyrks.

Cykelhjalmar och cykelbarnstolar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna bl.a. med hansyn till att utskottet
utgar fran att regeringen i det fortsatta arbetet for en saker cykel-
trafik tar initiativ till atgarder som bedéms nédvandiga for att
anvandningen av cykelhjalm ska 6ka.

Bakgrund

Gallande ratt

Enligt trafikférordningen (1998:1276) gller att den som ar under 15 &r
och fardas med en tvahjulig cykel ska anvanda cykelhjalm eller ett annat
lampligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se till att passagerare
under 15 ar anvander cykelhjalm. Barn och ungdomar under 15 ar som
inte anvander hjalm kan stoppas av polisen men inte botfallas. Daremot
kan foraldrar eller andra personer som fyllt 15 ar botfallas, om de pa sin
cykel skjutsar ett barn som inte har cykelhjalm. Bestdmmelsen infordes
den 1 januari 2005.

Enligt trafikforordningen galler vidare att pa en cykel far inte samtidigt
fardas fler personer &n cykeln eller mopeden &r byggd for. N&r en cykel
har lampliga saten och effektivt skydd mot hjulekrarna far dock pa fordo-
net fardas ytterligare ett barn under 10 ar, om den som styr fordonet har
fyllt 15 ar, eller tva barn under 6 ar, om den som styr fordonet har fyllt
18 ar.

Anvéndningen av cykelhjalm

Manga av dem som dodas eller skadas i cykeltrafiken far huvudskador.
Aven en till synes liten small mot huvudet kan innebéra att den intellektu-
ella och sociala formagan forsvagas allvarligt. Likasd kan personens upp-
fattnings- och rorelseformaga drabbas. Medicinsk forskning visar att de
svara skallskador som kan uppkomma vid cykelolyckor effektivast kan lind-
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ras eller stoppas helt av en cykelhjalm. Anvéndningen av cykelhjalm
minskar risken for dédliga skallskador med ca 40 procent. Den stora poten-
tialen finns dock i minskat lidande och minskade kostnader eftersom de
allvarliga skadorna skulle minska i antal om cykelhjadlmsanvandningen
Okade.

Ett transportpolitiskt etappmal &r att hjalmanvandandet ska oka till 70
procent. VTl genomfér matningar av cykelhjdlmsanvéandning. | slutet av
1980-talet 1ag anvandningen pd 4-5 procent. De senaste aren har anvandan-
det legat stilla pd ungefar 27—28 procent. Ar 2011 uppgick hjalmanvéndan-
det till nastan 32 procent. Av barn mellan 6 och 12 &r anvéander 80
procent hjalm och lite mindre &n hélften av 13-15-&ringar. Ar 2011
anvande 67 procent av invanarna i Stockholm hjalm jamfort med endast
33 procent i Helsingborg.

Motionerna

I motion 2011/12:T376 yrkar Catharina Brakenhielm (S) att aldersgransen
pa 15 ar i lagen for cykelhjalm tas bort. Som stod for yrkandet framfor
motiondren att av de 3 329 cykelolyckor med huvudskador som registrera-
des pa landets sjukhus mellan 2008 och 2010 hade 1 830 kunnat undvikas
om cyklisten anvant cykelhjalm. Huvudskador leder oftare till livslanga pro-
blem jamfort med andra skador varfor hjdlmen har stor betydelse for att
forhindra skallskador. | likhet med andra trafiksékerhetsregler, exempelvis
om sdkerhetsbélte och hastighetsbegrénsningar, bor lagstiftningen om cykel-
hjalm enligt motiondren omfatta hela befolkningen.

I motion 2011/12:T426 konstaterar Hillevi Larsson (S) att en olyckstyp
som tyvarr dr vanlig bland sma barn ar att de fa in sina fétter och ben
mellan ekrarna nar de skjutsas pa cykel. Det kan enligt motiondren ge
mycket allvarliga skador med lang rehabiliteringstid och i varsta fall men
for livet. | svenska trafikregler finns krav pa hjalm och cykelsits for barn,
men det finns inte ndgon narmare definition av vad en cykelsits ar. Motio-
ndren menar darfor att det 4r hog tid att vi far en svensk sakerhetsmark-
ning av cykelbarnstolar och att ekerskydd gors obligatoriskt, antingen
genom en cykelbarnstol eller genom speciellt ekerskydd. De nya reglerna
bor enligt motionaren kombineras med en informationsinsats for att upp-
lysa om farorna med att skjutsa sma barn pé cykel utan godkénd cykelbarn-
stol och ekerskydd.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att cykelhjdlmsanvandningen &r en av indikatorerna i
arbetet mot etappmalen for trafiksikerhetsutvecklingen till 2020. 1 samman-
hanget vill utskottet ndmna att regeringen i sin proposition Framtidens
resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35)
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anmalde att Vagverket (nu Trafikverket) arbetar med nya metoder for att
Oka anvéndningen av cykelhjalm bland vuxna. Samtidigt ska de riktade
atgarderna for barn och unga fortsatta.

| Trafikverkets tidigare namnda redovisning foreslas att ett nytt angrepps-
sétt provas som innebér en samverkan med forsakringsbolag, landsting och
foretag. Trafikverket foreslar dven att en studie av vilka atgarder som bidra-
git till att anvdndandet av cykelhjalm har okat i vissa kommuner bor
goras. | det sammanhanget konstaterar utskottet att det rader stor skillnad
mellan kommunerna i vad man invanarna anvander cykelhjalm.

Utskottet utgar fran att regeringen i det fortsatta arbetet for en saker
cykeltrafik tar initiativ till de atgarder som bedéms nodvandiga for att
anvéndningen av cykelhjalm ska ©ka. Med anledning av vad utskottet
anfort avstyrks motionen.

Vad avser motionsyrkandet om cykelbarnstolar anser utskottet att
motionsforslaget i huvudsak ar tillgodosett genom dagens regelverk med
krav pa cykelsits och skydd for hjulekrarna. Utskottet kan dven konstatera
att NTF informerar om vad man bor tanka pd i samband med kép och
anvéndande av cykelbarnsits.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2011/12:T376 av
Catharina Brakenhielm (S) och 2011/12:T426 av Hillevi Larsson (S).

Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet hanvisar bl.a. till
den pagaende statliga cykelutredningen, som forutsétts behandla
frdgan om hur man ska kunna astadkomma en 6kning av resor
med cykel i kombination med kollektivtrafik.

Jamfor reservation 5 (S, MP, V).

Bakgrund

Jernhusen

Jernhusen AB &r ett heldgt statligt bolag. Bolaget ska, inom ramen for kra-
vet p& affarsmassighet, vara ett ledande foretag i utvecklingen av den
svenska transportsektorn med anknytning till jarnvég i syfte att frdmja och
stodja kollektivt resande och godstransporter pad jarnvag. Bolaget ska
direkt eller indirekt genom dotter- och intressebolag utveckla, forvalta och
dga fastigheter, tillnandahalla fastighetsrelaterade tjénster och andra tjéns-
ter med anknytning till kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag
samt att bedriva darmed férenlig verksamhet.
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Merparten av bolagets fastigheter utgors av stationer och underhallsde-
paer, flertalet i eller nira storre stader. Dessutom ager bolaget kontorsfas-
tigheter, ramark och andra fastigheter som anvands, eller har anvants, for
jarnvagsandamal.

Jernhusen ska ge en konkurrenskraftig avkastning i jamférelse med mot-
svarande verksamhet. Malet for avkastningen péa eget kapital &r 12 procent
over en konjunkturcykel. Jernhusen ska lépande dela ut det kapital som
inte behovs i verksamheten med hansyn tagen till évriga finansiella mal
och strategier.

Boverkets uppdrag

Boverket redovisade i mars 2010 resultatet av sitt regeringsuppdrag att utar-
beta tydliga anvisningar om hur cykelparkeringar ska hanteras i den
fysiska planeringen. Rapporten — Gor plats for cykeln — &r avsedd att vara
en vaglednings- och inspirationsskrift for planering av cykelparkeringar
vid stationer och resecentrum.

Projektet Den goda staden

Den goda staden har varit ett samverkansprojekt under 2005-2010 mellan
Boverket, Trafikverket, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) samt
kommunerna Uppsala, Jonkodping och Norrkdping. Ett delprojekt har hand-
lat om cykelparkeringar vid resecentrum och beskriver hur sidana cykelpar-
keringar bor se ut. Exempel pa aspekter som &r viktiga att ta hansyn till ar
bevakade cykelparkeringar, tak, fastlasning, belysning, placering, markun-
derlag, garage och service. Uppdraget har haft sin utgangspunkt i Trafik-
verkets rapport Cykelhantering vid jarnvégsstationer. Rapporten ska
uppdateras och revideras med hansyn till nyare forskning och erfarenheter.

I dvrigt har seminarier anordnats och rapporter publicerats for att sprida
den kunskap som projektet har genererat.

Motionerna

I motion 2011/12:T332 anser Nina Lundstrom (FP) yrkandena 5 och 7 att
det &r angelaget att satsa pa att koppla ihop cykling med andra transport-
slag. | yrkande 5 framfor motionaren att det maste bli mojligt att kombi-
nera kollektivt resande med cykling. | yrkande 7 papekas &ven att
trafikhuvudmannen bor ha i uppdrag att planera for cykelparkeringar och
cykelforvaring.

I motion 2011/12:T377 framfér Désirée Liljevall (S) i yrkandena 3 och
4 foljande. | yrkande 3 framfors att cykeln bor kunna vara en del av resan
och man ska darfor kunna ta med sig cykeln pa tég och andra transportme-
del. 1 yrkande 4 anges att det maste finnas kapacitet att parkera cykeln vid
resecentrum och andra knutpunkter.
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I kommittémotion 2011/12:429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27
(delvis) anfors att for att klara ett hallbart miljéanpassat samhalle behéver
vi underlatta anvandandet av cykeln som transportsatt. Motiondrerna anser
darfor att det maste bli lattare att ta med cykeln pa andra transportslag
sdsom buss och tg.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det &r av stor vikt att cykeln kan utgdra en del av hela
resan. Det forutsatter forst och framst att det ar tillatet och mojligt att ta
med cykeln pa olika kollektiva firdmedel sdsom tdg och buss. Ytterligare
en forutsattning ar attraktiva, sakra och trygga cykelparkeringar i anslut-
ning till jarnvégsstationer och resecentrum.

Det &r darfor med tillfredsstéllelse som utskottet tagit del av att reger-
ingen tillkallat en sarskilt utredare med uppgift att se 6ver de regler som
paverkar forutsattningarna for att cykla. | direktiven betonas vikten av
attraktiva cykelparkeringar vid stationer och andra knutpunkter i syfte att
stddja en Okning av resor med cykel i kombination med kollektivtrafik.
Bland uppgifterna ingar ocksa att se Gver de regler och andra forutsatt-
ningar som paverkar cykelparkering och majligheten att ta med cykel pa
tdg och buss. Enligt direktiven behéver samtidigt Boverkets arbete foljas
upp och utvecklas vidare, bl.a. genom ett ytterligare klarldggande av kra-
vet pd och ansvaret for cykelparkering vid stationer. Aven fragan om
forutsattningar for att ta med cykel pa tag och buss behdver dgnas fortsatt
uppmarksamhet, anfors det i direktiven.

| Trafikverkets tidigare ndamnda redovisning fran december 2011 fram-
gar i forslaget till handlingsplan att underlag for en inventering av sakra
cykelparkeringar som ger stdd till att cyklingen kan knytas till andra trafik-
slag bor goras. Vidare anges att cyklingens roll i ett hela-resan-perspektiv
behover utvecklas inte minst nér det géller kopplingar till kollektivtrafiken.

Utskottet har &ven tagit del av att det i Trafikverkets kapacitetsutred-
ning framhalls att kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik beho-
ver underléttas och sakra och funktionella cykelparkeringar vid knutpunk-
ter for kollektivtrafiken behdver byggas ut.

Utskottet vill lyfta fram de lokala initiativ som har tagits nar det géller
cykelparkeringshus. I Lund finns sedan lange ett cykelparkeringshus och
vid Hyllie station i Malmd invigdes i december 2010 Malmgs forsta Bike
and Ride-anldaggning. Anlaggningen erbjuder kameradvervakade cykelpar-
keringsplatser, tillgang till dusch, yta fér enklare reparationer och anslut-
ning till kundcenter dar man kan kopa kollektivtrafikbiljetter.

Utskottet har &ven tagit del av att Trafikverket har tagit fram en karta
som visar linjer dar det gér att ta cykeln pé taget samt en tabell som visar
de villkor som galler for cyklar pd ifrdgavarande linjer. Det kan konstate-
ras att mojligheterna att ta med cykel pd tag har 6kat och allt fler trafikhu-
vudman och jarnvagsforetag tillater cyklar ombord.
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Utskottet valkomnar de olika initiativ som har tagits for att forbattra moj-
ligheterna till cykelparkering och méjligheterna att kombinera cykeln med
dvriga trafikslag. Genom dessa och andra pagdende och planerade atgarder
forutsatts berdrda motionsforslag kunna bli helt eller delvis tillgodosedda,
varfor utskottet avstyrker motionerna 2011/12:T332 av Nina Lundstrém
(FP) yrkandena 5 och 7, 2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena
3 och 4 samt 2011/12:429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 (delvis).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och dvergripande utgangspunkter, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkande 7,

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 i denna del och
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och

avslar motion

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 4.

Stallningstagande

For att kunna skapa ett hallbart miljoanpassat samhalle behéver vi under-
latta anvandandet av cykeln som transportmedel. For att gora det krévs en
séker trafikmiljo &ven for cyklister. Det innebér att det behdvs fler cykel-
strdk, cykelvagar, cykelparkeringar och battre mgjligheter att ta med
cykeln pa andra transportslag sdsom buss och tag. Vi anser att det dess-
utom ska lyftas fram att cykeln ar bra for folkhdlsan och den enskildes
privatekonomi.

Vi anser vidare att en malsattning bor vara att halvera antalet allvarligt
skadade cyklister med hélften 2020 jamfort med i dag. Cyklister &r en sar-
skilt utsatt trafikantgrupp och den enda trafikantgrupp dér antalet
omkomna okade under 2010.

Stora delar av den lagstiftning som paverkar trafiken och darmed ocksa
cykling &r framtagen med bilen som norm. Vi anser darfor att det &r hog
tid att gora en 6versyn av berorda lagar ur ett klimat- och cykelperspektiv.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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2. Atgarder i trafikens infrastruktur fér cykling, punkt 2 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstréom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T338 av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M) i denna del,
2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 1, 2, 5 och 6 samt
2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9 samt
avslar motionerna

2011/12:T260 av Caroline Szyber (KD),

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1, 2 i denna del och 6
samt

2011/12:T475 av Per Lodenius (C).

Stallningstagande

Vi menar att ju fler som cyklar, desto battre miljo, folkhalsa och trafiksitu-
ation far vi. Men pd manga platser i Sverige ar cykeln inte det alternativ
den skulle kunna vara och trafiksituationen &r sadan att det ar férenat med
stor risk att cykla. Vid exempelvis manga skolor har biltrafiken okat. Cyk-
landet okar i vissa delar av landet men de regionala variationerna ar stora.
For att 6ka cyklandet kravs enligt var mening en saker trafikmiljo aven for
cyklister: fler cykelstrdk, cykelvagar, cykelparkeringar och méjligheter att
ta med cykeln pd andra transportslag sdsom buss och tdg. Genom gang-
och cykelbana skild fran vagen skulle cykeltrafiken bli sakrare och fler
skulle ta cykeln till exempelvis arbetet. Vid byggandet av nya gang- och
cykelvéagar bor man darfor strava efter att skapa ett sammanhéngande végnat.

Vi anser att sérskilda medel inom det statliga anslaget for byggande och
upprustning av vagar bor avsattas for att utoka och snabba pd byggandet
av nya gang- och cykelvagar. En studie gjord av Vagverket visar att fler
skulle valja att cykla om samhillet satsade pd okad framkomlighet for cyk-
lister. Studien visar ocksa att cykeln &r en viktig del av trafiksystemet och
att det bor satsas mer pengar pd snabbare, sakrare och bekvamare cykel-
strdk. Vi anser att det behovs fler cykelbanor och forutsatter att regeringen
ser Over planerandet av infrastrukturen for cykling for att stimulera inve-
steringar som ger 0kad cykling.

Enligt oss ar det, inte minst ur ett miljoperspektiv, synnerligen olyckligt
nar vagar byggs om pd bekostnad av cyklisters framkomlighet. Det bor
darfor vidtas atgarder for att sikerstalla att cyklisters behov tillgodoses nar
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allmanna vagar byggs om till s.k. tva-plus-ett-vag. Vi anser darfor att alla
tva-plus-ett-vigar som tidigare haft, eller som bér ha, goda cykelmojlighe-
ter nu tillférsékras en cykelvag eller motsvarande for att skapa en trygg
och séker cykelmiljo.

Vad vi har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Trafikregler for cykling, punkt 3 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T338 av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bdda M) i denna
del och

2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3-6, 10 och 11,
bifaller delvis motion

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 2 i denna del och

avslar motionerna

2011/12:7283 av Mikael Cederbratt (M) och

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 3.

Stéllningstagande

Cykeln har en viktig roll i klimatarbetet. Att 6ka cyklingens andel av per-
sontransporterna &r ett av de snabbaste och billigaste sétten att minska
utslappen fran transportsektorn. For att gora detta anser vi att cykeln
maste ges hogre prioritet sa att det blir mer attraktivt att cykla och mindre
attraktivt att kora bil.

Ett exempel pa att planeringen skett med bilen som utgangspunkt &r
enkelriktade gator som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att végbred-
den gor det majligt att lata bilar méta cyklister. Vi anser darfor att det bor
vara tillatet att cykla i motsatt riktning pa enkelriktade gator med en has-
tighet pa upp till 30 km/h. Enligt véar uppfattning skulle det i dessa fall
bidra till 6kad framkomlighet utan storre risker.

Vidare anser vi att det dar dags att se cykeln som ett fordon i trafiken
och att bilar darfor ska véja for cyklister i de fall cyklisten fardas pa huvud-
led.

Vi kan ocks& konstatera att det rader olika uppfattningar om huruvida
den s.k. zebralagen, dvs. att bilister méste stanna for fotgangare vid obeva-
kade overgdngsstallen vid lagre hastigheter, omfattar dven cyklister. Olika
regelverk leder enligt oss till osakerhet och fler olyckor. Vi anser darfor
att zebralagen ska galla dven for cyklar, dvs. bilar maste stanna dven da
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cyklister vill folja en cykelbana som gar parallellt med ett dvergangsstalle.
Vi anser att det &r viktigt med en enhetlig nationell trafikregel om detta
eftersom det bidrar till ett tydligt regelverk och okar trafiksakerheten samt
andelen resande med cykel.

Vi anser dven att Trafikverket bor utfarda en maximihastighet pa 30 km/
h i tatbebyggda omrdden med oskyddade trafikanter. Vi anser att en av de
mest effektiva atgarderna for att oka trafiksakerheten for oskyddade trafi-
kanter ar att sédnka hastigheter. Vi konstaterar att enligt NTF klarar en
fotgangare som blir pakord i 30 km/h livhanken i nio fall av tio, medan
nio av tio dér av dem som blir pakérda i 50 km/h. Det finns kommuner
som gdr i taten, men i andra kommuner hander inte ndgot pa detta omrade.

Trafikverket bor ocksd utforma en definition av och ett regelverk for
snabbcykelvagar som dimensioneras for hastigheter pd minst 20 km/h. For
att manniskor som i dag bilpendlar ska ga Gver till att cykla helt eller del-
vis behdvs det en sammanhdngande infrastruktur for snabb cykling, men
ocksa speciella regler for dessa.

Vi menar vidare att lydelsen i 3 kap. 6 8§ forsta stycket trafikforord-
ningen bor dndras pa sa satt att undantag fran huvudregeln, dvs. att bl.a.
cyklar vid fard pa véag ska foras pa cykelbana om sadan finns, kan goras i
fler fall an da det ar lampligare med tanke pa fardmalets lage. Enligt var
mening vore det ofta l&mpligare om exempelvis snabba cyklister fick moj-
lighet att vélja vagen framfor cykelbanan, med undantag for motorvégar.
Aven ur framkomlighetsperspektiv &r det i vissa situationer lampligare om
cyklisterna véljer vagen framfor cykelbanan.

Vi anser alltsd att s& lange det saknas bra alternativ for snabb cykling
maste det vara tillatet for cyklar att anvanda bilarnas korfalt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

4. Cykel till Oland, punkt 4 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T275 av Annika Lillemets och Stina Bergstrom (bada MP).

Stéllningstagande

Vi anser att cyklister ska kunna ta sig Over Kalmarsund utan kostnad,
antingen genom att cykla pa bron eller genom att fa dka gratis buss eller
bét. Skalet for detta &r att tillgangligheten till Oland &r av yttersta vikt for
att alla som vill ska kunna ta del av de rika miljoerna och landskapet samt
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for att on ska kunna nyttjas till fullo som en rekreationsplats for turister
frdn hela vérlden. Som ett led i de nationella miljé- och hilsomalen och
for upplevelseturismen satsas nu 90 miljoner kronor pa en nationell cykel-
led p& Oland. Cykeltrafik & forbjuden pd bron och en gratisbuss som
tidigare tagit cyklister 6ver bron &r indragen. Vi anser att det rimmar illa
med véra nationella och lokala miljomal om en klimatsmartare framtid.
Var uppfattning ar darfor att en avgiftsfri cykelbuss eller farja over till
Oland &r en viktig pusselbit for att minska fossilbransleanvindningen och
Oka cyklandet.

Vad vi nu har framfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 6
(S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mationerna

2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S) yrkandena 3 och 4 samt
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 27 i denna del och
bifaller delvis motion

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 5 och 7.

Stallningstagande

For att klara ett hallbart miljoanpassat samhélle behéver vi underlatta for
manniskor att anvanda cykeln som transportsatt. Ett sétt att gora det ar att
satsa pd mojligheten att kunna koppla ihop cykling med andra transport-
slag. Vi anser att det maste bli mojligt att kombinera kollektivt resande
med cykling, och man ska darfér kunna ta med sig cykeln pa tdg och
andra transportmedel sdsom buss och tag. Vi anser vidare att det maste
finnas kapacitet att parkera cykeln vid resecentrum och andra knutpunkter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:T260 av Caroline Szyber (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursatsningar for cykling.

2011/12:T275 av Annika Lillemets och Stina Bergstrom (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att cyklister ska kunna ta sig 6ver Kalmarsund utan kostnad.

2011/12:T283 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten till sékrare val for cyklister.

2011/12:T332 av Nina Lundstrom (FP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av atgarder for forbattrade villkor
for cykeltrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om insatser for 6kad trafiksékerhet for cyklister.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om cykelmotionslopp.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en nationell informationskampanj om cykling
och cyklister.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om cykling och kombinationer med andra trans-
portslag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om hdghastighetsbanor for snabbcyklande cyklis-
ter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att trafikhuvudmannen bor ha i uppdrag att
aven planera for cykelparkeringar och cykelférvaring.

2011/12:T338 av Johan Hultberg och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om villkor for cykling.
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2011/12:T376 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anvandning av cykelhjalm ska vara obligatorisk oavsett
alder.

2011/12:T377 av Désirée Liljevall (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for fler cykelvégar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ta cyklingen i beaktande nér landsvégar
byggs om till tva-plus-ett-vagar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se dver méjligheten att ta med cyklar pa
tdg och andra transportmedel.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se till att det finns kapacitet att parkera
cyklar vid resecentrum och andra knutpunkter.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forbattra infrastrukturen for cyklister.
6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en
strategi for sakra gang- och cykelvagar i anslutning till alla skolor.

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ha malsattningen att halvera antalet allvar-
ligt skadade cyklister med halften &r 2020 jamfort med i dag.

2011/12:T426 av Hillevi Larsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att &tgarder som sikerhetsmarkning av cykelbarnstolar och
ekerskydd for sma barn som skjutsas pa cykel bor 6vervagas inom ramen
for trafiksékerhetsarbetet.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

27.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att underlatta anvéndandet av cykel som trans-
portsétt.

2011/12:T456 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en dversyn av plan- och bygglagen samt tra-
fik- och parkeringslagstiftningen med utgangspunkt i cyklisternas
behov och ett klimatperspektiv.
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10.

11.

FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pé
enkelriktade gator med en hastighet pa upp till 30 km/h.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att bilar bor véja for cyklister da cyklisterna fardas
pa en huvudled.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att bilister bor vaja for cyklister vid dvergangsstal-
len med cykelbana, inte bara for fotgangare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor utfarda en maxhastighet
pa 30 km/h i tattbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-
vagar som tidigare haft, eller som bér ha, goda cykelmdjligheter nu
tillforsékras en cykelvdg eller motsvarande for att skapa en trygg
och séker cykelmiljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att utreda
och inféra en nationell cykelvagsnumrering.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att upphdva det nuvarande forbudet mot cyk-
ling pa végar dar det finns en cykelbana i narheten.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att Trafikverket utformar en defi-
nition av och ett regelverk for snabbcykelvégar som dimensioneras
for hastigheter pd minst 20 km/h.

2011/12:T475 av Per Lodenius (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inom ramarna for regeringens inriktningsbeslut 2010
utoka byggandet av nya gang- och cykelvégar.

Tryck: Elanders, Véllingby 2012



