Kommittémotion

Motion till riksdagen 2015/16:2353
av Tony Wiklander m.fl. (SD)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen anvisar anslagen for 2016 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

Motivering

Sverigedemokraterna &r ett socialkonservativt parti med nationalistisk grundsyn som
betraktar vardekonservatism och uppratthillandet av en solidarisk vilfardsmodell som
de viktigaste verktygen i byggandet av det goda samhéllet. Partiets 6vergripande mal &r
att formera en demokratisk, politisk rorelse som slar vakt om den gemensamma
nationella identitet som har utgjort grunden for framvéxten av vélfardsstaten och vért

lands fredliga och demokratiska utveckling.

Sverigedemokraterna efterstrivar ett forsiktigt framatskridande som baseras pé
varsambhet, eftertanke och ldngsiktigt ansvarstagande. Vi efterstridvar ett demokratiskt,
jamstallt och miljovénligt samhélle dir alla medborgare skyddas av, och ar lika infor,
lagen. Genom att kombinera frihet och trygghet, individualism och gemenskap hoppas
vi kunna skapa ett folkhem som 1 sa hog grad som mojligt ar préaglat av trygghet,

vilstand, demokrati och en stark inre solidaritet.

Sverigedemokraterna star fritt fran savil socialismens som liberalismens ekonomiska
teorier och kan dirfor inta ett pragmatiskt och verklighetsanpassat forhallningssatt i
ekonomiska fragor. Forutsatt att det kan gagna Sverige och dess medborgare dr vi ppna
for samtal, diskussioner och samarbeten med alla andra partier. I var hostbudget stakar

vi ut vara viktigaste visioner for de kommande aren. Vi visar att det inte méste finnas
2015-10-05 21:51



nagon motsittning mellan ekonomisk tillvéxt och sysselséittning a4 den ena sidan och

allmén vélfard, trygghet och socialt ansvarstagande & den andra.

Tabell 1 Anslagsforslag 2016 for utgiftsomride 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (SD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 23 454 645 +120 000
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 20973 147
1:3 Trafikverket 1297 029
1:4 Ersittning for sjordddning och fritidsbatsandamal 388 308 +27 000
L:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 284
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 82513
1:7 Trafikavtal 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet 25 837
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 48 224
1:10  Fran EU-budgeten finansierade stod till 348 500
Transeuropeiska nétverk
1:11  Trangselskatt i Stockholm 1388536
1:12  Transportstyrelsen 2 042 605
1:13  Trafikanalys 67270
1:14  Tringselskatt i Goteborg 1011019
1:15  Sjofartsstod 1 604 000 +270 000
2:1 Post- och telestyrelsen 28 087
2:2 Erséttning for sérskilda tjanster for personer med 140 278
funktionsnedsittning
2:3 Grundldggande betaltjanster 35 600
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 12 094
2:5 Driftséker och tillginglig elektronisk kommunikation 126 014
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 55 046
betydelse
Nya anslag
3:1 Sarskild marknadspott
Summa 54 122 036 +417 000
Sjofart

For att svensk rederindring fortsatt ska kunna utvecklas och rekrytera motsédger sig

Sverigedemokraterna regeringens forslag att minska sjofartsstodet for att finansiera

tonnageskatten. Sjofartsstodet dr viktigt bl.a. for att sikra framtida behov av kvalificerad

svensk beséttning och vi skjuter darfor till medel for att behalla stodet pa befintlig niva.

Vidare ser Sverigedemokraterna girna att svaveldirektivet, som idag giller i Ostersjon,

utokas till hela EU for bade miljons och konkurrensens skull. Det &r viktigt att man ger

Sjofartsverket verktyg att kunna genomfora kontroller, sa direktivet efterfoljs och

overtradelser sanktioneras.

Sjofarten som trafikerar Sverige betalar idag farledsavgift som bekostar bl.a.

isbrytningen i farlederna. For att stirka sjofarten och fortsdtta med den mycket



efterfrdgade sjofartsmiljarden minskar Sverigedemokraterna farledsavgifterna med 250

mnkr genom att kostnaden for isbrytningen istéllet paldggs staten.

Kryssningsfartygen som trafikerar Ostersjon har ett undantag gillande hantering av sitt
avloppsvatten och far tomma detta till havs. Sverigedemokraterna infor darfor, 1 vintan
pa en internationell Gverenskommelse, en stimulans pa 27 mnkr per ar i form av
avskaffad farledsavgift for de kryssningsfartyg som ldmnar sitt gra- och svartvatten i

hamn istdllet for att dumpa det i havet.

Flyg
Kapstadskonventionen gor det léttare for finansiérer och leasingforetag att ta tillbaka

flygplan och motorer om ett flygbolag inte fullgér sina forpliktelser. Detta innebér att
riskerna blir mindre och flygbolagen far ldgre utgifter och bittre finansieringsvillkor.
Sverigedemokraterna vill darfor att Sverige snarast undertecknar konventionen for att
bl.a. minska leasingkostnaden for svenska flygbolag och forbéttra deras villkor pd den

internationella marknaden.

Inrikesflyget 1 Sverige star 1 dagsldget for ungefar en procent av de totala utsldppen av
koldioxid samtidigt som hela transportsektorn star for 38 %. Samtidigt 4r flyget inte helt
utbytbart, vilket innebér att manniskor fortfarande kommer flyga i en liknande
omfattning men till en hogre kostnad, om en flygskatt skulle inforas. Studier visar att
skatten skulle minska de svenska utsldppen med 0,2 %, samtidigt som BNP skulle
minska med 1,5 till 5,4 mdkr forsta aret. Detta ar ett alldeles for hogt pris for en vildigt
marginell miljovinst. Sverigedemokraterna siger darfor nej till ett inférande av

flygskatt.

Bromma flygplats ér en av landets mest trafikerade. Ca 90 % av resorna ar
arbetsrelaterade och en nedldggning hotar att kosta 24 000 arbetstillfdllen, varfor
flygplatsen dr av stort viarde for Stockholms och Sveriges niringsliv. En nedldggning
vore katastrofalt da Stockholm &r landets starkaste tillvixtmotor. Stadens andra
flygplats, Arlanda, dr nira sitt kapacitetsmaximum och klarar i dagsldget inte av att ta
over trafiken frdn Bromma och speciellt inte under de tider huvuddelen av trafiken till
och frdn Bromma sker. Dessutom ligger Arlanda, i internationella jimforelser, langt ned
1 rankingen nér det giller ndrhet till stadskdrnan. Darfor motsager sig

Sverigedemokraterna en nedldggning av Bromma flygplats.



Vig
Sverigedemokraterna anser att det dr beklammande att regeringen inte agerar mer
kraftfullt i frigan om svensk akerindring, som i slutindan handlar om att skydda

svenska foretag och arbetstillfdllen.

Registrering av cabotagetransporter ska ske vid ankomst till vdra grénser.
Sverigedemokraterna foresprékar att ett elektroniskt system, likt det tyska Maut-
systemet, infors 1 Sverige for bilar vigande over 12 ton. Detta innebéar en elektronisk
overvakning pa svenska végar i form av transpondrar, som monteras och plomberas av
behorig verkstad, i lastbilar som trafikerar svenska végnitet. Detta sékerstéller att
avgifter betalas och att cabotageregler samt kor- och vilotidsdirektivet efterlevs. Polisen
skulle pa detta vis fa ett effektivt verktyg for att stdvja det allt mer omfattande fusket.
Sverigedemokraterna vill snarast infora réttvisa villkor inom végtransportomradet. Att
passivt, genom forsummelse, lata svenska foretag g under 1 en orittfardig konkurrens

ar oacceptabelt.

Sverigedemokraterna vill omgéende tillata tyngre och ldngre lastbilar, da det ger béttre
konkurrenskraft for véra svenska foretag samt resulterar i minskad miljépaverkan och

minskat vigslitage. Finland hojde den 1 oktober 2013 den tillatna bruttovikten frén 60
till 76 ton med motiveringen att hoja konkurrenskraften i landet. Sverigedemokraterna
vill att Sverige snarast foljer det finlindska exemplet och tillater lastbilar med en

bruttovikt pa 74 ton.

Vigen mellan rikets tva storsta stdder dr pa langa striackor kraftigt underdimensionerad,
inte minst 1 Vistra Gotaland. Den laga standarden pa viagen ger upphov till dalig
framkomlighet och forsdmrad trafiksdkerhet. Sverigedemokraterna foreslar en
omedelbar projekteringsstart med snabbast mojliga byggstart for att bygga ut viktiga

delar av E20 till motorvag eller mdtesfri 2+2-vég.

Sverigedemokraterna anslar 6kade medel for savil utveckling som vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur. Sverigedemokraterna vill, forutom 6vriga satsningar,
infora en marknadspott for investeringar utover den ordinarie budgetramen,

motsvarande tva procent av hela utgiftsomradet 22 Kommunikationer.

Marknadspotten syftar till att snabbt kunna anvéndas for att bygga bort uppkomna
flaskhalsar som star i viigen for betydande investeringar inom néringslivet. Forslaget

ligger i linje med vad som lyfts fram av Néringslivets Transportrad.



Jarnvag

Skogsniringen dr beroende av bra transporter. Sverigedemokraterna vill ge
Inlandsbanan och tvérbanorna ett rejdlt lyft. Inlandsbanan behover bland annat klara av
hogre axeltryck samt fa ett modernt trafikledningssystem, samtidigt som avsevirda
forbittringar i underhallet behdvs. Aven tvirbanorna behdver upprustas. Dirutdver
behovs bittre terminaler anpassade for skogsravara, samt fler tagtider. En upprustning
och modernisering av Inlandsbanan dr inte enbart en skogspolitisk dtgird; banan
fungerar som redundans for hela jarnvdgsnitet. Skulle stambanan bli oframkomlig kan
Inlandsbanan alltsa fungera som reserv. Sverigedemokraterna vill ge Trafikverket i

uppdrag att modernisera Inlandsbanan och tvérbanorna.

Norrbotniabanan planeras for strickan Umeé—Luleé och skulle medfora mycket positiva
effekter for de befolknings- och industritéta kustndra stdderna Umea, Skelleftea, Pited
och Luled. Kostnad for banan beridknas uppga till knappt 22 mdkr men véntas vara
samhéllsekonomiskt I6nsam. De storsta vinsterna bestér i sénkta transportkostnader for
godskunder samt restidsvinster for tagresendrer. Nuvarande system, dér trafiken ar
hinvisad till stambanan genom 6vre Norrland, ar riskfylld och sérbar genom en
kombination av ldngt enkelspér, utan moéjlighet till omledning, samt otillrackligt antal
mdotesstationer. Detta medfor langa restider, samtidigt som manga foretag inte har
lagerkapacitet for att hantera ett storre avbrott i tagtrafiken d& de vanligtvis har
merparten av sin produktion i rorelse pa viag ut mot kund. Dagens system medfor
saledes stora risker for foretag som i viérsta fall riskerar tappa kundernas fortroende och
tvingas ldgga ned sin produktion. Sverigedemokraterna vill darfér under kommande

budgetperiod inleda projekteringen av Norrbotniabanan.

Sverigedemokraterna budgeterar for en kraftig upprustning av Malmbanan med
dubbelspér pa de mest dverbelastade strickorna, i princip Kiruna—Riksgridnsen samt
Lulea—Boden. Den omfattande gruvverksamheten i Ludvika och Grangesberg kommer
att skapa kapacitetsproblem da malmtransporterna dir i princip inte har ndgra alternativ
till jarnvagstransporter. Tagen behover ga mot Gévle eller Oxelosunds hamn, varfor
kapacitetsforbattringar maste till pa dessa strackor. Utdver detta behovs
kapacitetsforbattringar pa strickorna Falun—Borlédnge, Avesta—Fagersta samt Stilldalen—

Frovi, vilka samtliga dr viktiga strackor for gruvnéringen.
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