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av Ulrika Heie m.fl. (C)

En infrastruktur som fungerar 1 hela landet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en
partidverskridande infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran nuvarande nationella
infrastrukturplan som &r lampliga att hantera med extern medfinansiering samt att
privat kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet att investera i infrastruktur 1
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att vid beslut om investeringar och upphandlingar nir det
géller vig och jarnvég gora en bred analys av vilken upphandlingsform som ger
storst effektivitet, nytta och produktivitet och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta hansyn till
ndringslivets behov inom infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
forutsittningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med kollektivtrafik
och tillkédnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta arbetet med
att infora en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och tillkdnnager

detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en nationell
atkomstpunkt for mobilitetstjinster och tredjepartsforsiljning av kollektivtrafikens
biljetter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en nationell
och konkurrensneutral forséljningskanal for all kollektivtrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att initiera en dversyn av
den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda mojligheten till ett utvecklat
huvudmannaskap for att motverka de nuvarande ldnsgransernas inldsning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en Gversyn
av gillande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva
transportlosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en
kollektivtrafikbonus och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att inom ramen for verkets resurser sékerstélla att de
samfillda enskilda vigarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt straickning och
ratt barighet 1 relation till det system av statliga och kommunala vigar som utgdr en
del av nédringslivets totala behov av godsstrdk med god barighet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att begreppet “en lagsta
godtagbar vigstandard” bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt
implementera riksdagens tillkinnagivande (2018/19:CU13 Fastighetsritt) angdende
ett forenklat regelverk for att andra andelstal 1 samféllighetsforeningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varuidgare och
godstransportdrer i syfte att bistd kommuner i omklassningen av det
primdrkommunala vagnitet i anslutning till terminaler, hamnar, industrier m.m. fran
BK1 till BK4 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor

overviga att tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i samverkan med
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kommuner och regioner ska forbattra omfattning och standard pa det svenska
végbelysningsnitet och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se
over hur Trafikverket kan fa 1 uppdrag att utforma upphandlingar med entreprendrer
sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utfora sndrdjning, savél at staten
som &t andra, t.ex. enskilda vigsamfilligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder ska vidtas
for att med stdd 1 genomforda utredningar och fattade beslut sékerstilla att lingre
och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhéllet vig- och jarnvdgsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att virdera industrins och godsflodets
betydelse ritt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
delegera till Trafikverket ett Overgripande ansvar for dispenshantering avseende
transporter av mobila kranar och tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder bor vidtas
for att 6ka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska férekomsten av olagliga
cabotagetransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor dndra
nollvisionen fran att gilla noll doda i trafiken till noll déda av trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor driva
pa Transportstyrelsen for att myndigheten inom ramen for UNECE:s arbete ska
tillse att bade manliga och kvinnliga krockdockor anvénds 1 trafiksidkerhets- och
certifieringsarbetet for personbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska tillse
att Trafikverket och forskningsinstitut som VTI som arbetar med trafiksékerhet ges
erforderliga resurser fran staten for att frimja jamstilldhet inom trafiksidkerhet och

tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att teknikutvecklingen
pa trafikomradet till storre del maste kunna anviandas for att komma till ritta med
oseridsa aktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att de 6kande viltolyckorna minskar genom en mer framsynt trafikplanering fran
Trafikverket avseende viltsdkra 6vergangar samt andra atgérder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att man, inom ramen for
en utredning, bor 14ta undersoka det rimliga 1 att infora obligatoriska syntester for
privatpersoner i samband med korkortsfornyelse efter en viss alder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
uppdra till Transportstyrelsen att i ett forsta steg se till att aterinfoéra mojligheten att
nyttja simulatorn pa Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI) {or att
bedoma korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synféltsbortfall, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt tillsdtta en
utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa vig for personer med
synfiltsdefekter kan inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att en 6versyn och
eventuell justering av dagens viktbegransningar for B96- och B-korkort behovs dé
el- och biogasdrivna fordon far en hogre egenvikt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverken kring A-
traktorer bor ses dver for att sdkerstdlla men ocksé dppna for mojligheten att géra
det tillatet att framfora moderna A-traktorer snabbare 4n vad som i dag ir fallet,
arbeta for att behalla dldersgriansen pa 15 ar for A-traktorer samt att tilldta baksite
och dirmed maximalt fyra béltade passagerare per fordon, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kraven for korkort for
A-traktor bor innefatta uppkorning i en A-traktor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mojligheten

att sikerstilla byggandet av nya stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att jarnvégsunderhall pa
statliga jirnvégar ska upphandlas i konkurrens pa en marknad och att detta
forutsitter att Trafikverket besitter ritt kunskap och kompetens och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en handlingsplan for att aterstilla underhéllsskulden 1
jarnvéagssystemet senast till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
ansld medel till jarnvigsunderhéll avseende lokala banor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutsittningarna for att underlétta implementering av ERTMS 1 savil statens
infrastruktur som tagoperatdrernas ombordutrustning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket — i samverkan med Ovriga jarnvagsintressenter — i uppdrag att ta fram
en handlingsplan {or riskreduktion i samband med inférande av ERTMS och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att f6lja upp utfallet av
Finlands implementering i ERTMS-frdgan, dvs. att installera signalutrustning som
medfor att dagens fordon med ATC samt ombyggda fordon med ERTMS kan
trafikera samma bana, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen via
Trafikverket ska se 6ver mojligheten att direktupphandla jarnvdgsunderhall i tider
nér ordinarie trafik ligger nere sa att den ligre trafikvolymen kan utnyttjas for
underhdll och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om fungerande nattag i hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelfordndringar forbéttra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anta ett nationellt

cykelmal och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att bygga fler lokala och
regionala cykelbanor i syfte att 6ka framkomligheten med cykel och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska utreda
hur det ska bli enklare att kunna ta med sig cykeln pa tdget inom ramen for den
nationella kollektiv- , fjarr- och fjarrtagstrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snabba pé arbetet for
att skapa ett sammanhéngande cykelvéignit 1 vara storsta stdder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora en inventering
av de arbetsvédgar som loper parallellt med vdgar och jarnvigar och som skulle
kunna klassas och utnyttjas som cykelvigar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av ett fungerande
flyg och regionala flygplatser som ger mojlighet for ménniskor och néringslivet att
latt ta sig till andra destinationer inom landet och som ddrmed skapar
arbetstillfallen, forbéttrar mojligheterna till turism och binder samman Sverige, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att flyginfrastrukturen
ska fungera 1 hela landet samt att de regionala flygplatserna bor std redo med rétt
infrastruktur nér elflyget utvecklas i snabb takt, och detta tillkéinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta fram
en elflygsstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lata utreda Swedavias
vinstdelningsmodell i syfte att stirka driftssdkerheten for regionala flygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkerstilla att
systemkritiska trafik- och sdkerhetssystem fungerar dven 1 en kris och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
beredskapsplaner for personalens aterstart med fokus péa behdrighet och tillstand

och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stirkt konkurrenskraft
samt en mer effektiv och béttre analyserad miljostyrning inom sjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en nationell strategi for hamnverksamheten i syfte att 6ka hamnarnas kapacitet
och betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att hamnverksamheten
med sin strategiska betydelse i storre utstrickning ska ingd som en del i det
nationella transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
ansvariga myndigheter i uppdrag att se 6ver hur kostnaden for lotsning pa
vattenvigar kan minska sett till den totala transportkostnaden och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att godspendlar pa
Milaren och andra vattenvégar bor regleras genom mer funktionsbaserade lotskrav
for att harmoniera med kraven som finns péd kontinenten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta ett
mer samlat grepp, inom ramen for Postfinansieringsutredningen, kring hur
postverksamheten och Postnord ska utvecklas framover och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att oka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mdjliggora
samdistribution av post, paket och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av en fungerande
post- och paketmarknad som framjar innovation och klimatsmarta 16sningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett klargorande av
konkurrenssituationen for paketdistribution i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatorer och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgirder for att frimja

autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet och forbittra
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mobilitetstjdnster Gver hela landet samt att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika krav och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att analysera och utreda
om regeringens transportpolitiska mal klarar kriser som slar hart mot mobilitet och
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sdkerstilla en 1agsta
nivé for transporter &ven under en kris och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att flygets
egenfinansiering av trafikavgifter — i tider nér flygtrafiken ligger nere som en f6ljd
av myndighetsforeskrifter — ska ses Over s att staten tar en storre del av dessa
avgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla de
regionala flygplatsernas funktionalitet och robusthet avseende samhéllskritiska
funktioner dven nér ordinarie flygtrafik ligger nere 1 hindelse av kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en robust infrastruktur
som klarar savél civil som militér rorlighet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om grénsoverskridande
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs i motionen om att ytterligare styrmedel
och resultatfokuserad politik krdvs for att nd malet om 70 procent minskade utslapp
fran transportsektorn till 2030 och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ppna for att utreda
en fortsatt gron skattevédxling inom transportsektorn, ett system som gor det mojligt
for ménniskor att leva och verka i hela landet, och att detta skattesystem ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséttningar som rader i Sverige, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att koldioxidutslépp frén
inrikes flyg bor inkluderas i etappmalet for inrikes transporter till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut fossila
brénslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och tillkdnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att miljobilsdefinitionen
ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslépp, "well to wheels”, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en héllbar omstillning
av flygsektorn och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att alla flygresor fran
svenska flygplatser ska ske fossilfritt senast 2040 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge ansvarig
myndighet i uppdrag att se 6ver mdjligheten att upphandla vétgasbatar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en nationell
strategi for en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till
aktuellt vignét, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, 6versyn
av beslutsprocesser samt samarbete med andra ldnder for att sétta en standard och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inkludera laddstolpar
langs kusten for elbétar i Trafikverkets uppdrag och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se
over formerna for Klimatklivet sé att det gar att soka stod dven for hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska maritima
strategin och den nationella godshandlingsplanen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Sjofartsverket 1 uppdrag att bittre analysera effekterna av sina befintliga avgifter
och avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess
effekter pa dverflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut kvarvarande
fossila drivmedel 1 tdgsektorn och se dver mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag
att upphandla véatgastig pa en eller flera utvalda strickor och tillkdnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
mdjligheterna till konvertering av bilar till mer miljovénlig drift samt se dver
pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att stirka jordbrukets langsiktiga l6nsamhet med ett jordbruksavdrag som fullt ut
ersdtter dagens nedsdttning av dieselskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka stodet for att
konvertera fordon till mer héllbar framdrift genom att inkludera det i det grona
avdraget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka introduktionen
av fossilfria drivmedel for att nd vara klimatmal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det &r viktigt att
nationella standarder finns pa plats for fossilfria drivmedel och att hinder,
exempelvis avseende denaturering, undanrdjs och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att underldtta laddning
av elfordon genom att den privatperson, det foretag eller den bostadsréttsforening
som dger en laddpunkt enkelt ska kunna tillgédngliggora den for uthyrning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppgift att utvirdera de besiktningsregler som géller for
gasfordon 1 syfte att se 6ver om de ar proportionerliga och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en nationell plan bor
beredas for att identifiera kritiska strédk dir nyttjandegraden av bréanslecellsfordon
vintas vara hog, for att mojliggora en snabbare utbyggnad av vitgasinfrastruktur
med nationell samordning samt om att identifiera strategiska noder for
vitgasproduktion och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag till nationell handlingsplan i enlighet med
forordningen om infrastruktur for alternativa branslen och tillkdinnager detta for

regeringen.
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94. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att
skyndsamt genomfora Biogasmarknadsutredningens (SOU 2019:63) andra
stodpaket och tillkdnnager detta for regeringen.

95. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka de ekonomiska
incitamenten att vdlja fornybara framfor fossila drivmedel d4ven inom sjdtrafiken
genom att striva efter lagstiftning i forsta hand pé internationell niva och EU-niva
och tillkédnnager detta for regeringen.

96. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for delad mobilitet i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

97. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en juridisk
definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i syfte att ge kommuner
storre rddighet 6ver avdelande av gatumark till delningstjdnster inom
transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

98. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
forutsittningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av tringsel-
och vigavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

99. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att halvera trangselskatten for miljobilar och tillkdnnager detta for regeringen.

100. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att stidrka den lokala
klimatmakten genom att aterinfora ritten for kommuner att anvinda differentierade
parkeringsavgifter efter fordonstyp for att stimulera de mest klimateffektiva
fordonen och tillkdnnager detta for regeringen.

101. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om klimatanpassning av

infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverigelyftet

Sveriges infrastruktur har lange varit eftersatt och bortprioriterad, vilket har fatt
Odesdigra konsekvenser med potthal i vdgarna, tdg som inte gar i tid och en
underhallsskuld som kommer bestd under en ldng framtid. Centerpartiet vill darfor se ett
Sverigelyft, en politik som pa allvar tar tag 1 situationen och bidrar till reformer och

resurser for att infrastrukturen ska fungera. Ett Sverigelyft dr viktigt av flera olika skal,
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for att anpassa infrastrukturen utefter de utmaningarna samhallet star infor idag. For att
privatpersoner ska kunna rora sig obehindrat mellan hem och jobb, for att foretag ska
kunna fi material till sin produktion och for att utveckla svensk turism.
Teknikutvecklingen, effektivisering, digitalisering, regelforenklingar och en omstéllning
till elektrifierade transporter och en 6kad andel fornybara drivmedel kan bidra till

fortsatt goda kommunikationer i hela landet utan att miljé- och klimatpéverkan dkar.

Eftersom Centerpartiet varnar om hela landets utveckling &r det ocksa av storsta vikt att
det resurser som satsas pa infrastruktur fordelas 6ver landet. Vi behover forstirka
mojligheterna att driva foretag och bo utanfor storstdderna. For det behdvs en
fossiloberoende fordonsflotta och investeringar 1 béttre vigar och jarnvigar som béttre
kollektivtrafik sdsom buss, tdg och taxi i hela landet, utan att de som har ldnga avstand

straffbeskattas.

Tillséiitt en partioverskridande infrastrukturberedning
Det behover ett bredare grepp och samarbete over partigrianser for att komma till bukt

med underhallsskulden och de stora investeringar som svensk infrastruktur behover.
Centerpartiet uppmanar dérfor till samarbete dver partigranserna for att tillsammans
kunna skapa léngsiktiga forutsittningar for ménniskor och foretag.
Infrastrukturberedningen ska kunna fungera likt Férsvarsberedningen och skulle kunna
bidra till reformer och investeringar som dr nddvéandiga for att véinda trenden for den

svenska infrastrukturen.

Regeringens transportpolitiska mal maste analyseras
Sverige ir ett stort land med langa avstand dér ett fungerande transportsystem dr av stor

vikt. Det ger médnniskor frihet och mobilitet sdvil som att det sékerstéller nodvéndig
forsorjning 1 hela landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet — 1 regeringens
transportpolitiska arbete bendmns detta som “tillgénglighetsmalet”. Detta mél innebér
att tillgangligheten 6ver hela landet ska kunna tillhandahéllas via transporter — bade

person- och godstransporter.
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Upprustning och finansiering

Finansiering av transportinfrastruktur
I dagslidget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur 1 statsbudgeten. Det

har genom aren skapats en underhallsskuld pad omkring 120 miljarder enligt
Trafikverket. For att genomfora nddvédndiga investeringar i Sveriges infrastruktur —
samt beta av den upparbetade underhallsskulden — dr det nddvindigt att hitta nya
finansieringsvégar for infrastruktur. Bade svenska och utlindska investerare, bland
annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga investeringar i Sverige. [ manga
av med Sverige jimforbara lander finansieras sedan linge viktiga samhaélleliga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Nya former av finansiering av
infrastruktur, utdver statsbudgeten, kan leda till att investeringar genomfors pa betydligt
kortare tid och genererar samhéllsnytta samtidigt som kostnaden for statskassan
minskar. Man 6ppnar pa sd vis upp for nya projekt som annars skulle skjutas pa
framtiden eller kanske aldrig bli av. Centerpartiet ser till hela landet och vill att det ska
finnas battre mojligheter for investerare att aktivt bidra inom exempelvis storre
nationella projekt. Med storre resurser far hela landet mojlighet att genomfora viktiga
tillvixthdjande infrastruktursatsningar. Centerpartiet vill darfor att Trafikverket ska {4 1
uppdrag att identifiera ett antal ldmpliga storre objekt vl limpade for att drivas som sa
kallade OPS-projekt. I en rapport, finansierad av Trafikverket, har konsultbolaget WSP
granskat forutsdttningar for 4garfordndringar och férvaltning av svensk infrastruktur. I
rapporten star det bland annat att samhéllet genom att privatisera lamplig infrastruktur
far kapital till att utveckla projekt som dr mer riskfyllda och osékra, en utveckling som

Centerpartiet stiller sig bakom.

Effektivare planering av vigar och jirnvigar idr nodvindig
Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar ar komplext

och svardverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tillimpats
med olika syften. Det gor det svart att gora en realistisk planering som kan spidnna over
flera omraden, sdsom hénsyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det dr pdA ménga
punkter tydligt att planeringen av vdgar och jarnvédgar behdver bli effektivare. Fysiska
och marknadsmaéssiga forutsattningar forédndras 6ver tid, medan behovet av smart
planering av infrastruktur bestér. Den lagstiftning som beror effektivare planering av
vagar och jarnvagar bor darfor utvirderas i1 syfte att 6ka effektiviteten och

produktiviteten av investeringar. En sak som bor ses dver ér att vid planering av vig
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och/eller jarnvdg som stracker sig over lansgrinser maste tillstindsprocessen i princip
tas om med den nya ldnsstyrelsen. Riksdagen har fattat beslut om att det Gvergripande
transportpolitiska malet &r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsdrjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Nér ett
flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet 6kad konkurrens, ldgre priser och
bittre kvalitet. Centerpartiet har varit mycket kritiskt till den tidigare regeringens
utredning om att overfora jarnvigsunderhall fran Infranord AB och andra foretag inom
sektorn jarnvagsunderhall till Trafikverket och har varit pddrivande i inférandet av
tillaggsdirektiv som istdllet sdkerstiller affairsméassighet, produktivitet och en utvecklad
marknad for jirnvigsunderhall. Jirnvagsunderhall pa statliga jarnvégar ska upphandlas
pa marknadsmissiga villkor och den upphandlande myndigheten ska besitta ratt

kompetens for att sdkerstélla att underhallet blir effektivt och av hog kvalitet.

Rittvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller
Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar

som fattas. Det dr darfor helt avgorande att kalkylmodellerna dr réattvisande. Nyttan av
tillforlitliga godstransporter framgar inte av dagens kalkylmodeller. Med en felaktig
eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att fattas. For
att berdkna den samhillsekonomiska nyttan 1 ett projekt behdver dven exempelvis
restidsvérden justeras sé att de ger en mer rittvisande bild av de samhéllsekonomiska
vinsterna dn vad som ér fallet i dagsléget. Detsamma géller dven for godset 1 vart
transportsystem, som &r konstant undervarderat. Det behdver genomforas en
samhillsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande sitt speglar deras
betydelse for néringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som
nation. Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av
godstransporter maste intensifieras. Transporterna &r en integrerad del i hela den
industriella produktionen och skapar stora mervirden for Sverige. Om transportkedjan
bryts fallerar hela systemet tills man kunnat gora en terstart. Aterhimtningsformagan

ar oerhort viktig, det vill sdga robustheten i transportsystemen.

Niringslivets behov av infrastrukturplanering
Den nyindustrialisering som sker i stora delar av Sverige, bade norra Sverige men dven

Vistsverige stéller helt nya krav pa infrastrukturen for att bolagen ska lyckas. Det giller
bade jarnvégar, vigar och regionala flygplatser for att ndmna nagra. Regeringen bor ta

storre hdnsyn till niringslivet i den kommande utvecklingen av infrastrukturen och
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sikerstilla att dess behov tas i beaktning. Aven hir kan det vara aktuellt att hitta
finansieringslosningar tillsammans med naringslivet for att snabbare 16sa knutar kring i
viss tagstricka eller vig som har akut behov av upprustning. De grona
industrisatsningarna i flera delar av landet kommer kréva att foretagen far ratt

forutséttningar for att kunna vara konkurrenskraftiga pa den internationella marknaden.

Kollektivtrafik

Mer och bittre kollektivtrafik
For att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtrafiken vill Centerpartiet infoéra en

kollektivtrafikbonus. Vi vill se mer kollektivtrafik, sd att vi kan minska utslédppen 1 hela
landet. Det &r ménga som idag tar bilen som gdrna hade tagit bussen, pendeltaget eller
sparvagnen istéllet. Vi behover oka kollektivtrafiken for att pressa tillbaka

klimatutsldppen och minska trangseln pa vara vigar.

Centerpartiet vill se ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige, nagot
som dven utredningen “Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik” (SOU
2020:25) pekade pa. Nér det giller 6versyn och forbattring av kollektivtrafiken delar
Centerpartiet utredningens slutsatser. Den digitala infrastruktur som forordas 1
utredningen for att utveckla det nationella biljettsystemet kommer att underlétta
kollektiv- och regionaltrafiken i landet. Inte minst behovet av en konkurrensneutral
nationell biljettplattform lyfts fram. Centerpartiet vill forenkla for personer att ta sig
med tag over lansgranser. Ett annat sitt att forenkla resandet — som kompletterar de
forslag som lyfts fram i utredningen— &r att se 6ver de ldnsindelningar som idag delar
upp de olika zonerna for kollektivtrafik. Vi vill initiera en dversyn av den regionala
kollektivtrafiken 1 syfte att utreda mdjligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for
nuvarande ldnsgrinsers inldsning. Vi anser ocksa att det ska vara betydligt léttare att
resa kollektivt i hela landet och foreslar dérfor att man ska kunna anvénda sitt kort med
reskassa Over hela landet. Ett annat transportmedel som tar vid nér kollektivtrafik och
eget fordon inte dr en mdjlighet ar fardtjanst. Centerpartiet menar att fardtjanst ska
finnas 6ver hela landet. Det far inte vara sa att regelverket dr anpassat efter
storstadsforhallanden med statiskt angivna avstind till busshallplats, med mera, som
avgor ratten till fardtjénst. Det kan fa orimliga konsekvenser for personer i glesbygden.
Det dr behovet som ska avgora mojligheten till fardtjanst — inte var man bor. Ratten till
fardtjdnst maste vara jamlik over hela landet.
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Vigtrafik

Enskilda vigar
Av det svenska vignétet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast ca 10 000

mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vdgarna ar
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller
samfillighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att
vagarna dr allmént tillgidngliga, tillgodoser behoven och haller hég transportkvalitet.
Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) har med inspiration fran finsk lagstiftning tagit
fram och utvecklat en mojlig modell. Syftet ar att uppna aktuella och fungerande
andelstal, vilket skulle innebédra en forenkling och jamfort med idag ge billigare och
snabbare processer med vidmakthéllen rattssdkerhet. Regeringen bor skyndsamt utreda
hur en lagindring som innebir att en samfillighetsforening sjilv kan besluta om
andrade andelstal i en gemensamhetsanldggning kan utformas. En vil fungerande
infrastruktur dr en grundlaggande forutséttning for en levande landsbygd. De enskilda
vagarna dr en viktig del i detta. Det dr de enskilda vigarna som mdjliggor att mer dn en
miljon ménniskor dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De
enskilda viigarna dr mycket betydelsefulla ur ett godstransport-perspektiv. Det ar viktigt
att dven de enskilda végarna parallellt med statens och kommunernas vigsystem ges
forutséttningar att klara av att rusta sig infor inférandet av 74-tonslastbilar, BK4-végar,
pa de svenska végniten, till forman bland annat for en vil fungerande
konkurrenssituation for svensk skogsindustri och dvriga ravarutransporter. Centerpartiet
medverkade i alliansregeringen 2010 till ett kraftigt dkat stdd till de enskilda vigarna
och anser att de enskilda vigarna fortsatt ska framjas. Det finmaskiga végnétet, bade
statens och de som forvaltas av vigsamfilligheter, méste ha en héllbar och bra standard.
En grund i detta r att rétt forutsdttningar ges for de enskilda vdgarna avseende
statsbidrag for att upprétthalla och utveckla véagnitet. Lika viktigt for tillganglighet i
hela landet &r statens mest finmaskiga och ligtrafikerade vignit, ett vignit som idag i
stora delar har en bristfillig standard och framkomlighet stora delar av aret.
Centerpartiet vill darfor att det for det finmaskiga statliga vignatet, vigklass 5-6, infors

en lagsta godtagbar vigstandard.
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Regelsystem for vagforeningar
En vil fungerande infrastruktur dr en grundldggande forutsittning for en levande

landsbygd. De samfillt enskilda vdgarna dr en viktig del i detta, och inte minst den
forvaltning som sker genom samfallighetsforeningar och viagforeningar. REV har déarfor
foreslagit att regeringen ska utreda forenklade och réttssikra regler for dndring av
inaktuella andelstal efter forebild fran Finland. Idag dr det Lantméteriet som dr ansvarigt
for att andelstalen blir réttvisa och foljer regelverket, i enligt med vad
samfillighetsforeningarna ansoker om. Ett av de viktigaste forslagen i den finska
modellen innebar istillet att foreningarna ges fortroendet att sjélva faststilla dndringar
av andelstal nér det sker fordndringar utefter en vég, till exempel nir ett fritidshus
overgér till heldrsboende eller tvirtom. Ytterligare en forenkling skulle ske om detta
kunde utforas via ett digitalt verktyg. Forhoppningen dr att det skulle underlétta for de
cirka 40 procent av foreningarna som idag avstar fran att ansdka om éndringar hos
Lantmaéteriet pd grund av att det dr orimligt dyrt samt med anledning av ldnga

handldggningstider.

Biittre vigbelysning pa landsbygden
En vigbelysning pd landsvégen dr bade en trafiksdkerhetsfrdga och en

jamstilldhetsfraga. Idag ser det illa ut pa manga hall i landet pa detta omrade. Da
elndtsbolagen pa flera platser 1 landet byter ut luftledningar med markledda ledningar
tas en del belysning ned och kommuner har svért att ersdtta den gamla belysningen av
ekonomiska skél. Centerpartiet vill darfor att regeringen tillskjuter ytterligare medel for
att Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska kunna forbéttra

omfattningen och standarden pé det svenska vigbelysningsnétet.

Biittre snorojning pa enskilda vigar
Idag dr vinterviaghallningen pa en del samfallt forvaltade enskilda vigar undermalig. En

av anledningarna till detta dr Trafikverkets nya regelverk for sndrdjning. Konsekvensen
har blivit att snordjningsentreprendrerna allt oftare undviker parallella
snorojningsuppdrag. Detta leder till simre forutsittningar for sndrdjningen pa mindre
vagar, eftersom entreprendrerna riskerar viten fran Trafikverket. Foljden har blivit att
mdnga vigsamfilligheter méste gora en separat upphandling/bestillning av
vintervaghallning, vilket i praktiken leder till att entreprendrerna i manga fall kor flera
mil med uppfilld plog, sé kallad tomkdrning, innan de kan atgérda den aktuella

vagstrackan. Det dr naturligtvis extra kostsamt for vigsamfalligheten, logistiskt

17



irrationellt, och det dr ett dligt utnyttjande av samhaéllsresurser, leder till brist pd
plogbilar och dr inte sérskilt vinligt mot miljon. De bidrag som Trafikverket delar ut till
foreningarna for att de ska halla de enskilda samfilligheterna 6ppna racker da inte langt.
Det torde inte vara nigon storre hemlighet att det under vintertid snoar relativt ofta i den
norra delen av landet. Det innebér att brandkar, polis, ambulans eller for den delen
hemtjénst riskerar att inte na fram till en medborgare som behdver hjdlp — om denna har
oturen att bo langs en vig som vintervaghalls 1 en vagsamfallighet som drabbats av
ovan nimnda problem. Centerpartiet menar att det sitt pd vilket Trafikverket
upphandlar vintervighéllning riskerar att, avseende regelverket, bli ett samhallsproblem
som kan gé ut 6ver boende langs vigar vars huvudman ar en vigsamfillighet. Vi anser
dérfor att regeringen genom Trafikverket bor utforma upphandlingar med entreprendrer
sd att det 4r mojligt — inom en rimlig tidsram — att utfoéra snordjning at svil staten som
enskilda vigsamfilligheter. Forslaget bor kunna minska byrékratin i den utstrickning att
25 miljoner kronor arligen skulle kunna sparas och istéllet anvéndas till att gora skillnad
for det enskilda viagnétet. Vi foreslar darfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag

kan implementeras i Sverige.

Tunga godstransporter
Det réader ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges

totala klimatpaverkan. Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att
mojliggora transport av tyngre, ldngre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
vig- och jarnvégsnitet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och
utsldppen av bland annat koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for
transportberoende néringar. Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa
Sveriges végar och jarnvigar skulle ndringar spara miljontals kronor samtidigt som det
skulle skapa miljovinster. En 74-tons lastbil pa en BK4-klassad vég slidpper ut betydligt
mindre per transporterat ton dn konventionella lastbilar. Det dr dérfor bra att riksdagen
har sagt ja till att hogsta mojliga bruttovikt ska hojas fran 64 till 74 ton. Forslaget fran
regeringen var dock undermaéligt och kraftigt begrédnsat till en liten del av Sveriges
véignat. Darfor var det glddjande att riksdagen gick emot regeringens forslag om att de
tyngre fordonen bara ska fa rulla pa sirskilt utpekade vagar inom fem omraden, av den
anledningen att de inte ska konkurrera med jarnvags- och sjotrafik. I stéllet ska de fa ga
pé de vigar som klarar deras tyngd, ett arbete som Centerpartiet varit padrivande i. |
vart grannland Finland, som ocksa ér ett konkurrerande land for den svenska

skogsndringen, har en 6kning av hogsta tillaten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76
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ton. De legala forutsittningarna for en motsvarande reform finns i Sverige men
implementeringstakten dr pa tok for lag. Det &r nu viktigt att Trafikverket ges
tillrackliga resurser samt skyndsamt tar fram anvisningar for var den tunga trafiken ska
4 g 1 hela landet. Sedan &r 2009 pdgar forsok med langre och tyngre fordonstdg én de
som tilldts i Sverige i dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsdken att
utsldppen minskar med mellan fem och 17 procent (i genomsnitt ungefér tio procent)
per transporterat ton. Det dr ocksa ett prioriterat arbete att ga vidare med hur ldngre
fordon 4n i dag ska kunna introduceras 1 trafiken. Centerpartiet vill se en snabbare
implementering av BK4-standard for bade statliga, enskilda och kommunala vigar, allt i
syfte att fa ett sammanhallet och funktionellt transportsystem for mer klimat- och
transporteffektiva fordon. Branschen ser idag en gradvis omklassning av det statliga
végnitet, men inte samma tempo i omklassningen av kommunala vigar. Kommunerna
har 1 begransad omfattning varit delaktiga i processen och darfor ar fA kommunala vagar
idag utpekade som BK4. Detta riskerar att utgdra ett stort hinder eftersom gods
transporteras till och frdn en industri, terminal eller hamn och delar av vdgarna till dessa
noder i de flesta fall &r kommunala. For att mojliggora fard med ett 74-tonsfordon maste
hela strackan vara klassad som BK4. Ménga kommunala vigar dér det idag fraktas
mycket gods till olika noder d&r BK1-végar och kan dérfor ofta relativt latt klassas om till
BK4. Undantag forekommer, bland annat 1 de fall en bro finns pa végstrickan, dé en
extra besiktning méste ske for att sékerstélla brons barighet. Emellertid ar de flesta
kommuner inte i tillricklig grad involverade i planeringen av regionala transportstrék,
varfor de inte heller kénner till alla samhéllsnyttor kopplade till inforandet. Att
inforandet 1 de flesta fall inte kréver atgérder i infrastrukturen utan frimst ar en
administrativ atgérd ar heller inte vélkédnt. For att fa en helhet 1 vignatet som medger
tyngre fordon fordras att regeringen ger Trafikverket en tydligare roll 1 dialog med
kommunerna for fortsatt implementering av BK4-klassning. Finansieringen av
omklassningen fran BK1 till BK4 sker idag ur Trafikverkets driftsbudget, vilket betyder
att anslagen ar hogst begriansade pa arlig basis. Vi foreslar istillet att Trafikverket 1

hogre utstrackning ska finansiera BK4-klassningen ur dess investeringsbudget.

Mobila kranar
Mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet &r en forutsittning for ett

fungerande samhille. Kranarna &r tunga och for att skydda végnitet finns ett regelverk
for var och hur kranar och andra tunga transporter har tillstand att dka. For att forflytta

mobilkranar och tunga transporter behdvs en dispens som anger végstracka, villkor for
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hastighet, tider och broar samt vigtransportledare. Badde respektive kommun och
Trafikverket dr idag involverade i dispenshanteringen och branschen efterlyser ett
forenklat regelverk for att 6ka tiden hos kunden — och dirmed kunna skapa storre nytta.
Det ar dven vanligt att lyftarbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestéllning dndras,
och foretaget behdver di snabbt kunna fi en ny transportdispens. Aven olyckor med
behov av snabb instéllelse och tunga lyft dr ett problem att hantera inom ramen for
dagens regelverk. Ett sdtt att mota denna utmaning kan vara att Trafikverket delegeras
att efter samrdd med andra berdrda véighéllare, mestadels kommuner, hantera all

dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga fordon.

Ordning och reda pa vigarna
Centerpartiet tycker dven att det dr viktigt att yrkestrafik pa vara svenska vigar

respekterar och arbetar med de virderingar som bland annat kommer till uttryck inom
Fair Transport 2.0 (Sveriges Akeriforetag) och som flera svenska dkeriforetag anslutit
sig till. Arbetet inkluderar trafiksékerhet, klimatarbete och réttvisa arbetsforhéllanden. 1
en osund konkurrenssituation med dumpade priser pa en hart konkurrensutsatt marknad
finns en risk for att bade kdpare och sdljare av transporter tummar pé sdkerhet,
miljotidnk och socialt ansvar. Bade kdpare och séljare av transporter maste ta sitt ansvar
for en séker, ren och langsiktigt hallbar dkerindring. Det krdvs kunskap for att kunna
stélla rétt krav och se vad som utmérker en hallbar transport. Det behdvs ocksa tydliga,
realistiska mél och rutiner for krav- och avtalsvillkor samt uppfoljning for att sidkerstilla
maluppfyllelse. Transportforetag fran alla EU- och EES-lidnder har ritt att utfora
cabotagetransporter 1 Sverige och vice versa. Detta dr rétt hanterat bra eftersom det 6kar
effektiviteten i transportsystemet. Polisen har fatt 6kade befogenheter och verktyg att
stoppa lastbilar och chaufforer som utfor olagligt cabotage, men resurserna racker inte
till, ndgot som RUT konstaterar i rapporten Yrkestrafik (dnr 2020:888) som lyfter fram
att svenska myndigheter inte klarar av att fullgora sina skyldigheter mot EU 1
kontrollhdnseende. Ett problem av dvergripande strukturell karaktér dr att polisregioner,

1 bland annat sddra Sverige inte inkorporerats 1 det nationella trafikpolisarbetet.

Konkurrenssituationen i transportniringen ar stenhard. Det finns tecken pa att de
akerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt i antal; dessa akerier kan vara
av bade utlindskt och svenskt ursprung. Overtridelserna rér sig till exempel om brist pa
yrkestrafiktillstind, 6vertradelser mot cabotageforordningen samt utebliven betalning av

lagstadgade avgifter och skatter. Andra delar ar bland andra brott mot kor- och vilotider,
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smuggling, minniskohandel och stolder. Fusk med kortider gor att trafiksidkerheten och
konkurrensen hotas och att de anstélldas villkor forsdmras. Centerpartiet anser att det ar
en prioriterad fraga att minska fusket pa véara viagar. Vi har darfor varit med och skarpt
lagstiftningen pd omradet. Det kan dock finnas anledning att ga vidare med ytterligare
atgarder for att minska fusket; ett exempel kan vara att infora krav pé ett icke
manipulerbart GPS-baserat positioneringssystem for de utlandsregistrerade dkare som
trafikerar det svenska végnétet enligt cabotageregelverket, som medfér omedelbar
lagforing och sanktion. Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage
ar stora — bade ekonomiskt, miljomaéssigt och socialt. Centerpartiet vill dirfor dven se
fler trafikpoliser, falttjanstemén fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan

olika myndigheter for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn.

Regeringen har i september 2024 foreslagit ett fortydligat ansvar for kontrollplatser
langst vagarna for att komma till ratta med oseridsa och kriminella aktdrer inom
transportbranschen. Det har tidigare varit ett drygt halvdussin myndigheter som varit
involverade i kontroll och tillsyn av yrkestrafiken sa det &r positivt att regeringen nu
fortydligar ansvaret och ger Trafikverket och Polismyndigheten det huvudsakliga
ansvaret. Nagot som Centerpartiet har drivit sedan ldnge. Det dr dock viktigt att
Trafikverket och Polismyndigheten far ritt forutsdttningar for att kunna genomfora
effektivare tillsyn av tunga transporter. Det behdvs personal med rétt kompetens for att
kunna genomfora adekvata kontroller péd vdgarna och fa stopp pé fusket och den

kriminella verksamheten.

Trafiksdkerhet

Nollvisionen
Nollvision i trafiken &r en viktig del av den svenska trafikpolitiken. Ddaremot géller

visionen att inga ska do i trafiken. Det vi ser idag &r att skador och dodsfall géller d&ven
de som inte finns direkt i trafiken, det kan gélla luftféroreningar eller andra
miljorelaterade fragor som trafiken orsakar. Enligt uppgifter fran IVL Svenska
Miljoinstitutet omkommer ndrmare 7 000 personer arligen 1 fortid av délig luftkvalitet,
vilket dr langt hogre dn de runt 200-300 personer som drligen omkommer i trafiken.
Med anledning av detta vill Centerpartiet att nollvisionen ska dndras frén noll doda 1

trafiken till noll doda av trafiken.
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Krockdockor
Nar bilforetag testar nya bilmodeller sker omfattande sékerhetstester med simulerade

krockar. I dessa provbilar anvédnds dé sa kallade krockdockor. Trots att dessa tester
genomforts under ménga ar anvinds fortfarande framst krockdockor som ar
modellerande utifrdn den manliga kroppens egenskaper. Darmed blir det en
ojamstélldhet 1 utférandet och detta leder till sémre trafiksidkerhet for kvinnor. Det finns
framtaget kvinnliga krockdockor — modellerade efter en genomsnittlig kvinna — och
dessa skulle behova implementeras. Undersdkningar visar att resultaten av krocktester
blir annorlunda om det 4r en manlig eller en kvinnlig krockdocka som sitter i framsétet.
Kvinnor rikar dessutom ut for whiplashskador dubbelt sé ofta som mén. Trots att en
prototyp for en kvinnlig krockdocka finns framtagen anvinds den inte 1 sérskilt stor
utstrdckning. Krocktester blir ddirmed missvisande for hélften av befolkningen. Euro
NCAP, den samarbetsorganisation som sékerhetstestar bilar, anvander flera olika
krockdockor idag. En genomsnittlig man anvénds, och dven dockor som &r fem procent
storre och fem procent mindre dn genomsnittet krocktestas. Den kvinnliga prototypen
anvinds alltsd inte. Det &r oacceptabelt. Detta dr inget nationellt fenomen utan sé ser det
ut vid de internationella certifieringsorgan som bilbranschen anvénder sig av. Sverige
maste aktivt vara med och paverka sa att det sker en forbattring. Centerpartiet vill att
regeringen genom sina myndigheter ska driva pa internationellt och stilla krav pa
fordonstillverkare att anvdnda dven kvinnliga dockor. Det dr framfor allt FN-
organisationen UNECE, dér Transportstyrelsen och Trafikverket deltar, som kan ta fram
den hér typen av regler. Centerpartiet anser att Trafikverket borde anvénda sitt
medlemskap 1 Euro NCAP for att paverka och framforallt undersoka skyddet mot

whiplash, som fler kvinnor &n mén drabbas av.

Teknikutvecklingen kan effektivisera polisens arbete - for siikerheten i trafiken
Teknikutvecklingen i vart samhélle borde till stérre del kunna anvindas for att komma

till ratta med oseridsa aktdrer. Polisen verkar i stort sett enbart arbeta efter metoden
“véagkontroll”, det vill sdga att man sdtter upp en kontroll vid sidan av végen och vinkar
in de fordon som just da finns pa védgen. Sannolikt en snart 100-arig metod. Med dagens
digitala hjalpmedel sé &r det ganska litt for oseriosa aktorer att skaffa sig information
om var dessa kontroller for stunden &ger rum och de kan ldtt vélja en annan fardvég for
att undgé kontroll. En mer grundldggande analys maste ligga till grund for hur floden
och transporter utfors, s att polisen med precision vet vilka knutpunkter och vilka

transportdrer som finns i riskzonen och dérefter kan utforma kontrollerna sa att det inte
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gér att vélja andra védgar och undvika kontroller. Denna analys skulle med fordel kunna
goras tillsammans med transportkopare och dkerinédringen. Ett annat sitt att 6ka
effektiviteten ar att anvinda mojligheten till automatisk registreringsskyltsavldsning
utmed végarna, girna tillsammans med trafiksidkerhetskamerorna, sa kallad ANPR-
system. Detta har under 2023 borjats anvindas av svensk polis, frimst i omrédden vid
Sveriges grinser sdsom vid Oresundsbron. Men det skulle behdva anviindas bredare for
att genom automatik avlisa registreringsnumren, soka i riskvarderingssystemet och
ddrmed noggrannare kunna vilja ut fordon for kontroll frin dkerier som polisen vill

bevaka noggrannare.

Antalet viltolyckor pa vigar och jirnvigar maste ner
Under de senaste 10—15 dren har antalet viltolyckor 6kat varje ar. Tillbuden med

klovvilt, inte minst rddjur och vildsvin har 6kat dramatiskt. Detta stdller hdgre krav pa
trafiksdker planering av viagnit och 6vrig infrastruktur sa att viltet halls borta fran
vagarna. Detta problem bor ytterst adresseras inom ramen for en oversyn av
viltforvaltningen, men Trafikverket méste pa kort sikt, i1 sin infrastrukturplanering, ta
storre hinsyn till den allménfara som viltet utgdr pa vigar och jarnvédgar. Utvecklingen
ar oroande och oacceptabel. Olyckorna orsakar ett stort lidande for bade méanniskor och
djur och dessutom samhéllskostnader for miljarder. Enligt myndigheten VTI (Statens
vag- och transportforskningsinstitut) handlar det om samhaéllskostnader pad 3—4 miljarder
kronor arligen. Trafikverket har inte prioriterat dessa olyckor eftersom de séllan sker
med dodlig utgdng. Arbetet med Nollvisionen som fokuserar pa att minska antalet
olyckor med dddlig utgang har gjort att viltolyckorna inte fatt tillracklig
uppmarksamhet. Vi anser att dessa fragor maste upp pa agendan. Centerpartiet vill se ett
arbete pa flera fronter for att pressa tillbaka olyckstalen. Vi maste stdlla hogre krav pa
trafiksdker planering av vignét och 6vrig infrastruktur sa att viltet halls borta fran
végarna. Trafikverket maste 1 sin infrastrukturplanering ta storre hénsyn till den
allménfara som viltet utgdr pa vagar och jarnviagar. Det handlar ocksa om att se over var
viltférvaltning. Inte minst vildsvin och hjortdjur (som radjur, dlg och dovhjort) har
Overstora stammar och méaste forvaltas béttre. Detta maste ske i samarbete med bade
markédgare, jigarkédr och vara myndigheter. Centerpartiet vill ta ett samlat grepp och

inrétta en viltmyndighet.
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Korkort
Den tekniska utvecklingen gér fort framat och dven om det redan idag finns

sjdlvkorande bilar s& méste forarens varseblivning genom sinnena vara tillforlitlig. Idag
krévs inga synundersdkningar for privatpersoner for att de ska fa kora bil, bortsett fran
testen i samband med anskaffandet av korkortet. Centerpartiet tycker att man bor
Overviga att utreda behovet av obligatoriska syntester for privatpersoner i samband med
korkortsfornyelse, efter en viss dlder, nir foraren kommit upp i1 den dlder da det ar
vetenskapligt pavisat att synen gradvis forsdmras. Det finns alltsé stora individuella
variationer inom den grupp som drabbas av synfiltsbortfall, och var instdllning ar att de
som fortfarande kan kora bil pa ett trafiksdkert sitt ska ha mojlighet att f4 gora sa. For
att rida bot pé dagens situation fordras ett utredningsarbete for att undersoka hur ett nytt
system for korprov pa vig kan inforas. Fragor som skulle behdva utredas ar bland annat
vad som ska inga i testet och vem som har kompetens att bedoma testresultaten. Dartill
skulle behovet av dndringar 1 korkortslagen och korkortsforordningen behdva klargoras,
bland annat 1 fraga om mdjligheten att genomfora korprover i en verklig trafikmiljo for
personer med konstaterade synfaltsdefekter fore en eventuell indragning av korkortet, i
likhet med de som genomfors vid kognitiva beddmningar vid demens eller stroke.
Dérfor ar det rimligt att snarast uppdra till Transportstyrelsen att 1 ett forsta steg se till
att aterinfora mojligheten att nyttja simulatorn pa Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) for att bedoma korformégan hos personer som fétt sitt
korkort aterkallat pa grund av synfiéltsbortfall. Dartill maste det skyndsamt tillséttas en
utredning som undersoker hur ett nytt system for korprov pa vég for personer med

synféltsdefekter kan inforas.

A-traktorer

Se over regler och lagar for A-traktorer
I augusti 2023 presenterade regeringen nya regler for att 6ka sdkerheten med A-

traktorer. Daremot behdll man hastighetsgrinsen pa 30 kilometer i timmen, nagot som
ar svarbegriplig da en EU-mopedbil fér koras 1 45 kilometer 1 timmen. Samtidigt finns
det diskussioner mellan EU:s institutioner om EU:s korkortsdirektiv som hotar
aldersgrinsen pa 15 ar, till forman for 16-arsgrians for A-traktorer i Sverige, ndgot som
skulle paverka unga pa den svenska landsbygden hart. Centerpartiet vill fortsatt att
hastighetsgriansen ska vara 15 ar och att A-traktorer ska fa mojlighet att kora 45 km/h.
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Centerpartiet ser att A-traktorer &r viktigt for ungas mobilitet pa landsbygden, dérfor
tycker vi dven att det dr rimligt att se dver mojligheten med fyra bdltade i en A-traktor
men att ur ett sdkerhetsperspektiv stiller krav pa uppkorning for att ta korkort for A-

traktorer.

Jarnvag och tig

Nya stambanor i Sverige
Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling, darfor vill vi bade bygga nya stambanor

och rusta upp den befintliga jarnvéigen. Om vi ska flytta 6ver gods frén de vanliga
végarna till rdls méste kapaciteten 6ka. Mer jarnvig dr ocksa viktigt for att forbattra
tillgéngligheten i hela landet. En vl utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och
skapar forutséttningar for fler jobb och foretag i hela landet. Det leder ocksa till att
mojligheten att ta en anstdllning ldngre ifran bostaden okar, vilket mojliggor fler
héllbara transporter och minskad klimatpdverkan samt att nya jobb och bostader kan
véxa fram. Snabbare tag skapar dessutom mdjlighet till enklare och effektivare
pendling. Det handlar om modern och gron infrastruktur som knyter samman Sverige
och mojliggor starkt tillvaxt 1 hela landet. Idag racker den svenska jarnvigens kapacitet
inte till, varken 1 norra eller sodra Sverige. En kraftig tillvaxt i1 tgtrafiken har lett till ett
hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall. Samtidigt visar prognoserna pa en
fortsatt stark tillvéxt av personresor och godstransporter. Denna situation gor systemet
mycket kansligt for storningar — bade planerade, tekniska och viderbaserade.
Slutresultatet blir lag pélitlighet och l14gt fortroende for tag, savil for persontrafik som
for den stora méngd gods som varje dag maste transporteras pa jirnvag. Enbart att
vidmakthalla jairnvigens andel av transportarbetet kraver en kraftigt forstirkt kapacitet.
Att 1 det laget avskriva ldngt gdngna projekt pa nya stambanor r helt fel vig att ga.
Centerpartiet dr darfor mycket kritiskt till regeringens hantering av
infrastrukturpolitiken. Vi anser att det dr av stor vikt att byggandet av de nya
stambanorna mellan Stockholm och Malmé, respektive Stockholm och Goteborg samt
Goteborg och Malmo sidkerstills. Dessutom verkar vi for att séavil strackan Oslo—

Stockholm som Norra stambanan och Norrbotniabanan ska byggas.
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Rusta upp regionala och lokala jirnvigsbanor
Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dir hastigheten maste sénkas for att

banorna dr 1 s& daligt skick. Det &r ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala
jarnvégsnitet prioriterats ned, trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. En fungerande jarnvag bidrar bland annat till att forstora
nuvarande arbetsmarknadsregioner och dr en viktig tillgdng for en allt rorligare
befolkning. Dessa banor dr i ménga fall ockséa helt avgérande for néringslivets funktion
och dess godstransporter. Centerpartiet vill ronméirka en del av jairnvigsunderhallet till
att rusta upp lokala banor pé den svenska landsbygden med viktig pendlings- och
godstransportfunktion, som har stor betydelse for jobb och tillvixt. Dessa hamnar i
regel langt ned bland Trafikverkets prioriteringar, dér stambanorna alltid ligger forst och
de regionalt viktiga men mindre banorna utanfor stomnétet darfor i ménga fall aldrig
blir upprustade. Centerpartiet anser att det ar prioriterat att den underhéllsskuld som
finns kopplad till den svenska jdrnvégen ska betalas tillbaka. De brister som finns 1 det

svenska jarnvéigsnitet behover dtgirdas. Tagen ska fungera och gé i tid.

Utred nyttan med ERTMS och genomlys finansieringsfrigan
ERTMS (European Railway Traffic Management System) ar ett gemensamt europeiskt

tdgskyddssystem som ska underlétta gransoverskridande trafik genom att forbattra
medlemsstaternas tdgtrafik 6ver landsgranser. Sverige ska enligt EU-direktiv infora
ERTMS pa svenska jarnvagar, vilket kommer att ersétta det tidigare systemet ATC
(Automatic Train Control). Centerpartiet anser att det dr av hogsta vikt att effektivisera
och modernisera den svenska tagtrafiken. For att na klimatmalen maste godset flyttas
over till rdls och taget i storre utstrickning 4n idag ersitta flyget och bilen for
privatpersoner. En oversyn och utveckling av signalsystemet ér en viktig bestdndsdel
for att modernisera jarnvédgen. Fran operatorssidan av jarnvéigsindustrin har under denna
tid framforts farhdgor och fragor kring kostnadsutvecklingen. Centerpartiet vill darfor
att forutsittningarna for en riskminimerad implementering av ERTMS bade i statens
infrastruktur samt som ombordutrustning hos tdgoperatérerna utreds och att man
ndrmare analyserar mdjligheterna att fa delfinansiering genom EU:s
finansieringsinitiativ CEF. Finland kommer att installera signalutrustning som medfor
att dagens fordon med ATC samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma
bana. Sverige skulle kunna gora pa samma sétt, atminstone de forsta fem till tio &ren.
Efter det dr de flesta fordon utbytta eller utrustade med ERTMS (ETCS). Finland
borjade med detta vid arsskiftet 2022. Sammantaget vill Centerpartiet att regeringen
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foljer upp utfallet av Finlands implementering i ERTMS-fragan och ser om samma

implementering dr mojlig i Sverige.

Utnyttja mojligheten till underhall vid lingvariga nedgéngar i trafikvolym
Coronapandemin ledde till en kraftig nedgang i trafikarbete for en rad olika

transportslag. Nar det intrdffar s& omfattande och langvariga storningar uppstér ovintat
goda forutsattningar att bedriva underhall. Till exempel foll persontagtratiken med 80
procent under varen ar 2020. Det innebar att det fanns mdjlighet att utféra underhéll,
reparationer och byggnation i en utstrickning som inte dr mojlig vid ordinarie
trafikintensitet. Vad Centerpartiet erfar var jarnviagsunderhallsbranschen redo men
bestéllningarna uteblev. Det tidsfonster som dppnas upp i dessa fall kan nyttjas béttre
om upphandlande myndigheter kan {3 ett mer flexibelt regelverk att anvénda sig av.
Annars riskerar man att upphandla underhall som blir fardigt forst nér trafiken &r dter till
det normala. For att kunna maximera mojligheter till underhéll vill Centerpartiet darfor
att regeringen via Trafikverket ska se 6ver mdjligheten att kunna direktupphandla
jarnviagsunderhill i tider nar mycket trafik ligger nere si att till exempel jirnvégen kan
utnyttjas for underhdll. I den man detta dr en EU-frdga sd menar vi att regeringen bor

driva pa mot EU for att skaffa sig rddighet ver situationen.

Nattag
Nattagen fyller en viktig funktion och gor att resendrer pé ett smidigt och klimatvénligt

sdtt kan ta sig l&nga strackor medan de sover. Nattagen fran Stockholm till Gvre
Norrland har sedan 1990-talet upphandlats av staten medan nattagstrafiken mellan
Stockholm — Duved har upphandlats av staten sedan 2018. Detta giller dock inte
nattdgen pé andra strickor och som nu riskerar att laggas ned. Samtidigt pagar en
upphandling av nya nattdg da standarden pa dagens nattadg haller varierande kvalitet.
Sovvagnarna bestér av ”séngar” som ar korta och méanga ganger &r en eller flera
toaletter pa tagen trasiga. Det dr darfor viktigt att svenska nattdg fortsitter att gé pa
samma strackor som idag men dven att funktionaliteten kvarstdr och att faciliteterna

héller en god kvalitet.
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Cykel

Forbattrad framkomlighet for cyklister
Cykeln tar mindre plats &n bilen och genererar inga utsldapp samtidigt som cykling &r bra

for folkhdlsan. Darfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler
lokala och regionala cykelbanor och sa kallade cykelmotorvigar samt minska
barridreffekter fran korsande spar och végar. Det dr ocksa viktigt att se dver behovet av
atgérder, regelforenklingar och lagéndringar som mdjliggor cykling i hela landet. I
trafikplaneringen ska cyklister och gangtrafikanter ges en sidkrare plats genom
exempelvis cykelfartsgator och sékra korsningar och genom att parkeringsplatser ldngs
gator omvandlas till cykelfélt. Att kunna transportera sig med cykel ar viktigt for en
framtida hallbar stadsutveckling. En tredjedel av véra resor ar kortare dn fem kilometer
och da ar cykel ofta ett bra alternativ. Idag sker knappt tio procent av vara resor med
cykel. Intresset for cykeln som transportmedel har dkat. Med bra cykelleder, béttre
vinterunderhall pa cykelvigarna och bittre bytespunkter mellan cykel och kollektiva
firdmedel skulle cyklandet kunna 6ka betydligt. Okat cyklande vore bra savil for
miljon och hélsan som for trangseln 1 vara stidder. En stor del av de beslut som ror
cykeltrafik sker lokalt eller regionalt s& den nationella nivan maste skapa forutsittningar
for regionalt och kommunalt samarbete och kunskapsutbyte, enklare regler for
uppforande av cykelinfrastruktur sdsom cykelparkeringar samt mojlighet att infora
anpassade trafikforeskrifter for cykel, till exempel fortur vid rétt ljus eller mojlighet att
cykla mot enkelriktat.

Nationella cykelmal
Centerpartiet vill sdtta upp nationella cykelmal for att styra arbetet inom cykelpolitiken

effektivare. Regeringen gav under 2021 Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) 1 uppdrag att ta fram ett nationellt cykelmal i syfte att fa fler svenskar att vélja
cykeln. Rimligen ror det sig om ett tidsatt och kvantifierat cykelandelsmal. Det dr en
forutsittning for att cyklingen ska prioriteras och kunna medverka till att de
transportpolitiska malen naés. I flera andra ldnder finns redan nationella cyklingsmal.
Malstyrningen behdver baseras pa hur vi vill att trafiken ska se ut i framtiden, i stéllet
for den prognosstyrning som vi menar sker idag. Det skulle ge myndigheterna mdjlighet

att arbeta fOr att klara mal inom klimat, tillgdnglighet och folkhilsa.
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Forenkla for cykel pa tag
Centerpartiet vill underlitta for resendrer att ta med cykeln pa tget. Idag ar det dock

inte helt enkelt. Utifrdn ett "hela resan”-perspektiv tilliter flertalet regionala tag
operatdrer resendrer att ta med sig en cykel ombord, d&ven om det finns begransningar
som framst betingas av platsbrist och sdkerhetsaspekter. Det dr huvudsakligen i stdder
och tétorter som cyklingen dr utbredd eftersom de langa avstinden pa landsbygden ofta
begrinsar cykelanvindningen. Centerpartiet vill att regeringen ska utreda hur det ska bli
enklare att kunna ta med sig cykeln pd tdget inom ramen for den nationella kollektiv-,

fjérr- och fjarrtagtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Flyg

Sverige maste fa en ny nationell flygpolitik
Principen att jaga utsldppen och inte transporterna géiller dven flyget. Darfor behover

mal om att det svenska flyget ska vara fossilfritt innan 2040 tas fram. Flyget ska sta for
sina utsldpp men samtidigt maste regionala flygplatser kunna vara konkurrenskraftiga
for att de har en stor betydelse for lokala jobb och foretag. For att hoja
omstédllningstempot i flygbranschen foreslar vi dtgérder for att 6ka anvdndningen av
biobrénsle i kombination med en satsning pd forskning och innovation for att gora

flyget mer energieffektivt och elektrifierat.

Tydliga politiska mal for elflyget
Milj6- och klimatpdverkan fran flyget maste minska for att bidra till Sveriges nationella

klimatmal och internationella ataganden utan att riskera tillgédnglighetsmalet. En snabb
teknikutveckling sker just nu inom luftfarten, dir el- och hybridflyg kommer att finnas
pa marknaden inom ndgra ar. Ett storre statligt engagemang kravs emellertid for att
tillvarata elflygets fulla potential. Den ddvarande regeringen antog 2017 en flygstrategi,
En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, som dock endast
summariskt behandlar elflyg. Som jimforelse ingar frimjandet av elflyg som ett uttalat
mal 1 den norska regeringsdverenskommelsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt
madl for elflyg — att inrikesflyget ska vara elektrifierat 2040. Sverige saknar i dagsldget
ett politiskt mal for elflyg, men det finns sedan augusti 2024 en §verenskommelse med
de andra nordiska ldnderna om ett gemensamt regelverk for elflyg for att underlitta
resor 1 Norden. Det racker inte tycker Centerpartiet da vi vill se tydliga mal och strategi

for att framja elflygets anvdndning i hela landet.
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Finansiering av flygtrafiksystemen
Myndigheterna utvirderar 16pande de langsiktiga konsekvenserna av den kraftiga

nedgéngen 1 flygtrafik efter pandemins utbrott. Transportstyrelsen har i egenskap av
forvaltare av avgiftssystemen dels analyserat vilka konsekvenser som kan bli f6ljden for
den svenska luftfarten om avgifterna hojs kraftigt, dels vilka handlingsalternativ som
kan vara mdjliga. Myndigheten kom 1 juli ar 2021 med rapporten Hogre avgifter for
systemkritisk infrastruktur inom luftfarten (TLS 2021-4744). Av denna framgér att
flygets avgifter kommer att stiga och att denna kostnads6kning sannolikt flyttas dver pa
konsumenterna i slutindan. I och med detta riskerar tillgéngligheten till och fran

Sverige att forsdmras.

Transportstyrelsen skriver bland annat: ”Tillgéngligheten inom landet kan komma att
paverkas genom att stora delar av Sverige karaktériseras av 1anga avstdnd mellan orter
och hogre avgifter leder till att t.ex. den upphandlade trafiken kommer att bli dyrare dir
resor med bil inte ar realistiska alternativ. Hojda avgifter kan dven resultera i minskat
intresse fran utldndska flygbolag att trafikera Sverige om avgifterna blir for hoga i
relation till nirliggande stater, varpa turismnéringen kan paverkas negativt.” Ytterligare
en aspekt dr om overflygande trafik flyger en ldngre stricka for att undvika svenskt
luftrum med hogre avgifter; da blir negativa klimateffekter en direkt f6ljd. I den hér
analysen har Transportstyrelsen fokuserat pa de avgiftssystem som administreras av
myndigheten, men dessa avgifter utgor forstas bara en delmingd av samtliga styrmedel
och avgifter som paverkar luftfartssektorn och som dven kan komma att férédndras som
ett resultat av pandemin. Allt detta sammantaget visar vikten av att regeringen har en
néra dialog med foretrddare for flygndringen avseende avgiftssystemen och tillser att
svensk flygtrafik inte tappar i konkurrenskraft mot utlindska flygplatser och att

tillgangligheten 1 landet inte forsdmras.

Regionala flygplatser
Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mgjlighet

for ménniskor, niringslivet och myndigheter att ldtt kunna ta sig till andra destinationer
inom landet och vidare ut i véarlden. De regionala flygplatserna gor just detta, binder
samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och 6kar mdjligheterna till turism 1 hela landet.
Darfor dr det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att stérka villkoren for
svenskt flyg. Nar EU-kommissionen tidigare har genomfort granskningar av en rad

regionala flygplatser som erhéller statsstdd har det ratt osédkerhet kring hur framtiden
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ska bli for dessa och darfor méste regeringen verka for att denna osdkerhet upphor.
Centerpartiet anser att Swedavias vinstdelningsmodell bor ses dver i syfte att uppna en
battre intdktsfordelning samt stirka de regionala flygplatsernas funktionalitet. Icke-
statliga flygplatser har i flera fall en svir ekonomisk situation. Det dr angelédget att
staten skapar langsiktigt héllbara driftsforutséattningar for de regionala icke-statliga
flygplatserna. Detta dr &nnu mer angelédget i ljuset av de effekter pa flygtrafiken som
coronapandemin har och kommer att ge framgent. Detta styrks av den rapport som
Trafikverket presentade sommaren ar 2020 om beredskapsflygplatser som vittnar om

behovet av ett vittforgrenat nit av regionala och statliga flygplatser dver hela landet.

Kraftiga trafikbortfall i transportsystemen skapar finansieringsproblem
Viktiga system inom flyget, till exempel flygtrafikledning och sikerhetsverksamheten

finansieras av flygbolagens passagerar- och godstrafik via avgifter som man kan ta ut
under normal verksambhet. I en kris faller dessa avgifter ner till i princip noll. Eftersom
sdkerhet ar helt grundldggande sé kan flyget inte startas upp fullt ut om inte dessa
system dr finansierade. For att sidkerstilla att dessa system underhalls och driftas dven
om flygtrafiken dr véldigt svag, anser Centerpartiet att staten borde ta ett storre ansvar.
For de statliga flygplatserna innebar detta att Swedavia bor bemyndigas i detta avseende
och nir det giller landets 30-tal regionala flygplatser sd méaste staten ocksa kunna ga in
och via ekonomiska garantier se till s att verksamheten fungerar. Aven under en kris —
och kanske i synnerhet dd — maste landets finmaskiga flygplatsnédtverk fungera och
kunna bedriva en séker operativ verksamhet. Exakt hur detta ska ga till behover utredas.
Det kan handla om att staten behdver skjuta till pengar (kapitaltillskott) till Swedavia
och till exempel se 6ver anslagsfinansieringen till Luftfartsverket (LFV). Motsvarande
ersittning for uteblivna rorelseintikter méste dven ges till regionala flygplatser och
flygtrafikledningstjanster. Man kan ocksa se over ldneramar och ekonomisk styrning
som avkastningsmalet for Swedavia. Avseende de icke-statliga flygplatserna sé
hemstéllde Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) till Infrastruktur departementet i
april 4r 2020 om riktade statsbidrag till regionala flygplatser. Motsvarande resonemang
kan anvéndas avseende Sjofartsverket och dess farledsavgifter samt for tdgtrafiken och

Trafikverket avseende banavgifter med mera for de olika tdgoperatorerna.
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Stillestind i transportsystemen hotar personalens certifieringar
Stillestdnd inom transportsektorn innebar som regel att personal fristélls eller

permitteras. Minga anstéllda inom transportsystemet har en certifiering, behdrighet eller
sdkerhetsklassning vars giltighet krdver en kontinuerlig tjdnstgoring. Under
coronapandemin fick mycket personal inte kunnat arbeta farre timmar 4n normalt. Om
de dessutom varslades eller avskedades uppstod komplexa rekryteringsproblem, i
synnerhet for landets mindre flygplatser dir personalen inte sillan har en rad olika
kompetenser som fordras for att kunna sitta ihop en tillsvidareanstillning. Dessa
riskerade saledes att inte komma upp i ritt antal tjanstgoringstimmar som kravdes for att
ha ett giltigt certifikat; for flygsektorn gillde det till exempel piloter men d&ven ombord-
och markservicepersonal. Nér delar av verksamheten startades upp igen blev det
“flaskhalsproblem” vid till exempel simulatorer nér personalstyrkan skulle dterfd sina
certifieringar. Det i sin tur ledde till att det byggdes in en troghet i1 aterstarten. Byrékrati
ska inte behova fordrdja en aterstart. Myndigheterna behover darfor ta fram
beredskapsplaner for hur man kan starta upp utan onddiga dréjsmaél. Vi anser att det ar
regeringen genom MSB som ska hantera detta. Centerpartiet anser att regeringen och
Transportstyrelsen borde ha en beredskap (inom ramen for internationella
flygsamarbetsorganisationer) for att snabbt kunna besluta om en forldngning av
giltighetstiden for certifikat och tillstand. Vi anser att man 1 en situation som denna som
uppstod under coronapandemin borde kunna dvervégt att forldnga befintliga certifikat
och tillstand. Det skulle kunna ha underléttat valideringar/fornyelser av tillstand och
ddrmed undvika kobildning till simulatorer och myndigheter. En del av detta kan vara
att myndigheten tillfélligt far ett forstarkt anslag for utokade majligheter till
handléggning. Det har historiskt gjorts nér enskilda myndigheter av olika anledningar
fitt en extrem arbetsbelastning, som till exempel Migrationsverket ar 2015 i samband

med den kraftiga migrationsvagen.

Sjofart

Svenska hamnar ér viktiga for den grona omstéllningen
Totalt sett finns det i Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal ar

utpekade som allmédnna hamnar, enligt Sjofartsverkets forfattningssamling. Svenska
hamnar ags till 6vervigande del av kommunerna och ér jamfort med andra ldnder mer
autonoma och sjélvstyrande. Beslut om etablering och investering i hamnar fattas av

hamnens édgare, inte sdllan en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det
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kommunala bolaget str normalt for finansiering av hamninfrastruktur genom egna
medel eller genom 1an. Att hamnarna drivs utifrdn kommersiella forutsittningar tycker
Centerpartiet dr bra. Med konkurrensneutralitet och marknaden som bas kommer vara
hamnar att utvecklas bést. Ur ett nationellt perspektiv vore det dock bra att staten i
storre utstrackning ser den svenska hamnverksamheten som en integrerad del av
infrastrukturen. Hamnarna ingar i en nationell och internationell logistikkedja och har
en viktig del att spela 1 klimatomstéllningen, nagot som Sjéfartsnaringens Férdplan for
fossilfri konkurrenskraft tydligt beskriver. Darfor blir hamnarnas lokala och regionala
verksamhet dven en nationell angeldgenhet. En tydligare och mer sammanhallen
malbild for hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra
till 6kad uppfyllelse av de svenska transportpolitiska mélen. En sddan malbild skulle
innehdlla styrning och incitament och se till den samlade logistikkedjans bista.
Centerpartiet menar att nér allt mer gods ska flyttas dver frén lastbil till réls och sjofart
kommer hamnarna att bli dnnu viktigare. Hamnarnas framtid i Sverige dr ljus. Den
svenska hamnutbyggnaden sker idag inte samordnat ur ett nationellt perspektiv. Av
rapporten The Impact of Mega-Ships framgar att detta har lett till att det nu pagar en
parallell utbyggnad av flera svenska containerhamnar, initierad av de kommuner som
dger hamnarna. Eftersom hamnverksamhet idag inte behandlas som en tydlig del av det
nationella transportsystemet, utan framst dr en kommunal angeldgenhet, medfor detta
aven att vl motiverade och angelégna investeringar i anslutning till hamnar av
betydelse for savil sjofarten, transportkdpare och anslutande transporter riskerar att
forbises eller falla mellan stolarna i planeringsprocessen. Har dr Centerpartiets ingang
att den totala marknaden for Sveriges hamnar kan 6ka om de ges storre utrymme och
uppmarksamhet inom ramen for en nationell infrastrukturplanering. Centerpartiet
efterlyser en statlig strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram i samverkan
mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra berérda aktorer. En saddan plan skulle
bland annat hantera och ta stéllning till hur det svenska hamnnétet kan bli en allt
viktigare del av den svenska logistikkedjan och infrastrukturen och dédrmed véxa i
ekonomiskt och miljoméssigt avseende. Det finns en del utredningar att falla tillbaka pé
infor ett sddant arbete, till exempel Hamnstrategiutredningen. Centerpartiet menar att
hamnverksamhetens mojligheter att vixa i lonsamhet hdnger samman med dess roll i
den grona omstillningen. Hér kan staten bli béttre pa att ge incitament och stod sé att
hamnarna kan erbjuda fler grona tjénster som rederier och andra transportkdpare. I

sammanhanget kan nimnas att Norge nyligen antagit en gron kuststrategi som syftar till

33



att minska koldioxidutslépp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron
teknikutveckling. I denna strategi ingar bade aktdrer inom rederindringen, kommuner
och nationella myndigheter samt transportkdparna. Till denna strategi har ocksa knutits
en budget ur vilken man kan sdka medel for grona investeringar. Centerpartiet menar att
det angreppssitt som Norge har haft i denna plan — att samla relevanta aktdrer och ta ett
helhetsgrepp kring en gron utveckling av branschen — ar virt att efterstréva fran svenskt

hall.

Se over systemet med lotsplikt
Centerpartiet vill se mer godstrafik pa sjon. Att nyttja sjofarten mer &n idag utgor en

viktig del for att transportsektorn ska né klimatmalen. Sjofarten har idag tillgénglig
kapacitet for att ta emot mer gods. For att kunna uppfylla detta krévs dock att
konkurrensvillkoren mellan trafikslagen utjimnas mer 4n idag. Idag finansierar
Sjofartsverket sin verksamhet genom farleds- och lotsavgifter medan jarnvig men
framfor allt vdg hanteras av Trafikverket som &r anslagsfinansierat. Denna uppdelning
mellan trafikslagen, i olika myndigheter med olika grundfinansiering, samt de effekter
det fir pé bland annat konkurrensvillkoren mellan trafikslagen bor utredas. I en sddan
utredning bor dven frdgan om konkurrensvillkoren for inlandshamnar tas in. Darutdver
bor ytterligare steg skyndsamt tas for att underlétta och effektivisera lotsverksamheten.
Den 1 juni ar 2021 fick Sverige igang sin forsta godspendel i tidtabellsbunden trafik
med trafik mellan Stockholm Norvik och Milarhamnar. Trafiken kommer att bedrivas
med ett fartyg som dr EU-klassat for just inre vattenvégar, nagot som mojliggjorts
genom den utdkning av inre vattenvédgar som precis blivit godkénd av
Transportstyrelsen. Dessutom har Sjofartsverket, med stod av Trafikverket, genomfort
atgérder 1 farleden ut fran Norvik for att mdjliggora denna typ av trafik.
Transportstyrelsen reglerar lotsplikten for sj6farten och har i sitt nya forslag till
lotsforeskrifter visat att lotspliktsreglerna snarare blir dnnu strangare for just Mélaren.
Regeringen indikerar 1 den nationella godsstrategin att Sverige ska erbjuda det bésta
regelverket for sjofarten 1 Europa och att atgérder for att underlétta tillimpningen av de
nya regelverken ska prioriteras. Vidare pekar regeringen pé att den ska se dver hur ett
mer riskbaserat lotspliktsregelverk kan utformas for att skapa ett modernt och enhetligt
regelverk samt se over vilka tekniska och administrativa forutséttningar som finns for
att effektivisera lotsningsverksamheten. Centerpartiet vill darfor att regeringen ska ge
ansvariga myndigheter i uppdrag att se 6ver hur lotskostnaden for lotsning pa

vattenvagar kan minska sett till den totala transportkostnaden. Vi vill ocksa att
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godspendlar pd Milaren och andra vattenvagar regleras genom mer funktionsbaserade

lotskrav for att harmoniera med de krav som finns pa kontinenten.

Postservice
Postmarknaden genomgér nu ett paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare

kommunikation har fordndrat behovet av stora brevvolymer. Den omvénda
utvecklingen gér att se for paketforsdndelser, som Okar tack vare en effektivare och mer
tillgéinglig e-handel. Denna utveckling leder till att det i manga fall inte 4r avgdrande for
anvindarna att de brev som vl skickas kommer fram 6ver natten i stéllet for efter tva
eller ibland tre dagar. Samtidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot
Postnords service. I den statliga utredaren Kristina Jondngs delbetéinkande Som ett brev
pa posten (SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pd samdistribution av post,
paket och tidningar. Det &r tydligt att marknadsinriktade aktorer, exempelvis
distributorerna, ser ett behov av att pa andra sétt 6ka sin beldggning da bade tidnings-
och brevforsidndelserna minskar. Att samdistribuera post, paket och tidningar skulle 6ka
bade tids- och kostnadseffektiviteten samt fa en positiv miljopaverkan nér férre
transporter behovs. Tidningar och brev har idag olika tidpunkter for leverans till kund.
Viért forslag innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande
tidningsdistributorers tidsordning. Forslaget bidrar dven till att vidmakthélla en béttre
tillgénglighet och service bdde pa landsbygden och i titorter. For att frimja marknadens
effektivitet bor alla postoperatorer fa tillgang till den postala infrastrukturen, déaribland
postnummer. Det bor dven gélla foretag inom e-handel och digitala tjdnster. Syftet &r att
underlétta konkurrens och etablering av nya verksamheter. Antalet paketforsdndelser
har okat stadigt de senaste tio dren. Idag kénnetecknas paketmarknaden av en
fungerande konkurrens mellan olika aktorer. Det &r viktigt att denna upprétthélls i hela
landet. I de glesare delarna finns en risk att utbudet blir sémre och det dr dérfor viktigt
att det finns ratt forutsittningar for logistikforetagen att utveckla och tillhandahalla

kompletterande tjinster.

Sedan hosten 2020 har det skett en rad fordndringar 1 det svenska postvésendet. Ett
exempel dr att Postnord inledde varannandagsutdelning i flera delar av Sverige och
kommer att rulla ut denna distributionsmodell 6ver hela landet de kommande aren.
Centerpartiet vill se en samlad hantering av hur posten och Postnord ska utvecklas

framover. Med anledning av utvecklingen pa postmarknaden tillsatte regeringen
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Postfinansieringsutredningen (Dir. 2020:101). Sedan dess har regeringen ocksé beslutat
om tillaggsdirektiv. Centerpartiet anser utredningen bor fa arbeta i lugn och ro, i syfte
att undvika att privatpersoner och foretagare oroas 6ver om deras brev och paket

kommer fram i tid nir verksamheten reformeras pa flera fronter.

Teknikutveckling och autonoma fordon
Inom framtidens teknik dr ndgra trender extra tydliga: autonomi, eldrift, klimat- och

kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med
sig savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen.
Sjélvkorande fordon kan anvindas for ett minskat trafikarbete, en 6kad sdkerhet och
tillgédnglighet samt mer héllbara stadsmiljoer. Samtidigt finns en rad frdgor rérande de
juridiska och trafiksdkerhetsméissiga aspekterna savil som behovet av att utveckla
ansvarsbegreppet. For att sdkerstélla att Sverige ligger 1 framkant och for att frimja
samhdllsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi for autonoma fordon och

transporter.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r viktigt att politiken tar
hinsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dérefter. Utvecklingen
med autonoma fordon och en dkad digitalisering i och med IOT (”Internet of things”)
och implementering av 5G, den femte generationens internet, kan fa en genomgripande
effekt pa hela transportsystemet. Tidigare genomforda testverksamheter visar att
Sverige har stor potential — men ocksé att det finns exempel pé en troghet for att fa
myndighetsgodkdnnanden pa plats som mdjliggdr testverksambhet, till exempel 1 Kista.
Centerpartiet anser att det ar viktigt att lagstiftning inte férhindrar teknikutvecklingen
utan mojliggdr brukande av ny teknik sa ldnge den uppfyller kravstillda
sdkerhetsaspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet gar fore krav pa specifik
utrustning. Med en okad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sé ersitts
vissa traditionella funktioner med nya. Sidospeglar &r ett sddant exempel vars funktion
lika vil kan uppnas med kameraalternativ. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen
och inriktas mer pd funktionalitet istéllet for att stélla teknikspecifika krav som létt blir

daterade ndr utvecklingen gér fort.
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Robusthet 1 infrastrukturen

Sékerstill en miniminiva for transportkapaciteten dven under kris eller krig
Idag saknas en plan f6r hur en miniminiva for transporter inom de olika transportslagen

ska se ut, det skapar osékerhet for bade allmdnhet och néringsliv. Under corona-
pandemin sag vi till exempel att staten fick ga in och upphandla trafikplikt for en del
flyglinjer, ndgot som uppfattades som en ad hoc-hantering. Pa samma sétt har sjofarten
saknat riktlinjer for var, hur och nér en del strickor ska hallas igdng. Centerpartiet vill
se att det blir tydligt vilken typ av miniminiva inom transportsystemen som garanteras
vid en kris. Vi vill att regeringen tydliggdr och gor tillgénglig en plan for hur man frn
statligt hdll avser att — tillsammans med myndigheter och néringsliv — sikerstilla
miniminivaer for transporter inom flyg, sjofart och tdg dven under en allvarlig stdrning.
Resonemanget géller bade person- och godstrafik. Till detta kommer risken att
andpunkterna 1 logistikkedjan stélls utan forsorjning nir underlaget for gods- och
linjetrafik upphor, det vill sédga logistikkedjan bryts i mitten”, ndgot som skapar stora
sarbarheter. Idag fraktas mycket av godset fran olika transportkdpare pad samma rutt.
Vad som konkret saknas dr en diskussion och beredskap for vad som méste vara ett golv
for det svenska transportsystemet. Savitt vi kan bedoma saknar myndigheterna en
gemensam bild av vad som skulle kunna utgdra “en lagsta kritisk niva” av trafik inom

sjofart, flyg, buss, tdg och landsvégstransporter.

Grinsoverskridande infrastruktur
Den griansdverskridande infrastrukturen har kommit att bli allt mer aktuell med

anledning av Sveriges intradande i forsvarsalliansen Nato. Alla de nordiska
grannldnderna ar nu fullviardiga medlemmar och det innebir storre samarbete dver
landsgrinserna for att 6ka den civila och militdra rorligheten. Forsvarsmakten har
utpekade strak dar infrastrukturen behover stirkas for att bittre kunna transportera
trupper och utrustning, fér 6vning men aven i beredskapssyfte. Men den
gransOverskridande infrastrukturen behdver ocksé bli béttre for manniskor och foretag 1
Norden. Dérfor har Centerpartiet tagit initiativ till ett nordiskt ministerrad for

infrastruktur och transport for att samarbetet i Norden pa sikt ska oka.

37



Gron omstillning av alla transportslag

Behov av en reform for fordonsbeskattning och gron skattevixling
Centerpartiet vill verka fOr att en skattevédxling inom transportsektorn genomfors som

gor det mojligt for manniskor att leva och verka i hela landet. Skattesystemet ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséittningar som rdder i Sverige.
Transportsektorn i allménhet och végtrafiken i synnerhet stir i centrum for
klimatomstéllningen. Det finns déarfor anledning att initiera en oversyn av
skattesystemet i transportsektorn. Skilen &r flera. Dels kommer den enskildas kostnad 1
form av skatt pa brénsle att minska inom ramen for gron skattevéixling nar fordon med
forbranningsmotorer i allt hogre utstrackning drivs av fossilfria grona brénslen, dels
oOkar stadigt andelen eldrivna fordon i savil privat som yrkesmaissigt bruk. Flera
expertinstanser har borjat tala om ett nytt skattesystem inom transportsektorn, till
exempel Svenska miljdinstitutet och Klimatpolitiska réddet. Centerpartiet vill dppna upp
for att utreda en fortsatt gron skattevédxling inom transportsektorn, ett system som gor
det mojligt for ménniskor att leva och verka i hela landet. Hur en sddan skattereform ska
utformas maéste ske i1 en bred dialog med alla berérda. Vi tror att i den mén trafik skall
beskattas (idag med ca 60 miljarder arligen) maste man forhdlla sig till att dagens
skattebas, det fossila brénslet, kraftigt eroderar. Om och nir den ska erséttas med andra
skattebaser méste dessa, bland annat, differentiera beskattning av végtrafik i stader och
pa landsbygd och 1 glesbygd. I stidder bidrar trafiken med problem som inte forekommer
1 samma utstrickning pé landsbygden, till exempel sdmre luftkvalitet, tringsel och
buller. Det handlar dven om att beskattning tillats att variera mellan olika tider och

platser.

Delad mobilitet och fordonspooler
Delad mobilitet omfattar allt fran elsparkcyklar till bilpooler, taxi och

saméakningstjénster — och dven tillhdrande bokningssystem och tillhandahallande av
tjdnsterna. En resa kan besta av ett enskilt transportslag eller en kombination av flera,
beroende pé individens behov. Delad mobilitet har potential att minska behovet av
privatidgda bilar och leda till 6kad flexibilitet, prisvirdhet och tillgang till transporter for
olika samhéllsgrupper. Tjinsterna kan komplettera kollektivtrafiken i stdder genom att
avlasta i rusningstrafik eller erbjuda alternativa resvégar. Sérskilt for boende pa
landsbygd och i mindre stader har olika typer av delade mobilitetstjdnster potential att

ge oOkad tillgénglighet 1 anslutning till kollektivtrafiken eller som komplement.
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En 6vergripande utmaning for delad mobilitet idag &r att olika transportslag faller inom
olika lagstiftning. Elsparkcyklar och bilpooler &r tva exempel som lyfts i denna motion.
Dérutover faller ansvaret ofta pé olika politiska nivaer. Exempelvis regleras
elsparkcyklar 1 huvudsak pd kommunniva samtidigt som taxilagstiftningen &r nationell.
Kollektivtrafiken, till vilken delad mobilitet ar ett komplement, dr frdmst regionernas
ansvar. EU:s nya ram for mobilitet i stdder pekar ut kollektivtrafik, kombinerat med
delade mobilitetslosningar, som en prioritet eftersom det ger 1dga utsléapp,
kostnadseffektivt och ér inkluderande. World Economic Forum lyfter fram den globala
trenden mot att integrera delad mobilitet 1 hallbara stadstransportstrategier, vilket
aterspeglar den roll som delad mobilitet spelar for att uppna bredare hallbarhetsmal
Alltfler ldnder och stdder tar fram strategier for delad mobilitet. Bade for att framja
utvecklingen och hantera utmaningar och mélkonflikter. Sverige har potential att vara
ett foregdngsland och Centerpartiet anser att en strategi for delad mobilitet i Sverige

behover tas fram.

En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och liksom i andra branscher kan ett
okat nyttjande av fordonen till exempel genom att man delar den med andra bidra till att
resurserna anvéinds mer effektivt. Anvandningen av bilpooler ér ett sddant exempel som
kan vara ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt 6ka mobiliteten. Idag
saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar i bland annat
moms- och regelfrdgor. En annan konsekvens &r att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till
fristaende bolag. Centerpartiet ar padrivande i att regeringen ska fa i uppdrag att ta fram
en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer lattillgdngliga. Idag anvénds
begreppet bilpool for att referera till en tjédnst som i grunden handlar om den sa kallade
delningsekonomin. Utvecklingen pa detta omrade avseende fordon gar dock snabbt och
idag finns elsparkcyklar och elmopeder med mera. Ett bittre uttryck vore dérfor
”fordonspool” och det géller da att vi i sa fall far en juridisk definition av detta begrepp.
Mobilitet innebér 1 grunden att ménniskor ska kunna rora sig pé ett fritt, effektivt och
klimatvénligt sétt. Tjansten kopplad till fordon ska vara en allmént tillgdnglig tjanst dar
allménhet, foretag och organisationer kan nyttja fordon dygnet runt samt erbjuda
uthyrning under kortare tid och anvdndaren ska ha forhandsgodkénts — genom

medlemskap — for att nyttja tjdnsten.
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Tringsel- och vagavgifter
Transportstyrelsen fakturerar fordonsdgare for avgifter fran tringselskatter och andra

vigavgifter. For folkbokforda i storre stider eller 1 anslutning till broar med
motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat men for manga engangsbesokare ér det
vanligt att en faktura med vildigt sma summor skrivs ut och skickas med posten. Dartill
skickas fakturan med postdistributdr som kritiserats for sin opélitliga postgang. Om
fakturan inte betalas i tid dr paminnelseavgiften 500 kronor. Mer logiskt vore att
Transportstyrelsen utreder automatiserade system for faktureringsavgift. Antingen att
tringselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet Overstiger en viss
storre summa och forst dé faktureras, eller att den &rliga summan belastar
fordonsdgarens skattekonto. Centerpartiet vill reformera trangselskatten for att gynna
miljobilar. Vi foreslar att trdngselskatten reformeras sé att halva avgiften avser tringsel
och den andra halvan avser utslapp och miljopaverkan. Det leder till att elbilar,
biogasbilar och vétgasbilar endast betalar en avgift for tringsel, det vill sdga en halv
avgift. Vi vill ocksé att rddighet 6ver tringselskattens utformning blir en kommunal
eller regional fraga. Centerpartiet vill ocksé stirka den lokala klimatmakten genom att
aterinfora rétten for kommuner att anvénda differentierade parkeringsavgifter efter

fordonstyp, for att stimulera de mest klimateffektiva fordonen.

Okad mobilitet med minskad klimatpaverkan
Sveriges mal ar att utsldppen fran transportsektorn till &r 2030 ska minska med 70

procent. Det dr ett ambitiost mal som innebdr en enorm mdjlighet att ta ledningen 1 den
globala omstédllningen nir smarta 16sningar skapas av innovatorer med teknikskiften till
det fornybara energi- och resurseffektiva. Vidare vill vi att politiken i1 hdgre grad tar
hénsyn till utsldppen fran fordonet ur ett livscykelperspektiv eller "well-to-wheel”. Att
som idag endast rdkna utsldppen ur avgasroret ger en missvisande bild av utsldppen fran
fordonssektorn, och det ger inte den mest effektiva politiken for utbytet av
fordonsparken. Nér branschen kan presentera ett system dér det pd individuell niva gar
att pavisa vad som tankas i varje enskild bil dr vi 6ppna for att justera bonus malus-
systemet utifrdn de forutsittningarna i syfte att premiera fordon som tankas med
fornybara bréanslen. Sverige édr och ska vara en foregangare inom klimatpolitiken ocksa
for transportsektorn, men det &r viktigt att vara styrmedel dr samstimmiga med véra
grannlinders, for att framja réttvis konkurrens och si att utbyggnaden av nddvindig
infrastruktur gar i samklang. Darfor vill vi fokusera pa effektiva styrmedel pa EU-niva,

inte minst nér det kommer till att skdrpa nuvarande lagstiftning, sdsom
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koldioxidstandarder for transporter inom EU. Det minskar ocksa risken for att utslippen
endast flyttas till andra medlemslédnder genom “vattenséngseffekten™. Att striava efter
utsldppsfria fordon dr ett vardefullt mal, men vi kommer fortsatt att behdva
biodrivmedel som framstills pa ett hallbart sétt for att minska utsldppen frén
transportsektorn i EU, sett till bilens normala livsldngd. Att médnniskor kan resa och att
foretag kan transportera varor &r centralt i dagens samhille och ekonomi. Behovet av
effektiv logistik och snabba transporter kommer att fortsétta att 6ka nér digitaliseringen
och e-handeln vixer. Att man kan transportera sig snabbt mellan olika delar av landet
gor att arbetsmarknadsregionerna vaxer och jobb och foretagande kan vixa i hela
landet. Samtidigt star transportsektorn for en tredjedel av de totala utslédppen av
vaxthusgaserna. Inte minst 1 stadstrafiken dr utsldppen av partiklar och andra &mnen en
stor killa till luftfororeningar. Det sker en snabb teknikutveckling med effektivisering,
elektrifiering och nya fornybara drivmedel. Det skapar stora mdjligheter till mer
héllbara transportmodeller och transportsystem dér utslappen och miljopaverkan frén

transporterna minskar — men inte mobiliteten. Gron teknik ar en framgéngsfaktor

Digitalisering och automatisering skapar helt nya mojligheter med autonoma fordon och
delningstjanster. For att minska miljopaverkan men behalla mobiliteten méste
transporterna bli effektivare; vi behdver mer forskning och introduktion av ny teknik pa
marknaden. For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen
krdvs manga olika 16sningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en dkad
biodrivmedelsanvindning, fordon med nollutslapp som drivs med gron el eller vitgas
och brénsleceller men ocksé nya praktiska losningar med bilpooler och smarta digitala
mobilitets- och delningstjanster. Centerpartiet anser att det gar att forena en 6kad
mobilitet med en minskad klimatpaverkan. Svensk miljoteknik dr och kan fortsatt vara
en exportframgang som bereder vag for miljovanliga transporter virlden dver. Ménga
olika fornybara brinslen behover utvecklas och kommersialiseras — nagot som géller for
alla trafikslag. Fler transportslag maste elektrifieras for att vi ska na klimatmalet till ar
2030. Detta innebdr att starkare incitament behovs for fordonsflottan, men éven for flyg-

och sjdtransporter.

Strategi for elektrifiering av vagniitet
Eldrivna fordon, savil batteridrivna som fordon som framdrivs av brinsleceller, och

elektrifierade vigar kommer att behovas for att nd det nationella mal for

transportsektorn som gor géllande att utslédppen fran inrikestransporter ska minska med
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70 procent till ar 2030, jam{ort med 2010 ars nivd. Som en del i mélet ar det viktigt att
framja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sitta upp langsiktiga regler for
marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka 1 framtiden och elektrifiering av
transporter kan bidra till méluppfyllelse dven i frdga om andra samhéllsproblem, som
till exempel triangsel och buller, och ge en forbattrad luftkvalitet. Dessutom gér
teknikutvecklingen snabbt framat och elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar,
samtidigt 35 som det finns en potential 1 Sverige att bli en internationellt betydande
nation inom laddtjdnster, laddteknik och smarta tjédnster. Centerpartiet vill att den
nationella elektrifieringsstrategin ska inkludera ambitidsa mal for 6kad elektrifiering av
den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhdrande
laddinfrastruktur. Vi vill se en bred definition av elektrifiering som inkluderar sdvil
batteridrift som vétgas och briansleceller. Fortsatta satsningar pa elektrifiering av
végstrak dr viktigt och Trafikverket méste i hogre utstrackning &n idag prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik implementeras
okar ocksa behovet av att nya affarsmodeller vixer fram och utvecklas sa att tekniken

kan kommersialiseras.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart
Vi behover finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovanligt. Flyget knyter

thop orter och ldnder och ar en forutséttning for foretagande och boende 1 hela landet.
Flyget star for en mindre del av Sveriges utslédpp av vixthusgaser och flygplanen blir
allt mer energieffektiva. En liknande utveckling ser vi inom sjofarten med
brianslesnélare fartyg och battre branslen. Vi anser att bade flyget och sjofarten ska béra
sina miljokostnader och pé sa sitt stimuleras till energieffektivisering och framstillning
av fornybara bréanslen. Det EU-interna flyget kommer frdn 2026 omfattas av EU:s
utsldppshandel, men kraven pa hur det tilldelas utsldppsritter behover skirpas. Den
internationella luftfartsorganisationen, ICAO, nddde 2016 efter manga ars forhandlingar
en dverenskommelse for att minska utslédppen fran flygtrafiken. Att den internationella
flygorganisationen ICAO enats om dtgirder och mal for att minska klimatutsldppen fran
flyg ér positivt men Sverige maste nu vara padrivande for att ICAO-systemet faktiskt
levererar. Centerpartiet anser ocksé att de delar av Chicagokonventionen, ICAO:s
grunddokument fran 1940-talet, som begriansar effektiva ekonomiska styrmedel {f6r

internationella klimatutslapp fran flyg bor revideras.
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Vad flyget dr for ménniskor &r 1 stor utstrackning sjéfarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gér via vara drygt 50 hamnar vidare ut pa havet.
Globalt sker 90 procent av vérldens handel via internationella sjétransporter. Havet och
luften utgor ocksé en befintlig, och till sin natur mer granslos, infrastruktur med helt
andra fOrutséttningar dn végar och jarnvigar, vilka behover planeras, finansieras och
byggas. Skandinavien och Sverige omges av vatten och sjofartsndringen ar darfor av
central betydelse for vart vélstand och var handel. Sjofarten ar en relativt miljovénlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin milj6- och
klimatpdverkan. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosdkerhet och
miljomedvetenhet. Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som dven ligger i
framkant 1 arbetet med ldgre svavelutslédpp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige
paverka utformningen av de internationella reglerna for sj6farten och dess anstillda.
Genom ett aktivt internationellt samarbete kan Sverige stirka sjofartens fordelar
ytterligare. For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft
inte forsdmras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och
fiskefartyg riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost i internationella sammanhang
och dirmed véar mojlighet att paverka arbetsvillkoren for sjondringen riskerar att tystna

om antalet svenskflaggade fartyg inte ar tillrdckligt stort.

Miljostyrande farledsavgifter
Nir det giller den internationella sjofarten har den internationella

sjofartsorganisationen, IMO, sedan 1990-talet jobbat pa en internationell
overenskommelse for att minska sjofartens utslédpp. IMO tog under varen 2018 beslut
om en strategi for reduktion av vixthusgaser fran internationell sjéfart. Strategin
innehdller malet att minska sjofartens totala vixthusgasutsldpp med minst 50 procent till
ar 2050 jaimfort med 2008 samtidigt som man skall stréva efter nollutsldpp s& snart som
mdjligt. Detta &r gladjande och d@ven hir bor Sverige vara padrivande for att dessa
ataganden uppfylls. Det ar ocksa viktigt att det sker en effektiv uppfoljning av de
regelverk och krav som redan har implementerats, till exempel en kontroll av de
bestammelser som ligger till grund for utsldppsnivéer inom SECA-omrédet.
Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter. Myndigheten har
dock haft svért att miljodifferentiera pa ett tillfredsstéllande sétt. Idag far till exempel
fartyg som har eldrift — och ddrmed sldapper ut noll CO2 — hojda avgifter. Darfor
behover Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp i denna fraga. Centerpartiet vill se en bred

oversyn och forordar en utvecklad bonus malus-modell. Vi anser ocksé att
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Sjofartsverket brister i sin analys avseende hur hojda farledsavgifter paverkar
mojligheten att flytta Over gods fran lastbil samt réls till sjofart. Denna kritik dr enhillig
frdn Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill darfor att
regeringen ger Sjofartsverket 1 uppdrag att béttre analysera effekterna av dess befintliga
avgifter samt avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pé

deras effekter pa overflyttning av gods till sjofart.

Upphandla viitgastag
Aven jirnvigsstrickor som idag anviinder diesellok behdver hitta alternativ for att

reducera de kvarvarande utsldppen inom sektorn. Att subventionera fossil diesel ar
langsiktigt inte hallbart, och alternativen till fossil energi till exempelvis lok och sjofart
maste utvecklas och frimjas. Trafikverket bor fa i uppdrag att testa vatgastag pa en eller
flera utvalda striackor dir elektrifiering inte dr att vinta inom Overskadlig tid, i syfte att
ersitta diesellok. Langre och tyngre fordon i hela transportsystemet dr ocksa en viktig

atgird for att 0ka klimateffektiviteten i transportarbetet.

Miljostyrning for formansbilar
Miljostyrningen maste dka dven for formansbilar. Centerpartiet anser darfor att

parkering bor avskaffas som skattebefriad formén. Pa sikt bor endast miljobilar som
faller inom ramen for att fa en bonus enligt bonus malus kvalificeras som formansbilar.
Vi anser dven att alla fordon som staten, landstingen, regionerna och kommunerna
upphandlar, koper in eller leasar ska vara miljobilar. Det finns ocksé skil att se dver
mojligheten till stod for konvertering frén fossil till fornybar drift samt att se over
pumplagen. De bilar som konverteras skall da sjalvklart kunna ta del av
stimulansédtgirder som ges till miljobilar. Om en bildgare viljer att konvertera sin bil
ska hen kunna finansiera det inom ramen for det grona avdraget. Det grona avdraget ar
Centerpartiets forslag for skatteavdrag for grona investeringar, dar privatpersoner likt
rot och rut kan gora avdrag for kostnaden direkt pa fakturan, till exempel vid investering
1 solceller, energilagring och laddboxar. Vi vill ocksé synliggora alla olika typer av
brénslens hallbarhetsegenskaper och att EU stéller réttvisande livscykelkrav péd bade

fossila och fornybara brinslen samt att brénslet ursprungsmaérks vid pumpen.

Jordbruksavdrag for svenska lantbrukare
For att kompensera svenska lantbrukare for hogre priser pa diesel vill Centerpartiet

infora ett jordbruksavdrag, detta for att kunna behélla dieselskatten och fortsétta skiftet
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mot en gron skattevixling men dnda kompensera lantbrukare som dr i behov av diesel

for sina jordbruksmaskiner och for sin dagliga verksamhet.

Klimatanpassning av infrastrukturen
Klimatforandringarna stéller hogre krav pd Sveriges infrastruktur och far redan idag

konsekvenser sdsom att risken 0kar for erosion, dversvdmningar, ras och skred. Genom
att stidlla om samhdllet for att stoppa den globala uppvarmningen minskar vi ocksa
risken for paverkan pa infrastrukturen. Ddaremot ser den nuvarande regeringen inte ut att
nd ndgot av klimatméalen och Sverige dr pa vég 4t fel hall, da behovs dven initiativ for
att forebygga samhillets sarbarheter. Det kan handla om reformer for att stirka Va-
systemen for att klara 6kade floden vid skyfall eller att det varmare klimatet innebar
forlust av tjdlens bérighetshojande faktor under vinterménaderna vilket dkar risken for
skador pa vdgar. Att klimatanpassa infrastrukturen innebér att hgja befintlig
infrastruktur, reducera klimatrelaterade risker och planera for omledningsmdjligheter.

Klimatanpassning maste tas i beaktning bade 1 byggandet av ny infrastruktur och i

ombyggnationer.
Ulrika Heie (C)
Anders Karlsson (C) Stina Larsson (C)
Helena Lindahl (C) Rickard Nordin (C)
Elisabeth Thand Ringqvist (C) Anders Adahl (C)
Martin Adahl (C)
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