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Sveriges genomférande av Agenda 2030

Till finansutskottet

Finansutskottet beslutade den 12 december 2024 att ge bl.a. trafikutskottet
tillfalle att yttra sig Over regeringens skrivelse 2024/25:66 Sveriges genom-
forande av Agenda 2030 och de féljdmotioner som véckts med anledning av
skrivelsen. Trafikutskottet har beslutat att yttra sig éver skrivelsen och motion
2024/25:3300 (S) i de delar som ror utskottets beredningsomréde.

Utskottet konstaterar att hallbar infrastruktur ingar som en del av det nionde
malet i Agenda 2030 och valkomnar regeringens redogérelse i skrivelsen dver
de insatser den vidtagit for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Utskottet anser att finansutskottet dels bor foresld att riksdagen lagger
skrivelsen till handlingarna, dels bor avstyrka motionen i de delar den avser
trafikutskottets beredningsomrade.

| yttrandet finns fyra avvikande meningar (S, V, C, MP).
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Utskottets overviaganden

Bakgrund

FN:s antagande av Agenda 2030

| september 2015 antog FN:s generalférsamling resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling, en global handlingsplan som syftar till att framja hallbar
utveckling. Agenda 2030 ersatter de s.k. millenniemalen for global utveckling
och innehéller 17 mal for hallbar utveckling som &r uppdelade i 169 delmal.
De globala mélen utgdr fran principerna om att ingen ska lamnas utanfor,
att alla mal & sammanldnkade och maste hanteras holistiskt samt att
delaktighet och partnerskap kravs for genomfdrandet, dvs. att malen
inkluderar regeringar, foretag, civilsamhéllet och individer. Samtliga FN:s
medlemslander har &tagit sig att genomfoéra Agenda 2030 och de globala
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malen, vilka finns sammanstallda i tabellen nedan.

De globala mélen for hallbar utveckling i Agenda 2030

Mal

Beskrivning

1. Ingen fattigdom
2. Ingen hunger

3. Halsa och val-
befinnande

4. God utbildning
for alla

5. Jamstalldhet

6. Rent vatten och
sanitet for alla

7. Hallbar energi
for alla

8. Anstandiga
arbetsvillkor och
ekonomisk tillvéxt
9. Hallbar industri,
innovationer och
infrastruktur

10. Minskad
ojdmlikhet

11. Héllbara stéader
och samhdllen

12. Hallbar kon-
sumtion och
produktion

13. Bekdmpa
klimatférandringar

Utrota fattigdom i alla dess former.

Avskaffa hunger, uppné tryggad livsmedelsforsérjning och forbattrad
nutrition samt framja ett hallbart jordbruk.

Sékerstélla hdlsosamma liv och frdmja vélbefinnande for alla.

Sékerstélla en inkluderande och likvérdig utbildning av god kvalitet
och framja livslangt larande for alla.

Uppna jamstalldhet och starka alla kvinnors och flickors egenmakt.

Sékerstalla tillgédngen till och en hallbar férvaltning av vatten och
sanitet for alla.

Sakerstalla tillgang till ekonomiskt 6verkomlig, tillforlitlig, hallbar och
modern energi for alla.

Verka for varaktig, inkluderande och hallbar ekonomisk tillvaxt, full
och produktiv sysselséattning med ansténdiga arbetsvillkor for alla.

Bygga motstandskraftig infrastruktur, verka for en inkluderande och
hallbar industrialisering samt frimja innovation.

Minska ojamlikhet inom och mellan lander.
Gora stader och bosattningar inkluderande, sakra, motstandskraftiga

och hallbara.
Sakerstalla hallbara konsumtions- och produktionsmonster.

Vidta omedelbara atgarder for att bekampa klimatforandringarna och
deras konsekvenser.
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Mal Beskrivning

14. Hav och Bevara och nyttja haven och de marina resurserna pa ett hallbart satt
marina resurser for héllbar utveckling.

15. Ekosystem och For ett hallbart nyttjande av landbaserade ekosystem, hallbart bruka
biologisk mang-  skogar, bekampa dkenspridning, hejda och vrida tillbaka markforstor-
fald ingen samt hejda forlusten av biologisk mangfald.

16. Fredliga och Framja fredliga och inkluderande samhéllen for héllbar utveckling,
inkluderande sam- tillhandahalla tillgang till rattvisa for alla samt bygga upp effektiva och

héllen inkluderande institutioner med ansvarsutkravande pa alla nivaer.

17. Genomférande Stérka genomférandemedlen och revitalisera det globala partnerskapet
och globalt for hallbar utveckling.

partnerskap

Regeringen ska redovisa Sveriges genomférande av Agenda 2030
till riksdagen vartannat ar

I december 2020 antog riksdagen ett mal for Sveriges genomférande av
Agenda 2030 (prop. 2019/20:188, bet. 2020/21:FiU28, rskr. 2020/21:154). |
propositionen som lag till grund for riksdagens beslut foreslog regeringen bl.a.
att den en gdng per mandatperiod ska lamna en samlad och férdjupad
redovisning av arbetet med Agenda 2030 till riksdagen i form av en bilaga till
budgetpropositionen. Riksdagen stédllde sig bakom regeringens forslag i
propositionen men lamnade dven ett tillkdnnagivande om att regeringen ska
lamna en samlad redovisning av genomforandet och maluppfyllelsen i en
skrivelse till riksdagen vartannat ar.

I maj 2022 Idamnade regeringen den forsta skrivelsen som redogjorde for
regeringens arbete med att genomféra Agenda 2030, i enlighet med riksdagens
tillkannagivande. Skrivelsen behandlades i finansutskottet (skr. 2021/22:247,
bet. 2022/23:FiU7, rskr. 2022/23:31). Utskottet konstaterade att regeringen i
skrivelsen gjorde bedémningen att 35 av de 169 delmélen har uppnatts helt,
antingen globalt eller pa det nationella planet, att det for 60 av delmalen
behdvs ytterligare atgarder samt att det for 21 av delmalen saknades data for
att géra en beddmning. Utskottet menade mot denna bakgrund att det finns en
betydande vag kvar for Sverige innan mélen ar uppnéadda.

Skrivelsen

| skrivelsen redogor regeringen for det samlade arbetet med att genomféra
Agenda 2030 och de globala malen for hallbar utveckling. Regeringen
redovisar Sveriges arbete med uppfyllelse av de 17 malen sedan 2022, nar
regeringen lamnade den senaste skrivelsen om genomforandet av Agenda
2030 till riksdagen. For varje mal presenterar regeringen en Gvergripande
sammanfattning av maluppfyllelsen och darefter en redovisning av tematiska
omraden under respektive mal som regeringen bedomer har baring pa malets

uppfyllelse.
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Allméant om Sveriges maluppfyllelse

Regeringen konstaterar i skrivelsen att Sverige har goda forutséttningar att na
malen i Agenda 2030 och paminner om att den tagit initiativ till ett flertal
satsningar som tar Sverige narmare malens uppfyllelse pa bade nationell och
global niva.

Samtidigt menar regeringen att en rad samhéllsproblem som hotar
mojligheten att na agendans mal har vuxit sig starkare. Det handlar bl.a. om
kampen mot den organiserade brottsligheten och behovet av att aterupprtta
en stark kunskapsskola, 6ka den fossilfria elproduktionen samt forbéttra och
reparera transportinfrastrukturen dar det behdvs. Regeringen uppger att den
arbetar med att 16sa dessa utmaningar genom genomférandet av Tiddavtalet,
och att pa s satt ta Sverige narmare malen i Agenda 2030.

Regeringen uppger dven att den avser att fortsatta arbeta for att EU pa ett
effektivt satt genomfor agendan, saval inom som utanfér EU:s granser.

Skrivelsens baring pa trafikutskottets beredningsomrade

Det globala malet om hallbar infrastruktur

Det nionde mélet i Agenda 2030 handlar om hallbar industri, innovationer och
infrastruktur. Malet tar sikte pa att skapa hallbara, motstandskraftiga och
inkluderande infrastrukturer, uppgradera all industri och infrastruktur for 6kad
hallbarhet och vasentligt 6ka tillgangen till informations- och kommunika-
tionsteknik.

I skrivelsen framhaller regeringen att den vidtagit insatser i enlighet med
malet och att positiva forandringar kan noteras. Med utgangspunkt i
proposition 2024/25:28 Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera uppger regeringen att den avser att besluta om en ny
nationell plan for perioden 20262037 som omfattar atgarder for sammantaget
1 171 miljarder kronor i 2025 &rs prisniva. En viktig utgdngspunkt i det arbetet
&r att hela Sverige ska fungera och att den statliga transportinfrastrukturen ska
bidra till att stérka villkoren for att leva, bo och verka i hela landet. Regeringen
understryker har vikten av att underhalla det befintliga transportsystemet och
gora investeringar dér det behdvs.

Regeringen uppger vidare i skrivelsen att transportsektorn behdver
utvecklas for att bidra till klimatomstallningen och na Sveriges klimatmal och
ataganden inom EU. Omstallningen bor i huvudsak ske genom en elektri-
fiering av transportsektorn och genom en 6kad anvéandning av fossilfria
drivmedel samt okad transporteffektivitet. Regeringen framhaller dartill att
den avsatt medel i budgetpropositionen fér 2025 dels for fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur, dels for att inféra en elbilspremie riktad till grupper i behov
av stod, t.ex. de som bor i glesbygd.
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Sveriges medverkan i globalt digitalt samarbete

Regeringen framhaller i skrivelsen att Sverige har spelat en ledande roll i
framtagandet av ett forsta globalt ramverk om digitalt samarbete, det s.k.
Global Digital Compact. FN:s medlemslander antog ramverket vid det s.k.
Framtidstoppmotet i september 2024. Enligt regeringen deltog Sverige aktivt
i forhandlingarna och bidrog till att en ambitios framtidspakt antogs.

Ramverket Global Digital Compact anger en tydlig riktning for hur
digitalisering kan anvandas som drivkraft for arbetet med FN:s globala
hallbarhetsmél inom Agenda 2030. Det lagger ocksa stor vikt vid sakerhet och
trygghet med utgéngspunkt i manskliga rattigheter. Ett sarskilt mal finns kring
internationell reglering av Al for ménsklighetens bésta.

Motionen

Regeringens skrivelse har lett till att tre foljdmotioner har vackts. En av dessa
innehéller ett yrkande som delvis beror trafikutskottets beredningsomrade.

I kommittémotion 2024/25:3300 menar Mikael Damberg m.fl. (S) att
regeringen bor aterkomma med en plan for hur den ska skarpa sitt arbete for
att nd Agenda 2030-malen, bl.a. genom atgarder i linje med de férslag som
namns i motionen. Motionarerna pekar bl.a. pa att omstallningen till ett klimat-
smart trafik- och transportsystem kréver investeringar i jarnvégar och en
fossiloberoende fordonsflotta samt att den samhélleliga kontrollen behdver tas
tillbaka dver samhallsviktiga funktioner sdsom infrastruktur.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens skrivelse om Sveriges genomférande av
Agenda 2030 i de delar som berér utskottets beredningsomrade. Enligt
utskottet utgér de globala malen i Agenda 2030 en viktig mattstock for att
uppna en ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbar utveckling, saval i
Sverige som i ©Ovriga lander. Utskottet valkomnar dérmed regeringens
redogdrelse for hur arbetet med att fullgéra Sveriges ataganden enligt Agenda
2030 fortskrider och delar bilden av att Sverige har goda forutsattningar att na
de globala malen pa ett Gvergripande plan.

Utskottet konstaterar att hallbara, motstandskraftiga och inkluderande
infrastrukturer utgor en central del av Agenda 2030, i synnerhet som del av det
nionde av 17 mal for hallbar utveckling. Utskottet valkomnar darfor att
regeringen i skrivelsen belyser flera av de viktiga insatser som regeringen gjort
for att paskynda en hallbar utveckling i transportsektorn.

Okade medel till transportinfrastrukturen

En val fungerande transportinfrastruktur ar en grundlaggande forutsattning for
transportsektorns héllbarhet och motstandskraft, i enlighet med Agenda 2030-
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malet. Behoven i svensk infrastruktur ar emellertid stora. Utskottet vill darfor
sérskilt uppmérksamma att riksdagen efter regeringens forslag i infrastruktur-
propositionen nyligen beslutat om nya ekonomiska ramar for transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037 som sammantaget uppgar till
1 171 miljarder kronor i 2025 ars pris (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5,
rskr. 2024/25:101). Beslutet innebér att de ekonomiska ramarna for perioden
kommer att vara dver 200 miljarder kronor storre &n for den nuvarande plan-
perioden. Justerat for de forvaltningsanslag som tidigare ingick men numera
ar flyttade uppgér den totala 6kningen till hela 27 procent. Utskottet valkomnar
de 6kade ramarna.

For utskottet ar det angelaget att resurserna ska forvaltas sa effektivt som
mojligt. Det innebar att det befintliga transportsystemet ska vardas och att
underhallet av det prioriteras. Har vill utskottet framhalla att regeringens
forslag innebar att allt efterfoljande underhall pa vagar forvantas kunna
atgardas, liksom allt jarnvagsunderhall som Trafikverket bedomer vara mojligt
med hansyn till behovet av att uppratthalla en hog tillgang till person- och
godstag. Den negativa utvecklingen av standarden pa befintliga vagar och
jarnvégar ska dérmed vanda, samtidigt som investeringar i ny infrastruktur ska
goras dar det behdvs.

Utskottet kan darmed konstatera att regeringen i och med infrastruktur-
propositionen tagit ett stort steg i rétt riktning for att transportinfrastrukturen
ska utvecklas och forvaltas s att villkoren for att leva, bo och verka i hela
landet stérks.

Omstallningen i transportsektorn behdver paskyndas

Nar det galler frigan om transportsektorns omstéllning vill utskottet
inledningsvis framhélla att en del av de riksdagsbeslutade transportpolitiska
malen &r att uppna en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Utskottet anser
att malen ar och ska vara en utgangspunkt for inriktningen pé& de satsningar
som gors i transportinfrastrukturen kommande ar.

Utskottet delar regeringens bedomning i skrivelsen om att transportsektorn
behover utvecklas for att nd Sveriges hogt stallda mal pa klimatomradet och
ytterligare bidra till arbetet med klimatomstallningen. Utskottet valkomnar
darfor att regeringen i skrivelsen konstaterar att klimatomstéllningen behéver
paskyndas och delar regeringens bedémning att elektrifiering ar nyckeln till
transportsektorns omstéllning, vid sidan av 6kad anvédndning av fossilfria
branslen och 6kad transporteffektivitet.

Utskottet kan vidare konstatera att regeringen har vidtagit och planerar att
vidta en rad olika atgarder for att bidra till transportsektorns omstéllning, t.ex.
de initiativ som beskrivs i regeringens klimathandlingsplan (skr. 2023/24:59).
Har vill utskottet i synnerhet uppmarksamma regeringens satsningar pa
forbattrad tillgénglighet till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela
landet. Till exempel har stora resurser tillforts for att tunga, eldrivna och andra
miljovanliga lastbilar och arbetsmaskiner ska kunna introduceras pa
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marknaden. Darutéver ser utskottet positivt pa att regeringen har avsatt
ytterligare medel i budgetpropositionen for 2025 for fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur och inférandet av en elbilspremie riktad till grupper i behov
av stod, exempelvis i glesbygd. En okad transporteffektivitet genom t.ex.
langre och tyngre fordon, 6kad fyllnadsgrad, ruttoptimering, intermodalitet
och digitalisering spelar vidare en viktig roll i sektorns omstéallning.

Sammanfattande bedémning

Utskottet valkomnar de insatser som regeringen vidtagit och redogér for i
skrivelsen om Sveriges genomférande av Agenda 2030 nar det galler malet
om hallbar infrastruktur. Utskottet delar regeringens standpunkt att positiva
forandringar kan noteras, i synnerhet genom satsningar pa transport-
infrastrukturen och atgarder for att minska utslappen. P4 sa vis menar utskottet
att regeringens arbete for Sverige narmare att uppfylla det aktuella Agenda
2030-malet.

Samtidigt delar utskottet bilden av att fler &tgdrder behover vidtas mot
bakgrund av de ménga samhéllsutmaningar Sverige star infor. Utskottet
konstaterar dock att dessa &r vél uppmdarksammade av regeringen. Nér det
galler de specifika sakomraden som omnamns i de avvikande meningarna
valkomnar utskottet en bred ansats i fragan om att uppna héllbarhet i transport-
systemet. Utskottet kommer att aterkomma till flera av de specifika
sakfragorna senare under riksmaétet vid behandlingen av olika tematiska
betankanden, t.ex. fragor om kollektivtrafik, luftfart och bredbandsutbyggnad.
Fragorna om styrning och myndighetsstrukturen inom transportomradet beror
utskottet sérskilt i betdnkande 2024/25:TU7 Riksrevisionens rapport om
bildandet av Svevia och Infranord.

Mot bakgrund av vad som anforts anser utskottet att det inte finns nagra
skal att vidta négon &tgard med anledning av vad som anférs i motion
2024/25:3300 (S). Utskottet menar darmed att finansutskottet bor avstyrka
motionen i de delar som beror trafikutskottets beredningsomréde och foresla
att riksdagen l&gger skrivelsen till handlingarna.
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Stockholm den 11 februari 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman
(L), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD),
Oskar Svérd (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Zara Leghissa (S)
och Fredrik Stenberg (S).
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Avvikande meningar

1. Sveriges genomférande av Agenda 2030 (S)

Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Zara
Leghissa (S) och Fredrik Stenberg (S) anfor:

Vi anser att regeringen brister i sin hantering av Agenda 2030 och de FN-
beslutade malen for hallbar utveckling. Regeringens arbete for att nd malen &r
otillrackligt och behdver darfor skarpas, inte minst pad transport- och
infrastrukturomrédet.

Transportsektorn har en avgérande paverkan pa klimatet, varfor
omstallningen till ett klimatsmart trafik- och transportsystem behéver paskyn-
das. Omstallningen kraver bade stora investeringar i transportinfrastrukturen
och en fossiloberoende fordonsflotta. For att minska var anvandning av fossila
branslen behovs atgarder pa sdval nationell niva som EU-niva med tydliga
incitament for att driva pd omstallningen till el och andra grona drivmedel.

Né&r det kommer till transportinfrastrukturen kan vi konstatera att Sverige
sedan decennier har underinvesterat i vagar och jarnvagar samt underhallet av
dessa. Detta marks nu med all 6nskvard tydlighet, t.ex. genom instéllda tag,
ursparningar, forseningar och forsamrad framkomlighet. Bristerna i
infrastrukturen &r ett hot mot alla ambitioner att hela Sverige ska leva,
utvecklas och halla ihop. Det &r avgorande for den gréna industriella
utvecklingen, tillvaxten, véara klimatmal och Sveriges stallning i den globala
konkurrensen att vart transportsystem fungerar. For oss r det darfor sjalvklart
att Sverige maste orka satsa pd ny kapacitet i infrastrukturen genom
anlaggandet av nya stambanor, samtidigt som vi forstarker resurserna till véag-
och jarnvagsunderhall.

En avgorande del for att f ordning pa transportsystemet ar att samhallet
atertar kontrollen 6ver samhéllsviktiga funktioner sdsom infrastrukturen. Flera
omraden i olika verksamheter har under aren avreglerats och bolagiserats,
vilket har lett till att de nu verkar i andra syften &n for det gemensammas basta.
Vi menar darfor att det beh6vs en utvardering av dessa verksamheter och vad
konsekvenserna har blivit. Samarbete mellan offentliga och privata aktorer &r
viktigt for att infrastrukturens olika delar ska fungera, men hér behovs en
grundlig Gversyn pa systemniva.

Sammanfattningsvis menar vi att regeringen omgaende maste skarpa sitt
arbete for att nd Agenda 2030-malen och paskynda omstéllningen till ett
klimatsmart trafik- och transportsystem. Darmed anser vi att finansutskottet
bor tillstyrka motion 2024/25:3300 (S) i de delar som beror trafikutskottets
beredningsomrade.
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2. Sveriges genomférande av Agenda 2030 (V)
Malin Osth (V) anfor:

Jag vill uppmérksamma att vi i Vansterpartiet lamnar flera synpunkter pa
regeringens redogorelse for Agenda 2030-arbetet som har koppling till
trafikutskottets beredningsomrade i kommittémotion 2024/25:3299 av Ida
Gabrielsson m.fl. (V). Sverige har kommit en bra bit pa vagen i omstallningen
till ett hallbart samhalle, i enlighet med malsattningarna i Agenda 2030.
Samtidigt gar utvecklingen nu &t fel hall pd flera omraden. Det ar darfor
beklagligt att regeringens faktiska arbete for att uppfylla de 17 globala mélen
&r bristfalligt, inte minst i de delar av Agenda 2030 som berdr transport- och
infrastrukturfragor.

Nar det kommer till arbetet for att skapa ett langsiktigt hallbart
transportsystem och att minska utslappen kan jag konstatera att regeringen har
genomfort ett antal atgarder som direkt motverkar malet och i stéllet leder till
Okade utsldpp. Regeringen har t.ex. drastiskt sankt reduktionsplikten och
bensin- och dieselskatten, avskaffat flygskatten och tagit bort elbilbonusen
vilket har lett till en minskande elbilsforsaljning. Omstéallningen och Agenda
2030 verkar alltsd inte vara regeringens prioritet.

Sjalva transportinfrastrukturen &r ocksd den en viktig del av sektorns
omstéllning. Jag vdlkomnar att regeringen utvidgat de ekonomiska ramarna
for transportinfrastrukturen, d&ven om det behdvs mer resurser &n s. Vid sidan
av Okade resurser dr dock frdgan om hur resurserna sedan anvinds helt
avgorande. Jag menar att héllbarhet och klimatomstillning bér vara
dverordnade principer och styra planering, inriktning och ekonomiska ramar
for samtliga satsningar i transportinfrastruktursplaneringen 2026-2037. Pa s
vis kan gamla planeringsgrunder ersattas med tydliga malbilder for vad
infrastrukturen ska bidra med.

Nar det sedan kommer till frdgan om transporteffektivitet vill jag
understryka att detta inte bara handlar om en omstallning till hallbara
drivmedel inom respektive transportslag. Déarutdver kravs ocksd en
forflyttning mellan transportslag, fran biltrafik till kollektivtrafik, cykel och
gang dar sa ar mojligt samt fran vag till jarnvéag och sjofart for godstransporter.
Ett centralt verktyg for att frimja transporteffektivitet &r de s.k. stadsmiljo-
avtalen. Genom avtalen kan politiken fran nationell niva ga in och stimulera
klimatsmarta transporter i staderna och pad sa satt bidra till en hallbar
stadsutveckling genom okad kollektivtrafik, cykling och géng. Regeringens
beslut att avveckla stadsmiljoavtalen ar darfér helt fel och avtalen behéver
snarare utdkas samt fler satsningar komma till.

Vidare vill jag framhalla vikten av ekonomiskt dverkomliga transporter
som en avgorande del for sektorns hallbarhet. Priserna i kollektivtrafiken har
okat dubbelt s& mycket som bréanslepriset de senaste tio dren men tycks vara
en helt bortglomd fraga for regeringen. Vansterpartiet har bl.a. foreslagit en
s.k. Sverigebiljett for att komma till ratta med detta och avsatt resurser for en
utbyggd och forstérkt kollektivtrafik.
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Aven fragan om bredbandsinfrastruktur ar betydelsefull i sammanhanget,
dér utbyggnaden dessvarre halkar efter. Har kan jag konstatera att det faktum
att bredbandsutbyggnaden har l&mnats till marknaden har lett till ett tydligt
misslyckande nar det galler tillgang och téckning i hela landet, i synnerhet pa
landsbygden och i glesbygd. Jag menar att saval bredband som laddinfra-
struktur behover ses som grundlaggande infrastruktur i vart samhélle. Det ska
séledes garanteras alla, oavsett vem man &r eller var man bor och oberoende
av marknadsforutsattningar.

Sammanfattningsvis &r det beklagligt att regeringen i skrivelsen hanvisar
till att &tgarder behdvs snarare &n att vidta nagra atgarder i praktiken. Att
regeringen dessutom vidtagit flera atgarder som motverkar malet om att uppna
héllbara transporter och i stallet okar utslappen ar direkt kontraproduktivt. Jag
konstaterar darmed att regeringens skrivelse ar otillfredsstallande i de delar
som berdr trafikutskottet beredningsomrade och att regeringens arbete med att
genomfodra Agenda 2030 darmed behdver skalas upp.

3. Sveriges genomférande av Agenda 2030 (C)
Ulrika Heie (C) anfor:

Jag anser att regeringen misslyckats med arbetet for att nd de globala héllbar-
hetsmalen och att det far allvarliga konsekvenser for hela vart samhalle.

Transportsektorn star for ungefar 30 procent av utslappen i Sverige. Av
dessa utslapp ar det 80 procent som kommer frdn vagtrafiken, och ett
langsiktigt och strategiskt arbete behdvs for att minska klimatpaverkan fran
transportsektorn. Mal 9 i Agenda 2030 handlar om hallbar industri,
innovationer och infrastruktur, och regeringen menar sjalv att den arbetar med
att elektrifiera transportsektorn, minska anvéndningen av fossilfria drivmedel
och 6ka transporteffektiviteten for att nd malen. Dessvarre misslyckas
regeringen pa alla tre punkter.

Elektrifieringen, som skulle radda regeringens klimatstrategi, befinner sig
i en dtervandsgrand. Regeringen har medvetet gjort elbilar dyrare genom att ta
bort klimatbonusen. Matningar visar att svenskarna inte langre har rad att byta
till miljobil. Resultatet har inte Itit vanta pad sig: andelen elbilar i
nyforsaljningen minskar nu efter manga ars uppgang, medan andelen
fossilbilar okar. Samtidigt gar elektrifieringen av tung fordonstrafik och
lastbilar for langsamt. Med kraftigt hojd elskatt och sénkt dieselskatt ar det
dessutom hogre skatt pa gron el an pé fossil diesel.

Né&r det galler transporteffektiviteten kravs det att alla transporter &r
palitliga och effektiva — ndgot som man tyvarr inte kan siaga om den svenska
jarnvagen. Jarnvagen har majlighet att avlasta tung trafik och fa fler att valja
taget framfor bilen men har dven den en tuff tid med denna regering. Trots
rekordstora ramar till infrastruktur de kommande tolv aren har regeringen annu
en gang valt att prioritera trafikslag som har hogre utslapp. Underhallet pa
jarnvag beraknas bara 6ka med 5 procent jamfort med 48 procent pa underhall
pa vag och enligt Trafikverket sjalva kommer underhallsskulden endast att
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kunna betas av med 10-15 procent den kommande planperioden. Det kommer
att fa konsekvenser som fortsatt sena avgangar, installda tdg och godstrafik
som tvingas flytta over till vég.

Vi i Centerpartiet ser ett behov av ytterligare medel for att atgarda
underhéllsskulden pa jarnvagen men dven mer kapacitet pa vara spar for att
framja ett héllbart resande. Darfor ser vi ett behov av nyinvesteringar pa
jarnvagen och kan konstatera att regeringen saknar en vision for svensk
jarnvag da den aktivt prioriterar vagtrafiken framfor jarnvagen gang pa gang i
alla sina beslut, ndgot som ocksa far effekter pa Sveriges méjlighet att uppné
2030-malen.

4.  Sveriges genomférande av Agenda 2030 (MP)
Linus Lakso (MP) anfor:

Jag ar djupt kritisk till bade regeringens hantering och rapportering av Sveriges
arbete med att forverkliga malsattningarna om hallbar utveckling i Agenda
2030. Vérlden ar langt i fran att uppna de globala malen i Agenda 2030 och
det ar uppenbart att regeringens politik pa omradet ar otillracklig; i flera fall
gér den forda politiken snarare i motsatt riktning. Jag kan darfor inte stalla mig
bakom majoritetens stéllningstagande.

I Miljopartiets féljdmotion till regeringens skrivelse (mot. 2024/25:3306)
lamnar vi flera skarpa forslag for att komma tillratta med den forda politiken
och aterigen satta Sveriges hallbarhetsarbete hdgst upp pa agendan. Det kravs
atgarder pa en mangd omraden, i synnerhet pa transportomradet. Miljopartiets
vision ar att alla ska kunna resa hallbart till en I1g kostnad i hela landet, nagot
som bl.a. kraver stora investeringar i infrastruktur.

For att Sverige och varlden ska ha ndgon chans att nd Agenda 2030-malen
maste regeringen nu skarpa sitt arbete, pa riktigt redovisa hur Sverige ligger
till for att n& de globala hallbarhetsmalen och ta fram en handlingsplan for det
vidare arbetet. Det aterstar bara fem &r till dess att mélen ska vara uppnadda.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025
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