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. . Prot. 1988/89:106

Fredagen den 28 april
K. 09.00

Forhandlingarna leddes till en boérjan av andre vice talmannen.
1 § Justerades protokollet for den 20 'april. '

2 § Foredrogs men bordlades ater

Finansutskottets betinkande 1988/89:FiU31
Skatteutskottets betinkande 1988/89:SkU29
Forsvarsutskottets betdnkande 1988/89:FoU16 _
Socialutskottets betinkanden 1988/89:S0U25 och SoU27

3 § Foretogs till avgorande socialutskottets betiankanden 1988/89:SoU12.
SoU13 och SoU20, trafikutskottets betdnkande 1988/89:TU14, finansut-
skottets betinkande 1988/89:FiU22 samt skatteutskottets betinkanden
1988/89:SkU19 och SkU18 (betraffande debatten i dessa drenden, se prot.
105).

Socialutskottets betankande 12
Mom. I (utvirdering av socialtjanstlagen)

Utskottets hemstéllan bifolls med 167 roster mot 126 for reservation 1 av
Daniel Tarschys m.fl.

Mom. 2 (forsvarskommitté for sociala riittigheter)
Hemstillan :

Utskottets hemstallan bif6lls med 278 roster mot 16 for hemstélan i
reservation 2 av Gudrun Schyman.

Motivering ) .
Utskottets motivering — som stalldes mot den i reservation 3 av Bo
Holmberg m.fl. anforda motiveringen — godkindes med acklamation.

Mom. 4 (forskning om barn i missbrukarfamiljer)
Utskottets hemstallan — som stilldes mot reservation 4 av Daniel Tarschys
m.fl. — bifélls med acklamation.
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Mom. 6 och 7 (alkoholforskning m.m.) :
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 5 av Daniel Tarschys
m.fl. — bifdlls med acklamation.

Mom. 9 (forskning kring aldrandet)
Utskottets hemstillan bifolls med 226 rdster mot 71 for reservation 6 av
Ulla Tillander m.fl.

Ovriga moment
Utskottets hemstallan bifolls.

Socialutskottets betinkande 13
Mom.1 (modersmalstrining for samebarn)

Utskottets hemstillan bifolls med 276 roster mot 20 for reservation 1 av
Gudrun Schyman. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 3 (skyddsombud for bekimpande av barnolycksfall)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 2 av Daniel Tarschys
och Ingrid Ronne-Bjorkqvist — bifolls med acklamation.

Mom. 4 (registrering av kroppsskador)
Utskottets hemstéllan — som stiilldes mot reservation 3 av Daniel Tarschys
och Ingrid Ronne-Bjorkqvist — bifolls med acklamation.

Mom. § (barnmiljoradet)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 4 av Daniel Tarschys
m.fl. — bifdlls med acklamation. :

Mom. 6 (statlig barnombudsmannatjanst)

Forst bitrdddes reservation 5 av Daniel Tarschys m.fl. — som stiilldes mot
utskottets hemstillan med den &ndring diri son féranleddes av bifall till
motion So614 av Ewa Hedkvist Petersen m.fl. = med acklamation.

Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 185 roster mot 104 for
reservation 5 av Daniel Tarschys m.fl. 9 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 7 (barn i storstadsmiljo)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 6 av Ulla Tillander
och Rosa Osth — bifolls med acklamation.

Mom. 10 (stodprojekt bland invandrarungdomar)
Utskottets hemstéllan — som stélldes mot reservation 7 av Gudrun
Schyman - bifélls med acklamation.

Mom. 12 (anslag till Statens ndmnd for internationella adoptionsfriagor)
Utskottets hemstiillan — som stélldes mot reservation 8 av Daniel Tarschys
m.fl. - bif6lls med acklamation.



Mom. 13 (foréldrautbildning)
Utskottets hemstéllan bifolls med 228 roster mot 71 for reservation 9 av
Daniel Tarschys m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 14 (barns rittigheter och behov i samband med separationer)
Utskottets hemstillan — som stidlldes mot reservation 10 av Gudrun
Schyman och Anita Stenberg — bifélls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifélls.

Socialutskottets betinkande 20
Mom. 3 (uttalande om stdd till kvinnojourernas verksamhet)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot motion S0302 av Ingrid
Ronne-Bjorkquist m.fl. i motsvarande del - bifélls med acklamation.

Mom. 6 (uttalanden om stod till drogférebyggande arbete genom folkrérel-
serna)

Utskottets hemstillan bifolls med 279 roster mot 18 for reservation 1 av
Anita Stenberg. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 8 (beriknande av medel for tiliskapande av drogfria ungdomsmiljoer)
Utskottets hemstillan bifolls med 260 roster mot 36 for reservation 2 av
Ulla Tillander och Roland Larsson. 2 ledamater avstod fran att rosta.

Mom. 9 (uttalande om sirskild anslagspost for Foreningen fruktdrycker)
Utskottets hemstéllan — som stélldes mot reservation 3 av Ulla Tillander
m.fl. — bifolls med acklamation,

Mom. 10 (anslag till Bidrag till sammanslutningar av f.d. alkoholmissbruka-
re, m.m.)

Utskottets hemstéllan — som stilldes mot reservation 4 av Bo Holmberg
m.fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 11 (beriknande av medel for ny anslagspost till kvinnohus/kvinno-
jourer)

Utskottets hemstillan —~ som stalldes mot reservation 5 av Gudrun
Schyman och Anita Stenberg — bifolls med acklamation.

Mom. 13 (prostitution)
Utskottets hemstillan ~ som stilldes mot reservation 8 av Gudrun
Schyman - bifélls med acklamation.

()1-*riga moment
Utskottets hemstillan bifélls.
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Trafikutskottets betinkande 14
Mom. 2 ("Just-In-Time"-system)

Utskottets hemstillan — som stédlldes mot reservation | av Elving Anders-
son m.fl. — bifdlls med acklamation.

Mom. 3 (en “bilsocial™ utredning)
Utskottets hemstillan bifolls med 239 réster mot 60 for reservation 2 av
Rolf Clarkson m.fl.

Mom. 4 (deltagande i Prometheus-projekt, m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 276 roster mot 25 for reservation 3 av
Viola Claesson.

Mom. 5 (utredning om ctt alleuropeiskt jarnvigssystem)
Utskottets hemstillan bifolls med 264 roster mot 36 for rescrvation 4 av
Viola Claesson och Hans Lindforss.

Mom. 6 (tidsplan fér utveckling av nytt regionaltag/ny motorvagn)
Utskottets hemstillan bifolls med 262 roster mot 39 for reservation 5 av
Viola Claesson och Hans Lindforss.

Mom. 7 (medel for utveckling av nytt regionaltig/ny motorvagn)
- Utskottets hemstiillan bifolls med 265 roster mot 36 for reservation 6 av
Hans Lindforss.

Mom. 8 (stéd tor minibusstrafik, m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 265 roster mot 36 for reservation 7 av
Viola Claesson och Hans Lindforss.

Mom. 11 (utveckling av kollektivtrafiken, m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 264 réster mot 36 for reservation 8 av
Viola Claesson och Hans Lindforss.

Ovriga moment
‘Utskottets-hemstillan bifolls.

Finansutskottets betinkande 22
Mom. 1 (den offentliga 16nestatistiken)

Utskottets hemstillan bifolls med 202 roster mot 96 {or reservation 1 av
Annc Wibble m.fl,

Mom. 5 (konsumentprisindex)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 2 av Ivar Franzén
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 7 (statistik Over kooperativ verksamhet)
Utskottets hemstillan bifolls med 228 roster mot 70 for reservation 3 av
Ivar Franzén m.fl. [ ledamot avstod fran att rosta.



Mom. 9 (vilfirdsstatistik)
Utskottets hemstillan bifolls med 261 roster mot 37 f6r reservation 4 av
Hans Petersson och Carl Frick. 1 ledamot avstod fran att rdsta.

Mom. 10 (alternativt matt pa den totala produktionen)
Utskottets hemstillan bifolls med 265 roster mot 36 for reservation 5 av
Hans Petersson och Carl Frick.

Mom. 11 (en ny laginkomstutredning)
Utskottets hemstillan bifolls med 230 roster mot 70 for reservation 6 av
Ivar Franzén m.fl.

Mom. 12 (foretagens uppgiftslimnande)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 7 av Anne Wibble
m.fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 13 (anslag till Statistiska Centralbyran: Statistik, register och
prognoser)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 8 av Lars Tobisson
m.fl. — bif6lls med acklamation.

O\'riga moment
Utskottets hemstilian bifolls.

Skatteutskottets betankande 19
Mom. 2 (narkotikahundar, m.m.)

Utskottets hemstiillan — som stédlldes mot reservation 1 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 3 (straffviirdet i friga om viss varusmuggling)
Utskottets hemstiillan — som stillldes mot reservation 2 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 4 (kontrollen av handelsbojkotten mot Sydafrika och Namibia)
Utskottets hemstéillan bifolls med 264 roster mot 36 for reservation 3 av
Maggi Mikaelsson och Birger Schlaug. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 7 (tullklareringen av viss firjetrafik)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 4 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 11 (tullbehandling och passkontroll i Képenhamn och Oslo)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 5 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. I3 (samarbetet mellan tull och polis, m.m.)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 6 av Bo Lundgren
m.fl. - bifolls med acklamation.
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Mom. 14 (tullsamarbetet mellan Sverige och Norge)
Utskottets hemstiillan — som stillldes mot reservation 7 av Birger Schlaug —
bifélls med acklamation.

Mom. 15 a (slopande av tulltilliigget)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 8 av Bo Lundgren
m.ﬂ..— bifélls med acklamation.

Mom. 15 b (tulltilligg i friga om mervirdeskatt)
Utskottets hemstillan bifolls med 176 roster mot 123 for reservation 9 av
Bo Lundgren m.fl.

Mom. I6 (tullférrattningsavgiften)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 10 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 17 (ankomstforsiljning)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 11 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 18 (frihamn vid Arlanda)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Bo Lundgren
m.fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 19 (farjetrafiken i Oresund)
Utskottets hemstéllan — som stiilldes mot reservation 13 av Bo Lundgren
m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 20 (firjetrafiken pd Bornholm)

Forst bitriiddes reservation 14 av Bo Lundgren m.fl. med 131 réster mot 29
for det av Gosta Lyngd under éverlaggningen framstillda vrkandet. 140
ledaméter avstod fran att rosta.

Hirefter bifolls utskottets hemstdllan med 172 réster mot 123 for
reservation 14 av Bo Lundgren m.fl. 4 ledaméter avstod fran att rdsta.

Mom. 21 (tillfallig inforsel av fritidsbatar)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 15 av Bo Lundgren
m.fl. — bifolls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstiillan bifélls.

Skatteutskottets betinkande 18
Mom. 2 och 3 (anslag till Riksskatteverket samt till Regional och lokal
skatteforvaltning)

Utskottets hemstillan bifolls med 260 roster mot 37 for reservation | av
Lars Backstrom och Gésta Lynga.



(Jerry Martinger (m) anmiilde att han avsett att résta ja men markeratsha  Prot. 1988/89:106
réstat nej.) 28 april 1989

; L . . Jirnvagstrafik
Mom. 13 (lokalisering av riksskatteverkets verksamhet med fastighets- dgstrafl

taxering till Lindesberg)
Utskottets hemstéllan bifolls med 271 rdster mot 27 f6r reservation 2 av
Gosta Lynga.

Ovriga moment
Utskottets hemstallan bifolls.

4 § Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1988/89: TU 16 Jarnviagstrafik (prop. 1988/89:100 delvis).

Jarnvagstrafik

Anf. 1 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Nér andra vérldskriget slutade 1945 var statens jirnvagar den
helt dominerande transportapparaten i vart land. Men efterkrigstiden har
inneburit stiindiga motgangar for statens jarnvigar. Den stindigt viixande
bilismen och den pa senare tid ocksa kraftigt expanderande flygtrafiken har
blivit for svara konkurrenter for statens jarnvagar. Statens jarnviigar har hela
tiden under efterkrigstiden fort en avvirjande strid mot dessa évermiktiga
konkurrenter. Det ar inte de olika foretagsledningarnas skuld att den hir
kampen har varit forgiives. Ansvaret far vi hir i riksdagen i h6gsta grad ta pa
oss, och jag undantar dé inte mitt eget parti frn detta ansvar. Vi har varit
orealistiska. Vi har inte insett att det stindiga pytsandct av pengar pd
olénsam jarnviigstrafik har medfort att man inte kunnat satsa pa offensiva
investeringar. Till slut var det sa illa att statens jarnviagars medel for
investeringar huvudsakligen gick at till att reparera de gamla linjerna. Nagon
nysatsning dgde inte rum.

De olika trafikpolitiska utredningarna var till 90 S sysselsatta med att
finna medel att halla jarnvigarna under armarna. Det var inte bra: det
snedvred konkurrensen i landet. Standigt stod till jarnvigstrafiken betydde
forluster for den rederindring som fanns. Forst i borjan av 80-talet bet vi
moderater i det sura dpplet och sade att detta inte kunde fortgd. Vi kravde
alltmer hogljutt att man skulle gora nigonting radikalt om man ville nigot
med jirnviigstrafiken i Sverige. Den sista styrelsen for SJ-koncernen, som
fanns fram till 1988, ritade upp profilen for de 16sningar av jirnvagstrafiken
som vi satte i sjon i fjol.

Det upprorande var att man smygsubventionerade statens jarnvigar. De
stindiga forlusterna innebar att man maste skriva av det kapital som statens
jarnviigar var skyldigt staten. Nir man inte heller kunde betala rintorna
skrevs rantorna ner. Denna smygsubventionering var inte sdrskilt trevlig.

Vi har alltsd i fjolarets beslut om hur trafikpolitiken, enkannerligen
jarnvigstrafiken, skall utvecklas tagit ett radikalt grepp. Detta skedde sedan - 11



Prot. 1988/89:106
28 april 1989

Jarnvigsirafik

socialdemokraterna, moderaterna, folkpartict och centerpartict hade haft
Overlaggningar och kommit fram till samforstind om hur det framtida SJ och
den framtida jarnviigstrafiken i landet skulle organiseras och hur fragan
skulle behandlas av riksdagen. Endast vpk motsatte sig den foriindring som
skedde enligt fjolarets beslut. Vilken var forindringen? Ja. man gjorde
banavdelningen inom statens jarnviigar till ett sjilvstindigt bunverk och
krivde att banverket i fortsdttningen skulle se samhillsekonomiskt pi
investeringar och underhall i jarnvagarnas infrastruktur.

Statens jarnvigar skall bli ett affdars-SJ, som pa kommersiella grunder
utovar trafik, med den infrastruktur som banverket star {ér. Vi vann flera
saker med tillkomsten av banverket. Vi fick bort en viss smygsubventione-
ring, men alla skall veta att vi fortfarande smygsubventionerar SJ. De
avgifter som statens jarnvigar betalar till staten utgdr bara en mindre del ay
de pengar som staten via banverket ligger ut pd infrastrukturen. for SJ:s
rikning. Vad som var vildigt viktigt for mig som moderat var att man sade att
banverket var forutsittningen for att vi en ging i en inte alltfor avligsen
framtid skall fa fri konkurrens dven pa jiarnviigssparet. Det gar endast om
man skiljer infrastrukturen frin trafikanterna. Den dagen kanske kommer
dainte bara SJ utan dven andra foretag anviinder sig av landets jirnviigar och
konkurrerar med varandra.

SJ ar nu utsatt f6r en radikal fordandring, en omstdpning av organisationen
och verksamheten. Den dr sa omfattande att deti och for sig drett vagspel. SJ
ar ett gammalt hicrarkiskt lett foretag som nu skall géras om till ett modernt
marknadsckonomiskt féretag. Vihar gett SJ nagra ar pa sig for att goéra denna
radikala omstrukturering. Vi har fran moderat sida farklarat att riksdagen
under denna svira tid inte skall gdra ndgra fler ingripanden, i varje fall inte pé
/art initiativ. Vi maste ge dem som nu skoter omstépningen av SJ den
arbetsro som ir en nddvindig forutsittning tor att de skall lyckas. Det ir
fortfarande osikert, men jag hoppas att de skall lyckas. Jag vill hiirmed
understryka att vi frdn moderat sida ir positiva till en sund jarnviigstrafik hiir
i landet. Endast cn sund jiarnvigstrafik ir det svenska folket betjint av.

Jag har inte, herr talman. gatt in péd de olika reservationerna, som delvis
innebdr ett avsteg fran det jag nyss har sagt, nimligen att vi skall limna SJ i
fred. 1 all korthet vrkar jag utan vidare argumentering bifall till de
reservationer dir vi moderater r med. ailtsd reservationerna 3.9, 12, 27 och
5L o
Innan jag limnar talarstolen vill jug séga ndgra ord om statens ansvar {or
stomjdrnviigarna. Det har hiivdats att statens ansvar for stomjirnviigarna ir
si vittgdende att det dven inkluderar ensamriitten att satsa pa nya stomjirn-
viigar. Sahar inte vii moderata samlingspartict tytt statens uppgift och ansvar
i detta avseende. Vi anser att staten ensam har ansvar for drift och underhall
av stomjdrnvigsnitet. Men skall vi ha en framgdngsrik jiarnvigstrafik i
landet. maste det fa ske nysatsningar dir det finns anledning till det. Andra
partier har har stillt krav pa satsningar i 40-, 50- och 65-miljardersklassen
under de nirmaste tio elva dren. Riksdagen sade i fjol att den anslar 10
miljarder for nysatsningar av jirnvigar i landet under de kommande tio aren.
Det har framgdut alldeles tydligt att den summan ar otillracklig om man skall
tillgodose alla, oftast vil berittigade. onskemdl fran jarnvigarna.



Tutskottsbetiinkandet fran i fjol om jirnvigstrafiken sades klart och tydligt
pé s. 43 och 35 att skall man fi en omfattande satsning pa jirnvigsnitet i
landet inom en rimlig tid. maste staten sdka alternativa finansicringsformer
och medintressenter. Diir niimndes sirskilt kommuner och landsting.

Vi i moderata samlingspartiet bar inte skulden for att regeringen underlit
att fullfolja den satsning pi dubbelspdret pa vastkusten meflan Géteborg och
Kungsbacka som tidigare fanns med under ett sirskilt anslag. Vi uppfattade
det forslag som socialdemokraterna i utskottet lade fram som positivt.
Forslaget svftade till ctt erbjudande via banverket till kommuner och
landsting pa viistkusten. For att inte fordréja denna nysatsning skulle man
ticka en tredjedel av kostnaden, ungefir 405 milj. kr. i 16pande penningvir-
de. Vi har alltsd velat vara positiva till den nybyggnad av dubbelsparet pa
viistkustbanan som det ar sd angeliget att fa till stind. Om socialdemokrater
och moderater inte hade bildat majoritet, undrar jag varifrin de medel som
Ovriga partier dskat skulle ha tagits. De pengarna finns ju inte. For oss i
moderata samlingspartiet har den hir nimnda losningen varit den enda
rimliga — sirskilt som det hir i huvudsak inte dr en penningfriga utan en
principfriga.

Vi har alltsd velat visa att det i samband med kommande nysatsningar — jag
tinker dd pa Milarbanan och Arlandapendeln — méste komma in fler
intressenter idn staten. som ju dr ganska fattig, om det skall bli ndgonting.

Med det anférda. herr talman, har jag i detta inledande skede av debatten
presenterat moderaternas instidllning till jarnvégstrafiken.

Anf. 2 [TUGO BERGDATIL (fp):

Herr talman! Av alla trafikfragor har jarnvéigen och dess organisation varit
den mest omdcebatterade frigan under senare ar. Men till att borja med vill
jag forst konstatera att man i manga andra lander har satsat pd ny teknologi
och forbattrad vagnpark nir det giller jirnvdgarna. Frankrike dr ett
excmpel. Dar finns det thg som avverkar strickan Paris—Lvon med
hastigheter pa upp till 300 kilometer i timmen. Pa den striackan har man ocksi
med stor framgdng konkurrerat med flyget, vilket man ocks i viss min har
konkurrerat ut.

Ett annat exempel utgdr de japanska tdgen som ir kiinda dver hela varlden
for sina hoga hastigheter och sin moderna komfort. Hir har vi mycket att ta
efter. I Sverige diremot har jirnvigen under méinga ar behandlats styvmo-
derligt. Nir nu en upprustning dr en nddvindighet blir kostnaderna
foljaktligen direfter.

Hittills har SJ inte kunnat hivda sig tillrdckligt vil i konkurrensen med
andra pa transportomradet. Det ér bara att konstatera att s dr fallet. |
genomsnitt har man t.ex. endast 12 % beldggning ndr det giller antalet
tillgAngliga platser i persontratiken. Att dka tdg och att utnyttja jirnvigen for
godstransporter maste helt enkelt bli ett attraktivare alternativ—i férsta hand
jimfort med landsvagstransporterna.

Herr talman! Minst lika viktigt som ytterligare ckonomiska medel till SJ ar
det taktum att 8J nu har fatt ¢n organisation och en juridisk struktur som gér
det lattare for foretaget att mota tidens krav. Jag tror att deti dag ar viktigt att
konstatera detta. Dessutom tror jag att vi har all anledning att se framtiden
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an med en viss optimism. Vi har, som jag ndmnde, en modern och tidsenlig
organisation som skulle kunna utgdra ett underlag for en sadan utveckling.
Men det finns ocksé utrymme for en ytterligare effektivisering av den svenska
jarnvagspolitiken. Vii folkpartict har séledes foreslagit ytterligare insatser i
den riktningen. Vi vill t.ex. att SJ:s verksamhet skall bedrivas i aktiebolags-
form. Hittills har vi dock inte lyckats fi en majoritet i utskottet att stiilla sig
bakom sadana losningar.

Sa vill jag kort redovisa folkpartiets grundsyn pa jarnvigspolitiken.

Enligt var uppfattning dr det trafikpolitikens uppgift att erbjuda enskilda
ménniskor och néringslivet en sa effektiv, siker och miljévinlig trafikférsorj-
ning som mdjligt. En liberal trafikpolitik skall dessutom erbjuda valfrihet for
individen. Man skall kunna vilja mellan olika transportalternativ och
servicenivier.

Vi menar att det finns ctt underlag for kollektiva transporter i framfor allt
de storre titorterna och i titbefolkade omraden. Men for den skull ar vi inte
beredda att ge upp satsningarna pé den s.k. glesbygden. Genom att satsa pa
kollektiv trafik kan man gdra stora samhills- och miljovinster — vilketi manga
fall har forbisetts.

Jarnvigen har en given plats dven i detta sammanhang. Den édr miljovinlig,
vilket blir sirskilt tvdligt pa intensivt trafikerade strickor. Det ir ju pa de
intensivt trafikerade strickorna som de stérsta miljoproblemen finns. Det ar
ocksa hir som SJ och jirnvigen har en uppgift nar det giller att bidra till en
battre miljo. Energidtging och miljopaverkan per passagerare och passage-
rarkilometer minskar drastiskt vid hog beliggning. Samma férhillande giiller
sjilvfallet vara godstransporter.

Fran miljoméssiga utgangspunkter bor dirfor jarnvigen byggas ut och
anpassas till de nya transportstrémmar som uppkommit sedan jarnvigarna
borjade byggas, alltsd for ganska linge sedan. En god banstandard skall
efterstriivas — ett i och for sig sjalvklart krav. men det dr viktigt att
understryka den malsittningen. Pé det viset kan jirnvigstrafiken konkurrera
pa marknadsmissiga villkor, samtidigt som den dr effcktiv fran bade
foretagsekonomisk och samhillsekonomisk synpunkt.

Uppdelningen mellan en affarsdrivande jarnvagsdrift och ett for infra-
strukturen ansvarigt banverk har skapat férutsattningar for marknadsmissi-
ga satsningar och en flexibel organisation.

Som jag redan har sagt tror vii folkpartict att den organisation som vi med
ganska stor enighet fattade beslut om forra aret har stora moéjligheter att
Iyckas val i framtiden.

Jag konstaterar ocksd att jirnvigens fordelar i forhallande till Gvriga
trafikslag dven ger en god vigledning i friga om vilka projekt som SJ i forsta
hand bor satsa pa. Jag vill upprepa att det ar var malsittning att astadkomma
upprustning och nybyggnad i folktita omraden och pa striickor dir snubbtag
kan bli ett alternativ till flyget. Vii folkpartiet har sedan birjan av 1970-talet
hivdat att snabbtig pa medeldistanser kan bli ett konkurrenskraftigt
alternativ. Vi noterar med en viss tillfredsstallelse att dven andra politiska
partier borjar anamma denna malsittning.

Med de motiveringar som vi har nimnt for var jarnvigsinvesteringar kan
bli I6nsamma utkristalliserar sig vissa projekt framfor andra. Jag vill har ta
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heten avseviirt. De begriinsade investeringsmedlen bor diarfor fordelas pé ett
storre antal projekt i stiillet t6r pa ett fatal projekt. Flera projekt bor kunna
paborjas parallellt och ge god avkastning relativt snart.

Befolkningsundertaget runt Milaren ar ganska stort — hiir bor drygt 2
miljoner méinniskor — och forbittrade kommunikationer skulle avlasta den
expansiva Stockholmsregionen. Det dr viktigt att ta med i berdkningen att
det nir det giller kommunikationerna finns problem. och i manga fall stora
problem. med expansionen i Stockholmsregionen. Utbyggda snabbtagsfor-
bindelser inom Miilardalsomradet skulle vasentligt forbittra pendlingsmoj-
ligheterna till och fran narliggande titorter. Den samordnade 16sningen av
tratiken runt Mailaren med Milarbanan och Svealandsbanan bér dirfor
prioriteras och pabdrjas snarast.

Detsamma giiller Arlundabanan. men dir dr de ekonomiska forutsittning-
arna annorlunda. Om Arlandabanan fick strackningen Sodertilje—Stock-
holm—Uppsala och knodts ihop med Malarbanan/Svealandsbanan skulle det.
enligt SJ:s berdkningar. inncbira miljoforbittringar motsvarande 15 trafik-
fria dygn drligen. Det skulle vara en ganska omfattande insats for miljon.

Majligheterna att fa Arlandabanan [6nsam ar s& stora att vi inte tror att det
finns nagra hinder for att privatfinansiera den delen. I det fallet verensstim-
mer véra virderingar med det som Rolf Clarkson har redovisat tér
moderaterna. Det giller nu att arbeta vidare sa att sadana malsattningar
ocksd kan vinna majoritet i kammaren. Insatser med privata medel skulle ge
investeringsutrymme for bandelar dér statliga medel satsas. Alternativa
finansieringsformer bér 6verviigas dven nir det giller SJ och utvecklingen av
jarnviigen. Jag skall inte hir och nu mer i detalj gd in pa de andra
alternativen, som dock har presenterats i1 olika forslag i kammaren.

Andra projekt som vi anser helt eller delvis boér rymmas inom tiodrspers-
pektivet och de 10 miljarderna, som beslutades forra aret. ir bla.
Kopenhamn—Goteborg—Oslo, viistkustbanan — som férmodligen kommer
att diskuteras livligt hir i kammaren i dag —. kust-till-kust och snabbtig
Sundsvall—Stockholm. Frin folkpartiets synpunkt dr dessa projekt ange-
lagna.

Vi vill understryka vikten av att viistkustbanan kan byggas ut. Foregende
talare var inne pa vilka insatser moderaterna var beredda att géra. I dag finns
inte den enighet som skulle behdvas for att denna satsning skall kunna goras.
Jag hoppas att debatten kommer att leda till att de olika uppfattningarna och
forslagen jimkas samman, sa att det blir mojligt att géra denna insats for
viistkusten. Utbvggnaden ér viktig icke minst mot bakgrund av behovet av att
minska biltithcten 1 Goteborgsomradet, dar utvecklingen under senare tid
har inneburit problem.

Vi foreslar darfér en férdubbling av det anslag som regeringen anvisar for
nista budgetar.

Kenth Skarvik kommer senare att ta upp problematiken nir det géller
viistkusten och trafikforhéllandena, sa jag lamnar den fragan dirhin sa 15
linge.
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Jag vill kort kommentera de reservationer som folkpartiet har stillt sig
bakom. Jag talade tidigare for att SJ skulle utvecklas och bli ett foretag som
drivsiaktiebolagsform. Viharireservation 3 konstaterat hur viktigt det éir att
komma fram till en 16sning pé detta omrade.

I reservation 12 framhéller vi att det ir viktigt med upphandling i
konkurrens, s att kostnaderna kan penetreras mer dn av bestillarna. Det ér
fler an SJ som genom anbudsférfarande kan vara med och tivla om de
insatser, leveranser och kép som ar nédvandiga.

Nir det giller reservation 25 om vistkustbanan vill jag redan i nuliiget
klargora att vi fran folkpartiet, om viinte vinner stid for vir reservation utan
den faller i cn votering mot reservation 24, ar beredda att i andra hand stédja
reservation 24,

Reservation 27 handlar om finansiering av banverkets investeringar. och
dar talar vi for att andra finansieringsformer allvarligt méste dvervigas in
bara skattemedel.

Med det anférda. herr talman. yvrkar jag bifall till reservationerna 3. 12, 25
och 27.

Anf. 3 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! I samband med det trafikpolitiska beslutet 1988 lades fem
olika delmal fast for trafikpolitiken. Ett av dessa mal var att transportsyste-
met skall utvecklas sa att god miljé och hushéllning med naturresurser
framjas. Ett annat mal var att transportsystemet skulle byggas upp sa att det
bidrar till regional balans.

Nir det giller dessa bada delmél anser centern att regeringen och
riksdagsmajoriteten har svikit.

1 och med de vixande miljoproblemen har forutsattningarna for trafikpoli-
tiken &ndrats radikalt under senare ar. Forsurning. skogsskador och déende
hav ar talande exempel p& den milj6forstdring som pagér. Trafiken svarar {6r
en mycket stor del av olika miljoskadliga utslapp. Det ar framfor allt
biltrafiken och i viss mén flyget som svarar for dessa. Nir det giller utslippen
av koloxid kommer hela 73 % fran végtrafiken. Motsvarande siffror for
kvdveoxider och kolviten dr 57 resp. 50 %.

Dessa fakta talar for en radikal omlaggning av trafikpolitiken, som maste
innehalla en mycket kraftig satsning pa jarnvigen, eftersom just jarnvig-
stransporter dr det mest dverldgsna transportsittet ur miljésynpunkt. Aven
energipolitiska och trafiksdkerhetsmassiga motiv talar {6r jarnvagstrafiken,
liksom det omfattande och dyra vigslitaget.

Just trafikpolitiken dr en mycket viktig del av miljopolitiken. Utan en
miljoanpassad trafik kan inte samhallets miljopolitik i stort bli framgangsrik.
En kraftig satsning pa jarnvégen ar helt klart samhillsekonomiskt motiverad.
Felet med den nuvarande politiken ir att inte samhillsekonomin, utan frimst
foretagsekonomin far styra investeringarna. Vi maste lara oss att siitta en
prislapp pa miljon. sa att miljokostnader och miljévinster pa ett relevant siitt
viigs in i de trafikekonomiska kalkylerna. Enligt centerns uppfattning bor en
malsattning vara att 8ka SJ:s persontrafik med 20-25% och att fora dver
25-35¢% av godstrafiken pa landsvig till jarnvag.

Ett forverkligande av ett sddant mal skulle t.ex. ge en energibesparing pa
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cller med 20% av transportscktorns totala kviveoxidutslapp. En annan
belysande siffra for sambandet mellan trafik och miljo ir att en dverforing av
personbilism till jarnvig skulle reducera kviveoxidutskippen med over 1 000

Jirnvigstrafik

ton per ar.

En samhallsckonomiskt underbyggd upprustning av den sparbundna
trafiken skulle radikalt forbittra jirnvigens konkurrenskraft for bide
passagerare och gods. Artionden av eftersatta investeringar i virt jirnvags-
nit maste nu snabbt tas igen. Riksdagsmajoriteten faststilllde i fjol en
investeringsram pa 10 miljarder kronor for de kommande tio dren. Detta ar
enligt virt-satt att se en orimligt 1ag nivd, som maste minst fyrdubblas om ctt
antal mycket angeligna projekt skall kunna forverkligas inom en rimlig
framtid. Bara utbyggnaderna av vissa projekt som Grodingebanan, visstkust-
banan. Arlandabanan, Milarbanan, Svealandsbanan. norra stambanan,
utbyggd sparkapacitet genom Stockholm och en viss nédvindig upprustning
for att snabbtagen skall kunna trafikera nitet beriknas kosta drygt 16
miljarder kronor. Det finns dessutom manga andra angelidgna projekt som
behover forverkligas.

Det dr darfor vi frin centerns sida foreslar att investeringsvolymen for
banverket skall faststéillas till 40 miljarder kronor fram till ir 2000. Fér att
finansiera detta ir vi beredda att soka alternativa finansicringsméjligheter.
Vi ir t.ex. beredda att lana pengar genom att ge ut jirnvigsobligationer.
Eftersom dessa satsningar i alla delar dr samhillsekonomiskt lénsamma. dr
det ocksd forsvarbart med en sidan finansieringsform.

Frén den politiska majoritetens sida, vilken i den hiir fragan utgors av
socialdemokrater, moderater och folkpartister. hivdas det att viinte har rad
med satsningar i denna storleksordning. Jag vill tvirtom viindu pa resone-
manget och pastéd att vi inte har rid att [ata bli dessa satsningar.

Det finns ett stort intresse i riksdagen for olika jarnviigsprojekt och for
satsningar pa olika hall i landet. Det visar mingden av motioner fran alla
partier och i stort sett fran alla landsdelar. Jag vill dirfor hiir och nu uppmana
de riksdagsledamoter fran olika partier som motionerat kring olika jarnvigs-
projekt att stédja reservation nummer 21 av centern, vpk och miljdpartiet.
Den anger just en investeringsvolym pa 40 miljarder kronor. Genom ett bifall
till en sadan reservation kan de flesta av de projekt som ledamdéterna har
motionerat om ocksa férverkligas.

Jag vill ocksd passa pd att sla fast att det betriffande inlandsbanan ir
nddvindigt och viktigt att det klart uttalas att den dven fortsittningsvis skall
vara en statlig angelidgenhet.

Herr talman! I samband med det trafikpolitiska beslutet 1988 delades
jarnvigsnitet upp i dels ett stomjirnvigsniit, dels ett linsjirnvigsnit.
Centern accepterade for sin del denna uppdelning med undantag for tvd
banor. ndmligen Bohusbanan och banan Boden-Haparanda. Dessa banor,
menar vi, skall utgdra en del i det internationella jidrnvagssystemet,
foljaktligen skall de tillhora stomnitet. Vi upprepar denna standpunkt i rets
betinkande. Betriifffunde Bohusbanan ir det viktigt. inte bara att den tillhor
stomnatet utan ocksé att den rustas upp och knyts ihop med det norska 17
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jarnvégsnitet via en ny jirnvagsbro 6ver Svinesund.

Frigan om huruvida en jarnvag skall klassas som en linsjirnvag eller som
en del i stomnittet tycker vi ar en mycket viktig politisk fraga, som inrymmer
bade regionalpolitiska och miljopolitiska dimensioner. Dirfér r det for var
del sjalvklart att det skall vara riksdagen som beslutar om cventuella
omklassificeringar av bandelar frin det ena niitet till det andra. Detta ir en
typ av beslut som vi frdn centerns sida inte anser att riksdagen skall
overlidmna till regeringen. _

Vi vill ocksa satsa kraftigt pa upprustningen av linsjirnvigsnitet. Men det
behandlasinte i detta betankande, eftersom pengar till linsjarnvagar numera
klumpas ihop med anslag till linsvigar och andra lidnstrafikanlaggningar.
Detta kommer darféor Anna Wohlin-Andersson att ta upp i debatten kring
vagbetinkandet, som kommer senare.

Nir riksdagen 1988 delade upp jarnvégsnitet i ett stomnit och ctt
lansjarnvagsnit, slogs ocksé en ansvarsfordelning fér investeringar och drift
pé de bada typerna av banor fast. Betriffande stomjdrnvigarna anférde den
davarande kommunikationsministern pa s. 104 i propositionen att: “'Staten
skall genom banverket svara for investeringar och underhall p4 stomnitet.”
Detta uttalande stéllde sig riksdagen bakom. Jag tycker att statens ansvar for
investeringarna i stomjarnvigsnitet knappast kan uttalas tydligare.

Nu, ungefir ett ar senare, springer socialdemokrater och moderater pa ett
mycket flagrant satt ifrdn detta beslut genom att fors6ka viltra Over ungefir
en tredjedel av investeringskostnaderna for dubbelsparsutbyggnaden pé
vastkustbanan mellan Géteborg och Kungsbacka till kommuner och lin. I
denna del héll alltsd inte riksdagsbeslutet mer dn ungefir ett ar. Enligt
centerns mening skall sjalvklart staten svara for investeringarna pa viistkust-
banan. Vistkustbanan ar enligt de alira flesta prioriteringar som gjorts ctt av
de mest angeligna objekt som finns i vart land. Det har ockséa férekommit en
mycket massiv, och berittigad kritik fran berérda kommuner och lin mot
den uppgorelse som triffats i riksdagens trafikutskott. Jag tycker iven att det
finns anledning att understryka att socialdemokrater och moderater i dessa
kommuner har uttryckt sitt mycket starka missn6je med sina partikamraters
agerande i trafikutskottet.

Annu dr det dock inte for sent att ritta till detta. Genom ctt stod till
reservation 24 kan ordningen i dag dterstillas.

Det finns fler viktiga jarnvagsfragor i Vistsverige, och Rune Thorén
kommer senare att ta upp den nirmare i ett anférande.

Herr talman! Nir det sedan géller sjilva trafiken pd banorna delas den upp
dels i persontrafik. dels godstrafik. Lat mig borja med persontrafiken.

P4 ett ganska stort antal banor kan inte SJ uppna kommersiell 16nsamhet
med sin persontrafik. Tanken ar da att staten, via transportradet. skall kunna
upphandla trafik pa dessa banor av regionalpolitiska eller miljopolitiska skil.
Frin centerns sida accepterar vi denna principiella uppliggning. Men da
madste naturligtvis staten stélla erforderliga ekonomiska resurser till forfo-
gande, sa att det verkligen sker en upphandling av den trafik som 4r 6nskvird
och nodviindig. Sa har dock inte skett, utan medelstilldelningen till detta ar
enligt vart synsitt alldeles for sndl.

Nir upphandlingen av s.k. féretagsekonomiskt icke 16nsam interregional
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skulle behova dras in. Genom ett s.k. radrumsbeslut upphandlades dock en

del av dessa hotade turer, men inte alla. Féljande turer kommer att dras in: Jarnvigstrafik

© Nir det giller natt-tagstrafiken till 6vre Norrland: Lapplandspilen och
sovvagn Sundsvall-Luleé.

En enkeltur strickan Storlicn-Ostersund.

Sovtiget till Oslo mellan Kil och Charlottenberg.

Fyra dagsturer mellan Jonkoping och Nissjo.

Vissa turer pa kust-till-kust-banan Kalmar-Karlskrona-Géteborg.
Tolv dagsturer Kristianstad—Héssleholm.

Tva dagsturer Ostersund-Sundsvall.

O 0O 0O O O O

Centern kan inte acceptera att dessa turer dras in. Vi tvingar genom sadana
indragningar in SJ i det gamla ekorrhjulet igen med sdmre service, simre
resandcunderlag — och s ytterligare neddragningar. Det dr ju den andra
viigen vi miste gh. Vi maste se till att SJ far resurser s4 att man kan erbjuda
battre service och fler avgéngar. Det dr dd som passagerarunderlaget kan oka
och diirmed ge forutsittningar for dnnu bittre service. Centern vill darfor att
vi skall ansla de 70 milj. kr. som behovs for att man skall kunna uppratthilla
trafiken pa de turer som jag har har riknat upp.

En annan intressant fraga dr vad som kommer att hiinda med trafiken pd
évriga hotade turer nir den s k. radrumsbestallningen 16per ut. Kommer
dven de turerna att di dras in, eller skall man dven har valtra 6ver
kostnaderna pa kommuner och ldn? Vi skulle giirna vilja ha svar pa den
fragan i dagens jarnvigspolitiska debatt.

Det behovs alltsd mer pengar for att upphandla den hir persontrafiken.
Moderaterna manifesterar aterigen sin jarnvigsfientlighet genom att foresla
att detta viktiga regionalpolitiska och miljopolitiska anslag inte dkas utan
tviartom minskas med 100 milj. kr.

Betriffande trafiken pa lansjarnvigarna skall den tas Over av lanshuvud-
ménnen. Staten skall dirvid lamna ett bidrag till driften. Enligt var mening
skall detta driftbidrag utga till lanshuvudminnen endast under férutsittning
att de beslutar sig for att uppriitthdlla jarnvégstrafiken. Bidraget skall inte
utgd om man véljer att kora busstrafik i stillet. Den nuvarande konstruktio-
nen som innebir att bidraget kan utga dven for busstrafik dringet annat dnen
muta fran staten till linshuvudminnen for att man tar dver obekvima beslut
om att eventuellt agga ned vissa jarnvigsstrackor i vart land.

Herr talman! Lt mig si ga over till godstrafiken.

En mycket stor samhéllsekonomisk vinstpotential for jirnvagen finns i
Okade godstransporter. Det giller da inte 'minst en rejil utbyggnad av den
s.k. kombitrafiken. som i dag bara utgdr ca 10 % av SI:s godstrafik. Ocksa
den storsta delen av dagens bilburna transittrafik, som alltsa bara passerar
genom vart land, bor kunna dverforas till tag i stor omfattning.

Men det ér viktigt att inte alla resurser satsas enbart pa att utveckla
kombitrafiken. Aven den s.k. vagnslasttrafiken maste utvecklas. Frin
centerns sida kan vi inte godta-de aktuella planerna for Sl:s framtida
godstrafik. som i vissa regioner i landet, framfor allt i Norrlands inland, 19
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kommer att inncbira en massiv dverforing av gods frin jirnvag till lastbil.
Godsvolymer motsvarande ca 30 000 langtradarlass riskerar cn sadan
overforing. Ur bade regionalpolitisk och miljépolitisk synpunkt ir detta
oacceptabelt.

Vidare innebir 8J:s godsplaner att man dmnar ligga ned ca 30 godstermi-
naler. Detta betyder att det bortsett fran sckundirterminalen i Ostersund
inte kommer att finnas nigon godsterminal i hela Sveriges inland fran
Karlstad till Gillivare.

I och med dagens beslut far ST 455 milj.kr. f6r kommande budgetar f6r att
utveckla godstratiken. Samtidigt riknar SJ, som jag har sagt, med en kraftig
nedliggning av vagnslasttrafik och indragning av industrispar. Enligt var
mening bor detta anslag pa 455 milj. kr. inte anvandas enbart for satsning pé
kombitrafik utan ocksd for att utveckla vagnslasttrafik och industrispér.
Detta ir cn viktig regional- och miljopolitisk fraga.

Herr talman! Jag vill sluta det hir anférandet ungefir dir jag borjade och
konstatera att utan en rejil och kraftfull satsning pa jarnvigstrafiken kan vi
inte leva upp till samhillets miljopolitiska mal.

Jag yrkar bifall till reservationerna 1, 4, 8, 10, 13, 15, 21, 24, 26, 37, 38. 46
och 53.

Anf. 4 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Det tar nagra dr innan man. uppfattar det cyniska spelet i
regerings- och riksdagskorridorer. Ett bedrageri i den grovre skolan stod
regeringen for, ndr den gjorde upp med vpk om bensinskattehdjningen.
Under viss vanda gick vi med pé en 25-6ring for att fa viktiga garantier for
jirnvigen.

Manga banor hotas. En av dem ér Blekinge kustbana. Skattesatsen skulle
ha gett tio friska miljarder och ricka bade till Blekingekustbana, till
Norrlandstrafiken, till att nattagstrafiken uppritthélls, och till massor av
andra bra forslag. Den skulle ocksi ha rickt till en sjalvklar utbyggnad av
dubbelspér till vastkustbanan. Strax efter uppgorelsen borjade detta ifraga-
siittas och luckras upp av inblandade parter.

Det visar sig alltsa att regeringen saknade politisk hederlighet. Regeringen
— Kjell-Olof Feldt och Sven Hulterstrém — gav tydligen bakom kulisserna
SJ-ledningen och transportradet fria hinder att borja nedlaggningspolitiken.
Den nye ministern har inte ens velat stélla upp pa att triffa vpk for ett samtal
fore den hir debatten. Vi fick ctt erbjudande fran Georg Andersson om att
komma den 9 maj —eller om det var nésta vecka. Det vari alla hiandelser efter
detta riksdagsbeslut — nir det skulle vara meningslost att forsoka paverka
vare sig kommunikationsministern eller ndgon annan i regeringen.

Regeringens agerande i den ar frigan moter forakt. Det dr inte mitt fel att
den fortjanar det, Georg Andersson.

For nagra manader sedan var kommunikationsministerns hogra hand
Gunnel Farm pa konferensbesok i det krisdrabbade Blekinge. Hennes
uttalanden avslojar ett forakt, virdigt den brittiska stalladyn. Det som hon
sade ledde til en folkstorm och till en forcering av namninsamlandet till st6d
for Blekinge kustbana. Nyligen éverlimnades 37 000 namnunderskrifter till
Georg Andersson.
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mellan s och vpk att Blekinge kustbana skall tillhdra stomjirnviigsniitet. men
det finns inget beslut om att banan skall vara trafikerad, sade hon. Vi som
trodde nigot annat hade inte haft hérapparaten pa i riksdagen.

Jag undrar hur minga procent av ledaméterna hir i kammaren som inte
hade horapparaten pa. Savitt jag vet var Gunnel Firm inte ens nidrvarande
hér. Georg Andcersson har inte gjort sig av med sin hégra hand, utan Gunnel .
Farm far sitta kvar.

Jag dr mycket angeligen om att fa veta om Georg Andersson stdimmer in i
den tolkning av stomjirnvigsbeslutet som Gunnel Fiarm gjorde. Jag vet att
manga undrar 6ver det, och det har ocksd riitt stor betydelse for de bcslut som
vi skall fatta hir i dag.

Om kommmunikationsministern och dven Rune Johansson delar den hir
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miirkliga uppfattningen om hur en stombana skall anviindas. forstdr jag inte
alls varfor man foreslog cn sddan uppdelning som skedde och sag till att
riksdagsmajoritcten tog ett beslut hdarom férra dret. Det dr ju fullstindigt
obegripligt. Jag vidjar till alla som férra édret rostade for att Blekinge
kustbana skulle tillhéra stomjirnvéagsnatet och som deltog 1 det enhilliga
beslutet om vad som skulle karakterisera en stombana ocksa stodjer var
reservation om Blekinge kustbana. De som inte gor det gar namligen pa tviirs
mot ctt beslut som de sjélva hir pladerade for cller-instamde i forra ret.

Vid arets votering hoppas jag med viinnerna pa Blekingebinken kunna
visa att farre dn vintat i denna kammare ar virda ett politikerforakt. Jag
yrkar bifall till reservation nr 35 om att upprustning och elektrifiering av
banan snabbt skall genomfdras. Banans existensberittigande ar solklart.
Den ligger i ett av Sveriges folktitaste omraden.

Jag skall senare ta upp andra bandelar som berdrs av forslag fran vpk. Flera
kamrater, bl.a. Lars-Ove Hagberg och Bjorn Samuclson, kommer att
pliadera for de reservationer dir Dellenbanan, Fryksdalsbanan, Visterdals-
banan och ndgra till behandlas.

Det ir en mirklig tid som vi-lever i. Alla vet att miljéproblemen haller pi
att viixa oss Over huvudet. Alla vet att fler jdrnvagstransporter och mindre
vagtrafik kan betyda att vara livsvillkor forbittras. Infor valet 1988 lovade
samtliga partier att satsa for att ga folkviljan till motes. Anda skall vi som vill
att jarnviagen skall byggas ut behdéva ta strid om snart sagt varenda bana i vart
land.

Tink er alternativet att SJ ligger i hela svenska folkets hiander, Georg
Andersson! Nir alla avgdngar dr réda och krassa lonsamhetsprinciper doda,
nar SAS- och Indevoskolade direktérer dr ett minne blott, niir regeringen
inte vaga svika ingdngna 16ften och det jarnvigserfarna SJ-folket far slappa
loss sitt engagemang och allt sitt kunnande!

Lat oss gora en tur in i en framtid som manga lingtar efter! Foljande har
hiint — hur pass realistiskt det ar beror pa oss allesammans.

Ar 1990 lyckades intligen miljéopinionen och fackféreningsrorelsen
pressa frum ett riksdagsbeslut om mangmiljardsatsningar pa ett fungerande
och ekologiskt inriktat transportsystem. Men forst vanns en delseger.
Konflikterna inom regeringspartict om Feldts ekonomiska politik. om EG 21
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oerhért snabbt med ritt forhandlare. Alla visste ocksd att underlaget for en
miljdintresscrad majoritet inom riksdagen redan fanns. Hir fanns vpk som
ett miljoparti forankrat i arbetarrorelsen och ytterligare tvi miljéengagerade
particr, centern och miljdpartict, som star for jarnvigslinjen och som precis
som vpk fick framgéngar i det senaste valet just pi grund av denna sin politik.
. Med andra ord: 1990 blev det ar da folkviljan sag till att parlamentet tog
kontrollen éver trafikpolitiken. De stora bolagens livsfientliga bilprojekt
stoppades, och det internationella forskningssamarbetet inriktades i stéllet
pa ctt alleuropeiskt jarnvagssystem. De starka kraven pd ekonomisk réttvisa
tvingade dessutom regeringen att bryta sina skandaldsa skattelittnadskon-
trakt for 1985 och 1986 med Volvo och Saab-Scania.

Sa kom den forsta grundplaten for miljovinliga utvecklingsprojekt pa
trafikomradet till. SJ doptes om till FJ, folkets jarnviig. som ett tecken pé att
en systemforiandring redan borjat. Basen i transportsystemet skulle nu bli ett
snabbt utbyggt elektrificrat jirnvigsnit. [ slutet av 80-talet utnyttjade
jarnvégen bara2 Ge av hela Sveriges cl-energiatgang. Dér fanns utrymme for
en flerdubbling utan kirnkraft. Sveriges trafikmissigt efterblivna stillning
hade férvanat det dvriga Europa.

Efter decennier av underddnighet mot inhemsk bilindustri fanns det
massor att ta igen hér i landet vad giller teknisk miljoanpassning. Riksdags-
besluten Gppnade slussarna. Trirdvara och malm fick en reniissans i
foridlingsleden. Meningsfull produktion och nya produkter for egna och
andras behov planerades i krisdrabbade omrdden. De bil- och militirindu-
striella komplexen tvingades pé retriitt. Snart forviintades de inta nya nischer
for fredligare dndamal.

Folkvalda och andra reste till andra lander for att titta pa de nyaste
trafiksystem som fanns. De fann ytterligare idéer. Det gamla regeringsdoku-
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mentet “Trafikpolitiken infor 90-talet™ gick snart samma vig som SJ-
dircktdrerna. Ett nytt program sag dagens ljus. Ocksd kraven pé en ledning
med politiskt ansvar och erfaret jarnvigsfolk drevs igenom. foér nu hade
socialdemokrater runt om i landet antligen insett vems frihet den fria
konkurrensen egentligen handlade om.

Sa plotsligt blev det ute att vara Feldt och inne att rensa bort alla nyliberala
idéer ur svensk politik. I det nya projektet for framtiden skulle sparbunden
trafik alltsa bli transportsystemets viktigaste pulsider. Den skulle komma att
kompletteras med en méangfald av olika flexibla kollektiva transporter,
anpassade efter mianniskornas behov. De s.k. high tech-rallarna lockade till
sig allt fler hogskolestuderande och forskare. De fick sitt hogsite i
Bergslagen. ASEA Brown Boveri anpassade sig forvinansvirt snabbt.
Huvudkontoret flyttades. och f.d. SJ:s underhéllsverkstider och anstillda
aterfordes i samhiillets dgo och till samhéllets tjanst.

Beslutsfattarna bojde sig ocksd for resendrernas och jarnviigsarbetarnas
krav pa drastiskt sinkta biljettpriser. En SJ-tid av roda avgangar hade
visserligen skapat kaos. men ocksd bekriftat att priset var avgorande {or
tagtrafikens attraktionskraft. Sa sénktes priserna dver hela linjen, och folk

22 fick rad att tag tiget. Forst nu fanns valfriheten. De verkliga resebehoven
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fullt ut och inforde nolltaxa pd kollektivtrafiken kunde det t.o.m. 16na sig for
hela samhillet. S4 minskades byrakratin, och ctt antal reklamkonsulter blev
overflodiga. Samtidigt borjar smidiga och populira tradbussar att inforas i de
flesta mellanstora stider. Snart rullade det ocksa allt snabbare och bekvima-
re tig mellan orterna, och kollektivtrafiken marknadsforde sig sjilv utan
kampanjer. Fritidsresandet och kulturutbudet befruktade varandra. I kom-
bination med en bra fungerande arbetspendling fick det en stor betydelse for
manga fore detta krisorter langs jirnvégen, sirskilt i norra Sverige.

For kvinnorna som alltid varit de som varit mest beroende av en
tungerande kollektivtrafik betydde detta allra mest.

Vid skiftet till ar 2000 berittas det muntra historier om brodratrion
Gyllenhammar, Feldt och Hulterstrom. De hade haft en mirklig idé om
intelligenta bilar pa intelligenta vigar. Pa 80-talet forsokte de fa folket att
tinda pa drémmen om bilismens andra utvecklingsfas, dér fjortonaringar
skulle fa korkort och hjilp av autopiloter. Fruktansvart dyra fyrfiliga
vigsystem kallade ScanLink hade t.o.m. borjat byggas. Men nu nér 90-talet
gir mot sitt slut skrattar alla gratisresande FJ-resendrer hjartligt at de
mossiga ideérna fran 80-talets trafikdebatt.

De bilar och bussar som numera behdvs for glesbygdens och fritidens
behov kriver inga motorvigar alls, och de kriver inte heller nagra
kostsamma inlandsautostrador som det var populirt att diskutera under det
sista dret pa 80-talet. Fordonen har utvecklats optimalt for att inte belasta
miljon. P4 manga hall i landet har nu kommuner, jirnvigsanstillda och
andra entusiaster tagit dver driften av persontrafiken. Antonias bussbolag
och det gamla transportradet gick i konkurs hiroméret. Den FJ-personal som
forr slet med att skota statistiken Over biljettforsidljningen och de som
beordrades att stup i ett dndra tidtabellerna arbetar nu med att hjilpa alla
resenirer till ritta. FJ och de allmannyttiga trafikforetagen har uppriittat
avtal med en rad andra foretag om service till arbetspendlarna. Efter modell
tran nigra av Euorpas bist utvecklade jarnvigslinder blommar nu den dkta
och engagerade serviceandan. Industrispar har byggts ut i hela landet dven
for medellanga och kortare strickor invid titorter och fér matarleder med
gods till och fran foretag. Alla godskunder 4r nyckelkunder, dven i glesbygd.
Allteftersom folkets jirnvag tagit Over gods fran landsvig har Sverige kunnat
avveckla trafiken med den EG-anpassade langtradarflottan. I stillet fér
bilvigskonvojer som man dromde om pa departementet i det forlegade
Prometheus-projektets anda, har vi infért ett system med personalbilar och
lastbilar pa jarnvagsvagnar.

Om Schweiz kunde tvinga EG:s transitlangtradare, sade vi, att ga pa tag
borde det gi bra hiir ocksa. Kostnaderna for vigunderhéllet ligger nu en
mycket 1ag niva, och resurser har flyttats over till spartrafiken. Enbart genom
att slopa det EG-anpassade bérighetsprogrammet sparade vi § miljarder
kronor. Men de stdrsta vinsterna ir att antalet doda och skadade har minskat
isamma takt som bilismen och att skadorna pa miljon nu har bérjat avstanna.
Redan 1 borjan pa 1900-talet hade lagstiftningen dndrats for att gynna
jarnviigen, pad bekostnad av landsvdag och flygtrafik forstds. Det s.k. 23
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mangmiljardprogrammet for jarnvigen som antogs av riksdagen varen 1990
byggde dels pd linsstyrelsernas alla miljoanalyser. som borjade droppa in
1989, dels pa regionala forslag som tagits fram av FJ-avdelningar i samarbete
med olika miljogrupper runt om i landet. Herr talman! Det hir var en snabb
resa med vpk in i framtiden. Tyvérr maste jag be lokféraren backa tillbaka
taget till utgngslaget: riksdagskammaren anno 1989. Om nu kommunika-
tionsministern lyssnade, maste jag friga: Har Georg Andersson nagra
tratikvisioner? Har Rune Johansson, som en ging jobbat pa SJ, nagra
uppfriskande tankar om jarnvigen. eller tror han pa fullt allvar att regeringen
och direktérernas destruktiva jiarnvigspolitik skall leda at ritt hall? Att pastd
att samhiillet tjéinar pengar pa att skrota jarnviigsbanor, riva upp industrispar
och att bara bry sig om landets 200 storsta SJ-godskunder ér lika urbota dumt
som att forsoka hejda den s.k. dverhettningen i ckonomin genom att pressa
dem som inga pengar alls har déver. Didremot dr det fullt realistiskt att
genomfdra de satsningar som vpk foreslar och som ocksa centern, vpk och
miljépartict har skrivit en alldeles sirskild, gemensam och ganska évergri-
pande reservation om.

Skyll inte uteblivna jarnvigssatsningar pa att folket inte tar tiget — jag
skulle kunna férviinta mig att nigon av herrarna gar upp och siiger det — nir ni
samtidigt stir infor en nedrustning av jarnvigen och indragning av massor
med turer. som Elving Andersson har upplyst om hir! Parallellt sker en
ekonomiskt katastrofal motorviigsutbyggnad. som alstrar ytterligare trafik.
Vistkustbanan som dr ett bide internationellt, nationellt, regionalt och
lokalt intresse méste t.ex. fi de pengar som utlovades for nédvandiga
dubbelspar. Vi har helt enkelt inte r&d att lata bli att goéra sddana hér
satsningar. Jag tycker Elving Andersson har helt ritt i det han sade.

Det ér dessutom livsnddviindigt att skapa ctt helt nytt vistpendelsystem i
Sveriges mest miljéskadade region. Jag vet inte om kommunikationsminis-
tern eller andra hir har haft tillfille att ta del av den rapport och miljéanalys
som Alvsborgs lin har skickat ut. Undersokningarna ar delvis gjorda
tillsammans med Goteborgs och Bohus lin. Har man liist den rapporten inser
man att det maste till satsningar pd Bohusbanan, kust-till-kust-banan,
banorna Varberg-Boras och Boras—Herrljunga-Uddevalla, for att nimna
nigra. .

- Herr talman! Jag hinner inte nu niimna alla viktiga banor. Jag har tagit
exempel pa forslag som vpk och oftast ocksd miljopartiet och centern stéllt sig
bakom. I miinga fall har vi kunnat ena oss. och om de stora dragen 4r vi helt
dverens. Vihar visat hur mycket pengar som behover satsas. och vpk har tagit
upp alla de banor som behdver utvecklas resp. nybyggas fram till &r 2000 for
nirmare 50 miljarder kronor.

Jag yrkar bifall till samtliga reservationer som vpk har signerat.

Lat det inte bli med miljon och trafiken som med vidret: manga talar om
det men fa gér nagot it det. Nagra positiva beslut i dag vore en villdigt bra
borjan.

Anf. 5§ ANDRE VICE TALMANNEN:
Med anledning av antalet nu anmilda talare vill jag meddela att det inte
blir nigon ytterligare votering i dag.
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hon gav hir. Den utgor en alldeles utomordentlig motvikt till den vision som
Ake E Andersson har i en av de skrifter som lag till underlag for de
trafikpolitiska beslut som fattades forra aret. I den pladerades for den s.k.
intelligenta vagen pa ett synnerligen naivt sitt.

Jag kan ocksa instiimma i mycket av det hon sade i sak, liksom i mycket av
det som centerns Elving Andersson sade 1 sak. Enigheten hos det gréna
blocket — miljopartiet. centern och vpk — dr stor pa det har omradet. Vi har
darfor skrivit en ganska stor gemensam reservation, dar vi pekar pé att
jarnviigssystemet ir grovt eftersatt alltsedan andra viérldskriget.

Dels ror det sig om eftersatta nvinvesteringar. Man har inte gjort nagra
cgentliga nyinvesteringar i banor sedan andra virldskriget. Det dr dérfor som
vi i dag har ett jirnvigsniit som ofta ir omodernt nir det giller strackningar
och niir det giller standard. Jarnvigen ligger ofta pé fel stillen, och dir det
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borde finnas jiarnvig finns det ingen.

Dels iir reinvesteringarna, dvs. drift och underhall, pd manga banor grovt
cftersatta.Inte minst under &(0-talet har reinvesteringarna halkat efter — det
hiir dr alltsa ett i allra hogsta grad modernt fenomen. Det har lett till att
medelhastigheten pd manga banor har sdnkts, samtidigt som det finns ett
skriande behov av forbiittrade transporter.

Under tidsperioden frén andra virldskriget till nu har man ddremot gjort
mycket stora investeringar i viigsvstemet — naturligtvis till stor nytta for stora
delar av landet. Men eftersom man inte har gjort motsvarande investeringar i
jarnvigssystemet. har konkurrensforhallandet mellan dessa trafiksystem
forskjutits pa ett katastrofalt siitt till jirnviagarnas nackdel. Det ir inte att
undra pa att jarnvigarna har svart att konkurrera, nir det investerats enorma
summor i bil- och viigsystemet arligen och nistan ingenting i jarnviigssyste-
met — ar efter dr, drtionde efter drtionde. Bara det sista aret, 1988, kopte
svenska folket nya bilar for 40 miljarder kronor — pa ett ar! Samma summa ir
det absoluta minimum som kravs for nyinvesteringar i jirnvigar fram till
2000. alltsa pa 10 ér.

Naturligtvis borde man investera dnnu mer i jirnvigarna. Miljopartiets
uppfattning dr att det borde satsas 65 miljarder kronor i investeringar i
jdrnvigarna fram till ar 2000 — och egentligen betraktar vi detta som ett
minimum. Och varfor gor vi det? Jo, dirfor att just jarnvigstrafiken kan 16sa
méanga av de stora samhiillsproblem vi i dag har.

Det giiller miljéproblemen, som hotar vilfirden pa lang sikt. Det finns
miljopolitiska mal som riksdagen har antagit.

Ett sddant miljopolitiskt mdl ir att sdnka kvéaveoxidutslappen med 30 %
fram till 1995, Vi har alltsd bara fem ar kvar. Skall man minska kviveoxidut-
slappen sa pass mycket. maste man ga pa vigtrafiken, eftersom den star for
uppemot 7075 €¢ av de totala utslippen om vi rdknar in all trafik och enbart
bilismen 55 . Det gar alltsa inte att klara detta mal utan att gora nagonting
at vigtrafiken.

Det finns ett beslut, som nu genomférts, om att inféra avgasrening pé
bensindrivna personbilar. Detta kommer att minska kviveoxidutsldppen det
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gtraf glesbyvgden. Det érinte vi smabarnsfamiljer i Norrlands inland som kor mer -

vi kor redan sd mycket vi kan, och det har vi gjort i tio tjuge ar— utan det ir i
storstadsomriadena och melan stérre stider som trafiken dkar. Och det ir
just dir som den sparburna kollektivtrafiken och jarnvigstrafiken har den
storsta mojligheten att utvecklas och utvecklas snabbt.

Dect finns ett annat miljomal: att koldioxidutslippen inte skall 6ka till
sekelskiftet. Vi vet att atminstone en tredjedel av koldioxidutslippen i
Sverige kommer fran viigtrafiken. Aterigen: vi maste alltsa minska viigtrafi-
ken. och da méste visatsa stort pa jirnvigen och de sparburna transporterna.

Men ekonomin dia? Moderaten Clarkson péstod att det smygsubventione-
ras till jarnviigen. Jag vill hivda att det inte alls forhaller sig sa. I'sjilva verket
betalar jarnvigen helt och héllet sina samhillsckonomiska kostnader — till
skillnad fran vigtrafiken. som betalar i storleksordningen 70 %. om jag nu

minns kommunikationsdepartementets siffror korrekt. Vi har sjilva latit
riksdagens utredningstjiinst utreda vad vigtrafiken kostar samhiillet per ar,
och det visade sig att den kostar dtminstone 15 miljarder kronor om dret. Det
ar mycket olvckor och miljokostnader som ligger bakom den siffran.
Formodligen dr den dnnu storre, om man skall rikna in de enorma
miljokostnader som det innebér nér skogarna borjar d6 och haven dor — det
har de ju redan bérjat gora.

For kommande budgetar har vi kriivt att man skall 6ka investeringarna
med 1.5 miljarder jamfort med regeringens forslag. Vi ser detta som en
mjukstart. Man bor komma upp till 3 eller 4 miljarder fram till mitten av
1990-talet for att klara behoven. Vi har ocksd kritvt att det iggs mera pengar
pé drift och underhdll - fér kommande ar foreslar vi 420 miljoner till. Det éir
ocksi oerhort viktigt, eftersom det finns ett efterslipande behov.

Miljopartict de gréna har stillt upp pa viigtratikmodellen fér jarnvigen,
for att den skapar forutsiittningar for utveckling och konkurrens, biittre
ckonomi och rittvisare villkor gentemot andra trafikslag. frimst viigtrafiken.
En forutsittning 4r dock att man verkligen genomfor detta pa ett korrekt
siitt. En annan férutsiittning ar att staten gir in och koper den trafik som ir
samhillsekonomiskt och socialt motiverad. precis som sker pi kommunal bas
niir det giller busstrafik.

Jag maste dock konstatera att jamfort med forra dret minskar staten sitt
kop av persontrafik pa jirnvilg med nidrmare 300 milj. kr. Darfor dr det
sjalvklart for oss att kritva att dessa 300 milj. kr. laggs till pa budgeten.

Nir det giller indelningen i stomjdrnvigar och lansjarnvigar har vi
diaremot blivit alltmer tveksamma. 1 bdrjan var vi [rsiktigt positiva, {6r
lansjarnvigarna dppnade en méjlighet for de regionala tratikbolagen att fa
“forsta tjing' pa trafiken och diarmed samordna den regionala trafiken, dven
sparbunden. pé ett bittre sitt. Det har emellertid visat sig att detta mest har
anviints som ett instrument att ligga ner jarnvigar. Lansjarnviiggarna ir ju till
storsta delen sadana jirnviigar som horde till det ersittningsberittigade nittet
forut. De har alltsa dalig ekonomi och kraftigt eftersatta banor, i manga fall

26 intc ens elektrificrade. osv. Sedan ger man linstrafikbolagen gratis tunga
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ocksh naturligt for miljopartict att kriva att lanstrafikbolagen skall f chans
att kriiva att f bra pengar till bra. moderna sparvagnar fran staten. Det kriivs
alltsa ctt ordentligt investeringsprogram i den delen for att lyckas med den
regionala trafiken.

Det finns ocksé andra skl till att vi méste satsa stort pa jarnvagarna. Ett 4r
energifrigan.

Vi har riikknat mycket pd frigan om energibehov till transportsystemen.
Det har visat sig att moderna jiarnvigar med snabbtag drar ungefir en
femtedel s@ mycket energi som moderna personbilar, och forhallandet ir
ungefir detsamma nir det giller gods. Det finns alltsa stora mangder energi
att spara hiir. Vill vi ha ett energisndlt och energieffektivt samhiille, skall vi
ocksa satsa just pa de sparburna, eldrivna transportsystemen.

Men det finns ocksé regionalpolitiska skal — inte for att konservera och
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bara bevara det gamla, utan for att kunna satsa offensivt i alla regioner i
landet. Det ir ndmligen sa att just jarnvigen ir ett idealiskt transportsystem
pd de medellanga avstinden — siig fem tio mil, eller i varje fall mellan 2 och 20
mil. som det ofta ir mellan stidernai vért land. Ta t.ex. Norrlandskusten, dir
vi har ett pirlband av stider med fem tio mil mellan varje. Om man da har ett
bra snabbtig mellan dessa stader, fir man en kortid som ir bekvam for
pendlare. D& skapar man stérre arbetsmarknader. Man skapar storre
marknader for niringslivet och en helt ny dynamik. Fran stiderna pi
Norrlandskusten dr det ofta ldttare att dka till Stockholm #n att &ka till
grannstaden, pa grund av ate det finns flygforbindelser till Stockholm. Till
grannstaden finns inget annat realistiskt alternativ an att dka bil. Det giller
atminstone i 6vre Norrland. I nedre Norrland ir det nigot bittre, eftersom vi
diir fortfarande har ctt Intercity-tdg. Det behovs forbittringar. Vi behover
snabbtig pa denna stracka, och vi behdver bygga ut hela vigen upp till Luleé
fram till 2000-talet.

Samma sak ser man om man studerar Blekinge. Blekinge kustbana har
ocksa framtiden for sig, om man vigar satsa. Har ligger stdderna innu tétare.
Man kan dka fran punkt till punkt, fran Karlskrona till lingst ut i vister pa
under tvd timmar med ett hyfsat snabbtag, om man rustar upp banan. Da
knyter man ihop orterna och far fantastiskt fina méjligheter fér ménniskor att
arbeta och utveckla naringslivet. Det ér aktiv regionalpolitik.

Jag skulle kunna ta manga fler exempel pa detta. Det giller egentligen
varenda banutbyggnad som vi har reserverat oss till f6rméan for. Vi har totalt
41 reservationer, sa det blir sammantaget ganska manga.

Nar det giller ersittning till persontrafiken finns det ett anslag till
trafikhuvudminnen for att de skall ta 6ver persontrafiken pd de s.k.
ldnsjiarnvagarna. Det lustiga med det anslaget ir att linstrafiken far anviinda
det dven till busstrafik. om man si vill. Det giller bade anslaget for att
uppriitthélla persontrafiken och for investeringar. Det senare tas upp under
viigtrafikanslagen, sa det behandlas inte i dag. utan det kommer antagligen
att behandlas niista vecka. I bigge fallen kan-man anvinda pengarna till
annat én jirnvigen. Det tycker vi ir helt fel. Vill vi ha en utveckling av
lansjirnviigarna, skall anslagen sjilvfallet knytas till just den trafiken. 27
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Annars blir detta egentligen bara ett bussbidrag. eftersom linstrafikbolagen i
de allra flesta fall dr bussbolag.

Niir det giller godstrafiken kriivs ocksa stora satsningar, som vi ser det.
Det viktigaste dr naturligtvis att fa biittre banor. Ett cxempel dr norra
stambanan. som redan i dag har natt kapacitctstaket. Det dr en av
anledningarna till att persontrafiken dér ér sa dalig. Det finns inte plats for
den, i synnerhet inte om man skall borja kdra gods pa dagen ocksd. Det gor
man ju redan. som bekant. vilket ocksi pekar pa behovet aven utbyggnad av
ostkustbanan for ovrigt.

Vi kraver att det skall laggas ytterligare 200 milj. kr. pd utveckling av
godstrafiken. Det ar just med hinsyn till de nu aktuella indragningarna pa
manga héll i landet. inte minst i Norrland. Dar kommer det att bli 30 000 nya
langtradarlass pd vdra vigar, om indragningarna genomférs. Vad som
hinder ar egentligen att ST Gods slipper en hel godstransportmarknad, den
som ligger pd medellanga avstdnd, och satsar enbart pd transporter pd
mycket linga avstand och pa systemtransporter. Man Overger allts en
transportmarknad. Det kan man méjligen forstd, med de forutsiattningar SJ
har. Men om man forbittrar banorna och ger SJ mera utvecklingspengar, kan
vi viinda denna utveckling och ocksa utveckla vagnslasttrafiken, fa fler spar
och inte bara ligga ner terminaler. vilket nu ar aktuellt.

Vi har ocksd kravt att ST skall renodlas som jirnvagsforetag. En stor del av
SJ. t.o.m. storre delen, ar egentligen buss- och keriforetag. De delarna kan
manga ginger vara mer 16nsamma, med de {érutsittningar som rader i
trafiken i dag och som vi naturligtvis vill indra p4. Niar man har en viss summa
pengar, ser man efter var man far den stdrsta avkastningen. Man kan da
frestas att ligga pengarna pa dkeriverksamhet och busstransporter, och inte
pa jarnvigen. Dir tjinar man ju mer pengar. Det finns ett antal stétande
exempel hiir i landet pa att SJ konkurrerar ut sin egen jirnvigstrafik ., bade pa
godssidan och pa personsidan. Detta ér inte klokt.

Det heter att gods- och akerindringen och busstrafiken skall stddja
jarnvigstrafiken. Navil, det ser ju vackert ut pa papperet, men praktiken
visar sig ofta vara en annan. Darfor vill vi renodla SJ som jarnviigsforetag.
Akeri- och bussdelarna skall siljas ut. som vi ser det. Da far vi ocksa in
pengar att investera i jarnvigssystemet och gora det biittre.

Fru talman' Med detta vill jag yrka bifall tll alla de 41 reservationer
miljopartiet finns med pa.

Under detta anforande overtog forste vice talmannen ledningen av
Kammarens forhandlingar.

Anf. 7 RUNE JOHANSSON (s):

Fru talman! Jag blev riktigt rérd niir jag horde Viola Claessons framtids-
version. Mycket lat sympatiskt. Men sjalva grundtanken i hennes framtidsvi-
sion. liksom den som har framgatt av nigra évriga debattdrers inligg, var att
det niistan inte sker nigot som helst fran regeringen pa jarnvigssatsningarnas
sida. Ni maste ha glomt att forra arets trafikpolitiska beslut innebar en rad
nysatspingar pa jarnviigen, satsningar som vi nu gir vidare med. Lat mig bara
paminna er om att vi avlastade jarnviigen kostnader pé i runda tal 1 miljard
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nyinvesteringar. Sidana satsningar fanns fore 1988 inte ens i sinneviirlden
hos oppositionen. 1 dag dr det en helt annan lat i skiillan. Vi spikade
malsittningen att féra éver 10 miljoner arston gods fran landsvigen till
jarnvigen. Detta ir bara ndgra av de satsningar som vi gjorde pi jarnvagssi-
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dan och som vi nu gir vidaré med.

Det ir ingen Overdrift att pdst att vi i det betiinkande som nu behandlas
satsar mer pd jarnvigen dn det nigonsin har gjorts tidigare. Jag dr siiker pé att
inget parti iir jirnvigsmotstandare, dven om det later litet olika nér de olika
foretradarna dr uppe i talarstolen. Det dr bara det att det inte finns nagon som
helst gemensam niimnare fér oppositionen. Fragan dr om det éver huvud
taget finns nigot omrade dir splittringen ar sd stor som niir det giller
jarnvigspolitiken. Jag kanske aterkommer till detta senare.

Lat mig forst konstatera att det finns ett mycket stort investeringsbehov
inom jirnvigsscktorn. Det beror pa efterslipningar under en rad av r.
Anledningen dr inte bristande vilja. Anledningen ar brist pd investeringsme-
del under 80-talet, beroende pa att regeringen hade en mycket stor uppgift i
att sanera det budgetunderskott vi fick dverta. Det beror delvis pd att vi hade
cett otal borgerliga regeringar under slutet av 70-talet. Nu. fru talman, drvi i
alla fall i ghng med ett langsiktigt investeringsprogram, som kommer att gora
SJ till ett modernt och hogeffektivt transportforetag.

Jag vill bara piminna cr om att banverket for sin del under nista budgetar
kommer att fa disponera 3.4 miljarder kronor for infrastrukturen. Det dr den
hogsta summa som infrastrukturcn ndgonsin har blivit tilldelad. Det ir ocksa
virt att nimna att under kalenderiret 1990 kommer nyinvesteringar i
infrastrukturen att géras for i runda tal 1 500 milj. kr.

Samtidigt pagir ctt massivt upprustningsarbete inom affirs-SJ. Man har
bestillt 175 nya sitt- och sovvagnar. Man moderniserar ca 700 dldre vagnar.
Ar 1990 kommer snabbtigen att tas i drift, och ett femtiotal jirnvigsstationer
rustas upp. Detta dr bara nigra av de satsningar som gors pa personsidan.

Verklighcten pa godssidan ser inte alls ut pa det sitt som centern, vpk och
miljépartict péastdr i sina reservationer om godssidan. Det 4r helt korrekt att
SJ har slippt vissa godskunder. Men i och med de avtal som nu har triffats
kommer SJ inte att tappa de 1 miljon ton som man i den férra prognosen
beriiknade att man riskerade forlora. SJ raknari stillet med att r 1995 frakta
37 milj. ton gods mot nuvarande 30 ton. Malmtrafiken ér da ¢j inridknad.
Detta innebiir att man har skrivit upp prognosen sedan i hostas med ca 4 milj.
ton.

Jag kan niimna ytterligare ett exempel. Till sommaren startar 41 direkttag
per vecka frin Gavleomradet till kontinenten. Vi kommer att fi heltag och
kombitrafik mellan atta stora orter i Sverige. SJ ar alltsa, i motsats till vad
som har framforts i bade massmedia och andra debatter, ordentligt pa
offensiven — och féljer dirmed riksdagens beslut sedan forra aret.

Fru talman! Vad jag vill ha sagt med denna inledning ar att riksdagen har
gett 8J chansen. Lit oss diarfor, som Rolf Clarkson 6nskade. ge S arbetsro
attutvecklas till det foretag som riksdagen forutsatte i 1988 rs trafikpolitiska
beslut. Utvirderingen gors 1992, och da kommer ocksd de eventuella 29
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Fru talman! I det dr betidnkandet finns det ¢ver 200 yrkanden - 57
reservationer ar fogade till betinkandct. Det innebér att jag endast kommer
att ta upp nagra av dc omraden som debattorerna har dgnat mest tid at.
Minga motionirer ar naturligtvis missndjda med att de har fatt sina motioner
avstyrkta med kanske endast en kortfattad motivering. Sakskilet i de flesta
fallen 4r att riksdagen har antagit en investeringsplan som banverket har
ansvaret fér. Andra motioner ror lansbolagens verksamhet. Vissa motioner
berér SJ:s affarsverksamhet. Dessa motioner dr av sddan karaktir att
riksdagen inte tar stillning till dem.

Nar det giller anslagsfrdgorna har situationen varit likartad ar efter ar.
Moderaterna ligger som vanligt pd en ligre anslagsniva, och vpk ligger som
vanligt pa en hégre anslagsniva. Den enda skillnaden ar att vi i ar har fatt en
ny aktér pa arenan, nimligen miljopartiet. Nar det géller anslagsfragorna ar
miljopartict kanske viirt en egen vers. Maken till verbud har jag aldrig varit
med om sedan jag borjade i riksdagen. Om man forséker gora en sa lag
berdkning som det ¢ver huvud taget ar mojligt, landar man vad giller
dverbuden i varje fall inte under 10 miljarder kronor utéver regeringens
forslag i propositionen, som riksdagsmajoriteten stiller sig bakom. Miljépar-
tiet andas inte ett enda ord om hur detta skall finansieras. Jag hari alla fall f6r
min del mycket svért att ta miljopartiet pa allvar nér det géller dessa fragor.
Det ir en god regel att man skall kunna finansicra de utgifter man atar sig i
riksdagen. Miljopartiet kanske ldr sig detta med tiden. I arets betinkande har
miljopartict inte haft en tanke pé hur deras forslag skall finansieras.

Utskottsmajoriteten star fast vid 10 miljarder kronor under en tiodrsperiod
nir det giller den langsiktiga investeringsinriktningen. De pengarna skall
finansieras via budgeten. [ realiteten inncbir det att vi inom en tioarsperiod
kan komma upp i visentligt hdgre investeringsbelopp an de 10 miljarderna.
P& det hir omradet har det hint saker under det senaste aret.

I fjol, Elving Andersson, lag centern pa en nivéd av 20 miljarder kronor i
nyinvesteringar under en tiodrsperiod. Ett ar senare har man hojt nivén till
det dubbla, frin 20 miljarder kronor till 40 miljarder kronor. Kanske borde
jag ocksé nimna att centern vad giller asfalteringar av grusviigar foreslar 60
miljarder kronor under en tiodrsperiod. Centern ir vad giller infrastruktur-
investeringar uppe i en nivd pd ca 100 miljarder kronor.

Vpk ville férra dret satsa 40 miljarder kronor. Vpk har nu hojt sin ribba till
45 miljarder kronor. Viola Claesson plidderar ibland i pressen fér S0 miljarder
kronor.

Miljopartiet sldr som vanligt rekord — 65 miljarder kronor under en
tiofirsperiod ir vad vi behover.

Fru talman! Jag har bett expertis rdkna pd hur mycket pengar man
maximalt kan forbruka vad géller nyinvesteringar i infrastrukturen under en
tiodrsperiod. Svaret ar kanske dverraskande. Det blev att om vi utdver véra
cgna resurser far ta i ansprak resurser frén vigverket och bostadsbyggandet,
kan vi eventuellt férbruka 30 miljarder kronor under en tiodrsperiod. Detta
innebdr i sin tur att inte vare sig centern, vpk eller miljopartiet dr trovardiga.

Hur skall man kunna fora en serios debatt med er mot bakgrund av sidana
forslag? Ni har inte ens en aning om hur mycket pengar det ir méjligt att
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Vidare vill jag siga nigra ord om vastkustbanan. Det rider total enighet i
utskottet om behovet av att bygga ett dubbelspir mellan Géteborg och
Kungsbacka. I betankandct finns det en fyllig skrivning av utskottsmajorite-
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tens motivering.

Nu skall Elving Andersson lyssna: I centerns partimotion framhalls det att
centern anser att banverket bor undersoka méjligheterna att genom samver-
kan med kommuner och landsting och/cller enskilda foretag astadkomma
dcifinansiering fOr att finansicra investeringar av l1angsiktig karaktir. Det dr
just detta som utskottet har tagit fasta pa. Det ar en mycket bra skrivning som
centern har, och utskottet har stillt sig bakom den. Men nér det kommer tiil
konkret handling héller ni er inte till den. Dé tar opportunismen éverhanden.
Pé vilka banor skall detta uttalande ur er partimotion, underskriven av Olof
Johansson, gilla — om det inte skall gélla fér stombanorna?

Varfor dr det da lampligt att banverket far underséka dessa detaljfinan-
sieringar med regionerna pa just banstriickan Goteborg—Kungsbacka? Vi
anser dels att trafiksituationen pA E 6 kommer att bli viisentligt forbattrad —
hela trafikmiljon forbattras, dels vet vi att ungefar 15 000 kungsbackabor
pendlar till Géteborg varje dag. Deras situation kommer att bli bittre. Enligt
utskottsmajoritetens siitt att se ar det friga om pendeltrafik-storstadstrafik
som direkt kan jamforas med pendeltrafiken i Stockholms kommun.
Kommunerna och landstinget har gjort stora insatser for att 1dsa trafikpro-
blemen.

Vidare ir det mycket viktigt att dubbelsparet kan byggas utan uppehdll.
Med majoritetens skrivning forbinder vi oss for eninvestering under 2,5-3 ar.
Diirfér ir det med centerns egen motivering ocksd viktigt att de regionala
instanserna bidrar med en delfinansicring. Med den motivering som centern
har i sin motion kommer firdigstallandet av dubbelsparet Goteborg—
Kungsbacka att kunna tidigareliggas. Skulle banverket trots allt inte kunna
na cn uppgdrelse med kommunerna, fir banverket dndd under samma
tidsperiod investera samhillets andel av viistkustbanan. Men i och med att vi
da inte kan garantera totalkostnaderna for dubbelsparet till Kungsbacka
kommer banverket i vanlig ordning att fa géra en sambhiillsckonomisk
provning av insatserna pd vistkustbanan.

Tyvirr har det i massmedia nir det giller pendeln till Kungsbacka
forckommit ¢n rad missuppfattningar. Det har pastatts att kommunerna
skulle fa punga ut med 1 miljard kronor. Det har ocksa pastatts att staten
cnsam har investeringsansvaret for stomnitet.

Det ir emellertid inte fraga om en miljard kronor fér kommunerna, utan
det giiller enbart sparet for pendeltrafiken Goteborg-Kungsbacka. Riksda-
gen har for sin del aldrig uttalat att staten cnsam har investeringsansvaret for
stomniitet. Vi har ju i enighet gang pd gang och pa flera stillen i detta
betinkande uttalat betydelsen av att andra intressenter én staten gar in for att
medverka till en tidigareldggning. Det var aldrig ndgon tvekan t.ex. i fraga
om Milarbanan. Den ligger pa stomnitet.

Det har vidare pastatts att riksdagen riknat fel pa 100 milj. kr. nir det
gitller kostnaderna. Det dr ocksd gripet helt ur luften. Vi har ett korrekt



Prot. 1988/89:106
28 april 1989

Jarnvdgstrafik

underlag f6r den bedémning riksdagen har gjort.

Elving Andersson tog ocksa upp fragan om combitrafiken och vagnslast-
trafiken. Detta dr ganska festligt. I centerns partimotion foreslds under en
punkt att SJ:s vagnslasttrafik inte far foras over till combi. Ctt annat krav i
samma motion, motion nr T215, punkterna 20 och 21, ir att combitrafiken
inom tio ir skall utgdra 40 a 50 % av godstrafiken. Om jag utgdr frin att
vagnslasttrafiken forblir ofdrandrad de narmaste tio dren innebér detta enligt
centerns forslag att combitrafiken maste oka till Gver 20 miljoner ton om tio
ar. Jag stér litet frigande infor hur ni kan komma fram till sadana forslag och
pastaenden. Den expertis som kommunikationsdepartementet anlitade férra
hésten kom fram till att en optimistisk beddmning av utvecklingsmdjligheter-
na var att det skulle bli 10 miljoner ton combitrafik om tio ar. Men nu klipper
centern till med dubbelt s4 mycket utan att ver huvud taget tiinka pa vad det
egentligen innebér.

Fru talman! Detta betdnkande genomsyras av en optimistisk framtidstro
pa SJ. Vi gar nu vidare vad géller banavgifterna genom att uttala oss for att
man skall inféra en enhetlig banavgift. Det kommer ett klart positivt besked
till de mindre banorna. Sammantaget star en mycket bred majoritet bakom
regeringens forslag, med undantag fér ndgra preciseringar och for att vi paen
punkt begiir mer pengar. Med detta, fru talman. yrkar jag in cn gang bifall till
utskottets hemstillan.

Anf. 8 ELVING ANDERSSON (c¢) replik:

Fru talman! Rune Johansson inledde sitt anforande med att saga att det pa
vara inldgg lit som om vi ansag att ingenting positivt over huvud taget hiinder
inom SJ. Jag skall girna ge det erkdnnandet att det hinder mycket och
forekommer en hel del positiva aktiviteter. Men det blir ju ofta sd i en saddan
hir debatt att man intc i forsta hand tar upp sddant som vi dr dverens om utan
i stéllet fragor dar vi har skiljaktiga meningar. Det ir naturligt att man
koncentrerar sig pa de frigor dir man tycker att det hiinder for litet cller dir
det hiinder fel saker.

Rune Johansson redovisade en del siffror, bl.a. for investeringar i
jarnvigsvagnar och annat. Dessa investeringar anser jag vara positiva men vi
kanske inte bor dgna oss s& mycket at historieskrivning och tala om vad som
hint tidigare, vilket Rune Johansson ville géra. Nir vi fick en ny regering
1976 och en borgerlig ledning dven av kommunikationsdepartementet,
kunde man konstatera att det inte hade bestillts en enda ny jirnvigsvagn till
SJ patio ar. Vikan redovisa en hel del sidan historik, men vi far vl alla ta pa
oss ett visst ansvar for att det inte hant s mycket som det borde. Lat oss nu i
stallet se framét pa utvecklingsmajligheterna.

Jag tror ocksé att SJ nu ar pé rétt spar. Det sker mycket positivt-Menom SJ
verkligen skall kunna utvecklas pa det sitt vi vill, maste vi se till att riksdag
och regering ger SJ erforderliga resurser for att kunna utvecklas. Var kritik ar
att staten ger SJ for litet av resurser. Vi vill ge storre resurser, sd att SJ kan
utvecklas snabbare och bli dnnu bittre och effektivare.

Ta t.ex. frigan om upphandlingen av den kommersiellt icke Idnsamma
interregionala persontrafiken. Om man inte anslar mer pengar, jagar man in
SJidet gamla villkdnda ekorrhjulet. SJ maste di drain turer. Didrmed blir det
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sett under manga ar. och det dr den utvecklingen vi skall viinda. Men det kan
man inte gora sjilv inom SJ. utan riksdagen maste vid anslagsgivningen se till
att SJ fir resurser att viinda denna utveckling. Det dr darfor vi vill plussa pa

Jarnvigstrafik

anslaget for kop av persontrafik.

Dect dr riktigt att investeringsvolymen okar kraftigt jamfort med forra aret.
Det sker darfér att viinser att man lag for lagt i fjol. Forra dret togs visserligen
ctt ganska stort steg pé vigen, men investeringsbehoven dkar hela tiden. Det
ar vil dokumenterat att det behdvs investeringar av minst denna omfattning.
SJ och banverket framhailler sjilva att ett anslag pd i storleksordningen 40
miljarder kronor behdvs under en inte alltfor lang tidsperiod.

Anf. 9 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Jag har viildigt svart att tolka tystnaden fran Georg Andersson
och Rune Johansson nar det giller sveket mot uppgorelsen forra dret mellan
vpk och socialdemokraterna. Ar det si att ni skiims s3 mycket dver detta
svek, att ni inte ens vill diskutera saken? Eller vet ni inte om att ni brutit
uppgorelsen om bensinskatten, som bl.a. inncbar att Blekinge kustbana
skulle tillh6éra stomnétet och diirmed riddas och rustas upp. Det iir hur enkelt
som helst att se i de gamla skrifterna frin kommunikationsdepartementet och
pé den karta som finns dir att Blekinge kustbana enligt socialdemokraternas
forsta forslag skulle utgdra en linsjirnvig. medan kartan kom att dndras i
ritt riktning cfter uppgorelsen med vpk. Vad skulle vi anvinda dessa
bensinskattepengar till om det inte skulle bli tio nva friska miljarder? Vad
menar Gunnel Firm —som nu har intritt i kammaren — ndr hon siger att visst
har riksdagen beslutat att Blekinge kustbana skall tillhdra stomjirnvigsni-
tet. men att de som inte har forstatt att det inte togs nagot beslut om att det
skall ga trafik dér inte har haft horapparaten pa? Detta r en oférskiimdhet,
som jag kriiver att Rune Johansson och Georg Andersson skall rétta til. Om
ni inte ens kommenterar sveken mot uppgorelsen med vpk kring hdjningen
av bensinskatten med 25 ore, vilken vi gick med pa under viss vinda. kan ni
lita pd att detta ocksd kommer ut i landet. Med de hoppande majoriteter som
Kjell-Olof Feldt antagligen foérsdker finga efter sitt ekonomisk-politiska
utspel lir vl fa vaga ge sig in i forhandlingar som kan sluta lika mérkligt som
den har uppgoérelsen.

Rune Johansson sade i en kommentar: Ar det inte en god regel att
finansiera det man foreslar? Da sdger jag: Ar det inte en god regel att st for
sitt ord, for en uppgorelse som t.o.m. forindrar ett dokument av den héir
karaktiren, ett dokument som s& miinga socialdemokrater skrutit dver som
det viktigaste trafikpolitiska dokumentet.

Fru talman! Det kiinns sorgesamt att s fa bryr sig om den jarnvigspolitiska
debatten. Jag tycker att det ir att bra att kommunikationsministern kommit
hit. Detta dr nigot som vi inte var bortskimda med under den férre
kommunikationsministerns tid, nagot som stindigt upprepades i denna
talarstol. Annu bittre vore om man kunde fa konkreta och rejila svar. saval
om Blekinge kustbana som om vistkustbanan och Bohusbanan. De sist-
nimnda ligger 1 det omrde 1 Sverige som ir allra virst diran miljémassigt.

»
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Anf. 10 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Fru talman! Jag konstaterar med en viss tillfredsstillelse att kommunika-
tionsministern ar med hér i kammaren under debatten. Vi ir ju inte precis
bortskimda med att kommunikationsministrarna — den nuvarande och hans
foretridare — dr med under de storre trafikpolitiska debatterna. Darfér vill
jag sdga vilkommen, och jag hoppas att vi skall fa en intressant diskussion,
senare dven med kommunikationsministerns medverkan.

Jag begiirde ordet dirfor att Rune Johansson, sa som jag uppfattade det,
helt forbigick var reservation och vart forslag om SJ:s organisation i
framtiden. Det beslut vi i stor cnighet fattade for ett 4r sedan niir det gillde
SJ:s omorganisation var enligt min mening bra, men ytterligare insatser ér
helt nodvindiga om SJ skall utvecklas till ett cffektivt och modernt
affarsforetag. Vi i folkpartiet menar att en bolagisering, att SJ utformas som
ett akticbolag. r helt nodvindig om SJ skall kunna bli annu biittre, dnnu
effektivare, och icke minst &nnu modernare, sa att féretaget passar in i det
svenska monstret nir det géller att driva verksamhet. Darfor vill jag friga
Rune Johansson: Utesluter man fran socialdemokratins sida méjligheten att
gora SJ till ett aktiebolag, eller kan det tdnkas att ni, som ni gjort pa minga
andra omraden, kan luckra upp era doktriner och socialistiska virderingar
for att dven verksamhet av SJ:s typ skall kunna anta moderna former?

Min andra fraga giller ndgot som Rune Johansson delvis var inne pa,
niamligen frdgan om andra finansieringsformer. Vi kan om vi skall vara arliga
konstatera att de tio miljarder som finns till banverkets forfogande for
investeringar inte ricker sa langt med tanke pa de ambitioner som har
presenterats fran olika partier. Dirfor tror vi fran folkpartiet att det ar viktigt
att finna andra finansieringsformer. Hur stiller sig socialdemokraterna till
privat finansiering av olika objekt? Det gladde mig att Rune Johansson sade
att Milarbanan var ett objekt dir man kunde tinka sig andra in de
traditionella finanseringsformerna. Vilka &dr dessa andra finansieringsfor-
mer, Rune Johansson?

Anf. 11 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Socialdemokraternas talesman Rune Johansson pastod att 65
miljarder kronor pa 10 ar &r ctt dverbud, och att miljopartiet inte har
finansicerat detta. Det betyder att Runc Johansson ar mycket daligt palast.
Redan ett ar innan miljopartiet kom in i riksdagen lade vi fram ett forslag till
budget som inneholl stora satsningar pa jarnvigen. Det forslag vi nu har lagt
fram ir finansicrat, vartenda ore. det finns inte en krona i vira reservationer
som inte ir finansierade i vart budgetforslag. Sjilvfallet mdste man ta ansvar
for ekonomin.

Rune Johansson siiger vidare att miljopartiets forslag innebér att man
satsar mer pengar dn vad man kan svillja, men det finns tydligen olika bud om
detta. Jag har talat med ett antal jirnviigsexperter som har gjort berikningar
idenna fraga, och jag har testat férslagen pa andra for att se hur de reagerar
och om de tycker att det &r mer pengar dn vad som gar att sviillja — jag har
namligen sjilv varit radd for att vi kanske gar for langt i vara satsningar. Men
jag har hittills inte triiffat nagon som séager att det inte skulle gi ihop. Vart
forslag ligger ganska viil i linje med vad som verkligen behdvs. om man skall
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gods- och pi persontrafiksidan. For att forverkliga dessa idéer miste man .
satsa sd mycket. 65 miljarder kronor dr inte s& fruktansvirt mycket i sadana Jarnvagstrafik
hir sammanhang. Det ir friga om stora infrastrukturella investeringar som
betalar av sig och blir samhéllsekonomiskt léonsamma pd ling sikt.

[ mitt inledningsanférande jamforde jag detta med vad svenska folket lagt
ut pa att kdpa nya bilar bara under det senaste aret, alltsa 40 miljarder
kronor. Da kanske man kan forsta att 65 miljarder kronor inte ar si mycket
som det later. Vi i miljopartiet anser att det kravs en ny trafikpolitik med
hiinsyn till den katastrofala utveckling som sker i Sverige pd miljdomrédet.
Skogarna hotas och marken foérdirvas genom forsurning pa grund av
avgaserna frin bilismen. Sjalva havet dor. Har man den instillningen verkar
inte 65 miljarder vara for mycket. Kanske kan beloppen tvirtom komma att
bli stdrre niir vi vil lirt oss att gora bra satsningar pa jirnvigsomradet.
Exemplet viistkustbanan visar verkligen i blixtbelysning vad socialdemokra-
ternas och regeringens trafikpolitik gar ut pa. Har ér det alltsd fraga om ett
dubbelspéar mellan Kungsbacka och Géteborg som ar oerhért angeliget och
oerhort lonsamt samhéllsekonomiskt., men socialdemokraterna och rege-
ringen vigrar skjuta till de f4 miljoner som det handlar om i det hir fallet.

Anf. 12 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Att bemdéta fyra debattérer pé tre minuter &r inte latt.

Jag forstar att Roy Ottosson, med det begrepp som han har om pengar,
anser att drygt 400 miljoner bara &r nigra fa kronor. Det stimmer helt
overens med miljépartiets resonemang om de 65 miljarderna.

Till Hugo Bergdahl vill jag sdga att jag tror att ctt helt enigt utskott pa fyra
eller fem stillen slar fast nodvindigheten av att soka deifinansicringar
utanfor budgeten for att tidigareligga nédvindiga jarnvigsprojekt. Nar det
giller vastkustbanan eller delen Goterborg-Kungsbacka ar det tre partier
som inte star fast vid vad utskottet har gatt samman om i friga om fyra eller
fem andra avsnitt i betiinkandet. I vad sedan géller bolagiseringen antyder
vi: Lat SJ nu fa arbetsro fram till 1992, sa far vi se vad som hénder. Vi far se
hur SJ-koncernen har skétt sig. Den utvirdering som da skall ske kommer att
visa hur det blir i framtiden.

Jag noterar att Elving Andersson inte pa nagot sitt kunde beméta mina
pastaenden om centern och kombitrafiken, om centern och de 40 niiljarderna
osv. Jag delar Elving Anderssons uppfattning nir det giller det allménna
resonecmanget om satsningar pa jarnvigen och pa miljon. Déaremot har
Elving Andersson komplett fel i friga om satsningen pa strickan Boden-
Haparanda. Pé finska sidan har man nimligen redan lagt ner persontrafiken
till Kemi. Det gér inte att kdra genomgdaende trafik. Om Elving Andersson
inte kinner till det kan jag tala om att man inte har samma sparvidd i Finland
som vi har 1 Sverige. Det ar alltsa ett litet problem som bor tas med i bilden,
innan man ligger ner mycken moéda pé att diskutera detta i en debatt.

Ja. Viola Claesson, att tala om svek ir naturligtvis att gd ut med oriktiga
uppgifter. Jag talar om trovirdighet.

Vad giller Blekinge kustbana noterar jag att den fortfarande finns kvar i
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stomnitet. Transportradet flyttar inte niigon bana ur stomniitet. Det gor inte
heller statens jarnviigar. Det dr regeringen som fattar de besluten, och nigon
flvttning av Blekinge kustbana ur stommnitet harinte diskuteratsi regeringen.
Blekinge kustbana finns fortfarande med i banverkets prévning i fraga om
investeringsprojekt som skall redovisas fOr regeringen om ett ar. Det gar
alltsa inte att. som Viola Claesson har gjort. ga ut och pésta att SJ genom att
slappa ifran sig ndgra £ godskunder for dver frakten till 31 000 langtradare,
nir det bara finns 28 000 langtradare i landet. Det ir trovirdighet det!

Anf. 13 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman'! Jag noterar med viss tillfredsstillelse att Rune Johansson tog
tillbaka sitt uttalande att vi inte skulle ha finansicrat vara forslag. Han har
tvdligen insett nu att vi alttid gor det.

Nar det giller vistkustbanan och 400 milj. kr. pa tre ar vill jag sdga
féljande. Men hinsyn till den enorma samhéllsckonomiska betydelse som
vastkustbanan har for denna del av Sverige och med hénsyn till den
trafikméingd som det ar friga om och de kostnader det skulle medféra om all
denna trafik, s& som den gor i1 dag, tvingas gh pad landsvig aven i
fortsittningen — da tvingas man juistillet att bygga ut vigen — ar detta en fullt
rimlig summa. Den kommer att betalas igen flera ginger om. Det dr inte
nagot lattsinne — det kan jag forsiikra. Det vet sikert Rune Johansson, det ar
bara friga om debatt-teknik. 400 miljoner har vi ju inte i var privata
kassakista — det kan forefulla mycket. Men nir det giller sddana hér
infrastrukturella investeringar ar det inte sa stora pengar som man skulle
kunna tro. Jamfoér med motorviigen pa E 6! Jimfor med Delta-viigen och
andra viiginvesteringar! Kostnaderna ligger pa ungefir samma nivd. Det
handlar om hundratals miljoner si fort man skall géra ndgonting. Och hiir
giller det ju sa att siiga en motorviig pa jarnviigen.

Sedan vill jag ta upp fragan om SJ. Jag tycker ocksa att SJ ar pa offensiven.
Det hiinder valdigt mycket positivt inom SJ nu — man ar vildigt framat. Men
kom ihig att vi har genomfort vagtrafikmodcellen! De stora bristerna ligger ju
pa banverket. Om man inte har en infrastruktur. dvs. om man inte har banor
som duger att kora pd, da hjilper det inte vad ST &n hittar pd. Da har Sl ingen
chans. Det ar till banorna pengarna skall g i forsta hand. Vi maste alltsa
bygga upp en infrastruktur som gér det mojligt att stoppa den miljékatastrof
som ir pa vag att bli ctt faktum och som kommer att utpldna en stor del av
svenskt niringsliv, om allt bara far fortgd. Begriper Rune Johansson vad det
betyder om skogarna dor i Sydsverige? Det dr de faktiskt pd vag att gora.
Marken forandras kemiskt av de avgasutsldpp som végtrafiken ger upphov
till. De tviittar ur naringsdmnen och léser ut giftiga metaller. Sedan vixer
ingenting utom vissa grissorter. Vi far en ofruktbar stipp. Vad ar det for
ckonomi i det?

Nej det dr dags att inse att det ar dags att i grunden dndra trafikpolitiken.
Man miste investera i de miljovinliga, energieffektiva och spirbundna
transporterna. Man maste investera medvetet och rejalt. Da dr 65 miljarder
ungefir vad vi kan klara av och vad som faktiskt krivs.
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omorganisation av SJ som vi fattade for ett ar sedan var ctt bra beslut. Jag tror
att det kommer att vara till stor nytta och till gagn for SJ nar det giiller att
omstopa SJ till ett modernt och framgéangsrikt foretag pa trafikpolitikens
omrade. Mcn det fanns cn brist i samband med beslutet: man gick inte
tillrckligt langt och accepterade bolagisering av SJ. Det dr det som jag har
velat pcka pa, Rune Johansson, och jag stiller frigan: Hur ser ni pa detta?
Hur ser ni socialdemokrater pa detta? Ar ni fortfarande ideologiskt bundna
av att inte kunna tinka cr att statlig verksamhet t.ex. pa trafikpolitikens

Jarnvigstrafik

omréade kan utdvas inom aktiebolagsformen?

Det skulle vara intressant att i ett ytterligare inldgg av Runce Johansson fa
reda pa hans principiella instéllning. Rune Johansson sager: Lat oss prova
den organisation som SJ har i dag, sa far vi se hur den utvecklas i framtiden.
Men hur ser Rune Johansson och socialdemokraterna pa mojligheten atti ett
senarc lige driva SJ inom akticbolagsform? Vilken principiell instillning har
Rune Johansson i den frigan?

Anf. 15 ELVING ANDERSSON (c¢) replik:

Fru talman! Lt mig forst ta upp en sak som jag inte hann ta upp i min forra
replik.

Rune Johansson dgnade sig at en del sifferexercis och tog da uppgifter fréin
var partimotion som géller investeringar i den totala infrastrukturen. Han
riknade ut att vi ville satsa 60 miljarder pa att hardbeligga grusvigar. Ja, det
hor i och for sig inte ihop med den hir debatten. men det ér ju si. Rune
Johansson. att 500 miljoner under en tioarsperiod, dvs. 500 000 000 x 10, blir
5 miljarder - inte 50 miljarder. I varje fall i matematikens virld dr nollorna
viktiga. dven om de star pa slutet.

~Nir det giller de totala investeringsramarna vill jag sdga att visst dr det
mojligt att investera i storleksordningen 40 miljarder kronor. Rune Johans-
son vill hidr i debatten pdvisa att det éver huvud taget inte finns fysiska
forutsittningar att klara av det. Men visst gor det det! Det finns ett behov som
ar ganska klart dokumenterat av bl.a. SJ. De investeringar som behdver
goras galler kostnader i denna storleksordning. Som Roy Ottosson och andra
hir har sagt dr det ju genom att sérja for en bra infrastruktur som vi ger SJ
forutsattningar att bli bra. Banverket maste fi resurser att bygga upp
infrastrukturen. och sa far i sin tur SJ som trafikforetag forutsittningar att bli
bra, ge bra service. god komfort. snabba resor osv.

Nir det giller vastkustbanan ar vi inte rent allmént principiellt motstinda- -
re till att sgka delfinansicring, extern finansiering osv. Men det skall inte gé
till som i det har fallet, diir man fran statens sida stiller upp diktat och
cgentligen ger sig pa utpressning mot de berérda kommunerna. Om det finns
ett lokalt intresse for att tidigareldgga ctt projekt och-man gir in och
foérskotterar pengar, presenterar ctt avtal som visar att parterna dr dverens,
di kan vi tinka oss den hir typen av finansiering. Men hir handlar man pa
rakt motsatt siitt och siger: Skall det bli nigonting av s maste ni vara med
och betala en tredjedel. Sa far det inte ga till, speciellt.inte pa den hir typen
av bana. 37
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Det handlar ju inte bara om att fi mojlighet att bedriva pendeltigstrafik
mellan Géteborg och Kungsbacka, utan det géller i lika hog grad — och det ér
kanske dnnu viktigare — att bygga ut kapaciteten for bl.a. godstrafiken mellan
kontinenten och Osloregionen. Den trafiken passerar ju genom detta
miljokinsliga omrade. Jag tycker att just i det hiir fallet &r ansvaret statens
och skall sa vara.

Anf. 16 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Néar Rune Johansson kinner sig riktigt triingd brukar det ga till
som det gjorde nar han forsékte svara pd min fraga om sveket. Det blir nagot
som kan kallas for dverslag. och det ir ju synd. Jag hade viintat mig att tiden
skulle medge ett rejilt och hederligt svar.

Om inte Rune Johansson vet att det kom till stand en uppgorelse mellan
vpk och socialdemokraterna om bensinskatten. matte han inte ha foljt
massmedia under de tvi, tre manader som den ganska hetsiga diskussionen
om bensinskatten fordes. Jag tror nog att han vet. Ocksa Rune Johansson var
viil inblandad pa ett hérn, om jag inte minns alldeles fel.

Uppgorelsen avsig bl.a. att vi for denna 25-6ring skulle garantera bide att
det fanns ett Blckinge stomjirnvigsnit och att det sjilvfallet fanns trafik pa
banan. Vi gér ju inte in i ¢n férhandling och upptriader som idioter.

Nu siger Rune Johansson att Blekinge kustbana fortfarande tillhor
stomniitet, vilket stir att lasa i betiinkandet. Ja, kartan r sig precis lik. Hur
kan det da komma sig, Rune Johansson. att nir det ér regeringen, och endast
regeringen — tyvarr inte riksdagen — som har ritt att besluta om att en banas
status skall foriindras, later regeringen SJ och transportradet borja forhandla
med linstrafikmyndigheter, linet och kommunerna om att silja ut cller
averlimna banan. Vad skall man med en bana till, som behdver rustas upp
for 300 milj. kr. om den skall kunna fungera? Detta var det forsta sveket.

Det andra sveket handlar om Norrlandstrafiken. Jag har ging pa gang list
propositionen och betinkandet, dir socialdemokraterna garanterar — och
hela riksdagens majoritet instaimmer utan invandningar — att Norrlandstrafi-
ken skall specialbehandlas, och man skall siirskilt virna om nattigen till och
fran dvre Norrland. Nu vet vi ju att man redan har bérjat att dra in turer.
savil nattliga som dagliga turer. Ar det att virna om Norrlandstrafiken i
enlighet med den éverenskommelse som vpk triffade med socialdemokrater-
na? Det tycker jag faktiskt inte. Jag kan inte finna nagon férmildrande
omstindighet i detta. i synnerhet inte nir jag tar del av argumentationen i
texten.

Jag skulle vilja ha klarare besked ocksd om Blekinge kustbana. Avser
regeringen att inom kort fatta ett beslut om att Blekinge kustbana skall bli en
linsjarnvig? Vad vintar man i sé fall pd? Det dr vil lika bra att doédsstéten
kommer snabbt, niir man dnda inte 4r beredd att med ett enda 6re bidratillen
rejil upprustning.

Anf. 17 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Jag avser inte att fortsitta denna polemik. eftersom medde-
battdrerna inte har nagon vtterligare replikratt. Lit mig bara for klarhetens
skulle dnnu en gang lisa innantill i centerns partimotion undertecknad av
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delfinansicring for att finansicra investeringar av lngsiktig karaktir. — Det ar . . .
e o 5 s . . Jarnvigstrafik
just det uppdrag som banverket har fatt av utskottsmajoriteten. ingenting
annat.

Viola Claesson sdger att vi inte gor nagonting for Norrland. Utskottet ar
enigt — i varje fall en stor majoritet — om en mycket positiv skrivning nir det
giller utveckling av snabbtag mellan Stockholm och Sundsvall. Vi bedémer
att det ir en riktig insats som kommer att fa stor betydelse for kommunerna
och for Sundsvall.

Roy Ottosson talade om finansiering. Jag har tittat litet p hur ni i
miljépartiet vill finansiera en del av era utgifter. Ni kriver bl.a. en kraftig
bensinskattchdjning. Det kan vara ett riktigt tillvigaglngssatt, men ni gor
det felet att ni riknar pengarna flera ginger. Ni riknar med intikterna fran
den trafik som vi i dag har, samtidigt som ni vill f bort en stor del av
biltrafiken. Hur skall d& dessa pengar, som ni redan har riknat in, ricka till?
Pd punkt efter punkt visar det sig att era idécr inte fungerar.

Fru talman’ Slutligen vill jag pasta att det, trots den stora satsning som vi
nu gor. finns mycket stora investeringsbehov nar det géller jarnvagsnatet,
vilket ocksd f.d. kommunikationsminister Hulterstrdm skriver i budgetpro-
positionen. Men det ar en ganska vanlig foreteclse att en fackminister far
pruta pa sina anslagsiskanden. Om man vill ha en ekonomi i balans. uppstar
denna situation. Men jag vigar 4ndi pastd att detta ar den storsta satsning
som nagonsin har gjorts niir det giller jarnvigssektorn.

Fru talman! Dirmed ir debatten avslutad for min del. Jag avser inte att
forlanga den ytterligare.

Forste vice talmannen anmilde att Elving Andersson, Viola Claesson,
Hugo Bergdahl och Roy Ottosson anhallit att till protokollet fa antecknat att
de inte dgde riitt till ytterligare repliker.

Anf. 18 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Fru talman! Vi star infor stora och spannande utmaningar pé trafikpoliti-
kens omrade. Trafikpolitiken ir en viktig integrerad del av hela samhéllsut-
vecklingen, och den dr en avgorande faktor nir det giller nérings- och
regionalpolitiken. Trafikpolitiken griper in pa en rad andra omréaden. Nir vi
diskuterar trafikpolitik kréivs det en samhéllssyn utifran ctt samhillsbyggar-
perspektiv.

1 dagens debatt dr fragan begransad till jarnvagstrafiken. Jag vill da sla fast
att regeringens ambition ar att jarnvagstrafiken skall 6ka. Det giller saval
person- som godstrafiken. Skilen fér denna ambition dr méanga och vil
kinda: framfor allt miljopolitiska och energipolitiska, men ocksa samhalls-
ekonomiska skil. Regeringen vill uppna det uppstillda malet genom att vi
hiir i lundet far en modern och konkurrenskraftig jarnvégstrafik som kan leva
och utvecklas av egen kraft.

Nu stills stora krav pd SJ att erbjuda effektiva transporter till konkur-
renskraftiga priser. SJ:s arbete inriktas pé artt for varje kund finna den basta
transportldsningen. Det ar viktigt att notera att SJ hittills har slutit kontrakt 39
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pd mer gods dn man forlorat. Det gods som man har skrivit kontrakt pa har
uppfyllt de tre kriterier som krivs for att fi en bra och 1nsam jarnvagstrafik,
nimligen Yanga avstand, stora volymer och regelbundna transporter.

De transportuppdrag som SJ har forlorat uppfyller sillan mer édn ett av
dessa kriterier. Detta dr viktigt att sla fast for att bringa klarhet och balans i
diskussionen. Elving Anderson gjorde gillande att centern skulle kunna
tyrdubbla godstrafiken pa SJ. Det var kontentan av hans resonemang. Detta
saknar naturligtvis varjc uns av trovirdighet. For 6vrigt upptrider nu Elving
Andersson och hans partikamrater tillsammans med vpk och miljopartister-
na som de rika givornas foretradare. Det saknas inte medel till ndgonting,
och dirigenom blir det utomordentligt svart att {6ra en debatt.

Nu giller det alltsd att skapa en effektiv jirnvigstrafik som lever av egen
kraft utan statliga underskottsbidrag. Mcn detta kriver en stor omstallning
bade vad galler produktionsteknik och tinkande pa detta omrade.

Det dterstar mianga toriindringar for att astadkomma en bra jirnvigstrafik
med storre andelar av marknaden in vad den i dag har och for att skapa ett
trafikforetag som klarar att betala 16ner och finansiera sina investeringar i lok
och vagnar med hjilp av de pengar som man far in fran kunderna.

Riksdagen angav genom sitt beslut for knappt ett ar sedan de mal som skall
galla. Mélet ir kortfattat att frakta dnnu mer gods och dnnu mer personer pa
jarnviig. Medlet ir cn modern och effektiv jarnvig. Jag tror att riksdagen i
fjol fattade ett klokt och framsynt trafikpolitiskt beslut. Banverket, SJ,
trafikhuvudmiinnen och minga andra organ r nu i full fird med att
verkstilla beslutet. Det dr sjialvfallet en svar process. Nu giiller det for alla
parter att arbeta hart, och vi stiller stora krav pd dem. For oss politiker giiller
det ocksd att ha is i magen. Men som alltid gor det bestaende motstand. Segt
och sndlt ser det bara till hur allting har varit. Sillan ser motstandet dc
mojlighcter som ligger i en fornvelse. Debatten kantas ocksd av pastaenden
och argument som ofta utgdr tydliga tecken pd brist pa kunskap. Dess virre
ir det ibland uttryck for opportunism och missnéjesexploatering.

Jag vilt hitvda att de som vill modernisera och férnya SJ ar jarnvagens bista
viinner. Att bara sla vakt om jarnvigen och konservera ir en alltfor passiv
attityd. Den ar inte till gagn for jirnvigen, och ldngsiktigt ar den en olycka
{or trafikpolitiken. Vi har sagt att SJ skall utvecklas till att bli ett bra
trafikforetag, som kan dverleva pd egna meriter och som har kraft att klara
konkurrensen fran andra trafikféretag. Det dr grunden for en framgangsrik
trafikpolitik.

Med den rollfordelning mellan regering. riksdag, banverk och SJ som vinu
har och arbetar efter skapas ordning och reda i den meningen att vi battre vet
vad vi far for pengarna. 1 stillet fér att i efterhand bidra med stora summor
for att tacka forluster, kdper vi nu den trafik som samhiillet anser erforderlig
och nédviindig. Vi vet vad vi betalar for. och vi vet vad pengarna anviinds till.

Det ror sig faktiskt om ganska mycket pengar. Staten satsar betydande
belopp av-skattemedel pd jarnviigen. Lat mig upprepa: 2.5 miljarder i drift
och underhall, 10 miljarder i nyvinvesteringar under de nirmaste aren, 600
miljoner fér kop av olénsam trafik, 300 miljoner for utveckling av godstrafik
och niira 100-miljoner i driftsbidrag till linen. Sammantaget utgér det ca 4
miljarder pa ett ar. De som trots detta talar for att jarnvigstrafiken utsites f6r
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dvrigt. Siftror pa 60 miljarder per &r har nimnts. Mot den bakgrunden
framstar ju vira satsningar som litet blygsamma. Skillnaden ér att i Sverige
finns det beslut, medan det i Europa finns planer. idéer, skisser och
forhoppningar. Jag kan bara konstatera att de svenska godskunderna skulle
ha mycket att vinna pa om dessa planer och idéer ute 1 Europa blev
verklighet. Det ricker inte att godset kommer fram till Skdne. Det skall fram
till Rom, Paris, Milano och Aten. Vi far hoppas att Europa utvecklar sin
jarnvilgstrafik pa ett offensivt sitt.

Vi hitvdar oss emellertid vil i ett europeiskt, och kanske framfor allt i ett
nordiskt. perspektiv nir det galler jarnvagstrafiken. T debatten framhalls
ibland Danmark som ett foredome pa jarnviigsomridet. Lat mig dd paminna
om att inget annat nordiskt land fraktar s& mycket gods pd jarnviig som
Sverige. Inget annat nordiskt land har en sa stor andel av sin godstransport-
marknad pa jarnvig.

Det trafikpolitiska beslutet innebir sdledes att en klar och tydlig arbetsfor-
delning nu har lagts fast. Staten tar ansvar fér infrastrukturen. Aldrig tidigare
i modern tid har vi hir i landet beslutat om att satsa si mycket pengar pé
jarnvagens infrastruktur. Anda tycker ménga att vi inte satsar tilirackligt, och
det kanske ir riktigt. Jag skulle naturligtvis girna se att vi kunde ga fram
snabbare. Vira skattemedel skall emellertid racka till mdnga andra omréden
in jirnvigen. [ en regerings uppgifter ingér ofta den obekviama uppgiften att
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prioritera mellan olika angeliigna dndamal.

Nér nu konkurrensen om tillgingliga investeringsmedel ir stor blir det
noédviandigt att prova andra sitt att l8sa finansieringen av angelédgna objekt.
Ett siitt dr att andra intressenter dn staten medverkar. Ett exempel pa det ar
den modell som utskottet nu foreslar for utbyggnad av dubbelspar pa
strickan Goteborg-Kungsbacka. déar regionala och lokala intressenter
forutsitts bidra med en tredjedel av kostnaden. Det hir ligger i linje med vad
som uttalades i 1988 drs tratikpolitiska beslut, som Rune Johansson mycket
tydligt har redovisat. Det utgdr en parallell till de ekonomiska ldsningar man
har gjort i Stockholmsomridet och som planeras pa andra hall. Det ir alltsd
inte mera dramatiskt dn si. Det borde dndé ga att fi en bred uppslutning
kring detta.

Lat mig bara under den sista svindlande minuten kortfattat kommentera
Viola Claessons uttalanden. Hon gjorde eskatologiska utflykter. Vpk:s
trafikpolitik passar nog bist langt bortifrin verklighetens doméner. Hon
hénvisar patetiskt till en Overenskommelse i samband med det hiir beslutet i
tjol. Samtidigt pastar hon att bensinskattehdjningen pa 25 6re skulle ha
tillfort 10 miljarder., nir det ar fraga om drygt 1 miljard. Om man ir sa
virdslos med underlaget i diskussionen kan man naturligtvis f4 pengarna att
ricka langt — i teorin. men inte i praktiken.

Allra sist vill jag ta upp att Viola Claesson ondgjorde sig dver att
vpk-gruppen inte hade fatt triffa mig fore denna debatt. Jag har erbjudit tva
datum for dverliggningar med vpk-gruppen om trafikpolitik. Jag forestaller
mig emellertid att den hir debatien dr en diskussion for riksdagen. Det skulle
niirmast vara oliimpligt om vi skulle ha nagon separat uppgorelse foére den hiir 41
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riksdagen. och nu dr det riksdagen som beslutar utifrin trafikutskottets
betankande.

Anf. 19 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Jag och centern upptrider som de rika gdvornas givare, sade
kommunikationsministern. Jag vet intc riktigt vad han menar med det. Han
kanske tycker att vi hade tagit pa oss spenderbyxorna och varit for frikostiga
nir det galler satsningar pa jarnvigen.

De 6kade satsningar som vi vill gora pd drift och pa resurser {6r att kopa
interregional persontrafik osv. dr till fullo finansierade i virt budgetalterna-
tiv. som vi har presenterat. Vi har saledes valt att prioritera resurser pa det
hdr omradet. Vi gor det darfor att vi ser kraftiga satsningar pa jirnvigen som
enda mojligheten att klara en del av samhillets totala miljopolitiska mal. Om
vi verkligen skall klara av att minska trafiksektorns stora del av utslidpp av
koloxid. kviveoxider, kolviiten osv.. menar vi frin centern att satsningar i
den hiir storleksordningen maste goras. Det skulle vara intressant att {a hora
hur Georg Andersson ser pa detta. Han berérde dver huvud taget inte
sambandet mellan trafik och miljo i sitt anforande. Hur vill kommunikations-
ministern minska utslippen av kviveoxider. koloxider och kolviiten fran
trafikscktorn?

Jag stillde ocksé rent allméint en fraga i mitt forsta inliigg som jag inte har
fart svar pd dnnu. Det vore vinligt av kommunikationsministern om han ville
svara pa den. Fragan handlar om trafiken pd alla de turer och banor dir man
nu har gjort s.k. rddrumsbestillningar. Vad kommer att hinda med den
trafiken nir ridrummet gar ut? Jag vet att det skall ske dverliggningar med
lokala och regionala myndigheter och trafikforetag osv. Om man nu i ett
antal fattiga kommuner inte anser sig ha rdd att ta hela kostnaden, for
trafiken, vad kommer i s fall att hinda? Vilka ar kommunikationsministerns
intentioner? Det dr ganska mycket tagtrafik som nu ligger i den s.k.
rddrumsbestillning som transportradet har gjort for 120 milj. kr.

Niir det giller malsittningarna kring godstrafiken har inte minst regering-
eniflera ar talat om malet med den mycket kraftigt 6kade kombitrafiken osv.
Nu star kommunikationsministern hir i riksdagens talarstol och ir litet stolt
Over att man hittills har tagit mera gods 1 kombitrafik &n man har férlorat i
vagnslasttrafik och annat. Malsittningen har verkligen krympt dramatiskt.
Eftersom min taletid dr ute skall jag n6ja mig med detta. Jag efterlyser dock
svar pA fragan om trafiken pa de banor dir det finns radrumsbestallningar.

Anf. 20 HUGO BERGDAIIL (fp) replik:

Fru talman! Det var ett langt och sansat anférande som kommunikations-
ministern hir presterade, och det var inte mycket kontroversielit i det. Man
kan se det hér inlagget mot bakgrund av att det fanns en ganska omfattande
enighet om det viktiga beslut pa jirnviigens omrade som fattades for ett dr
sedan.

Jag har en del fragor till kommunikationsministern. eftersom jag inte fatt
mina frigor besvarade cfter upprepade fragor till Rune Johansson: Det
kanske kan tyckas att det blir onddigt manga upprepningar, men jag vill inda
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jamforelse med det forslag vi fort fram om att genomféra en bolagisering? Ar
detta sé kontroversiellt for socialdemokraterna att man tills vidare inte vill att
den hir frdgan skall tas upp?

Jag tror att det skulle vara en injektion och en stor framgang om SJ skulle
kunna utformas som ett akticbolag med den stérre flexibilitet och sjélvstin-
dighet som detta innebir for ett foretag. Jag unnar verkligen SJ att vara med
om en sidan utveckling. och den kan drivas pd ytterligare om man accepterar
en bolagisering.

En annan friga giller upphandling i konkurrens. Detta har delvis att gora
med foregiende fragestillning. Jag tror att det skulle vara till mycket stor
nytta och innebéra ctt fall framat for SJ om man dven pa detta omrade skulle
ta klarare besked om hur upphandling skall ske nir det galler trafiktjinster-
na. Jag skulle hidlsa ett klargérande fran kommunikationsministern dven i
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denna friga som en viss framgang.

Anf. 21 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Jag blir néstan litet férldgen nar jag hor Georg Andersson
anvinda siddana otroliga brésttoner. Han ir ju trots allt inte s3 gammal som
kommunikationsminister. Jag tycker inte att ndgon har anledning att sla oss i
huvudet for bristande kunskaper, framfér allt inte Georg Andersson. Han
anviinde ocksa ctt lustigt litet grepp. som jag kdnner igen, eftersom jag var pa
samma konferens om trafiken som Gunnel Farm for ungefir ett halvar sedan.
Hon uppmanade alla, politiker och andra, att ha is i magen.

Jag kanner fa som har s mycket is i magen som Gunnel Farm och Georg
Andersson —is i hela kfoppcn, skulle jag vilja sdga. Det jag har forsokt att ta
upp hir handiar om litet andra ting &n det ni gnetar om nér ni yttrar er i
sadana hiir sammanhang.

Nir jag talar om att SJ skulle kunna ligga i hela folkets hinder, menar jag
faktiskt allvar. Jag vet att det finns en mycket stark opion for detta och att
regeringen skulle kunna kiinna rig i ryggen och driva igenom vissa verkligt
radikala, bra och miljoviinliga beslut. Men regeringen skams inte lingre éver
att appladeras av moderaterna i denna kammare. Moderaterna har t.o.m.
slutat med detta, de orkar vl inte appladera lingre. Man siiger sd hir: Nej, i
den frigan har vi ingen reservation. vi har ju fatt igenom véra forslag. Sa ar
det pa punkt efter punkt, Georg Andersson.

Jag skims nistan litet for er skull, vi tillhor ju 4ndé arbetarrérelsen. bade
vpk och socialdemokraterna. Men jag kanner framfor allt minga av era
kdmpar ute i landet som kdnner stor sorg 6ver den hir nya politiken.

Georg Andersson spelar okunnig, eller forsoker anklaga mig for okunnig-
het. Jag vet att bensinskatten gav déver en miljard per ar. Regeringen ville
ansld dver en miljard per ar i tio ar. eller hur? Om jag har forstitt saken fel
skall jag inte vara simre @n att jag skall erkdinna att jag hade fel. Men jag
tycker att Georg Andersson anvinder talen litet konstigt.

Georg Andersson sade att det i Sverige finns beslut men att det i andra
linder bara finns skisser. Jag kom hem fran Schweiz f6r en vecka scdan dér
jag hade varit pa trafikstudicresa. Resandet var dir fantastiskt i praktiken. 43
Erkinn sveket, Georg Andersson, niir chansen nu finns.
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-Anf. 22 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Nir det giller SJ:s framgingar och framitanda fir jag
instimma i det som Georg Andersson har sagt. Han talade linge om det nya
SJ och om hur man dir kidmpar, reformerar och ir offensiv. Det ir mycket
bra. Det ir inte i den frigan som vi inte dr Gverens.

Vi ir helt 6verens om att man inte bara skall betala ut underskottsbidrag.
Det dr darfér som miljopartiet stodjer vigtrafikmodellen. Det vi inte ir
overens om ir de stora satsningar som behdvs pa jirnvigens infrastruktur,
dvs. banverket. Den frigan gled Georg Andersson dver mycket snabbt. Det
dr dar vi vill satsa pengar sa att det skall finnas jirnviigar som det gar att kdra
pé. snabbt och cffektivt och till ritt stéllen.

Man méste skapa en ny jarnvig som klarar de transportbehov vi har hir i
landet utan att vi {or den skull behdver sldppa ut sadana enorma mingder
kviiveoxider, kolviiten, koldioxid och annat som férdirvar miljon.

Jag kommer nu in pd miljoémalen. som Georg Andersson ocksé gled férbi
med tystnad. Viklarar inte att ni de centrala miljémalen om vi inte gor nagot
radikalt it trafiken. Vi vet om att det inte kommer att ricka med den
Katalytiska avgasreningen. Vi vet om att det inte kommer att riicka med de
nya avgasbestimmelserna for dieselfordon. Kunskapen om detta finns.

Om naturen skall klara sig behéver vi minska utslappen rejilt pd en del hill
ilandet. Det ar fraga om en minskning av utslappen av kviveoxider, ochien
del fall kolvaten. med 75-80 %. Men kommunikationsministern glider bara
forbi den hir frigan, slatar Over och sager att detta noginte dr nagra problem.
Men det ir oansvarigt av regeringen att inte aktivt {6lja upp de miljomal som
riksdagen beslutat om. Jag &r medveten om att det kriiver stora uppoffringar
for att vi 1 Sverige skall klara av att uppna de hir miljomalen. Men jag ser
ingen mojlighet att vi skulle kunna undvika uppoffringar.

En uppoffring ar att vi far hdja bensinskatten for att vi bl.a. skall kunna
finansiera en rejil satsning pa jarnvigarna. Med den hojning miljopartiet
foreslagit av bensinskatterna klarar vi av att satsa mer dn de 63 miljarderna pd
tio ar.

Det ar ocksd rimligt att hdja bensinskatten, och foér den delen ocksa
kilometeravgiften. av det skilet att man da dampar just den trafik som skadar
miljon vérst. Av samma anledning borde det ocksa inforas rejila miljoavgif-
ter pé flyget —inte de smd som inférdes i hostas - eftersom de finansierar och
diampar och bidrar till att vi kan skapa c¢n ny trafikpolitik héir i lundet. Det
vore bra om Georg Andersson kunde ge ett svar och redogdra for hur han
tanker sig att trafikens miljoproblem skulle kunna 1dsas till 1995, Det ér dock
30 % kvaveoxider som skall bort till dess.

Anf. 23 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Fru talman! 40 miljarder pa jarnvigar och 60 miljarder pa asfalt, det ar
mycket pengar. Elving Andersson. Hur ni skall finansiera det vet jag inte.
Niir det var friga om att hdja bensinskatten med 25 6re gjorde ni en dygd av
att siiga nej till det forslaget. Och nu gor ni vill en dygd av att siiga nej till de
forslag om inkomstforstarkningar och atstramningar i ekonomin som forelig-
ger. Det ar litet svart att bli troviirdig nér man hanterar siffror si vardslost.

Trafik och miljo dr en utomordentligt central fraga. Jag anser att
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jarnvagstrafiken, utvecklingen av godstrafiken och persontransporterna,
men framfr allt betriffande rening av bilavgaserna. Sverige ligger i titen i
Europa nir det giiller reningskrav, och vi i Sverige arbetar intensivt for att fa
dvriga Europa. bl.a. EG-linderna, att stilla samma krav, sd att bilavgascrna
blir renare. | Sverige finns det 3.5 miljoner bilar pé vigarna. dirtill kommer
lastbilar och bussar. Vi kan inte trolla bort dem pa en ging. Aven en stor
satsning pa jiarnviigen innebir att en dominerande del av trafiken gir pé
landsviigarna. Vi kommer inte att klara av miljéproblemen om vi inte kan
rena bilavgaserna. Det dr den stora utmaningen, parallellt med jarnvigssats-
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ningarna. _ .

Elving Andersson vill att jag nu skall ha synpunkter pa radrumsbestill-
ningen. Men vi har ju byggt upp en decentraliserad verksamhet nar det géller
trafikpolitiken i den meningen att linstrafikhuvudminnen har ert mycket
viktigt ansvar. Det ir viktigt att de nu far moéjlighet att diskutera hur de vill ha
det ute 1 lanen. Jag tycker att vi med visst fortroende skall se vilka
prioriteringar och avvigningar som linshuvudménnen gér ute i liinen och
ocksa tillmita dem sunt férnuft och god vilja, bl.a. ndr det giller att satsa p
trafikvanliga transportsystem.

I friga om utvecklingen av godstransporterna ér det intressantaste
totalvolymerna. Man kan da konstatera att SJ redan nu vinner mer gods in
det forlorar. Skulle man rilkna om det till tonkilometrar, tror jag mig veta att
siffran skulle visa sig vara dnnu mer positiv.

Hugo Bergdahl hinvisade till den breda cnighet som mycket riktigt fanns
bakom det trafikpolitiska beslut som riksdagen har fattat. Nér man hor Viola
Claesson, Roy Ottosson och Elving Andersson verkar det som om det finns
mycket stora spanningar. Viola Claesson talade om den nya politiken som nu
prescnteras. Men det dr ju ett forverkligande av den politik som lades fast av
denna riksdag i maj i fjol. Darefter gick vi till dppna och fria val och hade
omfattande diskussioner i diverse dmnen. Och det var vil kint vad denna
trafikpolitik innebar. Nu géller det att ocksa ha civilkurage, Viola Claesson.
Rég irvggen kanske ir ett annat uttryck for samma sak, att st for sina beslut
och att ha kraft att genomfora dem till gagn 6r jarnvigstrafiken och till gagn
for utvecklingen, sa att det inte blir en konservering som leder till att SJ drivs
ut fran transportmarknaden. )

Hugo Bergdahl fragade om bolagiseringen av SJ. Jag finner inte nagot skiil
att fora fram forslag om bolagisering av 8J. Ocksé i detta hianseende tycker
jag att det dr viktigt att SJ far arbetsro och far arbeta under de former som
riksdagen har fattat beslut om. : )

Jag sade nigot om att en del debattorer i denna trafikpolitiska debatt
avslgjar bristande kunskaper, och genast kinde sig Viola Claesson traffad.
Jag vet inte varfor. Jag tankte intc pa henne i detta fall, men jag ténkte pa
henne nér jag talade om missndjesexploatering. Det tycker jag 4r en bra
karaktdristik nir det giller Viola Claessons sitt att diskutera trafikpolitik.

Nir det géller de 10 miljarderna sviker vi inte. Vistar fast vid detta. Jag har
offentligt i manga sammanhang och édven tidigare hir i kammaren sagt att jag
tycker att det vore Onskviirt om vi fick fram mer pengar och snabbare. Darf6r 45
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valkomnar jag alla initiativ och idéer nir det giller att fd fram mer pengar
utdver dem som staten kan satsa, genom t.ex. kommunal delfinansiering.
Andra finansidrer kanske ocksa ar beredda att ga in. Men utbyggnaden maste
naturligtvis ske utifrdn en samhélisckonomisk bedémning och utifrdn de
prioriteringar som banverket nu har i uppdrag att géra. I detta sammanhang
kommer ocksé Blekinge kustbana in i bilden. Den tillhér stomnitet, och det
ingar i banverkets uppdrag att beddma denna och dven andra angelidgna
objekt.

Roy Ottosson sade att vi méste gbra nagot radikalt. Det ar precis vad vi
haller pa att géra, men vi maste arbeta inom de ramar som det ekonomiska
utrymmet medger. Vi miste i synnerhet nir det giller trafikpolitiken arbeta
utifran en realistisk grund men med malséttningar som striicker sig langtin i
framtiden. Det ir nidmligen stora och starka strukturer vi arbetar med och
stora och langsiktiga investeringar. Det giller dirfor att man har malet klart
for sig och arbeta milmedvetet. Det krivs ocksa ett visst tilamod. Jag vill
darfor uppmana Roy Ottosson att inte ute i bygderna fora ut budskapet att
man kan forandra trafikpolitiken 1 grunden 6ver en natt, detta bidrar till
orealistiska férvintningar. Det ar mycket langsiktiga projekt som vi arbetar
med. Mcn vi arbetar utifran helt andra forutséttningar an tidigare, vilket jag
tycker ar hoppingivande.

Anf. 24 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Lat mig pé en punkt instimma i det som kommunikationsmi-
nistern sade. Han sade att det ar svart att bli trovirdig niar man handskas
slarvigt med siffror. Det skall jag girna halla med om. Kommunikationsmi-
nistern handskas lika slarvigt med siffror som Rune Johansson nyss gjorde.
Jag forstar inte var ni har fatt det ifrin att centern vill satsa 60 miljarder pa
asfaltering av végar. Det dr helt fel. 500 milj. kr. per ar i tio ar blir savitt jag
forstar 5 miljarder kronor och inte nagra 60 miljarder kronor. Jag sade till
Rune Johansson att nollorna ar viktiga i matematiken, Atminstone niir de star
efter en annan siffra. Det giller att halla ordning pa dem.

Nir det galler miljosynen pa trafikpolitiken ar det i och for sig ett bra steg
med krav pa renare bilar, bl.a. katalytisk avgasrening, striingare krav pi
dicselfordon. osv. Problemet ar att det inte riacker. Med den kraftiga
dkningen av bilismen its ju dessa reningsatgirder upp alltfér snabbt. Dérfor
krivs det helt andra trafikstrukturer for att man pé sikt skall kunna losa detta
problem. Det 4r hdr som man maste sdtta in jarnvigen i det miljopolitiska
sammanhanget. Man maste ju ha en helhetssyn pa miljopolitiken. Den
paverkar ju alla andra politiska arbetsfilt, inte minst trafikpolitiken. En av
de stora bristerna i regeringens nuvarande miljopolitik dr att det saknas en
helhetssyn. Det mirks inte minst i det betinkande som vi nu behandlar om
jarnvigstrafik.

Anf. 25 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Georg Andersson har en vildig évertro, maste jag siga, pa
avgasreningens mojligheter. Jag maste rekommendera naturvirdsverkets
rapporter i dmnet, som visar att vi trots avgasreningen inte klarar de
miljopolitiska mal som riksdagen redan har antagit. Anda 4r avgasreningen
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sigom efter andra trafikslag, andra kommunikationssystem och andra sétt att
losa trafik- och kommunikationsproblem. D4 &r det sparbundna, eldrivna
trafiksystemet mycket intressant just darfor att det 4r oerhort energieffektivt
och, delvis till foljd av att det ar energieffektivt, mycket miljovénligt.

Jag haller med om att vi inte skall konservera sadant som ér daligt, som
gamla banor som ligger pa fel stillen. Dé skall man bygga nya banor, iven om
det gar at ratt mycket pengar ur var budget, for det kostar att bygga nya
banor. Man skall riita ut dem som dnda ligger pa nigot sa nir riitt stille. Men
man skall inte tro att allt fixar sig av sig sjalvt bara darfor att man har gett SJ
mera kommersiella direktiv. Man maéste se till att SJ har bra banor att kora
pé. Det ir statens ansvar. Dessutom ar det faktiskt statens ansvar att kopa
den trafik som dr samhallsekonomiskt och socialt motiverad. Jag konstaterar
anen ging att man fran fjolaret siinker anslaget for SJ for kép av persontrafik
med 300 milj. kr., ndstan en tredjedel. Det ir bara att beklaga. Det ir dd inte
att undra pa att SJ far ligga ner turer &n hér an dérilandet i stillet for att vara
offensivt och fanga upp den trafik som redan finns, bygga ut. forbittra och
fora dver trafik pa jarnvagarna. Det dr det som det handlar om.

Visst ar det de totala godsméngderna som ir det viktiga. Jag konstaterade
tidigare i ctt anfOrande att man pd cn del héll redan dr uppe i kapacitetstaket,
t.ex. pd norra stambanan pa flera stillen. Det dr en av anledningarna till att
man inte har kunnat utveckla persontrafiken speciellt bra och har mast slappa
en del av den kortviiga godstrafiken. Diirfér miste man alltsa bygga ut mera.
Det ir det som 4r realistiskt, det ir att gora nigonting radikalt.

Jirnvigstrafik

Anf. 26 VIOILA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Georg Andersson borjar nirma sig frigan, om man far saga sa.
Nu viigar han nimna Blekingebanan. Di kanske det finns chans en att fi svar
pa frigan. Om nu regeringen dnnu inte har fattat nagot beslut om att dndra
klassificeringen av banan. ar det dd ocksa si att regeringen har tinkt att
staten och banverket tar det ansvar som vi har dlagt dem genom fjoldrets
trafikpolitiska beslut. eller skall SJ och transportradet fa fortsitta att smyga i
buskarna och erbjuda nagra miljoner for att transporterna skall skotas med
busstrafik? Jag har faktiskt sjilv pa ganska niira hall pa ett mycket obehagligt
sdtt blivit vittne till hur man kan arbeta pa transportradet. Det sker inte
genom toérhandlingar som regeringen baller i. om det nu inte ar si att
regeringen har gett klartecken till att helt andra 4n dem som har huvudansva-
ret far smyga ut i landet, borja férhandla och dela ut slantar, som sedan gar
till busstrafiken helt naturligt.

Om Kjell-Olof Feldt fortsiitter att driva den viildigt hirda politik som han
och hela regeringen har fort gentemot ett antal kommuner, hur skall det di
finnas pengar till att ens diskutera om ett utrymme som Georg Andersson
litet oférsiktigt talade om? Georg Andersson sade ndmligen s& hir: For
lanshuvudmiinnen dr det viktigt att de far utrymme att diskutera. Tala om att
bara ha skisser i stillet fér praktiska beslut!

Blekingeborna, hallanningarna, géteborgarna och dlvsborgsborna vill, for
att klara sig undan en miljokatastrof, ha rejila pengar frin staten, si som vi 47
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har fattat beslut om. Jag vet att Skinnskattcuppgorelsen handlade om att
minst 10 miljarder skulle anvindas till jirnvigarna. Det borde ha varit dnnu
mer. Men det var inte ndgra nya friska miljarder. Vad regeringen menade var
att en del av dessa redan var intecknade, men det framkom inte férréin
efterat. Detsamma ar det tyvarr med det hir sveket.

Georg Andersson sade tidigare — jag noterade det — att Viola Claesson
patetiskt talade om en dverenskommelse. Det vore bra om Georg Andersson
rattar sig pa den punkten, dven om han inte direkt var inblandad i
overliggningarna. Det var den virsta oférskdmdheten. Alla vet ju genom
massmedia. om inte annat, att det har forekommit fdrhandlingar som har lett
till ett resultat, som gav jarnvigarna garantier som ni har svikit pa det
grovsta.

Allrasist: Kommer ni alla som var representerade i SJ:s referensgrupp ihag
att regeringen dyrt och heligt lovade att inga nya palagor skulle liggas pd
kommunerna pé grund av den nya ordningen for trafiken? Jag kommer ihag
det!

Anf. 27 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Fru talman! Fragan om trafik och miljé &r naturligtvis vildigt viktig. Jag
betonade det i mitt forra inldgg. Men en del debattdrer priiglas av en
pessimism och uppgivenhet som ir nastan destruktiv. Det dr viktigt att vi nu
foljer utvecklingen och noga analyserar vad de atgarder som ér vidtagna har
for effekt. Vi invédntar analyser under det hir aret eller i borjan av nésta ar
fran en rad viktiga organ som arbetar med dessa fragor. Da far vi ett biittre
och sikrare underlag for att géra de beddmningar som dr nédvindiga for att
vi skall kunna g vidare och fora en aktiv miljopolitik ocksa pa trafikpoliti-
kens omrade. Men att nu bara déma ut de atgirder som ir vidtugna som
nistan virdeldsa skapar bara resignation. Jag tycker att det ar riktigt trist.

Det var ett djirvt och fint beslut att kriva katalytisk avgasrening pa nva
bilar, ge stimulansbidrag for att utveckla detta ocksd pé de éldre bilarna och
stdlla harda krav pa dieselfordon. I det avseendet dr vi ledande i Europa. Lt
oss nu, innan vi har nigot annat. &nda tillerkinna detta ett virde. De
rapporter som vi har fatt fran Bilprovning och fran andra pekar mot att det
hdar kommer att ha mycket stor betydelse for var miljo. Om det ricker kan
man inte vara alldeles sdker pd. men att nu pd en gang siga att det inte
kommer att ge ndgra patagliga effekter tycker jag absolut ar fel.

Viola Claesson ar aldrig ndjd med de besked som man lamnar. Vi har haft
manga diskussioner, nistan varje vecka, hiririksdagen om trafikpolitik. Det
ar litet svart att hitta nadgot nytt. Men nu bedriver vi enligt Viola Clacsson cn
sa forfarligt hard politik mot kommuncrna. Jag vet inte vad det har med
saken att gbra, men min uppfattning ir att kommunerna inte har haft svirare
an staten ndr det giller ekonomiska forutsittningar for att bedriva en aktiv
utbvggnads- och reformpolitik under senare ar.

Nir det giller den regionala och lokala trafikpolitiken behovs det
naturligtvis mycket stora insatser frin kommunernas sida om vi skall klara en
bra utveckling. Man kan inte ropa pa staten varje ging som det behovs
insatser — det ar ctt generellt konstaterande.

Sedan forstar jag inte varfor man talar om svek betriffande de 10
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brade. Hir skall det ju vara en fordelning under en tiodrsperiod — med . .
ofdriandrad bensinférbrukning under de aren. Jarnvagstrafik

Niir det galler satsningarna pa jirnviigen framgir det bl.a. av trafikutskot-
tets betankande att det ror sig om cirka 4 miljarder pd ett ir — investeringar,
drift och underhdall medriknade. Jag fdrstar inte att man hir kan tala om
svek. med tanke pl den férhandling som har skett.

Slutligen. Elving Andersson! Ni t centern siiger ute i bygderna att ni har en
plan for asfaltering av grusviigar under en tioarsperiod. Men enligt de
uppgifter som jag har skulle det betinga en kostnad av 58 miljarder kronor.

Forste vice talmannen anmillde att Elving Andersson. Roy Ottosson och
Viola Claesson anhallit att till protokollet fi antecknat att de inte dgde ritt till
ytterligare repliker.

Anf. 28 KENTH SKARVIK (fp):

Fru talman! Det finns i dag en region som verkligen miste prioriteras for
att den sparbundna trafiken skall kunna fungerua. Jug tinker da pa Gote-
borgsregionen och dven pa viistkustbanan. som hela mitt anférande kommer
att handla om. Hugo Bergdahl har ju talat om folkpartiets jarnviigspolitik,
och Evert Svensson kommer att tala om Bohusbanan och dess framtid.

Miljosituationen i Géteborgsregionen iar mycket allvarlig. Av bla. detta
skal dr det i Goteborgsregionen av mycket stort intresse att jirnvigsnitet
byges ut. I flera ar har vii folkpartiet begiirt en utredning av den sparbundna
trafiken till och frin Goteborg.

Viminns mycket vil Birgitta Dahls 16fte i valrorelsen om att Géteborg med
tanke pa luften dir snart skulle bli en ren stad. Men vad har hon gjort sedan
dess? Ja. inte har hon dtstadkommit nagot som miirks p& miljon eller luften.

Goteborg dr centralpunkten tor den viistsvenska spiarbundna kollektiva
trafiken. I reservation nr 38 av folkpartiet och flertalet dvriga partier begir vi
reservanter att regeringen tillsitter en férhandlingsman for att man pa det
sittet skall kunna komma fram till en samlad 16sning pa jirnvigstragorna i
Vistsverige. Det dr ju precis vad som har gjorts tidigare betriffande
pendeltrafiken i Stockholmsregionen och som nu gors betréiffande utbyggna-
den av jarnvigstrafiken runt Milaren.

Goteborgsregionen behover en vil fungerande pendeltrafik pé strackorna
Goteborg-Kungsbacka, Géteborg-Boras. Goteborg-Trollhittan/Viiners-
borg samt Goteborg—Uddevalla. Det krivs sdledes bade en utbyggnad ochen
upprustning av banstandarden. Det skall alltsd inte ske ndgon nedrustning.
som varit fallet under flera &r. Det var ingen latt uppgift som banverket
stalldes infor vid Overtagandet av dessa utslitna bandelar.

Men nu, fru talman. giller det att ta krafttag, sd att det blir mdojligt att rusta
upp dessa jarnvigslinjer. Dessutom géller det att ge Goteborgsregionen
mdjlighet att dimpa den tita biltrafiken till och fran Goteborg.

Det stora bekvmret just nu dr viistkustbanan.

S& nagot om stomjiarnvigen och linken mellan kontinenten och Oslo. Fér
ett halvar sedan trodde alla kommunalpolitiker pd vistkusten att det dntligen 49
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skulle bli en utbyggnad av denna jirnvigsstricka till dubbelspér. Arbetet
hade pabdérjats. och 16ften hade givits om att det skulle bli en successiv
utbyggnad av striickan Géteborg-Halland-Skéne.

Kommunerna Géteborg, Moélndal och Kungsbacka hade redan bérjat
forbereda for pendeltrafik for att fa ned antalet bilpendlare och pa det sittet
férsoka forbittra miljon i omraddet. Man hade &tagit sig att rusta upp
stationsbyggnaderna samt bygga nya stationer dir det behovdes. For
kommunerna innebir detta givetvis ett frin borjan stort atagande nir det
giller att dra sitt stra till stacken och férsoka forbéttra och popularisera det
kollektiva dkandet i regionen. Vidare kan nidmnas inkdp av en ny och
andamalsenlig vagnpark.

Det ér dirfor latt att forstd kommunernas reaktion nir ocksd utskottsma-
joriteten tanker lidgga ytterligare en borda pa kommunerna genom att dessa
skall std for en tredjedel av upprustningskostnaderna i samband med att man
bygger ut banan till dubbelspér.

Kommunerna reagerade genom att visa stor irritation. Socialdemokratiska
kommunalpolitiker i Géteborg och Mélndal har fillt harda ord om sina
kolleger i trafikutskottet. Det méste kiinnas bittert att behova bli s& besviken
och sviken som de hir kommunerna har blivit. Aven linsstyrelserna i
Halland, Goéteborg och Bohusliin har agerat for en fortsatt utbyggnad med
statliga medel.

Men det som forvanar mig mest 4r moderaternas stillningstagande i denna
fraga. Man viiljer att gldmma sina uttalanden om {érbud mot skattehdjningar
och om alternativ finansiering ~ man vill ju inte diskutera mojligheten att 1ana
pengar till finansiering av utbyggnaden.

Eftersom vistkustbanan tillhor stomnitet menar vi i folkpartiet att det helt
klart ar statens skyldighet att finansiera och klara utbyggnaden av hela
straickan Goteborg-Helsingborg/Malmdé. Varfor skall vi annars skilja pé
lansjarnvagar och stomjirnvigar?

Striackan Goteborg-Maolndal-Kungsbacka utgdér bara en liten del av
straickan Kopenhamn—Oslo, tvi huvudstider i vira grannlinder.

Det som forvanar mig mest ir att utskottsmajoriteten inte alls ville
diskutera en s.k. alternativ finansiering. En sddan kunde innebira upplaning
av pengar eller eventucll férskottering av pengar fran t.ex. kommunerna,
ndgot som dessa inte var frimmande for.

Men ni moderater och socialdemokrater har fortfarande mdéjlighet att
andra er. Ni kan alltsd komma ur den hér prekira situationen med éran i
behill genom att ge de hir omnamnda kommunerna en tvasparig jarnvig.
Diarmed skulle Goteborgsregionen fa mojlighet att forbéttra miljon i ett
redan mycket anstringt omréde.

Till er som tillhdér majoriteten 1 friga om detta stillningstagande vill jag
sdga: GOr inte vastkustborna besvikna! Gor inte era partikolleger som trott
pa er besvikna! Lat oss fa vastkustbanan utbyged med dubbelspar, sa att vi
kan fortsiitta projekterandet av en sparbunden miljévénlig pendeltrafik i
Goteborgsregionen och 6ka kapaciteten nar det giller person- och godstrafi-
ken mellan Malmé och Goteborg.

Fru talman! Hirmed yrkar jag bifall till reservationerna nr 25, 37 — vilken
handlar om Bohusbanan - och 38. Dessutom vill jag meddela att vi i
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Anf. 29 CVERT SVENSSON (s): Jarnvagsirafik

Fru talman! Bohusbanan byggdes 1909 och gick frin Goteborg till
Stromstad. Hade man vid det tillfallet lagt till de 28 kilometer som behdvdes
for att forbinda Sverige med Norge vid Svinesund. bade vi inte behévt ha den
har debatten 1 dag om en utbyggnad av Bohusbanan. Denna bana skulle da
sedan linge ha varit en naturlig trafikled mellan Oslo, Géteborg., Képen-
hamn och kontinenten.

Trafiken genom Bohuslin ar intensiv. Det giller inte bara sommartid da
turisttrafiken, som bekant, dr mycket stark. Under en normal arbetsdag
passerar omkring 700 langtradare Svinesundsbron p4 sin viig mellan Oslore-
gionen och Goéteborg/kontinenten. Vigen ar dalig och maste under alla
omsténdigheter rustas upp. Men det som vi nu talar for dr en utbyggnad och
cn forbittring av Bohusbanan. Detta behévs av framfér allt tre skal:

For det forsta dr Bohusbanan en trafikidnk i ett mycket titbefolkat
omride. 6 miljoner méinniskor beridknas bo i omridet — Goéteborgs- och
Kopenhamnsregionerna inriknade.

For det andra: Det ar viktigt, fOr att inte sdga ndédvindigt, att fa dver sa
mycket gods som mojligt pd jarnvig, av miljoskal.

Det borde ske en samordning mellan bat-, jirnvigs- och landsvégstrafik.
Det ror sig om jarnvagstransporter pa 30 mil mellan Oslo och Géteborg och
ytterligare ett trettiotal mil ner till Danmark. Jarnvigen gar parallellt med
landsvigen. Bilspedition AB séger att man skulle kunna fora dver ca 10 % av
sina godstransporter till jirnvig. Det understryker ytterligare vad kommuni-
kationsministern har sagt om den utveckling som ar statistiskt noterad.

Miljoskélen viger alltsd mycket tungt i vistkustregionen, vilket har
framgéitt av rapporter. En bittre miljo maste ocksa fa kosta pengar — och
plancring.

Fér det tredje: Bohusbanan ir ocksa en lokal trafikled i nirheten av
Uddevalla och Goéteborg. Inte minst for Goteborgsregionens vidkommande
ar detta viktigt — ocksa hiir av miljéskél. Genom undersékningar vet vi vad
som pagar nar det giller miljén i denna region.

Vi bohusliinningar tror pa en kombination av Bohusbanan och Alvsborgs-
banan upp till Kornsjé och vidare till Halden och Osloregionen. Det borde
vara mojligt att géra en kombination av trafiken. Vi har ett samarbete med
Norge, och vi vet att norrménnens intresse for jarnvagsforbindelsernas
utbyggnad ér stort. Det kan man forstd; hela Osloregionen har behov av att
komma ner till Sverige och kontinenten. Det ror sig alltsd hir om
internordisk trafik, for att inte siga interkontinental trafik. och det dr déarfor
en sjilvklarhet att Bohusbanan bor ingd i stomndtet nér den blir utbyggd till
Norge. som vi hoppas. En snabbtrafik fran Oslo till kontinenten skulle fa stor
betydelse for befolkningens mojligheter att resa snabbare.

Vi har haft uppe denna fraga tidigare i kammaren, och inte utan framgang.
Det pagar ett intensivt utredningsarbete pd bada sidor om grinsen, som
utskottet noterar i sitt betdnkande. Nytt for i ar hir i riksdagen ar att var
motion frin Bohusldn ar undertecknad av tvd ytterligare partier. Nytt ar 51
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28 april 1989 Aven om vi, fru talman, beaktar vad utskottsmajoriteten har skrivit om
pigiende utredningar. ber jag hiir och nu att fa yrka bifall till reservation 37
till trafikutskottets betinkande nr 16. Jag talar hir for samtliga bohuslan-
ningar. liksom Nils Carlshamre gjorde i forra arets debatt.

Jirnvagstrafik

I detta anforande instamde Leif OQlsson (fp), Elving Andersson (c), Lisbet
Calner (s) och Kenth Skirvik (fp).

Anf. 30 RUNE THOREN (¢):

Fru talman! Forst vill jag gbéra nigra kommentarer till vad tidigare talare
har sagt. Rolf Clarkson borjade vid andra virldskrigets slut, 1945, och han
sade bl.a. att jirnvigens utveckling dérefter inte var de olika foretagsled-
ningarnas skuld. Jag delar den uppfattningen. Manga ganger skélls det pa SJ
och banverket m.fl., och det dr naturligtvis inte ritt. Det dri denna kammare
som vi beslutar om vilka medel som skall stillas till forfogande, och det ar
avgoérande for hur SJ liksom banverket kan forma sin transportpolitik.

Georg Andersson sade att man skall ha is i magen. Jag funderade pé vad
det betyder. Han menade att vi konserverar for 8J. Viicenterpartiet vill gora
precis tvirtom.

Vi kan vara overens i stora stycken, men hir dr det friga om att via
banverket ge SJ resurser — 1 annat fall dr SI:s situation helt omojlig. Alla de
bidrag som ges till olonsam trafik, som Rolf Clarkson tog upp. dr pd méngder
av strickor helt onddiga i framtiden, nér vi far ¢n bra jarnvag.

Pa dagens talarlista finns 26 anmiilda till detta drende, och av dem
representerar en stor del Viistsverige och dven Blekinge. Alla de jarnviigar
som det dr friga om skulle egentligen kunna bli Idnsamma i framtiden, men
cn forutsiittning ir att det ir bra jarnviagar. Det ar ingen som aker tig av
nostalgiska skil — forutom en och annan under semestertider. Det r ingen
som fraktar gods med tag som gar sakta. Det mdste sjilvfallet vara snabba
och bra kommunikationsmedel.

De som tycker det maste ocksd ge de medel till banverket som behovs, och
det ar det som diskussionen borde handla om.

Jag har begirt ordet for att kommentera problemen i Vistsverige. Mina
bada foretridare i talarstolen, Kenth Skarvik och Evert Svensson. gjorde det
pa ett utmiirkt siitt nir det giller viistkustbanan och Bohusbanan. Inte minst
kring Bohusbanan rader det partipolitisk enighet.

Manga partier i riksdagen har viickt motioner om just kollektivtrafiken i
Vistsverige. Eftersom mycket av debatten har rort vistkustbanan och
kommunernas medverkan nar det géller att betala, vill jag papeka att det dr
fel att tro att det bara skulle vara friga om en regional kollektivtrafik. Alla
banor — banan till Oslo. kust-till-kust-banan fran Kalmar, Gétalandsbanan
till Stockholm, banan till Képenhamn som gar in till Géteborg har
internationell eller nationell karaktir. Samtidigt ir det sjalvklart att alla ar
till nvtta for den regionala trafiken.

Kommunikationsministern har tyvarr gitt. men jag vill da vinda mig till
majoritetens foretradare. Ni har tillsatt en storstadstrafikkommitté dir jag
sjaly sitter som foretriidare for centerpartict. och en sirskild kommitté som

N
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dra den slutsatsen att det dr viktigt att satsa pa kollektivtrafiken.

Om det nu byggs dubbelspar pa de olika banorna och de berdr sa mycket
annan trafik 4n just den lokala trafiken, varfor skall det betalas av lokala
foretridare? Jag kan tvcka att det dr riktigt att de lokala foretriidarna skall
vara med och finansicra den totala kostnaden — det gor de ocksi.

I forra arets debatt sades det frin Goteborgsregionens sida att man var
intresserad av att séitta i gdng med viistkustbanan. Vad gjorde vi da dir nere?
Jo. vi gick i forfattning om att ta en diskussion med kommunerna. och vi
fragade: Ar ni nu beredda att satsa pa en tagtrafik pA samma siitt som man har
gjort med trafiken mellan Alingsis och Goéteborg? Det var ingen litt
diskussion — det var namligen fréga om mycket stora pengar. Kommunerna
svarade: Ja. visst vill vi att folk skall kunna dka mellan Kungsbacka och
Gateborg, men det finns en utmirkt motorviyg dir. och det finns mycket fina
bussar att dka med.

Ett bussalternativ skulle da ha kostat 20-30 milj. kr.. och i dag fir de tre
kommunerna ligga upp ungefiar 300 milj. kr. for detta. Dirav gar 150
miljoner till investering i tag, och 150 miljoner har anslutning till jarnvigen
och andra attiraljer som ar nddvindiga for att tagtrafiken skall bli bra. pé
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samma siitt som mellan Alingsds och Goteborg. Det hiir var ingen liatt dust att
ta. Det vet en del partier, som ar foretridare i riksdagen. De hade mycket
svéart att fa igenom detta, andra hade det littare. Men till sist blev det en
majoritet i Géteborg, Mélndal och Kungsbacka. pad samma sitt som det
tidigare hade blivit i Partille. Lerum och Alingsas. for att gora denna mycket
stora satsning for att fi en bittre miljo i Goteborg och Géoteborgsregionen. |
ar kommer majoriteten i riksdagens trafikutskott och siger: Nja. det ricker
inte med de pengarna. Mer pengar skall betalas ut. Det ér inte sarskilt litt att
plocka fram ytterligare pengar. Det vet var och en som har nigon kommunal
erfarenhet eller erfarenhet fran landsting. Det dr det. som aterspeglas i
diskussionen. Dessutom tycker man sig ha blivit mycket oriittvist behandlad.
Framfér allt forvanar det mig att man frin moderat hill - de brukar alltid siga
att man inte skall fora 6ver utgifter pa kommunerna — staller upp pé det
torslag som Rune Johansson lade fram.

Vi dr alltsd beredda i Goéteborgsregionens kommuner att satsa pd en bra
kollektivtrafik. Men vi tycker. precis som Elving Andersson och flera andra
har sagt innan, att det riksdagen sade forut nir banverket bildades ir riktigt,
att pa samma sitt som vigverket har att svara for viigarna skall banverket
svara for jirnviigen. :

Elving Andersson har redan bemétt pastdendena om vad centerpartiet har
i sin partimotion, s& jag tror inte att jag behover g in pa det. Men vi ir inte
emot att man diskuterar. Vi vet att det finns platser hiir i Sverige, kanske pa
ménga hall t.o.m.. déir det kan vara lonsamt. Det kan giilla cn jarnvéigssta-
tion. man kanske bygger ett nytt city. som ger pengar tillbaka. Det dr klart att
bade kommuner och landsting dr beredda att diskutera. Men har var det mer
cller mindre fraga om att med en revolver i ryggen fa veta — det gir att lisa i
utskottsbetinkandet. dven om uttalandet blev ndigot battre sd smaningom:
Om ni inte dr med, far ni girna ta pengarna och ligga dem niagon annanstans,

h
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nerna sjilva satsar pengar pa banan.

Lat mig, fru talman, pd de minuter jag har kvar siiga nagot ytterligare om
vikten av satsningar pa detta och om hur man ser pa vara 40 miljarder. Jag
kan dven hir ta Goteborg som utgangspunkt.

En snabb jirnvig fran Goteborg till Malmé skulle kunna innebira en
minskning av dagens flygtrafik mellan Géteborg och Sturup. Jag kommer i
eftermiddag att dka med ett tdg som gdr klockan 16.00. T de flesta fall
anviinder jag flyg, for det ar for mig den snabbaste forbindelsen. Jag har flera
ganger fran denna talarstol sagt att om man satsar ordentligt pa jarnvigen,
skulle i framtiden reseniirer fran Goteborg, Bords, Jonkoping, Linkodping.
Borlinge, Givle och Sundsvall kunna aka med snabbtag till Stockholm.
Naturligtvis har det en oerhort stor betydelse f6r hur luften skulle forbittras,
om man kunde aka tigistéllet for att flyga. Men for att det skall bli verklighet
gar det inte att st hir i talarstolen och prata om att SJ skall faro. atthais i
magen och om de 10 miljarderna. Det vi siiger dr: Lat ST ha ro. men se till att
vi fir mer pengar.

Da frigar Rune Johansson om vi vet hur mycket det gar att satsa pi
infrastrukturen. Ja, jag kan tinka mig att Rune Johansson delvis har riitt. Det
gar inte att satsa hur mycket som helst. Dct finns bara ett visst antal
byggnadsarbetare osv. S linge alla de skall vara verksamma i Stockholm ir
det sjilvklart svart att gdra satsningar pa andra hall. Men vi i centern tycker
att detir rimligare att bygga kust-till-kust-banan. Gotalandsbanan m.fl. cchi
stilllet minska satsningarna centralt i Stockholm. Det vore en riktig infra-
struktursatsning. Dessutom. jag upprepar det jag sagt forut. dr jag férvanad
Over hur linge televerket kan satsa 7 1/2 miljarder. Det skall kunna gi. Men
att SJ skulle kunna fi litet mer dn 10 miljarder, eller som viicentern foreslir
40 miljarder, ar inte mojligt.

Fru talman! Jag ber att fa yrka bifall till samtliga de reservationer som
centerpartiet har undertecknat.

Anf. 31 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Jag vill cgentligen inte s6ka sak med Rune Thorén. Men en del
av historieskrivningen stimmer inte riktigt med hur jag har uppfattat
sakernas tillstand. Bl.a. nimnde han att de statliga verken och féretagen inte
ansvarar for att de inte far tillrickligt med pengar fran riksdagen. Dd ar det
inte mycket att gora at.

Jag vet inte hur det dr med Rune Thorén och hans fortlutna i SI:s styrelse,
men jag vet att under drens lopp har ett antal. framfér allt miin. tillhérande
denna kammare suttit bade i trafikutskottet och i SJ:s styrelse. De har
undertecknat SJ:s dskanden varje ar. Det har inte funnits nagra invindning-
ar. Vpk har stillt upp pa SJ:s dskanden. medan herrarna i SJ:s styrelse har
gatt emot Sl-styrelsens och sina egna dskanden bade i trafikutskottet och i
riksdagen. T nigra fall har de t.o.m. siinkt de anslag som de andra redan har
prutat pa. Jag tycker att denna sanning skall fram. Det ir ganska viktigt. Att
sitta pa dubbla stolar och samtidigt hir inne spela snill mot de statliga verken
och myndigheterna. nir personer har reagerat pa det sittet, tycker jaginte iir
riktigt hederligt, det ma jag siga.



Anf. 32 ROLF CLARKSON () replik: Prot. 1988/89:106
Fru talman' Rune Thoréns inligg kom att si smaningom handla om 28 april 1989

satsningen pa dubbelspar mellan Goteborg och Kungsbacka. Jag vill dnnu en
ging understryka, vilket jag redan har gjort i mitt inledningsanférande i dag,
att sjéilva principen, att staten har ansvaret for men inte “ensamritt™ att std
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tor finansieringen i stomjiarnvigsnitet, dr klar. Hir giller det. om vi for
framtiden vill ha en paskyndad miljovanlig satsning inom kommunikations-
omradet, att se till att vi fir alternativa finansintressenter i sddana hir
satsningar. Det ar fullt klart. Till yttermera visso traffade jag i gr forre
Kommunikationsministern Sven Hulterstrém och kontrollerade med honom
om denna uppfattning var riktig. Han bekriftade att si ocksa fran borjan har
varit regeringens mening i detta avseende.

Nir vi anslot oss till socialdemokraternas forslag vid sittande bord i
trafikutskottet. var det med denna principiella installning som grund. Den
passade oss som moderater. Vi funderade naturligtvis sedan pi om det fanns
mojligheter att variera detta forslag pa sidant sitt som t.ex. Kenth Skirvik
namnde. med lanefinansiering. Men jag kom till den slutsatsen efter hand att
en lanefinansiering i detta fall inte skulle vara till gagn {6r satsningarna pd
jarnvigsnitet. Lanefinansiering innebir att vi maste betala rintor under
tiden, och den innebér att vi maste betala tillbaka pengarna. Betraktar vi da
de statliga bidragen till banverket som fastlagda. betyder detta att satsningar
pa andra delar av jarnvigsnitet maste senareliiggas. Jag anser fortfarande att
just denna speciella stricka, med den framtida mer omfattande pendeltég-
satsningen. motiverar och beriittigar den hdllning vi moderater haft i
trafikutskottet.

Det sista jag vill siga dr, att om kommuner och landsting kommer att sidga
nej tack till ett avtal av denna typ, har vi menat att de pengarna kommer att
kunna satsas pa andra delar av vistkustbanan. Det far inte uppfattas som
utpressning, utan det bor uppfattas som ett besked till banverket att en
majoritet i utskottet nu har sett till att pengar kommer fram. Eftersom dessa
inte kan anvindas till den fullstindiga utbyggnaden av dubbelspdr mellan
Goteborg och Kungsbacka, far dessa pengar anvindas till andra delar av
viistkustbanan. D gor de nytta dir. Vihar pd det viset alltsd tryggat fortsatta
offensiva satsningar pa banan.

Anf. 33 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Jag lovadc att inte ligga mig i debatten mera. Men niar Rune
Thorén hir kommer med rent felaktiga uppgifter frin talarstolen, méaste jagi
alla fall korrigera dem.

Runc Thorén péstér att banverket i huvudsak gér sina nyinvesteringar i
Storstockholmsomradet. Detta ar felaktigt. De insatser man gor pa
Grodingebanan betalas 1 huvudsak av regionala intressenter ~ narmare 400
milj. kr. De anslagsmedel banverket har for investeringar 1 jarnvagsnitet
anviinds i huvudsak utanfor storstadsomradet.

Anf. 34 RUNE THOREN (c) replik:
Fru talman! Inga missférstand skall rdda, Rune Johansson! Vad jag syftade
pa var inte banverkets investeringar som saddana, utan jag menade den totala 55
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mvestering vi i dag gor t samhillet. Jag kan ocksa hilla med om att det finns
en griins f6r hur mycket man klarar av. Det var med tanke péa den stora
intensiteten i Stockholmsomraidet totalt sett — med bvggverksamhet osv, -
som jug sade att vi bor satsa pd andra regioner. Da klarar vi alltsd centerns 40
miljarder.

Till Viola Claesson vill jag sdga att visst har centern varit kritisk nir det
giiller SJ och banverket — och framtor allt transportradet. Vad jag har forsokte
forklara, inte minst i tidningsdebatter, dr att det egentligen dr sma saker om
man 1 dag skall rikta kritik mot SJ. banverket osv. Vad det dr friga om ir att
ge ordentliga resurser. Da forst har S8J och banverket maéjlighet att fullgéra
sina uppgifter niir det gitller bade gods- och persontransporter.

Till Rolf Clarkson: Vi har ju sagt i partimotionen att viinte dremot att man
kan diskutera. Men fér mig som politiker har det alltid framstatt som rimligt.
niir man skall diskutera och férhandla, att det sitter nagon pa andra sidan
bordet, och sa talar man med varandra och forséker komma Overens. Dié
sitter man inte och siger: 'Sa hiir skall det vara.” Det som star i den handling
vi i dag behandlar r ett diktat. Det gér inte att komma ifran. dven om jag
erkinner att det holl pa att bli betydligt hardare frin borjan. Det blev nigot
battre. Sjalvfallet tror vi att vastkustpolitikerna finner, nér de lidser minorite-
tens forslag, att det fran deras utgangspunkt ir betydligt biittre, for det foljer
den linje som vi hade forra aret.

Anf. 35 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Jag finner det mycket angeliget att Rune Thorén far med sig
hem budskapet att det inte dr friga om utpressning. Det blir en frivillig
overenskommelse, om den trifffas. Och om man inte triifffar ett avtal av denna
typ blir det en senareliiggning. som man da tycker att man kan béara. Det ir
alltsd helt och hallet en l6sning av frivillig karaktir.

Jag vill &nnu en gdang understryka att denna 16sning har sin forebild i det
avtal - Striingavtalet — som giller Stockholmsregionen.

Anf. 36 RUNE THOREN (¢) replik:

Fru talman! Det ér ingen bra jimforelse. Nir det giller Stockholmsomra-
det var det en helt annan typ av investeringar. Hir idr det friga om “raka
spar’” som det géller att investera i och som inte ger nagra pengar tillbaka till
kommuner och landsting.

Dessutom ir det den stora skillnaden att det hér ar friga om att betala
dubbelt. Man kommer alltsd forst att betala for investering, och sedan skall
man betala banavgifter. Jug har forsokt kolla med vart trafikbolag i
Goteborg. Man siiger diir att den trafiken sikerligen kommer att kosta
mellan 3 och 4 milj. kr. per dr. Det skulic betvda att man pa ctt antal dr
betalar den hiir rilsen tvd ganger om. och det kan ju dndé inte vara rimligt att
ha ctt sddant system.

Forste vice talmannen anmiilde att Rolf Clarkson anhallit att till protokol-
let fa antecknat att han inte dgde ritt till veeerligare replik.



Anf. 37 OLLE OSTRAND (s): Prot. 1988/89:106
Fru talman! Lat mig helt kort uttrycka min stora tillfredsstillelse dver att 28 april 1989

trafikutskottet nu i sitt betdnkande har lyft fram sirskilt tva snabbtigspro-
jekt, nimligen Stockholm-Géteborg och Stockholm—Sundsvall.

Detta har ju ocksd understrukits av utskottets talesman Rune Johansson
hir i dag. Han sade samtidigt att det regionalpolitiskt dr mycket viktigt att
denna snabbtigssatsning kommer i ging med det snaraste.

Dect ar samma slutsatser som har dragits av den arbetsgrupp som nu under
cttdr har jobbat med det hiir projektet. Det sakmaterial som vi har tagit fram
visar att ett snabbtag mellan Stockholm och Sundsvall kommer att vara en av
de mest effektiva regionalpolitiska satsningar som kan goéras for att utveckla
framfor allt sédra Norrlandskusten.

Jag ir medveten om att det dr banverket som har ansvar for investerings-
planeringen. Men jag vet ocksa att banverket i sin planering skall ta hinsyn
till de regionalpolitiska aspekterna.

Fru talman! Jag utgdr nu fran att banverket vager in de synpunkter som
trafikutskottet har gett uttryck for i sitt betdnkande.

Jirnvigstrafik

Anf. 38 INGBRITT IRHAMMAR (c¢):

Fru talman! Jag vill ta upp nigra problem med tagférbindelser i Kristian-
stads lin och i Skdne. Det giller tagforbindelser pd vistkustbanan och
siarskilt dess sadra del. strickan Kristianstad-Hassleholm som en del av
interregionala forbindelser sdderut men ocksd som en del av Blekingebanan.
samt fjirrtagsforbindelser till Goteborg och Stockholm.

Forst ndgra synpunkter pa jarnvégstrafik i allménhet.

Vi skall hellre satsa pd utveckling dn pa nedskidrning, menar centern. For
att 8ka lonsamheten inom persontagstrafiken dr det klokt, anser vi, att satsa
pé fler rabatter, titare och bittre anpassade turer, biittre spar och vagnar,
Det skulle dka jirnvagens konkurrenskraft och fa fler att ta tiget. Att detta
r riktigt har ju faktiskt visat sig genom de satsningar pa réda avgdngar som
SJ har gjort pa sistone.

Persontrafiken pa banan Kristianstad—Hassleholm har varit foremal for
forhandlingar mellan SJ och transportradet. Denna striicka har i dag 16
dubbelturer. Forhandlingarna har resulterat i att trafiken pa denna ban-
stricka kommer att reduceras med 6 dubbelturer till 10. Av dessa 10
dubbelturer ir 4 s.k. ridrumsbestéllningar intill nésta férhandlingsomgéng.
Denna minskning av antalet dubbelturer innebir visentliga forsimringar av
persontrafiken och kan fi allvarliga konsekvenser for den miljévanliga
jarnvagstrafiken i Kristianstads lin och den sydliga landsindan. Nedskiir-
ningarna resulterar bara i dnnu storre forluster. eftersom folk da viiljer andra
transportmedel. Och niir allt firre personer tar tiget, hotar nya nedskirning-
ar. Risken ir uppenbar att de fyra dubbelturer som i dag ir s.k. ridrumsbe-
stillningar forsvinner vid nésta forhandlingsomgéng. Da forsimras kommu-
nikationerna och lundsbygden riskerar att avfolkas.

Om kollektivtrafiken skall kunna fungera, maste det finnas en helhetssyn
pa olika forbindelser, sdvil regionala som interregionala. Banan Kristian-
stad-Hissleholm maste ses i detta helhetsperspektiv tillsammans med de

n
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interregionala forbindelserna. som jag tidigare nimnde.
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Centern vill anvisa 70 milj. kr. utdver regeringens forslag for att mojliggdra
kép av dven hir nimnda nedliggningsdrabbade turer. Darfor yrkar jag bifall
till reservation 10.

Fru talman! En fortsatt utbyggnad av dubbelspér pa vistkustbanan ér
mycket angeligen, som hiir tidigare har sagts. sirskilt mot bakgrund av den
svara miljosituationen i Vistsverige. Det dr nodviindigt att téra dver si
mycket biltrafik som mojligt pa jirnvig. Det giller si vil varu- som
persontransporter. Det dr ctt statligt ansvar att underhdlla och bygga ut
vistkustbanan. De medel som banverket fatt for viss uppbyggnad av denna
bana ir otillriickliga. Redan néista ar bor darfoér 100 milj. kr. anvindas for
sirskilda nyinvesteringar, och ytterligare anslag bér anvisas kommande
budgetar.

Dirmed tillgodoses syftet i centermotionen T206, dér vi kraver ytterligare
satsningar pd vistkustbanan.

I denna motion pliderar vi ocksd for att en tunnel byggs genom
Hallandsasen for att oka trafiksiikerheten. Man minskar dd en miingd
plankorsningar meflan vig och jarnvig, och dirmed okar trafiksikerheten.

Jag yrkar med detta bifall till reservation nr 24.

Fru talman! I motion T530 av mig m.{l. — en flerpartimotion — behandlas
den sédra delen av vistkustbanan, strickan Bistad—Angelholm-Astorp—
Malmé/Lund. Denna striicka trafikeras 1 dag med fyra thgturer i stort sett
dagligen 1 vardera riktningen. Vistkustbanan dr i denna del en viktig
pendlingsforbindelse, eftersom vistra Skane kommit att uppfattas som en
gemensam arbetsmarknad. Belaggningen, sirskilt i arbetspendlingsligen,
har darfér varit god. Minniskorna har vant sig vid att viistkustbanan ir en
viktig del av samhillenas infrastruktur. Bl.a. av den anledningen har staten
anslagit medel for dess upprustning i sumband med att linjestriackningen
liggs om Gver Helsingborg i och med att genomgaende jarnvigsspir dar
fardigstills &r 1991. SJ plancrar att vid denna tidpunkt sétta in ytterligare
trafik pa rubriccrad bandel.

I Tagplan 89 Vistkustbanan som SJ tagit fram foreslas att samtliga
tigforbindelser Nordvistskdne-Malmé/Lund slopas med ctt undantag. Som
ersiattning foreslas i stillet att direktbussar sitts in mellan Angelholm och
Malmd/Lund.

Bussarna kommer dock inte att trafikera Bastad. Dessutom kommer
bussresorna att ta mycket ldngre tid idn vad tidigare tagforbindelser gjort,
vilket kommer att innebdra att SJ kommer att forlora en grupp trogna
arbetspendlande jarnvigsakare pa denna stricka. I stillet tar dessa naturligt-
vis bilen till arbetet det dr ett snabbare och bekviimare alternativ fér dem.

Det finns storre risk att jirnvigstrafiken blir in mer olénsam. Da ligges
ytterligare linjer och turer ned.

SJ blir forlorare, miljopolitiken blir forlorare och energipolitiken blir
forlorare. Darfor bor nuvarande forbindelser mellan Nordviistskine och
Malmé/Lund bibehallas till dess att en utdkad trafik insitts igen ar 1991

Med detta yrkar jag bitall till motion TS50,



Anf. 39 HANS GUSTAFSSON (s): Prot. 1988/89:106

Fru talman! I motion T534 hemstiller motionarerna att riksdagen matte ge 28 april 1989
regeringen till kinna att ndgon omklassificering av Blekinge kustbana inte
skulle fa ske férrdn banan upprustats till modern standard.

Orsaken till vdr motion var det anmérkningsvarda férhallandet att SJ och
transportridet redan nigra manader efter det att riksdagen i maj 1988
beslutat att banan skulle ingd i stamniitet foreslog att banan skulle utga ur
stamnitet och foras over till lansjarnvigsnatet.

Enligt riksdagens beslut, som pa flera stillen aterges i trafikutskottets
betinkande, skall jiirnvigsnitet delas in i stomjérnvigar och linsjarnvigar.
Till stomnatet skall féras sddana banor som har person- eller godstrafik som
ar av nationcli och internationell betydelse. Vid avgransningen av stomnétet
valdes i forsta hand bandelar dar trafikunderlaget fér persontrafiken medger
minst fem dagliga dubbelturer. Dessutom togs viss hansyn till regionalpolitis-
ka férhallanden. Riksdagen beslot | maj 1988 pa trafikutskottets tillstyrkan
att Blekinge kustbana skulle tillféras stomnétet. Vi fann det givetvis ytterst
anmarkningsvirt att transportradet redan ndgra manader direfter foreslog
att banan skulle avforas frin stomnitet och senare ocksa triffade éverens-
kommelse hirom med SJ.

Det ar svért bade for motionarerna och for berérd befolkning att forstd att
de skl som i maj ledde till att ett enigt trafikutskott och en i stort sett enig
riksdag beslutade att kustbanan skulle tillféras stomnitet, i september
samma dr skulle vara s& annorlunda att banan skulle ut ur stomnitet. Mig
veterligt har heller inget godtagbart skl redovisats for att det som var en av
alla i maj minad omfattad sanning skulle vara I6gn i september ménad.

Det ar ocksd ytterst forvanande att utskottet vid behandlingen av vér
motion icke ens hojt pa 6gonbrynen over en sidan brist pa respekt for
utskottets och riksdagens beslut frén den verkstillande myndighetens sida.
Vi inser sjilvfallet att den en géng beslutade klassificeringen av landets
jarnviigar icke kan gilla for evigt, men jag kan knappast tro att vare sig

Jarnvigstrafik

trafikutskottet cller riksdagen avsett att den endast skulle giilla i tremana-
dersperioder. For en bandel som ansetts ha nationcll och internationell
betydelse och som har stor betydelse for ett utsatt lans infrastruktur kan inte
forhallandena dndras pa sd kort tid som nagra manader.

I utlatandet Gver var motion pipekar nu utskottet att det inte dr SJ och
transportradet som beslutar om dverflyttning av banan frin stomniitet till
lansjirnviagarna utan att sddana beslut fattas av regeringen.

Det var faktiskt vetskapen hirom som féranledde motionen. Med hansyn
till den av SJ och transportradet foreslagna omklassificeringen syntes det
angeldget att trafikutskottet fick tillfalle uttala att detta f.n. icke kunde sta i
dverensstimmelse med det trafikpolitiska beslutet foregaende ar. och att om
det dndock skulle komma att ske borde den starkt nedslitna bandelen forst
rustas upp.

Trafikutskottet har nu valt att inte ta upp motionirernas yrkande i sak utan
hinvisar till gdllande beslutsordning. Dock tillagger trafikutskottet. att om
en omklassificering skulle bli aktuell, forutsdtter utskottet att samrad
kommer att ske med kommunen, ldnsstyrelsen och trafikhuvudmannen.

Di utskottet samtidigt betonar att det ar regeringen som fattar beslutet '59
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maste utskottets uttalande tolkas pa sa satt att regeringen fore ctt eventucllt
beslut skall samrada med de uppriiknade foretradarna for linet. Det ér bra
att trafikutskottet s klart redovisat beslutsgingen vid ett eventuellt rege-
ringsbeslut i fragan.

Av en sd vilsinnad person som jag kan trafikutskottets betinkande inte
tolkas pa annat siitt 4n som ett stdd for var uppfattning. Utskottet redovisar i
sitt betinkande de kriterier som skulle gélla vid klassificeringen av jirnvigs-
nitet enligt riksdagens beslut i maj forra aret, men konstaterar att beslut
fattas av regeringen.

Ingen kan tro att trafikutskottet nu menar att de skil som i maj forra aret
foranledde trafikutskottet att foresla att kustbanan skulle inféras i stomniitet
vasentligt forindrats pd nagra manader. Vi far nu siitta var tilltro till
regeringen och det dr inte sirskilt svart for mig. Inte heller den Kan ha ansett
att sd snabba forindringar dr rimliga att vi skall ha en k\’airtzllspolitik pa
jarnvigsomradet diir kommunikationsministern alldeles nvss betonade fra-
gornas langsiktiga karaktir.

Det ir nog ocksa si att de flesta uppfattade riksdagens trafikpolitiska
beslut i fjol pa det siittet att jarnvégstrafiken skulle utvecklas, och inte att vi
skulle skynda oss att avveckla den. Jag ér ganska dvertygad om att jag ocksa
pé4 denna punkt har stéd av trafikutskottet.

Fru talman! Innan jag avslutar mitt anforande skall jag i all korthet
kommentera SJ:s och transportradets forslag och dtminstone antyda varfor
samtliga i riksdagen foretriadda partier fran linet och dessutom 36 000
invinare med sina namnunderskrifter slutit upp kring kustbanan.

Det kan dock knappast vara nddvindigt att i denna debatt infor trafikut-
skottets ledamoter beskriva betydelsen av att deti ett lan finns tillging till en
vil fungerande jarnviig. Inte heller dr det nodviéndigt att in en ging betona
kommunikationernas infrastrukturella betydelse for en regions utveckling.
Det finns dokumenterat 1 flera utredningar och betinkanden.

Det var ocksa dessa och andra skil som utgjorde motiv for riksdagens
trafikpolitiska beslut i maj forra aret.

Vi har i Blekinge under mer &n ett decennium kimpat med svara
strukturella sysselsittningsproblem. Arbetslosheten har varit stor och be-
folkningsminskningen betydande. Under senare ar har vi genom lokalise-
ringsbeslut och olika stddformer fatt regeringens medverkan for att foriindra
ett konventionellt industrilén till ett lin som bittre sammanfaller med den
niringsutveckling vi har i landet i 6vrigt. Trots att vi under senare tid
drabbats av allvarliga bakslag genom diskussionen om varvet och varslen vid
Ericssons har vi varit pa god viig att lyckas i vira strivanden. Atti detta lage
rycka undan den livsnerv som jirnviigskommunikationerna utgdr vore en
bjorntjinst bade it oss och at statsmakterna som gett stéd for act vi skall
kunna véinda pé utvecklingen.

Na, kan nagon sidga, om jirnvigen skulle dverforas till lansjarnvigsniitet
betyder detinte att tagtratiken behdver avvecklas. Linet har di majlighet att
ordna en bra tagtrafik och kan. i varje fall under en dvergingstd. fa
ekonomiskt stod till driften.

Det skulle kunna ligga nigot i detta. SJ har ju inte hittills visat nigot mer
pitagligt intresse for bandelen. Svarigheten med en sadan ldsning ir
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banan dr hogst 65 km i timmen. och tigmaterielen r otillfredsstallande. Det
ar vil inte sa konstigt om vi di och dd tycker att det dr en underlig debatt som

Jarnvigstrafik
fors om att utveckla tag som kan kora mellan 200 och 300 km i timmen. niir
man pa var bandel 4nnu inte har kommit upp till 65!

Pa regeringens uppdrag har transportrddet utrett bandelens status.
Transportradet har upprittat forslag till en ombyggnad och clektrifiering av
bunan. Kostnaden uppskattades till 470 miljoner. Restiden mellan Karlskro-
na och Hissleholm skulle minska med néra en timme. och man berdknar att
passagerarantalet skulle dka med 80 ¢%.

Lansstyrelsen. Blckinge naturskyddsférbund och néringsdelegationen har
var for sig utarbetat rapporter om Blekinge kustbana. Tiden medger inte att
jag hir redovisar innehallet i dessa utredningar. De innehéller flera
alternativa ldsningar och innchéller alla forslag till en effektiv jarnvigskom-
munikation mellan Karlskrona och Hissleholm. Alla har de funnit att det
finns starka nationella. regionalpolitiska och miljomissiga skidl for en
modernisering av banan och trafikmedlen.

Blekinge ér efter storstadslinen landets mest tatbefolkade ldan. och 80 %
av linets befolkning bor i nira anslutning till kustbanan. Det vore férunder-
ligt om det inte skulle gd att ordna en effektiv tdgtrafik under sadana
forhillanden. Man méste fraga sig: Var skall det di vara méjligt. med
undantag av storstiderna?

Fru talman! En avveckling av persontrafiken pd kustbanan dr omdéjlig att
acceptera for lanets befolkning. Men vi inser sjalvfallet att det pa grund av
tidigare férsummelser nu ror sig om mycket pengar for att klara bana och
trafik. Vi har darfor skt oss fram till alternativa och billigare 16sningar. Det
har bl.a. inneburit att vi sagt oss kunna avsté fran elektrificring och i stillet
anviinda oss av moderna motorvagnstag, antingen av dansk modell eller
sadana som haller pa att utvecklas i Sverige. Kostnaderna for ¢n upprustning
av banan kan da nedbringas till 300-350 milj. kr. Tor att underlitta
medelsanvisningen har vi sagt att investeringen kan ske under aren 1989-
1993. Vi har t.o.m. i vira mest generdsa dgonblick forklarat att vi skulle
" kunna medverka till ¢n forskottering, om det skulle losa fragan.

Utan en statlig upprustning ar det en omdjlighet att ordna en god
jarnvagstrafik. Likasd dr det orimligt att ett lin med landets hdgsta
landstingsskatt och som dras med stora strukturella problem ensamt skulle
svara fOr en upprustning.

Med hiinsyn till att nagon reaktion dnnu inte foreligger pa detta alternativa
forslag kommer vi att vid dagens omréstning stddja reservation 35 av Viola
Claesson och Hans Lindforss, vars syfte Overensstimmer med den av oss
framlagda motionen. Jag ber. fru talman. att fi yrka bifall till reservation
nr 35,

I detta anférande instimde Christer Skoog. Jan Bjérkman och Borje
Nilsson (alla s).-
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Anf., 40 RUNE THOREN (c) replik:

Fru taiman! Jag forstér att jag frestar tAlamodct, men jag skall forsoka
hélla mig mycket kort. Jag ville siiga tre saker.

Hans Gustafsson talade om stomnitet och omklassning. Fran centerpar-
ticts sida har vi tyckt att detta &r en mycket allvarlig fraga, och vi har t.o.m.
velat fora den hit till riksdagen. Vi har en reservation med den innebdrden.
Kommer sadana forslag upp maste de, som Hans Gustafsson siger,
naturligtvis diskuteras med kommuner och med landsting, men vi tycker
ocksa att politikerna hir i denna kammare bor ha ett inflytande och kunna
sdga ifran.

Jag har haft féorminen att vara nere i Blekinge och ta del av er s.k.
Blekingevision, som lansstyrelsen har jobbat fram och som jag tycker ar en
utmirkt produkt. Den visar att det dr nddvindiga investeringar som Hans
Gustafsson har talat for.

Jag vill avsluta med att sdga att jag representerar en storstad. Jag skulle
naturligtvis skimmas om det vore sa att banverket bara hade 10 miljarder till
forfogande, for da forsvinner det mesta i Stockholm och nagonting i
Vistsverige. och sedan blir det ingenting kvar. Det dr just darfor, fru talman,

"som vi sager att det behovs minst 40 miljarder for att fi en hygglig

infrastruktur hirilandet. Jag kan bara understryka det som Hans Gustafsson
har sagt: Det ar viktigt att ha bra och goda kommunikationer i Blekinge.

Anf. 41 HANS GUSTAFSSON (s) replik:

Fru talman! Ocksa jag skall fatta mig kort.

Man kan naturligtvis fora en diskussion om vem det ar som skall fatta
beslut om omklassificeringar. Trafikutskottet har tidigare gjort sitt still-
ningstagande, men jag finner i utskottets betdnkande att trafikutskottet for
narvarande tar en nigot annorlunda stillning jaimfort med 1988. Trafikut-
skottet uttalar nu att underlaget nar det gillt att kopa trafik pa stomniitet har
varit for daligt och att man vill ha en battre redovisning.

Fru talman! Lit mig ocksd slutligen fa siga foéljande. Det har i olika
sammanhang i debatten framforts — dven om Runc Thorén inte berorde detta
nu-—att den omsténdigheten att en bana ingdri stomniitet inte skulle innebéra
att det har limnats ngon garanti for att det skall vara trafik pa den. Det ar i
och for sig ett ganska underligt pastaende, som jag har hort komma dven fran
kommunikationsdepartementet. Det ar valdigt bra att trafikutskottet nu sa
tydligt star fast att pa stomnitet skall staten kopa trafik dar den inte ér
affarsmaissigt mo)jlig att genomfdra och dér det finns starka regionalpolitiska
skél att gora det. Jag vill girna ha antecknat att jag siitter stort virde pa att
trafikutskottet har intagit den stéllningen.

Anf, 2 KARL-GOSTA SVENSON (m):

Fru talman! I maj 1988 beslutadc riksdagen att Blekinge kustbana skall
tillhéra stomjirnvagsnitet. Detta beslut mottogs mycket positivt av invanar-
naiBlekinge. Antligen, trodde man. hade dérren 6ppnats for en upprustning
av banan. Riksdagsbeslutet kunde enligt vir mening inte tolkas pa annat sitt
an att staten hade tagit sitt regionalpolitiska ansvar for ett 1an som har haft
och fortfarande har bekymmer med sysselsittningen.
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skapa cn positiv utveckling i vart lin. T detta avseende har staten ett
dvergripande ansvar for att denna méjlighet éven star till buds for oss.
Blckingebornas férhoppning om en upprustning av Blekinge kustbana och
darmed forbiittrade kommunikationer med var omgivning fick en allvarlig
kndck nir transportradet och SJ endast nagra manader efter beslutet i
riksdagen forhandlade om att dverféra banan fran stomjarnvigsnitet till
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lansjarnvagsnitet.

Fru talman! En sadan atgird innebiir — enligt min mening i varje fall — att
kustbanan kommer att laggas ned. En 6verforing till lansjdrnvéagsnitet kan
inte aktualiscras innan en fullgod upprustning av banan verkstillts. Det 4r
statens ansvar att si sker.

Reaktionerna fran linets invinare har varit mycket starka efter beskedet
om en cventuell omklassificering av banan. Vi kan inte acceptera att man
medvetet forsimrar forutsattningarna for en positiv utveckling i lanet.

Mot bakgrund av att vart land férhoppningsvis ar pa vag till ett mycket nira
samarbete med EG och att vi sjilva skall kunna bidra till en fast forbindelse
over Oresund, ar det ofattbart att staten kan medverka till att befintliga
investeringar i Blekinge kustbana raseras och dirmed reducera mdéjligheter-
na for en landsiinda att pa lika villkor med andra omrédeni vart land ta del av
den dynamiska utveckling som ett EG-intriide i kombination med en fast
forbindelse over Oresund kommer att féra med sig.

Jag har, tillsammans med foretradare for socialdemokraterna, centern och
vpk, i en motion angiende Blekinge kustbana uttalat att en omklassificering
av banan inte far ske forrin banan rustats upp till modern standard. Vi ar helt
dverens om att ansvaret for denna upprustning avilar staten. Vi dr ocksd helt
dverens om att en upprustning av jarnvigen ir den enda framkomliga vigen
att, vad kollektivtrafiken betriffar, tidsméssigt krympa avstindet mellan
kommunerna i linet och, framfér allt. mellan vart 1an och Lund-Malmé-
omradet.

Linsstyrelsen i Blekinge har i en omfattande utredning benidmnd
Blekingevision med hjilp bl.a. av t.f. professor Stellan Lundberg visat pi den
samhillsckonomiska vinst som cn upprustning av kustbanan utmynnar i.

Inom EG styrs regionalpolitiska satsningar till infrastrukturella investe-
ringar. Mycket stora pengar satsas i de linder som har en svag infrastruktur.

Fru talman! Kustbanan dr en viktig komponent for en positiv utveckling i
Blekinge. Kustbanan ir en viktig lank for att vi skall kunna knyta kontakter
med vira blivande samarbetspartner i Europa. Restiden mellan lanets
kommuner kan reduceras avsevirt med en upprustad kustbana. Restiden
mellan Karlskrona och Malmoé kan reduceras till tva timmar — en restid som
inte ens bilen kan konkurrera med. Dessa framtidsmajligheter for Blekinge
far inte begrinsas. Blekinge kustbana maste dirfor rustas upp.

Anf. 43 SVEN-OLOF PETERSSON (c):
Fru talman! En vil utbyggd infrastruktur ar en av de viktigaste faktorerna
for att astadkomma en langsiktig, positiv regional utveckling. Arbetet med
att forbittra kommunikationerna ar ocksa ett prioriterat omrade inom det 63
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regionala utvecklingsarbete som bedrivs i Blekinge liin.

Genom forbitirade kommunikationer skapas mojligheter till bittre sam-
verkan mellan olika kommuner och regioner. utdokade mdjligheter till
foretagskontakter och stérre méjligheter att na olika arbetsmarknader. Det
faktum att Blekinge nu far en egen hogskola understryker viterligare behovet
av bl.a. en fungerande kollektivtrafik.

Vil fungerande person- och godstransporter ar synnerligen viisentliga tor
den totala samhallsfunktionen. Transportsystem av olika slag behovs.
Jarnvigstrafiken 4r i detta sammanhang inte att bortse frin. Den fyller en
viktig funktion.

Vi diskuterar hir i dag for ndrvarande jiarnvigstrafiken. Dérfor har jag
anledning att berdra endast den i detta anférande.

Vi noterar att jarnviigsnitet i Blekinge ir nedganget. Atgirder behover
sittas in snabbt. Banorna behéver rustas upp och ges bittre standard.
Gammal och icke dndamalsenlig vagnmateriel maste bytas ut. Med utriitade
och forbattrade spdr. nya lok och vagnar ges mojligheter till avseviirt
forkortade restider. Atgirderna skulle siledes kraftigt bidra till att 5ka savil
antalet resenirer som méngden gods pd de olika jarnvagslinjerna. Majlighe-
terna till arbetspendling mellan olika orter skulle 6ka. miljén ma bittre och
trafiksikerheten framjas.

Satsningarna p& det blekingska jarnvégsnitet har varit i stort sett
obefintliga, med undantag for inledningen till en viss upprustning i bérjan pa
80-talet. Det ar av yttersta vikt att jdrnviigsnitet i linet ses som en
samhillsekonomisk tillgéng och att det blir behandlat dérefter. Som tidigare
namnts dr det enda riktiga att rusta upp jarnvigstrafiken och vl varda det
kapital som., trots allt, banorna utgér.

Trots att tekniken genom dren har utvecklats och forbittrats har jirnvigs-
utvecklingen p& manga sitt niirmast legat stilla. Utvecklingen av jarnvigarna
har inte pé langt nir foljt utvecklingen inom andra transportomraden. Det
giller nu att ritta till dessa brister. For Blekinges del dr det avgjort sé att
modern tagtrafik med anpassade tidtabeller dr det snabbaste och effektivaste
kollektiva transportsittet, i synnerhet utmed den titbefolkade kuststrickan.

En rejal upprustning av banorna skulle kunna minska restiderna avsevirt.
Som exempel kan tas restiden mellan Karlskrona och Sélvesborg. den
Ostligaste resp. vistligaste av lanets stader. Den skulle kunna kortas ned till
ca 45 minuter. Detta skall vi jamféra med den tid resan tar i dag, ungefar
dubbla tiden. Tiden fér strackan Karlskrona-Malmé skulle inte behéva
Overstiga tva timmar mot dagens tre och en halv. Bara genom en upprustning
av banstandarden pa vissa delar av strickan Karlskrona—Gateborg skulle
restiden kunna forkortas med 30 minuter.

Allt talar saledes for att en upprustning skulle ge till resultat att den onda
cirkel som nu jarnvigstrafiken befinner sig i skulle brytas och att trafiken pé
banorna skulle bli till ett verkligt och dndamadlsenligt alternativ i trafikfor-
sOrjningen.

Det dr viktigt att kustbanan i Ostlig—vastlig riktning genom linet med
koppling till stambanan i Hasslcholm samt med Malm&-Lund-regionen
liksom den s.k. kust-till-kust-banan fran Karlskrona over stambaneknut-
punkten Alvesta vidare mot Géteborg ges de upprustningar och far de
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satsningar som har gjorts i lanct, bl.a. av regionalpolitiska skil, visar att si
inte &r fallet. De visar det sjiilvklara. att dven Blekinge har en framtid. Men
mdjligheterna till en bra framtid minskar om inte satsningarna gors fullt ut.
Darfér ir det ocksi ur denna synpunkt viktigt att kommunikationsmajlighe-
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terna stirks.

Inrattandet av en hogskola i Einet, lokaliscring av Statshilsan, boverket,
kustbevakningen och andra satsningar inom savil tjinste- och servicesektorn
som inom industrin visar klart och entydigt att behovet av kommunikationer
— och dé ocksa givetvis pd jirnviigssidan — intc kommer att minska utan
tvartom bli dnnu storre.

Viander vi blicken mot éster och sydost ligger Blekinge synnerligen
strategiskt till vad giller framtida samverkan med linderna i Osteuropa. Vi
kan i dag sc ctt 8kat och viixande intresse {Or ytterligare sumverkan mellan
Sverige och dessa lander. En satsning pd jarnviigskommunikationerna i samt
till och frin Blekinge skulle iiven ur denna synvinkel vara en god satsning till
gagn for savil lin och region som hela virt land.

Fru talman! Sammanfattat skulle siledes de vilbehovliga satsningarna pé
de blekingska jirnviigarna, och di inte minst pa kustbanan genom liinet, vara
vill investerat kapital. Jag yrkar med detta som bakgrund. och di kraven i
motionerna inte vunnit majoritetens gehor i utskottet, bifall till reservatio-
nerna 34 och 35 i trafikutskottets betdnkande nr 16.

Anf. 44 ULLA-BRITT ABARK (s):

Fru talman! Det har varit en liang debatt i dag om jérnvigspolitiken. Jag
tycker att den stundtals har varit ganska intressant. De olika talarna har haft
olika vinklingar pa framtiden. Jag vill prata litet grand om framtiden.
framtiden for en biittre miljo, dar jirnvigsutbyggnaden ér en viktig del.

Pa vistkusten har vi, som ni alla vet, mycket dilig miljé och framfor allt i
Goteborgsregionen. Vi som bor didr har varit glada och ir glada for den
positiva syn man har haft hos olika myndigheter nir det galler utbvggnaden
av vistkustbanan. Men, fru talman. glidjen har grumlats ganska rejélti och
med skrivningen i dagens betdnkande. Det giller att kommuner och
landsting skall betala en tredjedel av kostnaderna for utbyggnaden. Kommu-
ner och landsting séger nej till detta. De anser att detta ir en statlig
angelagenhet. Man tar det fulla ansvaret for kommunernas kostnader for nya
vagnar till pendeltrafik. Bl.a. Rune Thorén har hiir redovisat vilka kostnader
man har i kommunerna runt om i Géteborgsregionen. Man bygger vill inte ut
vistkustbanan enbart f6r pendeltrafiken mellan Kungsbacka och Géteborg?

Varfor tog man inte en diskussion med kommunerna innan man fattade
detta beslut? Om nu inte banverket kan na en lésning om finansieringen med
kommunerna. kan banverket omdisponera medlen till andra delar av
vastkustbanan. Det kallar jag for en form av utpressning. dven om Rolf
Clarkson sdger att vi inte far tolka det sa.

I betdankandet star det att: "Om det inte dr majligt for banverket att nd en
uppgorelse med de lokala och regionala intressenterna i Gotebhorgsregionen
bor enligt utskottets mening de medel som anvisas under anslaget D4. fa 63
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anviindas for investeringar pd andra delar av vistkustbanan.™

Detta ar ungefir detsamma som nér man siger till smabarn. att om du inte
gor detta fiar du inte detta.

Jag tycker att det vore befriande om vi kunde fa slippa sadana skrivningar i
de kommande betinkandena i framtiden. Jag tror niimligen inte att det var
meningen att man skulle agera sd nir riksdagen fattade det trafikpolitiska
beslutet forra aret. Jag formodar att vi kommer att fatta ett beslut som far
majoritet och som kommer att innebéra att de pengar som anslas hér i
riksdagen mycket vil kan hamna pa nagon annan del av viistkustbanan 4n vad
alla partier ir dverens om ir den prioriterade delen. Man kommer allts att
lagga dver ett politiskt beslut och ett ansvar pa banverket for att forhandla
fram ndgot som kommuner och landsting redan i dag sdger nej till. Ansvaret
for att placera pengarna nigon annanstans kommer att liggas pa banverket.
Fru talman! Jag anser att detta ar helt orimligt.

Under arets allmdnna motionstid skrev jag en motion om vistkustbanan
tillsammans med fyra andra socialdemokrater. I motionen tog jag upp vikten
av en utbyggnad av vistkustbanan. Jag pekade bl.a. pd kommunernas
ansvar. Som jag har sagt tidigare har de tagit ett ansvar. Jag pekade ocksd pi
andra alternativa l6sningar. Vilka direktiv kommer banverket att fa vid dessa
forhandlingar? Hur skall vi i riksdagen kunna paverka banverket sd att
pengarna kommer att laggas pa utbyggnaden av sparet mellan Goteborg och
Kungsbacka?

Fru talman! Jag yrkar bifall till min motion T515.

Anf. 45 ISA HALVARSSON (fp):

Fru talman! I detta betinkande behandlas en motion som jag skrev under
den allminna motionstiden. Den berér NKIJ-banan och dess framtid. NKI1J
stdr for Nordmark—Klarédlvens jarnvigar. Den banan gar mellan Deje och
Hagfors och dr en av Sveriges fa privatigda clektrifierade jirnvigar.
Uddeholm AB har beslutat sig for att ligga ned trafiken, eftersom driften har
gatt med stora forluster under flera ar. En nedliggning skulle dock ge stora
samhiilleliga forluster. Jarnvigen ir av stor regionalpolitisk betydelse for
Klardlvdalen. Utan jarnvig hotas Klardlvdalens livsnerv stalindustrin.
Hagfors Tooling blir i sa fall Europas enda jarnverk utan jiarnvagsforbin-
delse.

En nedliggning av NK1J skulle utan tvivel medfora ett allvarligt hot mot
sysselsittningen i en redan hart drabbad trakt av Virmland. Jarnvigen
betyder ocksd mycket ur miljo- och energisynpunkt, eftersom stora gods-
mingder kommer att dverforas till landsviig om jarnvigen forsvinner. Det
gar tvd godstag per dag med bl.a. farligt gods. t.ex. gasol. till fabriken i
Hagfors. Ett bibehdllande av trafiken p4 banan skulle i jaimférelse med
landsviigstrafiken innebéra sikrare transporter av farligt gods.

Landsvéagstransporterna kommer att till stor det hamna cfter riksvig 62,
som redan nu ar tungt belastad och i stort behov av vtterligare upprustning.
Nuvarande godsmingd pa NKIJ motsvarar ca 60 langtradarc per dygn.
Dessutom dr elektrificrad jarnvigstransport synnerligen miljévanlig vid
transport av tungt gods. Godstigen spyr intc heller ut nagra diesclavgaser
Over Virmlandsskogarna, vilket biltrafiken skulle gora.
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NKU. Forutsittningarna for att inforliva banan i det statliga jarnviigsnitet
skulle prévas. Linsstyrelsen i Viirmland har 1atit gora en egen utredning som
visar pi behovet av ett samhilleligt engagemang i banan.

Fru talman! Kloka skil foreligger for att jarnvagstrafiken pa NK1J behalls,
och man maste alltsi skynda pé beslutsprocessen. Man bor da ocksa se dver
om inte NKIJ AB skulle kunna fortsitta driften, men med ett samhalleligt
ekonomiskt stod.

Fru taiman! Jag yrkar bifall till motion T520.

(forts. prot. 107)

Om kdrnvapenfri zoni
Norden och utlindska
flottbesok

5 § Kammaren beslot att drendebehandlingen skulle fortsattas vid arbets-
plenum tisdagen den 2 maj.

Pa forslag av forste vice talmannen beslét kammaren hérefter k1. 13.55 att
ajournera forhandlingarna till k1. 14.00, di dagens fragestund skulle bérja.

6 § Forhandlingarna dterupptogs kl. 14.00 under ledning av talmannen.

7 § Svar pa fragorna 1988/89:572 och 594 om kirnvapenfri zon i Norden och
utlindska flottbesok

Anf. 46 Utrikesminister STEN ANDERSSON:

Herr talman! Med anledning av forlisningen av en sovjetisk atomubat har
Gudrun Schyman frigat mig om jag ar beredd att vidta atgirder for att
Sverige skall intensifiera sitt arbete dels for att fa till stind en kédrnvapenfri
zon i Norden. dels for att i samband med 6rlogsbesdk kriva garantier for
kirnvapenfrihet.

Ingela Martensson har ocksd stiillt en friga om utldndska flottbesok, vilken
ritteligen borde ha besvarats av fOrsvarsministern. D det rér sig om
angrinsande omraden kommer jag emellertid att besvara frigorna i ett
sammanhang.

Regeringen anser att de marina rustningarna, och da sérskilt kiirnvapnen
till sjoss. bor goras till foremal for internationella férhandlingar. T viss
utstriackning kan s bli fallet i de bilaterala amerikansk-sovjetiska samtalen,
F6r nirvarande forefaller det dock inte mdjligt att fa till stind mera
omfattande. konkreta forhandlingar.

Sverige har under en lang foljd av ar drivit frigan om marin nedrustning
inom FN:s ram. Redan ar 1983 beslots pa svenskt initiativ att genomfora en
sirskild FN-studie av den marina kapprustningen. Regeringen kommer i var
att i FN:s nedrustningskommission presentera ett mera omfattande forslag
om marina fortroende- och sikerhetsskapande atgéarder.

Da det giller 6rlogsbesdk dr den svenska politiken vil kind. Nir
regeringen meddelar tillstand for drlogsbesok erinras den gistande nationen
om att kdrnvapen inte far medforas vid besok i svenska hamnar. Detta sker 67
med féljande formulering:
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“"Det rader generellt forbud att medfora kirnvapen vid besok i Sverige.
Sveriges regering utgér frin att detta forbud strikt iakttages,”

TillstAndsgivningen bvgger alltsa pd att vi hyser fortroende for att besikare
respekterar véra regler.

Den besokande staten avkrilvs inga garantier om kdrnvapenfrihet. Om
emellertid sddana garantier skulle begiras och lamnas. foreligger, pa grund
av den folkrittsliga immuniteten, ingen ritt att inspektera orlogsfartyg for att
kontrollera det verkliga forhallandet. Det finns for narvarande inte heller
nigra sikra metoder for verifikation utan att inspektion av fartyget
genomfors. Detta innebiir att ett besokstillstdnd maste bygga pa fortroende
iven om garantier skulle krivas.

Jag vill understryka att jag hyser den storsta forstielse for den oro som
manga ménniskor kdnner infor kirnvapenmakternas politik att varken
bekrifta eller forneka forekomsten av kirnvapen ombord pa sina fartyg.
Sverige kriiver att kiirnvapenstaterna dverger denna politik, och vi verkar i
internationclla sammanhang for att sa skall ske.

Kérnvapenfrihet vid drlogsbesdk har tagits upp av Sverige inom FN:s ram,
bl.a. i FN:s nedrustningskommission. Jag kan sarskilt peka pa att statsminis-
tern tog upp frigan i sitt anférande under FN:s specialsession om nedrustning
i juni 1988, Han understrok dir att det hemlighetsmakeri som traditionellt
omgirdar utplacering av kirnvapen till havs dr motsatsen till fortroendeska-
pande. och han framfoérde att kirnvapenstaterna borde éverge sin foraldrade
politik att varken bekrifta eller forneka forekomsten av kiarnvapen ombord.
Fran svensk sida driver vi frigan dven i bilaterala kontakter.

Regeringen fortsitter sitt arbete med att utreda och analysera faktorer av
relevans for fragan om en kdrnvapenfri zon i Norden. Genom tillsittandet
1987 av en gemensam nordisk Ambetsmannagrupp med uppgift att utreda
torutsittningarna for en kérnvapenfri zon i Norden fick arbetet en ny
dimension. Mina nordiska utrikesministerkollegor och jag har haft anledning
att Konstatera att “gruppens arbete har gatt tillfredsstillande framét™.

Att arbetet i zonfragan bedrivs intensivt innebdr inte att det skall forceras.
Det maste fa ta sin tid att diskutera en sa viktig fraga.

Ingela Méartensson undrar i sin fraga vilka flottbesok fran kirnvapenstater
som vi har att vinta de nirmaste fyra manaderna.

Under den tiden planeras totalt fyra 6rlogsbesok, varav ett frin Frankrike
och tre fran Storbritannien.

Da. Gudrun Schyman. som framstillt fraga 572, anmailt att hon var
torhindrad att nirvara vid sammantridet, medgav talmannen att Bertil
Mabrink 1 stéllet fick delta i 6verliggningen.

Anf. 47 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Jag tackar utrikesministern tor svaret. Tyvérr kan Gudrun
Schyman inte vara hir, men det far duga med mig.

1 Sverige finns i dag en stark opinion for fred och nedrustning. Den finns
manifesterad 1 fredsrorelserna. i de politiska partierna, i kvinno- och
ungdomsférbund och i kommuner - for att ndmna nagra exempel. Detta ir
ett faktum som borde glidja regeringen och som skulle kunna vara ett gott
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kabinettsekreteraren 1 utrikesdepartementet och statssckreteraren i
férsvarsdepartementet skrev i Dagens Nyheter far man faktiskt misstanken
att den har starka opionionen borjar bli en belastning for regeringen.

“Nedrustningspolitiken méste vara ett stéd for var sikerhetspolitik och
inte bli till ett problem {f6r den™, skriver de bada herrarna. Varfor inte viinda
pa det och i stéllet sdga: “Sikerhetspolitiken maste vara ctt stod for var
nedrustningspolitik och inte bli till ett problem for den.™ Det ir tydligen si i
dag.

Vi vet att en av kirnvapenmakterna, USA, ir vildigt irriterad 6ver att
motas av demonstranter nar man kommer med sina militirfartyg och avkrivs
ett besked om man har eller inte har kiirnvapen ombord. Jag hoppas att det
inte dr si, att en av stormakterna i fortsdttningen skall diktera vér
sikerhetspolitik. Man far det intrycket av den hir artikeln, som vill inte har

Om kdarnvapenfrizoni
Norden ochwlindska
flotbesék

kommit till av c¢n tillfallighet.

Anf. 48 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Jag tackar Sten Andersson for svaret. Det var bra att vi fick
reda pa att vi far fyra flottbesék under varen. Nu undrar jag bara: Till vilka
dagar dr dessa besok plancrade och till vilka hamnar kommer fartygen? De
frigorna kanske vi ocksa kan fa besvarade hir. Det dr ndmligen svart att i
reda pa nir det sker flottbesok, och jag tycker att det ar medborgarnas
rittighet att f reda pa det och att regeringen cller myndigheterna inte skall
bedriva ett hemlighetsmakeri. Som Sten Andersson papekade i svaret skapar
detta hemlighetsmakeri inget fortroende.

Det ir litet motségelsefullt att vi & ena sidan sdger att vi har fértroende for
att fartygen inte medfor kiirnvapen till vara hamnar och att statsministern &
andra sidan siger att detta hemlighetsmakeri icke skapar nagot fortroende.
Jag hdller med statsministern om att det verkligen inte skapar nagot
fortroende, nidr man inte kan svara p fragan om fartygen har kiirnvapen eller
inte.

Nu har Sverige genom Sten Andersson och statsministern agerat interna-
tionellt for att vi skall fa andring till stind, men vi har 4nnu inte sett nagon
effekt av detta. En majoritet i riksdagen har uttalat att man da skall omprova
frdgan om vad man skall gora.

Ar Sten Andersson beredd att siiga nej till 6rlogsbesok och folja Nya
Zeelands exempel, dvs. att i de fall dar vi kan anta att fartvgen har kiirnvapen
ombord helt enkelt inte lata dem komma till vara hamnar?

Jag tycker att man verkligen skall ta den oro pé allvar som finns ute i
kommunerna. Géteborgs kommun och inte minst S6ren Mannheimer har
enligt min mening agerat pa ett féredémligt siatt. Det vore bra om allt fler
hamnkommuner agerade pa likartat sitt.

Anf. 49 Utrikesminister STEN ANDERSSON:
Herr talman! Med anledning av vad Bertil Mabrink sade vill jag gora tva
kommentarer.
For det forsta vill jag gora det alldeles sjilvklara konstaterandet att ]
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Sveriges utrikespolitik bestimmer vi sjilva. Den dikterar ingen annan for
oss. Det tror jag inte heller att Bertil Mébrink tror att nagon gor.

For det andra vill jag kommentera det som Bertil Mabrink sade om den
starka opinionen for fred och nedrustning. Den idr utmirkt och gor ett
alldeles utomordentligt fint arbete. Jag anser mig sjilv tillhdra denna opinion
for fred och nedrustning. och jag vet att ocksd Bertil Mabrink liksom mianga
andra hir i kammaren gor det.

Jag forstar oron ute bland minniskor och tar den pé allvar. Det ir en av
anledningarna till att vi agerar sa energiskt som vi gor internationellt for att
formd kiarnvapenmakterna att dndra sin strategi, som leder till oron da de
kommer hit. Visst har de fitt klart for sig vilka svenska regler som giller. att
det ar forbjudet att komma hit och ha kiirnvapen med sig. Jag utgdr ifrédn att
de iakttar det forbudet. Men da de kommer hit och varken férnekar cller
bekriftar kirnvapen ombord skapar det oro. Det ir darfor vi verkar
internationellt. En forandring kan man bara dstadkomma i FN, i nedrust-
ningsforhandlingarna i Genéve och i bilaterala samtal déar vi traffar féretrida-
re for kirnvapenmakter. Vi ir beredda att fortsitta att gora pa det sitt som
jag bl.a. har redovisat i svarct, men vi dr intc beredda — i varje fall inte jag -
att handla pa ett sadant sitt att vi mister mojligheterna att agera internatio-
nellt. Det skulle saken forlora pd. Vi kan inte komma fram till det resultat vi
onskar, och vi utsatter oss for andra oldgenheter utan att fa ut nagot positivt
av det.

Anf, 50 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Nej, jag ifragasitter faktiskt inte utrikesministerns engage-
mang i freds- och nedrustningsfragor. men den hér fragan ir problematisk
inte bara for mig utan for manga fler. Vildigt manga manniskor har reagerat
just pA den hir artikeln. Man kommer juinte ifran att om kabincttssekretera-
reni UD och statssekreteraren i forsvarsdepartementet gir ut och uttalar sig,
sa gor de inte det enbart pd sina tvé personers viignar, utan deras uttalande
maste vara forankrat pa ett annat siitt.

Utrikesministern far ursiikta mig, men jag kan inte se nagon motsittning i
att arbeta internationellt, som Sverige gor — och dir har Sverige fredsorgani-
sationernas och de politiska partiernas inkl. mitt eget partis stod — och att
vidta klara dtgarder nationellt. Jag anser att ett klart forbud, ett avkrivande
av klart besked fran kirnvapenmakterna om de har eller inte har kiirnvapen
ombord, nir de besdker Sverige med sina drlogsfartyg, inte kan std i motsats
till vért internationella agerande. Jag forstar inte det resonemanget.

Anf. 51 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Sten Andersson sager att Sverige har agerat energiskt for den
har frigan. Sd energiskt tycker jag nog inte att det arbetet har varit. Jag skulle
nog vilja ha litet mer kraft bakom orden. Artikeln av Schori och Nygren kan
inte tolkas pd annat satt dn att man inte ar beredd att gora niigot mer in att
fortsdtta att mojligtvis ta upp den har fragan i nagot tal i FN och sitga ndgra
ord om garantierna. I Ovrigt kommer man inte att géra nagonting. Men
riksdagen har ju dnda uttalat att man, om de internationella patryckningarna
inte far nigon effekt, skall vidta dtgarder. Vilka dtgirder tinker sig Sten
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Varfor kan inte Sverige, som’ jag har foreslagit. ta initiativ till att
icke-kirnvapenstater gar samman om en egen strategi gentemot kdrnvapen-
staterna. sa att man kan bemdéta dem. Da skulle ju inte Sverige bli som en
vandrande man i 6knen. eller hur det var Schori uttryckte sig i sin artikel.

Om kiirnvapenfrizoni
Norden och utlindska
flottbesok

Anf. 82 Utrikesminister STEN ANDERSSON:

Herr taiman! Jag kan forsdkra att vi verkar energiskt och med all kraft for
att kiirnvapenstaterna skall dndra sin strategi. Jag r inte beredd att redovisa
alla de samtal som férs och hur vir strategi ar upplagd. Det skulle mojligtvis
kunna férsvira en framgang. Men man skall inte tro att man genom att
férandra ctt forbud. som i dag rider. till en garanti har 16st problemet. Sa ar
det juinte. Om de for oss bakom ljuset ~ det dr vad ni tror — i det ena fallet, sa
kan de ju gora det lika mycket och med samma verkan i det andra fallet. dvs.
med cn garanti. [ bida fallen maste man ju bygga pa fortroende. Annars skall
vi ha inspektionsritt, och det medger oss inte internationell lag.

Anf. 53 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Jag har {6r min del foreslagit att vi skall fdlja Nya Zeelands
cxempel. Da skulle vi helt enkelt inte ta emot flottbesok. Jag tror inte att
karnvapenstaterna kommer att dndra sin strategi, besvara fragorna och
garantera att de inte har kirnvapen ombord. Om vi §ver huvud taget inte tar
emot dem, kommer vi ju ocksd ifrdn detta med kontrollmdéjligheter.

Sedan talar Sten Andersson om alla samtal han har haft. I debatten i DN
undrar man ocksé hur det kommer sig att Schori och Nygren just nu gér ut
med en sidan hir debattartikel. Férekommer det patryckningar fran nagot
hall? Ar det dérfoér man nu vill féra den hir debatten och kanske férekomma
den socialdemokratiska kongressen och en eventuell opinion dar?

Anf. 54 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Jag menar ocksa att man kan f6lja Nya Zeelands exempel och
helt enkelt forbjuda sidana flottbesok fran kiirnvapenmakterna dir vi vet att
det finns kiirnvapen ombord. En mycket stor opinion i det hir landet skulle
sti bakom en sddan atgird. Men jag férstar av utrikesministerns inlagg har
att regeringen inte vill vara med om nagot sddant. Det framgar ocksa av den
hiir tidningsartikeln.

Jag undrar om man dndé inte har méjlighet att kontrollera ett fartyg som
innehar kirnvapen utan att gd ombord och gora en inspektion. Jag har for
mig att det finns vissa sddana metoder. Jag ser att utrikesministern skakar pa
huvudet. Okej, jag har kanske fel. Den enda méjliga atgirden ér da helt
cnkelt att forbjuda dem att komma hit.

Anf. 55 Utrikesminister STEN ANDERSSON:
Herr talman! Jag fick en friga av Ingela Martensson om nir flottbeséken
skall aga rum och vilka hamnar som ir berdrda. Hon kanske vill veta
klockslag ocksa.
Besoket fran Frankrike bestar av en fregatt och fyra patrullbatar. De 71
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kommer till Stockholm i mitten av juli. den 12-15 juli.

Vad giiller Storbritannien sa avligger ett sjomitningsfartvg besdk i Ystad
vid manadsskittet april-maj, den 29 april-3 maj. Under samma tid besoker
tyra minsvepare Goteborg. Det tredje besoket frin Storbritannien utgdrs av
¢n litt kryssare och en fregatt, som besoker Stockholm i borjan av juni, den
1-3 juni. Jag dr ledsen — det finns inga klockslag.

Anf. 56 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Jag tackar Sten Andersson for svaret. Jag viintade faktiskt pa
det. Det var bra att vi fick ctt rakt svar. Det ér faktiskt inte ovésentligt vilket
klockslag som giller. Sjélv var jag inbjuden till fredseskadern som skulle
mota ett amerikanskt besok. D fick tredsrorelsen besked om att batarna
skulle komma k1. 17.00, och nir man holl pa att forbereda sig kom béatarna i
stillet kI. 15.00. Det var kanske inte helt omedvetet som man kom tvi timmar
for tidigt. Klockslaget ir sdledes inte ovisentligt i sammanhanget.

Overliiggningen var hirmed avslutad.

8 § Svar pa fraga 1988/89:585 om remisshehandlingen av utrednings-
betinkande om utrikesforvaltningens inriktning och organisation

Anf, 57 Utrikesminister STEN ANDERSSON:

Herr talman! Gudrun Schyman har frigat mig — med anledning av
remissbehandlingen av utredningsbetiinkandet om  utrikesforvaltningens
inriktning och organisation — varfor listan pa remissinstanser upptar sd gott
som enbart statliga myndigheter och téreningar som foretriider kommersiella
intressen.

Hon frigar om jag dr beredd att vidta atgirder for att folkrorelseférankra-
de organisationer med internationell inriktning som freds-, solidaritets- och
invandrarorganisationer bereds tillfille att vttra sig.

Det ir ett betydelsefullt inslag i den svenska politiska beslutsprocessen att
vttranden inhdmtas frdn myndigheter och organisationer dver utredningar
som kan innebidra viktiga politiska stillningstaganden. Nir det giller
betinkandet om utrikesforvaltningens inriktning och organisation. dr denna
utredning framfor allt ctt led i regeringskansliets verksamhetsplanering och
kommer t.ex. inte att foranleda nagon sarskild proposition. Detta ger
utredningen en sirskild karaktiir och gor uppféljningsarbetet litet annorlun-
da dn vid de flesta andra utredningar,

7 kap. 2§ regeringsformen dr viigledande nir det giller urvalet av
remissinstanser. Det sdgs dir att “vid beredningen av regeringsirenden skall
behovliga upplysningar och yttranden inhimtas frén berdrda myndigheter. [
den omfarning som behovs skall titlfille imnas sammanslutningar och
enskilda att vttra sig.”

Minga av de myndigheter som departementet séarskilt viint sig till for
remissbehandling ir pa olika sitt personellt och ekonomiskt sammankoppla-
de med UD. Flera har cgen personal vid olika ambassader.

Liksom Gudrun Schyman anser jag att det vanligtvis ir sjalvklart och



angeliget att dven folkrorelser och andra intresserade organisationer far
mojlighet att vttra sig om de si 6nskar. Bland de enskilda organisationer som
Gudrun Schyman niimner, har nagra hort av sig — Sveriges Fredsrdd och
Sveriges Frikyrkordd — och genom departementet fatt exemplar av beténkan-
det. Genom UIf Larssons presskonferens och massmedicrnas behandling av
drendet har de flesta intresserade kunnat uppmirksamma utredningen.
Négra folkrorelsr har fiven haft majlighet att gbra sina roster horda genom att
de ingar i styrelser som fatt betinkandet pa remiss.

Jag vill understryka att det alltid star dppet fér organisationer och enskilda
att lamna synpunkter p& utredningar som den om utrikesforvaltningens
inriktning och organisation. Vi vilkomnar de synpunkter som folkrorelser
m.fl. kan ge i detta fall.

Dd Gudrun Schyman, som framstallt fragan, anmaélt att hon var forhindrad
att nirvara vid sammantriidet, medgav talmannen att Bertil Mébrink i stillet

fick delta i dverliggningen.

Anf. 58 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talmuan! Jag tackar utrikesministern for svaret. Jag har naturligtvis
ingenting emot att organisationer med ckonomiska intressen skall yttra om
utrikesférvaltningens inriktning och organisation. Det ar sjdlvklart, men det
irinte det som vi har reagerat emot.

Trots det som siigs i svaret, ir det nagot mirkligt att dvriga folkrorelseorga-
nisationer, som har mycket med utrikesdepartementet att gbéra och som fér
anslag. inte har fatt tillfille att yttra sig. Det dr juinte en liten utredning det ir
fraga om, och det ir inte fa forslag som har presenterats i den hér digra
luntan, som kom for nagra manader sedan.

Det ma sa vara att folkrorelserna har mojlighet att komma in med
svnpunkter och skicka in sina férslag. Ocksé jag vet ju att de kan géra det,
men det éir faktiskt en viisentlig skillnad ndr UD och regeringen anmodar
organisationer att uttala sig — man tillskriver alltsa olika organisationer och
ber dem komma med synpunkter pa forslag.

Jag vetinte om det nu dr for sent. men jag tycker att man i fortsittningen
bor beakta ocksi folkrorelseorganisationer. solidaritetsorganisationer. fred-
sorganisationer osv. De har mycket vardefulla synpunkter pa och stor
kunskap om UD:s forvaltning samt uppfattningar om hur den borde se ut.
Jag tycker att detta borde tas till vara pa ett battre sitt dn vad som nu har
gjorts.

Anf. 59 Utrikesminister STEN ANDERSSON:
Herr talman! Jag vill bara upprepa det som jag tidigare sagt. De r alltid

viilkomna med sina synpunkter. Remisstiden har dnnu inte gatt ut.

Overliiggningen var hirmed avslutad.
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9 § Svar pa fraga 1988/89:587 om EG:s nukleira sanktioner mot
Sydafrika

Anf. 60 Utrikesminister STEN ANDERSSON:

Herr talman! Maria Leissner har frigat mig om Sverige har agerat for att
sOka paverka EG s4, att EG:s nuvarande sanktioner inom det kirntekniska
omridet mot Sydafrika inte upphivs. Fragestilluren har utgatt ifran att
utrikesministrarna i EG:s medlemsliinder vid sitt mdte den 15-16 april bl.a.
diskuterade ctt eventuellt upphivande av EG:s nuvarande sanktioner
avseende kirntcknologi mot bakgrunden av att Sydafrika kan komma att
underteckna icke-spridningsavtalet, NPT.

Vi forsoker givetvis fa LG-staternas gehor for vir syn pa sanktioner mot
Sydafrika. Véira mojligheter att paverka EG:s beslut begriinsas helt naturligt
av att vi inte tillhor EG.

Savitt jag har kunnat inhamta berdrde inte EG:s utrikesministrar vid motet
den 15-16 april fragan om kiirntcknologiskt samarbete med Sydafrika.

Den svenska synen pé sanktioner mot Sydafrika. inkl. p& det kiirntekniska
omradet. dr vil kind i EG. T vara kontakter med EG-linderna tas
sanktionsiragan regelbundet upp. I den fragan ingar behovet av bindande
sanktioner mot Sydafrika beslutade av FN:s sikerhetsrid. Det arbetet
kommer vi att fortsitta med.

Anf. 61 MARIA LEISSNER (fp):

Herr talman! Jag vill tacka utrikesministern for svaret. Min fraga stilldes
innan motet igde rum. Darfor ir jag en aning férvinad dver att utrikesminis-
tern inte har kunnat finna att nagon sadan punkt har diskuterats vid motet
mellan EG:s utrikesministrar. Det gor ju saken biittre. eftersom det innebir
att Sverige faktiskt har mdjligheter att nu séka paverka EG. vilket jag
uppfattar att utrikesministern anser att Sverige ocksa bdr gora.

Sydafrika ir i dag formellt exkluderat fran vissa IAEA-aktiviteter, men
inte alla. Man far t.ex. virdefull information fran bade sina civila och militira
kitrnenergiprogram.

Det pigir nu funderingar i Svdafrika att eventuellt skriva under icke-
spridningsavtalet for att den vigen kunna bli av med savil TAEA:s
restriktioner som EG:s sanktioner inom kdrnvapentcknologiomradet. Detta
skulle ge Sydafrika ett obehindrat tilltride till kirnteknologi och expertis.
Det skulle mojliggdra att Svdafrika fritt kan delta i kiirnteknologisk handel.
att man kan anvinda kirnenergi for icke explosiva militira dndamdl, t.ex.
atomdrivna ubdtar m.m. Detta skulle ocksa bidra till Sydafrikas kiirntekno-
logiska kapacitet i storsta allmidnhet och stiirka dess mojligheter att utveckla
alternativ och fortsiitta att utveckla kirnvapen, vilket knappast skulle
eliminera Svdafrikas kirnvapenpotential. Det skulle sitta viirldens fred och
sitkerhet pd spel. Det dr sjilva grunden for FN:s sikerhetsrids beslut om
vapenembargo fran 1977. '

I Holland har man nu vickt tanken att I:G borde upphiiva sina nuvarande
sanktioner. Jug skulle vilja fraga utrikesministern vad Sveriges regering anser
om dessa diskussioner att upphiiva EG:s nuvarande sanktioner. Kommer
Sverige att agera for att sdka piverka EG att inte géra det?



Anf. 62 Utrikesminister STEN ANDERSSON:
Herr talman! Jag har redan besvarat de frigorna.

Anf. 63 MARIA LEISSNER (fp):

Herr talman! Svaret var relativt genercllt hallet. och det avsdg inte sdrskilt
den kiirntecknologiska exporten. Jag fir i sa fall hoppas att svaret innebiir att
Sverige kommer att utnyttja den, mojligen. korta tiden innan diskussionen
avgors inom EG till att soka paverka EG sa att man icke upphéver sina
nukleiira sanktioner.

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Meddelande om svar pa interpellation 1988/89:215

Anf. 64 Utrikesminister STEN ANDERSSON:

Herr talman! Med hinvisning till riksdagsordningens 6 kap. 1 § far jag
meddela att jag pa grund av utlandsresa inte har mojlighet att besvara Hans
Goran Francks interpellation om utlindska Orlogsbesék m.m. inom den
foreskrivna tiden fyra veckor. Jag har for avsikt att besvara interpellationen
mandagen den 29 maj.

11 § Svar pa friaga 1988/89:514 om behandlingen av ansokningar om
tullfri inforsel pa vissa farjelinjer

Anf. 65 Finansminister KIELL-OLOF FELDT:

Herr talman! Wiggo Komstedt har fragat mig vad anledningen ar att
regeringen den 9 mars i ar beslutat ge tillstand till tullfri inférsel pd firjelinjen
Ystad—Roénne, som  dgs av  danska staten, men inte till linjen
Simrishamn— Allinge. som drivs { privat regi och vars ansékan behandlades
vid samma tillfille.

I bérjun av aret diskuterade jag med den danske skatteministern frigan om
den skattefria forsiljningen for farjetrafiken mellan Skane och Bornholm.
Det var dirvid var gemensamma uppfattning att for den sedan linge
etablerade firjelinjen Ronne—Ystad gora ctt undantag fran tidigare éve-
renskomna begrinsningar i ritten till tullfri inforsel av varor, som anges i
resp. lands tullfrihetsregler for resande. Vi var ocksd eniga om att det endast
bor vara firjelinjer som bedriver helarstrafik som kan komma i friga for ett
sddant undantag.

Det iir mot denna bakgrund som regeringens beslut om de tvd drendena om
Bornholmstrafiken skall ses. Rederiernas igandeférhidllanden hade ingen
som helst betydelse i sammanhanget.

Anf. 66 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jag ber att fi tacka statsradet for svaret.

Lat mig vinda mig emot den mening som siger att det skulle gilla endast
sedan lange etablerad trafik. Det ar faktiskt inte sd. Simrishamin— Allinge ir
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ingen ny trafikstricka. Trafik pa den linjen har bedrivits sedan sekelskiftet
och i organiserad form sedan 20-talet. Under de tre senaste aren har
transport skett med en s.k. katamaran. Visserligen sker det numera bara pa
sommaren, men vi vet att det finns en ansdkan och att man har forsékt att
bedriva dretrunttrafik. Det har tyvirr stoppats av tullverket.

Det var bra att Ystad—Ronne fick sin trafik. Det var en Katastrof att
Simrishamn— Allinge inte fick samma méjligheter. De tvi Osterlenkommu-
nerna Simrishamn och Tomelilla har ett vikande befolkningsunderlag. Detir
friga om glesbygd. De tvd kommunerna har under senare ar satsat sina
pengar pa turisttrafiken for att soka gora nagonting at den. Det intriiffade ir
ett slag dirckt emot detta.

Om det ror sig om helarstrafik cller inte tycker jag har mindre betydelse.
Det bor ju iindd vara andra bevekelsegrunder som avgér. 1 8 § av den s.k.
resandeforordningen. 1987:1072, avses resandes ritt att ha den hiir mojlighe-
ten. Det har sdledes inte ett dugg med redericet att gora. vare sig det bedriver
helars- clier delarstrafik.

Jag tycker vidare att det borde vara avstindet mellan orterna som ér
avgorande och inte pa vilket satt transporten sker. om det gir snabbt cller
langsamt. Pi det viset kan man hénvisa till linjer som har gte éver Alands
hav, mellan Norrtéilje och Marichamn. som ocksd har bedrivits med snubbit.
Grisslehamn—Ecker¢ dr en kortare rutt i distansminuter riknat in rutten
Ystad—Roénne. Jag tycker sdledes att argumenten inte éir hallbara.

Min foljdfraga till statsridet dr om han ar beredd att omprdva det hir
beslutet tillsammans med sin danske kollega. Hur kommer beskedet att bli
om fler rederier skulle soka tillstand att trafikera rutten Ystad—Ronne?

Anf. 67 Finansminister KIELL-OLOF FELDT:

Herr talman! Det ir nu flera ar sedan jag tog upp frigan med den danska
regeringen om att vi skulle utvidga riitten till skattefri proviantering néar det
giller forbindelser mellan Sverige och Danmark. Dé fick jag ett definitivt nej
som svar pi fragan fran den danska regeringen.

For drygt ctt halvar sedan viinde sig emellertid den danske skatteministern
till mig och sade att man nu hade andrat uppfattning och var beredd att ga si
langt som att linjen Ystad-Rénne skulle kunna beviljas samma proviante-
ringsbestaimmelser som vi t.ex. har pa linjer 6ver Alands hav,

Det ar den danska regeringens uppfattning. Jag utgar ifran att eftersom det
tog den danska reeringen tre dr att komma fram till den l6sningen. sa
kommer det att ta ndgra ar till innan vi kan gi vidare med niagon ytterligare
liberalisering av bestimmelserna pa detta omréide. Svaret pa fragun dr alltsd
nej. For dagen avser jag inte att ta ndgra initiativ.

Anf. 68 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Finansministern har givetvis sitt iimnesomride. Jag trodde
inte att den svenska socialdemokratiska regeringen déverlit till danskarna att
bestimma vilken regionalpolitik vi skall ha i vart land. Det hir faller
visserligen under en annans ministers omrade, men regeringen hari varje fall
ett totalansvar. Med den hiir instillningen dr det onekligen sa att Danmark
bestimmer hur regionalpolitiken skall bedrivas i syddstra Skane. Man



kommer inte ifrin att det ir en stor belastning for de tvi Osterlenkommu-
nerna.

Jag har dven i Nordiska rédet arbetat for att vi skall fa en tullfri férsiiljning
pa bdda linjerna. Jag ir icke avundsjuk, utan jag tycker det dr bra att
Ystad—Ronne har fatt det. Det dr emellertid en katastrof for Simrishamns
kommun i det hiir sammanhanget. Det tror jag att statsridet sikert ar
medveten om. Statsradet borde ocksa vara medveten om att linsstyrelserna i
Malmdéhus lin, dir Ystad ligger, och i Kristianstads lan, dir Simrishamn
ligger. alla turistorgan och andra inblandade har varit tillskyndare och sagt
att man tycker att det borde ske en jamstilldhet pd detta omrade. Jag
beklagar verkligen den negativa instdllningen och att statsridet inte &dr
beredd att ta upp diskussionen med danskarna. utan later dem bestimma.

Anf. 69 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Herr talman! Jag ir inte underriittad om vad Wiggo Komstedt har for
specialomrade. Jag trodde emellertid att han visste att for att man skall kunna
andra bestimmelserna for den hiir typen av trafik, krivs ett mellanstatligt
avtal mellan Sverige och Danmark. Sa linge Danmark inte vill gd lingre 4n s
hiir, ar det faktiskt Danmark som avgdr om det blir ndgon proviantering eller
inte. )

Det har inte att géra med vilken instilining jag har i frigan. Det har au
goéra med vad den danska regeringen tycker. Politiskt star den faktiskt
narmare Wiggo Komstedt dn mig. Ak till Képenhamn och tala med
danskarna!

Anf. 70 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Var regeringen star politiskt dr ointressant, eftersom det
trots allt dr den regering man har pa resp. stélle som skall forhandla. Min
propi var bara att det i sa fall ir danskarna som bestaimmer den svenska
regionalpolitiken.

Jag bad faktiskt om statsridets instiillning och inte om en hiinvisning till
vad danskarna tyckte. Jag ville veta om finansministern som representant for
den svenska regeringen har gjort ndgot for att péverka danskarna att
verkligen fatta ett sidant beslut ocksd nir det géiller Simrishamn—Allinge. Jag
har inte fiatt nadgot besked pa den punkten. Skyll inte bara pa danskarna!

Overlaggningen var hiirmed avslutad.

12 § Svar pa friga 1988/89:600 om den framtida jarnvigstrafiken

Anf. 71 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Maggi Mikaelsson har frigat mig om jag vill medverka till att
besluten frin landsbygdsriksdagen fir paverka trafikpolitiken 1 framtiden.

I landsbygdsriksdagen som avholls i Umead i borjan pé april togs en rad
beslut om hur jirnvigspolitiken bor utformas.

I det trafikpolitiska beslut som riksdagen. i stor enighet, fattade forra aret
ges de allminna forutsittningarna for trafiksektorns framtida utveckling.
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Beslutet syftar till att jarnvigstrafiken skall kunna utvecklas till ctt
konkurrenskraftigt transportalternativ dir forutsittningar for detta finns,
Regeringens ambition dr att denna utveckling skall leda till en okad
jirnviigstrafik. Det ar min uppfattning att beslutet boér kunna genomforas
utan detaljreglering fran regeringens sida.

Regeringen foljer naturligtvis noga genomférandet av beslutet samt
utveckling och opinionsyttringar inom transportsektorn. Regeringen ér
ocksa beredd att inom ramarna for det av riksdagen fattade trafikpolitiska
beslutet géra de justeringar som kan anses nddvandiga.

Anf. 72 MAGGI MIKAELSSON (vpk):

Herr talman! Det har talats mycket om jarnvigar hir i kammaren i dag.
Aven om jag kan forstd att kommunikationsministern just nu ar trott i
huvudet efter den ldnga debatt som varit, kinns det bra att med den fraga jag
stillt f4 understryka det som sades i ndgra av de inligg som gjordes pi
formiddagen. Jag vill ocksé tacka for svaret.

Jag vetinte hur mycket Georg Andersson kinner till om landsbygdsriksda-
gen och det enorma arbete som foregick den. Narmare 900 lokala utveck-
lingsgrupper med 40 000 manniskor i studiecirklar har arbetat med detta.
Man har lagt fram ca 6 000 olika forslag och lokala krav. Kommunikations-
departementet kommer ju ocksa att fi ta del av dessa krav s sméningom.

En stor del av kraven har gillt kommunikationer, och man har ocksi
noterat ett stort engagemang nir det giller jarnvigens framtid. Man
Konstaterar bl.a. att SJ har ett stort symbolvirde for kampanjen "Hela
Sverige ska leva™. I det har ssmmanhangen handlar det inte alls om trafiken
mellan stora befolkningscentra eller om de mycket stora godsmingderna,
vilket var vad det trafikpolitiska beslutet i forsta hand handlade om.
Tvértom. Pa landsbygdsriksdagen stillde man krav pa att man i Sverige skall
ge samma service At tagresande i hela landet, att dagens service med
biljettférsdljning skall bibehallas, att industrisparen skall byggas ut i stéllet
for att rivas upp, att all indragning av vagnslastcentraler skall stoppas och att
vagnarna for handikappade skall g4 till §vre Norrland m.m. Det gir att gora
en lang lista dver kraven.

Jag vill fraga om Georg Andersson anser att minniskors oro pa de hiar
omradena ar befogad. Det 4r ju den oron som har kommit till uttryck i de har
kraven. Vad vill Georg Andersson séga till alla dem som kriver en helt
annorlunda jarnvégspolitisk inriktning an den som en majoritet i riksdagen
drivit igenom?

Anf. 73 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag vill forst sdga att jag intc ar trétt i huvudet. Jag har
mojligen litet ont i halsen, men ocksa det kan ju paverka debatten.

Jag kdnner ganska vil till de beslut som landsbygdsriksdagen fattat inom
det trafikpolitiska omradet. Jag har noga gatt igenom de uttalandena. Till
detta hor att man kraver att vi i visentliga avseenden skall riva upp
riksdagens trafikpolitiska beslut. Det avser jag inte att gora, vilket har
framgatt av den tidigare debatten har i dag. Jag tycker att det ar viktigt att
man foéljer de grundprinciper som riksdagens beslut bygger pa. Jag har



didremot tagit initiativ till att man skall férandra banavgifterna. Det gjorde Prot. 1988/89:106
jag den 23 januari. Landsbygdsriksdagen uppmanade mig tvd ménader 28 april 1989

senarc att gora detta, men den atgarden hade jag redan vidtagit.

Landsbygdsriksdagen kraver att vi skall sinka bensinskatten i stora delar
av landet. Jag avser inte att ta initiativ till en sddan sinkning. Jag trodde att
man var angeligen om att fa fram pengar till att stimulera jarnvégstrafiken,
och for det dndamalet héjde vi bensinskatten sa sent som for knappt ctt ar
sedan.

Om behdrigheten att
fatta beslut om hastig-
hetsbegrinsningar for
végtrafik

Anf. 74 MAGGI MIKAELSSON (vpk):

Herr talman! Jag stir inte har for att fOrsvara samtliga beslut av
landsbygdsriksdagen, men jag tycker att det var intressant att fa veta vissa av
de saker som framfordes.

Jag tycker det dr bra med. utredningen av banavgifterna. Nu har
banavgifterna dess viirre inte s stor inverkan pa transportkostnaderna.

Landsbygdsriksdagen var ett uttryck fé6r manga méanniskors djupa och dkta
engagemang i manga viktiga fragor som berdr landsbygden, och i det
sammanhanget dr jarnvéagspolitiken central. De méanniskor som har agerat
har med egna 6gon sett hur jirnvagssparen rivits upp, hur vagnslastcentraler-
na har lagts ned, hur persontégen blivit farre och att de slutat att stanna vid de
smd stationerna. Pa banorna i de har omradena blir ju jarnvagstrafiken aldrig
foretagsckonomiskt 16nsam. och den kan alltsa inte stimma dverens med det
trafikpolitiska beslutet. Aridén om en hela svenska folkets jarnvig ett minne
blott i Sverige?

Anf. 75 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag utgér ifrin att Maggi Mikaelsson har f6ljt dagens debatt
om trafikpolitiken. Jag avser inte att hir upprepa de viktiga inlagg som
gjordes i debatten. Vi har férklarat och gett svar pa alla de frigor som Maggi
Mikaelsson nu staller.

Overliggningen var hirmed avslutad.

13 § Svar pa friga 1988/89:603 om behérigheten att fatta beslut om hastig-
hetsbegransningar for vigtrafik

Anf. 76 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Annika Ahnberg har fragat miljé- och energiministern om
regeringen avser att vidta nigra atgirder for att klargéra vem som har att
fatta beslut nir det géller hastighetsgrinser.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som skall svara pa
denna fraga.

Vem som har ritt att besluta om hastighetsgrinser framgar av vagtrafik-
kungdrelsen.

I kungdrelsen anges att det dr trafiksdkerhetsverket som beslutar om
hastighetsgranserna 90 och 110 km/tim. Lansstyrelserna och kommunerna
far dock genom lokala trafikforeskrifter besluta om att siinka dessa grénser. 79
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Forutsattningarna harfor dr att det skall vara fraga om en viss vig eller
vigstricka eller om samtliga vigar inom ett visst omréade.

Ett beslut om sinkning av hastighetsgranserna skall grunda sig pa en
sammanvigd beddmning av faktorerna trafiksakerhet. framkomlighet och
miljo. Detta betonades i den trafikpolitiska propositionen. Vigtrafikkung-
relsen dndrades i enlighet hirmed den 1 januari 1989. Riksdagen har intc haft
nagot att erinra mot dessa faktorer. Trafiksdkerhetsverket kan ocksd niir som
helst pé eget initiativ eller efter ansékan omprova sina beslut om 90 och 110
km/tim.

Ett beslut av en lansstyrelse far Sverklagas till trafiksikerhetsverket.
Verkets beslut far inte dverklagas. Ett beslut som verket fattar i forsta instans
far dock 6verklagas till regeringen.

Med anledning av den dndring som nyligen har gjorts i vigtrafikkungérel-
sen finner jag det angeliget att noga f6lja utvecklingen och vid behov
dverviga andringar i kungdrelsen.

Anf. 77 ANNIKA AHNBERG (vpk):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret pa min fraga.

Linsstyrelsen i Stockholms lan beslot den 2 februari i dr att siinka
hastighetsgransen frAn 110 km/tim till 90 km/tim p& ganska manga végstrack-
orilanet. Man gjorde detta efter det att 9 av ldnets 15 kommuner hade begirt
det. Orsaken till detta var omtanke om miljon.

Kvévedepositionen i ldnet, dvs. kviavenedfallet, &r mer in dubbelt sé stort
som det marken tal. Vi vet att biltrafiken i lanet star for 65 % av dessa
utsldpp. Vi vet ocksa att utsldppen av kvive 0kar med en hdgre hastighet. Vid
en hastighet pa 110 km/tim blir det nastan dubbelt si stora utslipp som vid en
hastighet pa 90 km/tim.

Lansstyrelsen stodde sitt beslut p& den forindring i vagtrafikkungérelsen
som tydligt medger att miljon kan vara ett skil till att sinka hastigheten.
Beslutet 6verklagades sedan, framfor allt av en rad motororganisationer som
anség att detta beslut inte skulle innebira nagra positiva cffekter for miljon.
Trafiksakerhetsverket besiot efter denna 6verklagan att upphiiva beslutet.

Kommunikationsministern siger i sitt svar: "Med anledning av den
dndring som nyligen har gjorts i vigtrafikkungorelsen finner jag det
angeléget att noga félja utvecklingen och vid behov Gverviga éndringar i
kungoérelsen.” Min foljdfraga blir da: Har det inte visat sig att det finns ctt
saddant behov att dverviga en dndring?

Syftet med fordndringen av végtrafikkungorelsen méste givetvis vara att
det i praktiken skulle bli méjligt att viga in miljén. Man kan inte med tanke
pa miljon sdnka hastigheterna utefter en liten vagsnutt hiir och dir. Beslutet
maste i sddana fall avse végstrickor av nagon langd. annars blir effekten
snarast den motsatta. Om det var avsikten att man i och med den nya
formuleringen av végtrafikkungorelsen skulle kunna fatta beslut ndr det
galler sddana vagstriackor, kan jag inte férsté annat an att det nu har uppstatt
ett behov att fordndra vigtrafikkungorelsen, sd att det blir tydligt att
lansstyrelsen har denna moéjlighet.



Anf. 78 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON: Prot. 1988/89:106

Herr talman! Jag vill komplettera mitt svar. Vad det hér ar frigaom arate 28 april 1989
man skall beddma vad som ar att hinfora till lokal trafikforeskrift. Det dr pa
denna grund som trafiksikerhetsverket har upphiivt lansstyrelsens beslut.
Trafiksdkerhetsverket anser inte att denna friga faller inom ramen fér en
lokal bestimmelse. Ddaremot ir det, om jag har forsttt det riitt, inte friga om
en provning av drendet i sak, utan miljohdnsyn skall naturligtvis viigas in.
Den formella fragan dr vem som skall fatta beslut. P denna punkt ér jag
angeldgen att f6lja utvecklingen. Det viktiga ar naturligtvis att sakfragan far
en riktig beddémning, och att miljéohdnsynen tas med vid bedémningen nér

Om digiirder for att [ér-
hindra dterlimnande
av vanvdrdade

djur

beslut fattas om hastighetsgriinser.

Anf. 79 ANNIKA AHNBERG (vpk):

Herr talman! Tyvirr tycker jag inte att kommunikationsministerns inligg
gjorde svaret s& mycket klarare. Det ar ganska uppenbart att de dverklag-
ningar som har gjorts inte 4r av juridisk karaktar utan ror drendet framf{or allt
i sak. Jag kan nog tillita mig att pasta att trafiksikerhetsverkets beslut i viss
man har att géra med drendet i sak. Férmodligen kiinner man sig pd verket
trampad pa tarna. Det har man vil anledning att gora. Pa trafiksiikerhetsver-
ket borde man forstd, att nir 9 kommuner av 15 i ett lin och dven
lansstyrelsen anser att denna forindring dr noédvandig, dr det en mycket
tydlig pekpinne till trafiksikerhetsverket att man ddr inte har agerat som man
borde ha gjort. Mot denna bakgrund finns det vil anledning att Gverviiga om
det inte finns storre méjligheter for de lokala beslutsorgancn att fatta denna
typ av beslut. Jag anser att lansstyrelsen var i sin fulla ratt att fatta detta
beslut.

Overliggningen var harmed avslutad.

14 § Svar pa frigorna 1988/89:599, 601 och 604 om atgirder for att forhindra
dterlimnande av vanvardade djur

Anf. 80 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Martin Olsson har fragat mig om jag éverviiger lagindringari
syfte att begriinsa ritten for den som domts for djurplageri att senare ater ha
djur.

Elisabeth Fleetwood har fragat justitieministern Laila Freivalds om vilka
atgirder hon avser att vidta for att fdrhindra att det enligt lagen dr mojligt att
till fér djurplageri domda djuréigare eller djurvardare aterlamna djur som
omhéandertagits pa grund av vanvérd eller misshandel.

Margareta Fogelberg har frigat mig vilka dtgarder jag avser att vidta med
anledning av att en hundigare som domts f6r djurplageri dterfatt rattenatt ha
hand om djuren.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det dr jag som skall svara dven
pé Elisabeth Fleetwoods fraga.

Fragorna har stillts mot bakgrund av ett av kammarriitten i Jonkoping
nyligen avdémt mél. Som bekant far regeringen inte ha synpunkter pa hur 81
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domstolar skall déma eller tillampa lagen i enskilda fall.

Bestammelscerna som ror misshandlade och vanvéardade djur har skarpts i
den nya djurskyddslagen. Bl.a. kan ett djur som ér utsatt for lidande
omhindertas omedelbart.

Det rader heller inget tvivel om att djurskyddslagen ger stéd for att
meddela forbud mot att ha hand om djur eller visst slag av djur for den som
allvarligt har forsummat tillsynen eller varden av ctt djur eller har misshand-
lat ett djur. Den nya djurskyddslagen har aven skirpts i den meningen att det
numera finns en bestimmelsc som direkt tar sikte pa det fall di ett djur har
misshandlats.

Av djurskyddslagen framgér det ocksé klart att férbud mot att handha djur
kan utfardas &ven med anledning av missforhallanden som inte liangre
foreligger vid den tidpunkt d& myndigheter fattar beslut.

Det finns foljaktligen klara och entydiga regler som ger myndigheterna
mdojlighet att forbjuda en person att handha djur om personen i fraga har
gjort sig skyldig till djurplageri eller allvarligt forsummat varden av ett djur,
s att djuren inte skall behova utsattas for lidande i framtiden.

Regeringen har nyligen uppdragit at lantbruksstyrelsen att inritta ett
sarskilt rad for djurskyddsfrigor. Jag forutsitter att lantbruksstyrelsen och
radet noga kommer att f6lja lagens tillimpning. Om praxis utvecklas i en
riktning som inte stimmer 6verens med de intentioner som ligger till grund
for den nya djurskyddslagen far regeringen Overviga att foresla riksdagen
den skarpning av lagen som eventuellt kan behovas.

Anf. 81 MARTIN OLSSON (c):

Herr talman! Jag ber att f& tacka jordbruksministern for svaret. Jag ér vill
medveten om att regering och riksdag inte kan kritisera domstolar men vél
har en skyldighet att mot bakgrund av domstolsutslag se om inte lagstiftning-
en behdver dndras.

Det ar gladjande att kidnslan fér djuren dr mycket stark i vart land. Ett gott
och effektivt djurskydd &r viktigt.

Syftet med den nya djurskyddslagen var att djurskyddet skulle forbattras.
Men genom det aktuella fall som har uppmiirksammas s mycket i massmedia
och som har foéranlett min friga dr det manga som undrar om den nya
djurskyddslagen ar tillracklig konsckvent nar det galler vilka straff som skall
utdémas och vilka méjligheter det finns fér de ddmda att i fortsittningen ha
djur.

En bred opinion, och dven jag, anser att det ér orimligt att det finns en lag
som gor det majligt for den som har démyts till tre ménaders fangelse for att ha
pldgat sina hundar senare fér tillbaka de plagade djuren. En Oversyn av
djurskyddslagen nir det giller omhindertagande av djur behdver darfor,
enligt min mening, goras. Det 4r viktigt att den delen av lagen skiljer sig
tillrackligt mycket fran 1944 ars lag, sa att nya prejudikat kan skapas nar det
giller ratten for djurplagare att dter ha djur.

Lagstiftningen skall ju medverka till att djuren behandlas vil., och lagen
skall vara normbildande och allméinpreventiv. Risken ar att den nva lagen i
denna del inte fyller sitt syfte och inte heller de férvintningar som en bred
opinion har. Jag tror att den folkstorm som har uppstatt mot bakgrund av den
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till jordbruksministern: Ar inte det aktuclla utslaget i en domstol tillrickligt
for att det redan nu skall géras en éversyn av lagen?

Om digdrder [ér att for-
hindra dterlimnande

e o3 1 1)
Anf. 82 ELISABETH FLEETWOOD (m): ah vanvardadc

Herr talman! Jag ber att fi tacka statsradet Hellstrém for svaret, Jag
overdriver inte om jag siger att den hir domen har viickt uppmirksambhet.
Den har ocksd vickt indignation. Jag avser naturligtvis inte att har i
kammaren kvilja dom, men jag vill stilla nagra fragor till statsridet om
djurskyddslagens utformning och bokstav. Denna lag, som riksdagen har
fattat beslut om, giller sedan den 1 juli 1988. Stammer det dverens med
riksdagens intentioner nir lagen antogs att nigon under dessa premisser kan
fa tillbaka sina djur? Saledes har lagen fatt ratt lydelse.

Jag instimmer i det som Martin Olsson sade om att det verkar som om en
dversyn dr nodvandig redan nu, tyvarr, efter s& kort tid.

Om djuren dterlamnas efter ett dverklagande till kammarritten undrar jag
vem man da kan 6verklaga detta beslut till. Réttsikerheten géller ju dven pa
detta omrade. Skulle ett allmint ombud kunna utgdra ctt stdd i sddana
situationer?

Under den allmiinna motionstiden i januari vickte jag tillsammans med
Ingvar Eriksson en motion i vilken det sades att vi ville deklarera att atgérder,
i de fall dar missforhallanden redan i dagsldget var f6r handen, givetvis
snarast maste vidtas. Inte blir jag glad 6ver att vara misstankar blev
besannade sa snart. Jag vill liksom Martin Olsson frdga: Anser Mats
Hellstrém att en aktualisering av en Oversyn ér lamplig?

djur

Anf. 83 MARGARETA FOGELBERG (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka jordbruksministern for svaret.

Under min tid i en kommunal miljé, i en hilsoskyddsndmnd, gjorde jag
crfarcnheten att det var ocrhort svart, for att inte saga nistan omojligt. att ta
hand om djur som far illa hos sina dgare. Dirfoér hade jag mycket stora
forhoppningar p& den nya lag som riksdagen antog for ett ar sedan.

Nagra lagar som férhindrar att ménniskor begar brott lir vi vl inte fa, men
jag vill inda upprepa Martin Olssons och Elisabeth Fleetwoods friga till
statsrddet: Anser inte statsradet att det redan nu finns tillrdckliga skil att
fortydliga den del av djurskyddslagen som berdr omhindertagande av djur?
Det verkar ju orimligt 4tminstone for en lekman att lagen medger att en
person som gjort sig skyldig till en sa allvarlig forseelse att han doms till tre
maénaders fiangelse likval far behdlla sina misshandlade djur!

Anf. 84 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:
Herr talman! Jag fick frigan om jag redan nu vill se till att det gors en
Gversyn. Jag har sagt i svaret att jag utgar fran att lantbruksstyrelsen och det
nya rad fér djurskyddsfragor som styrelsen har fatt i uppdrag att inritta noga
skall f6lja lagens tillimpning och praxis. Det giller sjilvfallet dven den dom
som varken jag eller riksdagsledamdterna kan kommentera hir i riksdagen.
Jag vill uppmirksamma frigestallarna pé, nir de talar om en 6versyn. att 83
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milj6- och hilsoskyddsnimnden i Jonkdping vid ett sammantride den Y maj,
alltsd om en dryg vecka, kommer att besluta om huruvida den kommer att
Overklaga domen till regeringsritten. Nar jag sdger att lantbruksstyrelsen,
och ridet samt sjélvfallet ocksa departementet skall folja lagens tillimpning,
innebir det inte att vi om domen Gverklagas aterkommer till riksdagen redan
innan ett 6verklagande har beddmts av regeringsriitten. Praxis handlar mer
4n om bara denna dom, som man nu dverviger att overklaga.

Jag menar med andra ord att praxis i denna dom sjalvfallet tillhor sddant
som kommer att viigas in nir vi skall beddma om vi skall skirpa djurskyddsla-
gen pa denna punkt. I Gvrigt fick jag frigor som har biring pd domen och som
jag dirfor ar forhindrad att svara pa.

Anf. 85 MARTIN OLSSON (c):

Herr talman! Jordbruksministerns svar var sjalvfallet positivt sa till vida att
han utlovade att det skall bli cn dversyn. Som frégestdllare har man
naturligtvis tagit del av vad som har skett. Domstolen har stott sig pa ett
prejudikat da ndgon niringsutdvare fattigen sina djur trots vanvard av dessa.
Risken dr att vi far en alltfor liberal praxis nir det géller mojligheterna att fa
igen misshandlade djur.

Sjalvfallet maste vi invanta regeringsrittens beslut om domen 6verklagas.
Om domen kommer att sta fast, da finns det starka skil for jordbruksminis-
tern att snarast mojligt verka for en 6versyn av lagen, sa att den delen av
lagen tillrickligt tydligt skiljs fran 1944 ars lag och att man inte lingre kan
fortsiitta att hdnvisa till gamla domar.

Anf. 86 ELISABETH FLEETWOOD (m):

Herr talman! Jag vill borja med att siga att det sdrskilda rdd for
djurskyddsfragor som lantbruksstyrelsen har fatt i uppdrag att inritta tycker
jag ar ett bra initiativ.

Sedan vill jag stilla en fraga till Mats Hellstrom om oklarheterna i lagen.
Oklarheter visar s'ig tyviirr inte bara i det hir fallet, utan det finns
indikationer pa att oklarheterna t.o.m. dr ganska manga. Anser da Mats
Hellstrom att detta foljer riksdagens intentioner? Ar det inte s att vi ganska
snart, s& fort regeringsrattens dom har fallit, maste se till att det blir en
skédrpning av lagen? Vi skall se hur praxis utvecklar sig, siger statsradet. Det
arioch for sig bra, men har giller det ju varelser som eventuellt kan utsittas
for svara plagor och svart lidande. D4 tycker jag att vintan méaste bli mycket
kort.

Anf. 87 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:
Herr talman! Jag hoppas ocksa att vantan blir kort. Mitt svar innebér ju att

en Oversyn gors.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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Anf. 88 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Roy Ottosson har frigat mig vad regeringen avser att gora for
att forhindra en utfiskning av torsk i Bottenhavet och hur regeringen vill
kompensera fiskeriniringen lings Norrlandskusten.

Inom ramen f6r 1973 drs Gdanskkonvention sker varje ar férhandlingar
om fisket i Ostersjon. Syftet med forhandlingarna ar att faststilla fiskets
totala omfattning och formerna for det. sa att det inte blir stérre dn vad som
ir lampligt med hinsyn till en langsiktig hushallning med fiskebestanden.
Under férhandlingarna i hostas kom man for forsta gingen Gverens om
hogsta tillatna uttag av torsk. Denna Sverenskommelse tillsammans med
dverenskommelsen om den s.k. vita zonen och ytterligare ett par sidana
omréaden innebir att vi nu kan fa ordentlig kontroll pad havsfisket. I dessa
omraden var det ju tidigare fritt fram for alla nationer, dven sidana som iite
hér hemma i Ostersjon, att fiska helt okontrollerat.

Det ir alltsa forst i ar som forutsittningarna finns for Ostersjostaterna att
kontrollera havsfisket i hela Ostersjon. Detta ér av viisentlig betydelse for
torskfisket i Bottenhavet. De bestindsuppskattningar som har gjorts visar
namligen att de stora fiangster som har gjorts lings Norrlandskusten de
senaste tva aren har sitt ursprung i torskbestandet i sédra Ostersjon.

Enligt fiskeriférordningen ar tralfiske forbehallet yrkesfiskare eller andra
for vilkas forsorjning fisket dr av vasentlig betydelse. Tralfisket kan
begriansas om det behdvs av fiskevardsskil. Det ar fiskeristyrelsens uppgift
att besluta om sddana begrinsningar.

Fiskeristyrelsen diskuterade vid sitt styrelseméte den 17 mars i ar fragan
om tralfiskeforbud i Bottenhavet. Den fangststatistik over torskfisket i
Bottenhavet som redovisades pa motet visar att storre delen av de tva senaste
arens stora fingster har gjorts med trélare fran sédra Sverige. Under 1987
ékade dock iven garnfiskets fingster. Aven om garnfiskets fangster i
Givleborgs och Vasternorrlands lan minskade nagot under 1988, lag de dock
fortfarande 6ver eller i nivd med 1986 ars fangster.

Torskfangsterna i Bottenhavet har framst bestétt av 6—8 ar gammal fisk,
eller dubbelt s4 gammal som torsken fran sddra Ostersjon. Det betyder att
den naturliga dédligheten hos torsken i just Bottenhavet sannolikt har varit
betydande genom aren, eftersom det inte har fiskats vad som varit méjligt.

Mot bakgrund av den redovisade fingststatistiken ansig fiskeristyrelsen
att generaldirekt6ren inte skulle vidta nagon atgard i fragan.

Jag har erfarit att fiskeristyrelsens undersokningsfartyg i sommar - liksom
férra sommaren — skall gora tralfiskeforsok i Bottenhavet for att ytterligare
Oka kunskapen om torskbestandet i omradet.

Anf. 89 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag ber forst att fa tacka for svaret.

Jag blev ocksd mycket glad nédr vi dntligen fick ordning pa fisket i
Ostersjon. Det giller inte bara torsken utan i mycket hog grad laxen. Det
som foranlett frigan var just fiskeristyrelsens beslut att inte ga med pd
tralfiskeférbud i Bottenhavet. Det kan naturligtvis vara svart fOr statsradet 83
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att ifragasatta fiskeristyrelsen. Men det ar faktiskt sa att fiskericxperterna
inte ir dverens om hur det dr med torsken i Bottenhavet. Fiskeritjinstemiin-
nen i Harnésand t.ex. tycker att det ar en katastrof att tralfiskarna kommer
upp med sina finmaskiga trilare.

Trilfisket dr oerhort effektivt jamfort med de traditionclla fiskemetoder
som anvinds pa Norrlandskusten. Det ér ett briickvattenshav med ganska lag
biologisk produktion och lag diversitet nir det giller fiskliv och annat. Det
gor att det kan ocksa misstinkas vara kiinsligt for hird exploatering, till
skillnad fran vistkusten och sydkusten.

Kunskaperna hirvidlag ar mycket bristfalliga. Det anfordes ocksd i frigan.
Darfor finns det god anledning att forbjuda tralfiske, menar jag, tills vi har
bittre kunskaper och inféra mera restriktioner vad. giller tralare.

Pi finska sidan &r det redan forbjudet. Jag har en foljdfraga till
jordbruksministern: Har det varit samrad med finnarna i denna fraga, eller
planeras sddant samrad?

Sedan iir det faktiskt on fraga till som jag inte har fitt ndgot svar pa och som
giller kompensationen till fiskendringen i norr: Har man nigra som helst
planer pa kompensation till fiskeriniringen i norr med tanke pé att man dir
uppe 16per risken att fa mindre fangster till f6ljd till trad eller tralfisket?

Anf. 90 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Sadana har fragor diskuterar vi sjélvfallet med Finland
ocksa. Men deras forbud géller ett 4 litet omrade att det narmast kan siigas
vara friga om ctt symboliskt beslut.

Roy Ottosson sdger att man ér ocnse nir det giller bestinden. Ja. det ér
forvisso mycket som man inte kiinner till om fisket i Ostersjon. Mcn en sak
vet man nu som man inte var pa det klara med for ett par ar sedan, namligen
att den plotsligt mycket stora torsktillgdngen i de ifrigavarande omradena
beror pd att det finns gammal torsk, torsken kan vara 6-8 ar gammal.
Eftersom det inte finns f6rutsittningar for reproduktion dir uppe. miste det
réra sig om torsk som har kommit sdderifrin och som inte har fiskats upp.

I kompensationsfrigan kan vi glidjande nog — nya uppgifter har ju kommit
in efter hand och dessutom har man stallt fragor hir i riksdagen dé och da
under flera &r om just detta forhallande — konstatera att garnfangsterna, dvs.
Norrlandsfiskarnas egna fingster, statt sig viil under de senaste aren, jimfért
med hur det varit under 80-talet totalt. I detta avseende kan man alltsa inte
konstatera niagon klar férsdmring, tvartom.

Genom mdjligheten att reglera den s.k. vita zonen har vi nu helt andra
forutsiittningar én tidigare att bevara torskbestanden i Ostersjon. Det dr
naturligtvis en fordel for alla, inte minst f6r Norrlandsfiskarna.

Anf. 91 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jordbruksministerns tilligg om detta med relationerna till
finnarna var intressant. Om jag forstatt jordbruksministern ritt har det inte
forekommit regelrdtta samrad i just den hir fragan, dven om det i och tor sig
har férekommit kontakter. Tydligen betraktar svenska regeringen finnarnas
forbud som symboliskt — vitket dr mycket mirkligt.

Jag tycker nog att det behovs en fordjupad diskussion om och en noggrann



uppfdljning av dessa saker. Det finns ju en uppenbar risk for att omrédet inte
klarar av ett sa har intensivt trollingfiske. Jag vill pdminna om de starka
protesterna fran fiskare och fiskeritjanstemin uppe i Norrland. Mot den
bakgrunden tycker jag att regeringen borde ha visat stdrre hansyn i
fortsittningen.

Overliggningen var harmed avslutad.

16 § Svar pa fraga 1988/89:590 om rening av Dalilven

Anf. 92 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Ragnhild Pohanka har fragat mig pa vilket sitt regeringen
toljer upp beslutet om att rena Dalilven.

Endelegation har tillkallats som skall foresla lampliga &tgarder for att rena
Daldlven inom tio ar. 100 milj. kr. har avsatts for saneringsitgirder.
Pengarna skall framst utnyttjas for saneringsatgérder i de fall det inte finns
nagon som ar skyldig att svara for att sidana atgirder genomfors. Delegatio-
nen skall ockséd genom sitt arbete underlidtta myndigheternas arbete med
tillsyn och provning enligt miljoskyddslagen.

Delegationen ldmnade i juni forra aret en forsta rapport. [ rapporten
limnas forslag till vissa fororeningsbegriinsande atgérder som omedelbart
bor genomfdras och en rad insatser for det fortsatta arbetet.

Huvudproblemet fér Dalilven ar den stora belastningen av tungmetaller
fran ildre avfallsupplag. I dagarna har ett projekt sattsi gang for att kartlagga
vad gruvavfallshégarna innchéller, hur metallerna licker och vad som kan
goras for att forhindra eller begrinsa lackaget. Avrapportering av projektet
skall ske till delegationen i juni 1990.

1 december 1988 startades en tillsynskampanj for den miljofarliga verk-
samheten i Dalilvens avrinningsomrade. Naturvardsverket och de fyra
aktuella linsstyrelserna lings alven kontrollerar alla miljofarliga anlaggning-
ar i avrinningsomradet.

Resultatet fran tillsynskampanjen skall ligga till grund foér beslut om
omprévning av gamla beslut enligt miljoskyddslagen.

Nir bada dessa aktiviteter dr slutférda torde en sé heltackande bild av
situationen vid Daliilven foreligga att stallning kan tas till vilka ytterligare
atgiirder som maste vidtas och darmed ocksa till vilka saneringsdtgirder de
avsatta medlen bor anvindas.

En ging om éaret redovisar delegationen sitt arbete till regeringen.
Regeringen halls alltsid informerad om det pagiende arbetet och har
moijlighet att bedéma om atgéirderna ar tillrackligt omfattande.

Anf. 93 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag vill tacka for svaret. Med tanke pa att Dalalven ar den
storsta enskilda fororenaren av Ostersjon ar det litt att forsta vikten av detta
riksprojekt. Det giller ju inte bara alla dem som bor langs Vister- resp.
Osterdalalven och faunan och floran i och omkring dlvarna utan ocksé virt
viktiga innanhav Ostersjon.
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Det finns redan ett stort utbud av utredningar och mitningar. Men pé
aktivt handlande far man vinta. Den situationen kidnns igen frdn andra
miljoprojekt — alltsd mycken ordkraft men liten handlingskraft!

I stillet har man tillatit 6kade utslipp i samband med flera koncessionsfor-
handlingar efter det att besluten om rening av Dalilven har fattats. Aven ute i
de enskilda kommunerna har beslut fattats under stor politisk enighet om att
Dalilven skall renas.

Jag vill anfora ndgra exempel. Vid koncessionsforhandlingarna i samband
med utékning av produktionen i Domnarvet genom byggande av ytterligare
en ugn att utsliippen per kubikmeter skulle minskas. Men nir ytterligare en
ugn tas i drift blir ju miangden processvatten storre. De samlade utslippen
okar foljaktligen.

Vid utdkning av produktionen av metallpldt 1987 &vergick man fran
avfettning med triklor till alkalisk avfettning. Fastiin man renar okar de totala
utslidppen i dlven.

Fran Kvarnsveden, diir man anviinder fosfor i processen, Okar utsléppen -
dock inom tillatna grinser. ‘

Fors Kartongfabrik i Avesta kommun kan ocksa nimnas. Vidare planerar
man att anligga golfbanor Gagnef. Fran soptippar och reningsverk licker
miljofarliga amnen ut. I Idre och Sirna ar reningen otillricklig vid de stora
turistanliggningarna.

Anser inte ocksd miljéministern att det finns projekt att ta itu med, ocksé
utan att arbetet foregitts av ytterligare utredningar?

Anf. 94 Miljo- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Ragnhild Pohanka redovisade nagra fall. Jag &r inte
hundraprocentigt saker pd hur det forhaller sig néir det giller de beslut som
har fattats innan det har projektet pdbdrjades. Nu pigar i varje fall en
systematisk omrpovning av alla villkor for all befintlig verksamhet i syfte att
astadkomma en skirpning.

Den forsta rapporten fick jag i somras, och den avsléjar — vilket ocksa var
meningen — att ndstan all verksamhet langs dlven antingen saknar villkor cller
ocksd har for daliga och otydliga villkor. Det arbete som Ragnhild Pohanka
efterlyser pagar just nu. Daremot ir jag inte beredd att nu villkorsldst borja
dela ut pengar frin anslaget. I forsta hand skall vi ju kriva att den som
férorenar ocksé skall betala. Samhillet skall betala endast nér det ror sig om
verksamhet dir det inte lingre finns ndgon som kan géras ansvarig. Jag
hoppas att vi iir dverens pd den punkten.

Anf. 95 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Det dr vi dverens om. Jag ser emellertid fortfarande hégen av
utredningar som hopar sig pd bordet. medan de nya koncessionshandlingar-
na i allminhet bara giller tio Ar. De miste alltsd omprdvas. Innebiir detta att
man kommer att ta upp nya koncessionsforhandlingar saval med de stora
industrierna som med dc sma? Inncbédr det att man kommer att utbva
patryckningar pa kommuner sa att de inte startar nya miljofarliga projekt,
t.ex. en sadan liten sak som anlaggning av en golfbana?

Jag har nu bara hallit mig till foretag inom Dalarna. Jag kan utdka
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Utover koncessionsnimndens tilldtna utslippsniva. Det borde ocksé finnas

ctt aktivt handlande i sddana fall. Om karnkrafts-

utnyttjandet

Anf. 96 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Det &r just det som sker. Den tillsynskampaj som nu pagar
ser pa varje verksamhet och provar om tillstandet behéver skirpas. Vi har
skérpt lagstiftningen sa att det blir liattare att omprova tillstdnd innan tio ar
har gatt, av miljoskal eller darfor att nya omsténdigheter har tiltkommit. Det
som Ragnhild Pohanka efterlyser ar precis det som nu sker.

Anf. 97 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag efterlyser fortfarande mera aktiva handlingar nar det
galler Dalélven. Utredningar har utlovats, men jag har &nnu inte fatt besked
om négon dirckt atgird.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

17 § Svar pa fraga 1988/89:605 om kiarnkraftsutnyttjandet

Anf. 98 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Eva Goés har frigat mig varfor regeringen fér nirvarande
héjer effekten pa kiirnkraft ndr man i stillet. borde forbereda for dess
avveckling. '

Jag formodar att Eva Goés med sin friga avser regeringens beslut den 30
mars 1989 att tillata okat effektuttag i reaktorerna Forsmark 3, Oskarshamn
3 och Ringhals 1.

I regeringens av riksdagen godkénda plan f6r omstéillningen av cnergisys-
temet ingdr bl.a. att befintliga elproduktionsanlidggningar skall utnyttjas pa
effektivaste sitt.

Det ligger dirfOr ingen motsittning i att befintliga reaktorer ges mojlighet
att utnyttjas pa effektivaste satt med bibehillande av de mycket hoga
sikerhetskrav som vi stiller pd vara kidrnkraftverk.

Karnkraftsavvecklingen inleds enligt de riktlinjer som har beslutats hér i
kammaren med att de tvé forsta reaktorerna tas ur drift dren 1995 och 1996.

Anf. 99 EVA GOES (mp):
Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret.
Det ar helt otroligt att Birgitta Dahl pastar att sikerheten blir hogre om
effekten dkar. Vi vet ju att det i Oskarshamn 3 gjordes samma misstag 1987
som i Tjernobyl. diar man kopplade ur snabbstoppet och experimenterade
nattetid. Det handlar hela tiden om den ménskliga faktorn.
Nér man i Ignalina sinker effekten med 15—-20 % for att minska riskerna,
Okar man deni Sverige. Nir man talar om att man skall avveckla kdrnkraften
i Sverige. byggs den ut. Det dr sa gott som 13 reaktorer som gar pa hogvarv
nu. och di sidger man att tva reaktorer skall avvecklas 1995 och 1996. Hur 89
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skall svenska folket kunna tro pa den politik som socialdemokraterna for?

Jag vill ocksa namna SKI:s kvartalsrapport, dir det talas om en partiell
smiiltai ett reaktorelement, en “dry out™ dvs. hoptorkning, som har intriffat
pa grund av for hog effektbelastning. Man fick alltsa sinka reaktoreffekten.

Jag kan inte anse att Birgitta Dahls svar ar trovirdigt.

Vad var anledningen till att hoptorkningen kunde intriffa? Jo. det berodde
pa att programmeringen inte var riktig och att det inte fanns ndgon korrekt
beskrivning 6ver vad som skulle géras om detta forhallande skulle uppkom-
ma. Det var precis samma sak som i1 Tjernobyl. Det gir alltsd inte att
programmera in alla risker.

Detta ar ett bevis pa att regeringen ger med den ena handen och tar med
den andra.

Overliggningen var hirmed avslutad.

18 § Svar pa fraga 1988/89:606 om pant pa batterier

Anf. 100 Miljé- och energiminister BIRGITTA DATIL:

Herr talman! Roy Ottosson har frigat mig hur regeringen avser att dka
atervinningen av bilbatterier m.m. samt om ett pantsystem ir aktucllt.

Varje ar forbrukas dver 1 miljon startbatterier fér bilar, batar m.m. Ett
startbatteri innehéller ca 12,5 kg bly. varav hilften ar atervunnet fran tidigare
batterier vid Boliden Bergsoe i Landskrona.

Blypriserna péd virldsmarknaden har sjunkit under senare ar, varfor
dtervinning av batterier fér nirvarande inte ar foretagsekonomiskt lonsamt.
Detta har fatt till foljd att endast ca 60 <4 av alla férbrukade batterier tas om
hand for ateranviindning. Det inncbiir att troligen 6ver 400 000 batterier
innehéllande 5 000 ton bly och ndrmare 2 000 ton syra varje ir hamnar
nagonstans dir de inte bor vara.

Enligt en undersokning kan éver 800 000 gamla batterier finnas i garage.
lador, bathus etc. Detta innebiir cn potentiell miljobelastning av ca 10 000
ton bly och 3 000—4 000 ton svavelsyra.

For att oka atervinningen av gamla batterier beslutade regeringen i
februari i ir att bevilja bidrag med 17 kr. per insamlat batteri. Bidrag pa dver
2000 000 kr. har ocksé beviljats til en informationskampanj i samband med
insamlingen.

For att underlatta en insamling har lagstiftningen om hanteringen av
forbrukade blybatterier dndrats pa férsok till utgingen av r 1989. Efter en
utvirdering av denna férsoksverksamhet kan regeringen ta stillning till vitka
fortsatta atgirder som ar nodviindiga.

Anf. 101 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Forst ber jag att fa tacka for svarct.

[ huvudsak forstirker svaret sjalva grunden till min fraga. niamligen just att
det hir dr ett betydande problem. Det finns mycket bly ute i det svenska
samhiillet, och bara en begrinsad del dtervinns.

Bly dr en tungmetall som dr giftig. och den kan inte brytas ner. Det giller



dirfor att se till att sa litet som majligt kommer ut i naturen. Helst skulle
spridningen av sddana hiir tungmetaller forbjudas, men om det av praktiska
skil inte dr mojligt bor en tervinning komma till stind. Ett pantsystem
borde dé vara ctt effektivt styrmedel.

Jag upprepar frigan om miljoministern kan tinka sig en rejédl pant pé
denna typ av batterier. kanske 30 kr. Jag vill ocksa folja upp péistiendet i det
sista stycket i svaret, dir det star: “For att underlatta en insamling har
lagstiftningen om hanteringen av forbrukade blybatterier dndrats pd forsok
till utgdngen av ar 1989.”" Vad innebir den andringen, och vad ér avsikten
med den?

Jag har ocksd en tredje foljdfraga, som giller sjalva orsaken till att jag
stillde fragan frdn borjan: Kommer just detta att finnas med i den
proposition om avfallsfrigor som kommer fran regeringen i host?

Anf. 102 Miljo- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Jag har varit angelagen om att inte ge en forskonande
skildring av situationen pa detta omride. utan jag har velat redovisa hur
besviirligt det dr. Roy Ottosson och jag kan sdkert vara éverens om att det
inte ar helt latt att hitta ctt bra sitt att samla in batterier.

Det som nu provas dr bidraget pd 17 kr. per batteri till insamlaren for att fa
fart pa verksamheten. Det representerar ju ett varde {6r den som samlar in
batterierna. och da har han férhoppningsvis ett incitament.

Andringen av lagstiftningen innebir att det kommunala monopolet pa just
detta omrade har brutits upp. For att uttrycka det mycket enkelt ir syftet att
fa fart pd kommunerna. som inte riktigt har klarat av detta. Nu far de
konkurrens. Det representerar ett viirde dven for dem.

Vi far se hur det gar. Jag utesluter inte pant pd denna tvp av batterier. Hur
mycket vi kan 10sa i hdstens proposition och hur mycket vi far ta i sirskild
ordning vill jag inte féregripa nu. utan jag har bara velat ge en skildring av hur
vi forsoker att astadkomma en forbittring pa ett omrade dar det finns stora
bekymmer.

Anf. 103 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag tackar for de kompletterande upplysningarna. Det var
intressant att hdra att man bryter upp det kommunala monopolet i sytte att
skapa mer konkurrens och pa sa sitt fi fart pA kommunerna i denna fraga.
Det dr uppenbarligen nddvindigt att nagonting hdnder.

Det forefaller dtminstone mig vara en ganska enkel dtgérd att siitta en rejil
pant pa saddana hiir batterier. Jag kan inte se vad den stora svarigheten med
den teknikaliteten skulle bestd i. Lat siiga att man ligger en pant pa 30 kr.,
som konsumenten far tillbaka nir han limnar in sitt batteri. Detta borde i hog
grad tilltala ménniskor som bor i glesbygd och har litet langre till en titort. De
ir kanske litet latare och bryr sig inte om att ta med sitt batteri nér det dr dags
att byta. Faktum ar att dven de flesta i titorterna har samma svn. Men far
man igen 30 kr. kanske man tinker pa att limna tillbaka det gamla batteriet.

Vad ir det for stor svarighet med just pantsystemet som miljéministern
tiinker sig. cftersom hon inte vill uttala sig dirckt for detta?

Overliggningen var hirmed avslutad.
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19 § Svar pa fraga 1988/89:589 om villkoren for rivningslov

Anf. 104 Bostadsminister ULF LONNQVIST:

Herr talman! Ragnhild Pohanka har fragat mig om rivningslov kan beviljas
for fastigheter beldgna inom ett omrade dir detaljplanen inte dr faststilld.

Fragan ar allmint héllen. Mitt svar ar ddrfor en kort redvoisning av
gallande bestimmelser i plan- och bygglagen. '

Niir kommunen i en detaljplan eller i omradesbestimmelser har meddelat
forbud mot rivning av en byggnad, far rivningslov inte beviljas. Rivningsfor-
bud far utfirdas for byggnader som &r sarskilt virdefulla fran historisk.
kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnérlig synpunkt efler som ingar i ett
bebyggelseomrade av denna karaktir. (3 kap. 12 §. 5 kap. 7 och 16 §§)

Niir det inte finns ndgot rivningsférbud i planen eller omradesbestimmel-
serna. skall byggnadsnamnden bevilja ans6kningar om rivningslov. Nimn-
den far dock inte ge rivningslov om byggnaden behovs for bostadsforsorj-
ningen eller bor bevaras pd grund av sitt eget cller begyggelsens historiska.
kulturhistoriska, miljomassiga eller konstnérliga virde. (8 kap. 16 §)

En detaljplan far inte genomforas innan den har vunnit laga kraft. Om det
ar uppenbart att dverklaganden inte berdr en viss del av planen, kan dock
prévningsmyndigheten pd kommunens begédran forordna att den delen far
genomforas tidigare. (5 kap. 34 §)

Medan det pagar arbete med att dndra en detaljplan eller medan en
antagen planindring avvaktar laga kraft, far byggnadsndmnden besluta om
anstand med att avgéra ansOkningar om rivningslov. Anstindet far dock inte
bli langre dn tva ar, om kommunen inte inom den tiden hunnit fatta beslut i
planiarendet. Motsvarande méjlighet finns dar krav pa rivningslov foreskri-
vits i omradesbestimmelser. (8 kap. 23 §)

Rivningslov kriavs endast inom omraden med detaljplan eller med
omradesbestimmelscr om rivningslov (8 kap. 8 §). Saknas plan eller sadana
bestimmelser. erfordras inte rivningslov.

Anf. 105 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Min fraga var allmint héllen. Det skall frigorna ju vara. Nu
har jag fatt tvd paringningar fran bostadsdepartementet, och jag har da fétt
fortydliga mig litet grand.

Fragan handlar om att spaden sitts i jorden. rivningar pabdrjas och
grivskoporna borjar arbeta innan fullmiktige i kommunerna har beslutat om
bygget, vigen eller utbyggnaden. Vi har en sidan beromd viig pa vistkusten
t.ex. Rivningslov ges utan att nytt planforslag ens varit utstallt, 4n mindre
faststédllt. Hus kops in pad omraden langt innan beslutsprocessen startat, med
ett enda mal i sikte — den nya byggnationen. Ett bra exempel iir matematiskt
centrum i Giteborg, dir tillstdnd givits att utfora saker innan besluten tagit
form. innan overklagandena har vunnit kraft osv. Regeringen ger sitt
tillstind innan detaljplanen &r klar. Dessutom ger den pengar innan
riksdagen har anslagit dem.

Detta ar bara exempel i denna sak. Olika byggen startar ocksa innan
overklagandena vandrat tirdigt 1 beslutsprocessen. Pa detta siitt blir riittssi-
kerheten satt ur spel.
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planen har varit utstilld fram t.o.m. i dag. Rivningslov har dnda beviljats fér

N . _ . i o Om tvsinadspliktinom
bostdderna inom detta omrade. Dérav kommer min friga. :

férsamlingsvardande

- . - ) arbete i svenska kvrkan
Overliggningen var hirmed avslutad. -

20 § Svar pa fraga 1988/89:581 om tystnadsplikt inom forsamlings-
vardande arbete i svenska kyrkan

Anf. 106 Justitieminister LAILA FREIVALDS:

Herr talman! Anders Svird har fragat mig nir ett forslag om sekretess
inom forsamlingsvardande arbete i svenska kyrkan kan vintas.

Som Anders Sviird angett har frigan om sekretess inom svenska kyrkans
torsamlingsarbete diskuterats i en departementspromemoria, som remissbe-
handlades under viren 1987.

Fragan har anknytning till kyrkoférfattningsutredningens forslag till en ny
kyrkolag. som for nirvarande bereds inom regeringskansliet. Den utredning-
en har bl.a. foreslagit att tystnadsplikten for prister inom svenska kyrkan
skall regleras i kyrkolagen. Det har déarfor ansetts limpligt att frigan om
sckretess inom svenska kyrkan i sin helhet dvervigs i samband med detta
forslag. Regeringen riikknar med att kunna lﬁgga fram en proposition om en
ny kyrkolag och hithorande lagindringar tidigast under hésten 1990.

Anf. 107 ANDERS SVARD (c):

Herr talman! Tack s& mycket for svaret.

Den fraga jag stiillt &r mycket viktig, speciellt for ménniskor som vinder sig
till kyrkans medarbetare med forsamlingsvardande arbetsuppgifter. Det ar
viktigt att man kan kiinna trygghet, att man vagar beriitta om sina bekymmer.
Ofta uppkommer den sortens relationer i den hér typen av verksamhet att
ménniskor naturligt gor det.

I forsamlingar och pastorat arbetar man i dag ofta i arbetslag. Priister,
diakoner, férsamlingssekreterare och férsamlingsassistenter arbetar tillsam-
mans. Darfor kan det kiinnas onaturligt att man med full fortrostan skall
kunna viinda sig till prister, medan de andra medarbetarna, till vilka man har
samma sorts relation. skall behandlas annorlunda. Dessutom har vi en stor
prastbrist inom svenska kyrkan. I manga stora pastorat finns det alldeles for
fa prister. Det finns smé pastorat som &r helt utan praster, dir ménniskor i
konsekvens med det dr helt hanvisade till att vinda sig till andra medarbetare
med férsamlingsvardande arbetsuppgifter. Dessutom finns i dag S:t Lukas-
utbildningen och annat som gér att manga av dessa medarbetare dr val sa
skickade som prister att ta emot fortroenden.

Jag tycker att det ar viktigt att det snarast kommer ett lagforslag. Jag
beklagar att det skall behéva droja sa lange som till 1990, vilket jag fatt reda
pd genom svaret. Jag utgdr frén att, utan att det for den skull skall behdva ta
langre tid, kyrkomotcet bereds tillfille att ha en dsikt om huruvida detta ar det
bista sittet att reglera denna fraga. 93

Overliggningen var hiirmed avslutad.
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kvinnomisshandel

Anf. 108 Justitieminister LAILA FREIVALDS:

Herr talman! Margé Ingvardsson och Stina Eliasson har, mot bakgrund av
ett konkret fall, stillt fragor tll mig.

Margé Ingvardsson har frigat mig om jag avser att vidta nagra dtgirder for
att en misshandlad kvinna inte skall anses ha nagon egen skuld till
misshandeln pd grund av exempclvis provokativt politiskt upptradande,
medan Stina Eliasson har fragat mig om jag avser att overviiga erforderliga
lagéndringar i syfte att vid straffmiitning begriansa betyvdelsen av offrets
eventuellt provokativa upptriadande.

Jag besvarar frigorna i ett sammanhang.

Som bade Margo Ingvardsson och Stina Eliasson naturligtvis val kiinner
till, kan jag inte kommentera det konkreta fallet.

Lat mig emellertid siga att man sjalvfallet maste se allvarligt pa den
kvinnomisshandel som dess virre forckommer hir i landet. Vald mot
kvinnor dr ctt allvarligt samhillsproblem som maste angripas pa olika siitt.
Under scnare ar har ocksa problemet med misshandlade och f6rféljda
kvinnor fatt stor uppmirksamhet i samhallsdebatten. Regeringen ser allvar-
ligt pa problemet och har ocksé vidtagit en rad atgérder for att stirka dessa
kvinnors stillning.

Jag vill i det sammanhanget peka pa den indring av bestimmelserna om
grov misshandel som gjordes férra aret. I den proposition som ligger bakom
lagéndringen framholls att kvinnomisshandel i regel riktar sig mot en fysiskt
svagare person och ofta — dven om de synliga skadorna kan vara begriansade —
kan framsta som utslag av en saddan sirskild brutalitet som gor att brottet bor
bedémas som grovt.

Detta utesluter inte att en provokation, pd samma sétt som vid andra brott,
nigon gdng kan vara av betydelse for bedémningen av kvinnomisshandel. 1
den proposition som jag nyss berdrde talas om att bedomningen méste ske
med hinsyn till t.ex. att brottet har férévats under provokation som en
okontrollerad impulshandling. Aven enligt de nya bestimmelserna om
straffmiitning, som triadde i kraft vid arsskiftct, kan det vara en formildrande
omstindighet om brottet féranletts av ndgon annans, som det heter. grovt
krankande beteende. I forarbetena framhalls det sérskilt att den regeln dr
avsedd att tillimpas med stor forsiktighet.

Jag vill ocks& namna att fragan om forekomsten av provokation i ett sadant
hdr sammanhang har behandlats i ett rittsfall frin hogsta domstolen forra
aret. Hogsta domstolen fann i det fallet att brotten visserligen var impuls-
handlingar som kunde tillskrivas bristande behirskning i samband med
meningsbrytningar mellan makarna, men nagot stdd for att det férekommit
nagon sadan provokation som kunde paverka bedémningen av brotten ansig
man dock inte att det fanns. Hogsta domstolen framhdll i stillet som
férsvarande bl.a. att misshandeln forévats mot en nira anhérig och fysiskt
svagare person.

Jag anser att det finns en restriktiv hallning i lagforarbetena och i hdgsta
domstolens dom som ér val motiverad. Enligt min mening finns det inte ndgot
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Anf. 109 MARGO INGVARDSSON (vpk): Hmmonsshand

Herr talman! Jag tackar justiticministern fér svaret péa fragan. Frigan ir,
precis som justitieministern sade. stilld med anledning av ett konkret fall, ett
domslut i en tingsritt i ett kvinnomisshandelsmal. Domslutet siger att
kvinnan inte var utan egen skuld pa grund av provokativt politiskt upptra-
dande.

Herr talman! Jag 4r inte lagkunnig i det ordets bemirkelse, utan enbart
lekman. Men jag blev verkligen upprérd och forvdnad over att var
lagstiftning ger utrymme for att pifora kvinnor i misshandelsmal egen skuld
pd grund av provokativt upptradande, samt éver att framfoérandet av en
politisk mening av domstol kan bedémas som en politisk provokation. Var
anser justiticministern att gransen gar for denna politiska provokation? Jag
ar overtygad om att jag som kommunistisk kvinna kanske inte ens behéver
Oppna munnen, utan enbart det faktum att jag &r kommunist kan verka
provocerande pd en del mén, precis som motsatsen, att en kvinna som. ir
djupt konservativ. kan verka provocerande pd en man pi den politiska
vinsterkanten. Det kan inte vara rimligt att lagstiftningen pa detta sitt ger
utrymme {ér beddmningen att kvinnan i sddana hir fall har egen skuld till
misshandeln. :

Om det inte gar att dndra lagstiftningen miste justitieministern se till att
dka kunskapen hos dem i vira domstolar som har att ddma i kvinnomisshan-
delsmdl. Ar justitieministern beredd att gora detta, eller skall vi som arbetar
politiskt behova vara riadda for att hamna i en sddan hér situation?

Anf. 110 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Liksom Margo Ingvardsson ir jag besviken dver svaret, dvs.
att justiticministern inte ir beredd att ta initiativ till atgirder av det slag som
foreslas i vara fragor.

Min friga ir foranledd av ett sarskilt mal som det stitt mycket om i
tidningarna. En kvinna hade misshandlats svért av sin sambo. Misshandlaren
domdes. men det ansdgs vara en férmildrande omstédndighet att kvinnan varit
provocerande. Kvinnomisshandel ar fruktansvirt fornedrande f6r den som
misshandlas men ocksd for den som misshandlar. Detta giller &ven om offret
anses ha upptritt provokativt. Om gillande lagstiftning ger mojlighet till
ldgre straff pa grund av péstitt provokativt upptridande, méiste enligt min
mening en déversyn av lagen ske. Vetenskapliga studier visar att misshandlade
kvinnor inte upptriader provokativt.

De olika yrkesgrupper som har att hantera kvinnomisshandelsmal har
kanhinda inte alltid den sakkunskap som behdvs for att ratt kunna forstd och
doéma i sddana mal. Darfor borde domstolar. polis, aklagare osv. tillféras
nédvindig sakkunskap och/eller vidareutbildning. Ar justitieministern be-
redd att till att bdrja med verka for detta? Det dr samma fraga som Margé
Ingvardsson nyss stiillde.

Ar det riktigt att kalla en handling for impulshandling om den fir som EN
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resultat att man efterat inte kidnner igen den ménniska som blev offer for
den? Lidkaren i det omnamnda fallet beskrev de fruktansviirda. syvnliga
bevisen pd misshandeln, och kvinnan var langt efterat, och ir antagligen
fortfarande, dodsforskrickt for vidare misshandel.

Anf. 111 Justitieminister LAILA FREIVALDS:

Herr talman! Jag beklagar att riksdagsledaméterna Margd Ingvardsson
och Stina Eliasson pa detta sitt vill diskutera ett konkret, enskilt fall som en
domstol har tagit stdllning till. T vad giller frigorna om huruvida var
lagstiftning behdver #ndras, darfor att den ger for stort utrymme for
hénsynstagande till provokativt beteende hos den som blivit utsatt for
misshandel, tror jag att det klart framgér av mitt svar vilken instillning
lagstiftningen har.

Stina Eliasson sade att hon var besviken dver svaret: jag hade snarare trott
att hon skulle vara glad dver svaret, som visar att var lagstiftning har en
mycket restriktiv hallning i vad giller hinsynstagande till provokativt
beteende hos offret. Jag understrok ocksa i mitt svar vilken betydelse som
skall tillmétas att den som utsdtts fo6r misshandel dr ndra anhérig till
girningsmannen och fysiskt svagare &n denne.

I vad giller frigan om utbildning och information fér dem som arbetar i
rattsvisendet med denna typ av frigor dr det givetvis ndgot som noga
overvigs. Det finns i dag utbildning av olika slag som siktar in sig pa séviil
polis och aklagare som domstolarna. Nar det giller behovet av utbildning for
dem som dr verksamma inom rattsvisendet. dr det i forsta hand domstolsver-
ket som har att avgora inriktningen av denna. Jag férutsitter att man i sitt
planeringsarbete beaktar den hir typen av fragor. dir man vet att informa-
tionsbehovet ar stort.

Anf. 112 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Det dr skillnad pé att hédr i kammaren diskutera ett konkret
fall och att stdlla fragor utifrdn detta konkreta fall. Jag vill diskutera
principen. Det ar helt tydligt att var lagstiftning ger utrymme fér att en kvinna
kan anses ha egen skuld i ett misshandelsmal, om hon har upptriitt politiskt
provokativt. Det dr den principen jag vill diskutera.

Det ar fastslaget att lagen ger utrymme for en sddan tolkning. T sa fall méste
ju vara domstolar ha tillracklig kunskap om vad som hander i misshandelsfall
for att de skall kunna avgora vad som &r provokativt och inte. Det domslut
som foreligger visar att domstolen inte har den kunskapen.

Justitieministern tycker att utbildningen for inom domstolsvisendet
verksamma personer ar tiliracklig t dag, men jag hidvdar med bestimdhet, att
om det finns sddana hir domslut, ar domstolarna inte kunniga nog att déma i
misshandelsmal! Det méste bli en dndring, justitieministern!

Anf. 113 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Jag utgér fran det enskilda fallet for att diskutera om lagen ar
bra i dessa avseenden — inte det enskilda fallet som siadant.

Det jag blev glad 6ver i svaret jag fick var det forsta som sigs om
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Jag ar ocksa glad Over de atgiirder som ruggrmgen tldlgdre har vidtagit for
att stirka dessa kvinnors stallning. :

Jag ar dock fortfarande litet undrande och forvanad dver. om jag far l\dlla
det s, att justitieministern inte vill ta initiativ till sddana atgarder som min

~Om misshandiade och
misshandelshotade
kvinnoroch barn.

fraga avser.

Overliggningen var harmed avslutad.

22 § Svar pa fragorna 1988/89:588, 591, 593, 595 och 597 om
misshandlade och misshandelshotade kvinnor och barn

Anf. 134 Justitieminister LAILA FREIVALDS:.

Herr talman! Ingbritt Irhammar har frgat mig om jag r beredd att i
avvaktan pd en genomgripande utvirdering av lagen om besoksforbud
foresld ndgra atgirder for att forbittra skyddet och stodet at misshandlade
kvinnor och barn.

Margo Ingvardsson har fragat mig om regeringen, i viintan p4 utvérdering-
en av lagen om besoksforbud., har for avsikt att gra ndgot it det bristande
samhillsskyddet for kvinnor som utsiitts for hotelser av mén.

Kent Lundgren har fragat mig om jag tinker foresta dndringar 1 lagen om
besoksforbud i syfte att forbattra skyddet for misshandlade och forfoljda
kvinnor.

Bengt Harding Olson har frdgdt mig om jag dr beredd att.nu ta initiativ tlll
- en dndring i lagen om besdksforbud som innebar att det blir mojligt att
omedelbart frihetsberdva den som dvertrider ett meddelat besoksforbud.

Inger René har fragat mig vilka atgirder jag avser att vidta med-anledning
av det forhillandet att anhéllande och hiktning i regel inte kan anvindas som
tvingsmedel for dvertradelser av lagen om besdksforbud.

Jag besvarar fragorna i ett sammanhang.

Att ménniskor utsitts for vald, hot och andra trakasserier ér ctt allvarligt
problem i vart samhdlle. Sarskilt utsatta grupper ar kvinnor och barn. De
frigor som jag nu har fitt kretsar alla kring lagen om besoksforbud. Jag vill
genast siga att den lagen bara dr en av manga komponenter i skyddet for
dessa grupper. Alla dr nog 6verens om att det inte dr mojligt att enbart med
hjalp av den lagen komma till ritta med de hiar problemen. De maste
angripas pa bred front, dir lagstiftning bara dr en del, men en visentlig
sddan. Viktiga uppgifter i det sammanhanget har framfér allt-dklagare, polis
och socialtjinst. Pa de orter dér det finns kvinnojourer utfor dessa ocksa ett
engagerat och virdefullt arbete pé ideell grund.

Lagen om besoksforbud tridde i kraft den 1 juli 1988. Den anvisade — som
komplement till annan lagstiftning — en i Sverige dittills oprovad vig att
hjaipa kvinnor och andra som utsitts for Overgrepp och trakasserier. [
propositionen angavs att det var angeldget att noga folja tillimpningen av
lagen. Regeringen uppdrog darfor redan i oktober samma ar at brottsfore-
byggande ridet — BRA — att undersoka hur lagen har tillimpats och vilka 97
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problem som kan ha uppstatt i praktiken. Uppdraget skulle ha redovisats
senast vid mars manads utgang, men BRA har begirt och fatt anstind med
redovisningen till borjan av juni. Vi kommer alltsd inom négra veckor att fa
ctt underlag for att ndrmare beddma hur lagen om besoksforbud har fungerat
och vilka andringar som kan behdvas i den. Materialet kan ocksa komma att
ge ytterligare underlag for det fortlépande arbetet att stirka skyddet for
sarskilt utsatta grupper.

Dct skulle mot den hér bakgrunden var olampligt av mig att nu ta upp
frigan om &ndringar i lagen om besdksforbud. i all synnerhet som riksdagen
anda inte skulle hinna ta stillning till en eventuell proposition férrin tidigast
under hésten.

Jag tror emellertid att det finns behov dven av andra dtgirder in
lagstiftning, och s fort jag har fatten klarare bild av vilka brister som finns ir
jag beredd att préva vad man kan gora for att forbittra situationen. Ju forr
BRA kan presentera sina resultat, desto snabbare kan detta ske.

Utan att veta vad BRA kommer att foresla, kan jag forestalla mig att det
handlar om sddana saker som samverkan, informationsutbyte, arbetsmeto-
der och utbildning. Det 4r manga som mdste samarbeta fér att man skall
kunna nd mélet: att bittre skydda minniskor som dr utsatta for hot och
trakasserier. Det kan sikerligen bli aktuellt att dverviiga bide forfattnings-
andringar och atgarder som kan vidtas ute pa filtet, bl.a. direkta skyddsat-
girder.

Sa snart vi har fatt BR A-rapporten, kommer jag att ta itu med frigan vilka
insatser som kan behdévas inom justitiedepartementets omrade. Jag vill
emellertid stryka under att de hir frigorna maste ses i ett brett perspektiv,
Jag kommer dirfor sjdlvfallet att med olika kolleger inom regeringen
diskutera vad som kan goras.

Anf. 115 INGBRITT IRHAMMAR (c):

Herr talman! Jag vill tacka for svaret. Jag tror att vi dr Gverens om att
valdet miste angripas pa bred front, och manga grupper i samhillet ir
berdrda.

Just misshandlade kvinnor ar en svag grupp i samhillet. Fortfarande
misshandlas i genomsnitt en kvinna till dods varje vecka. Ett par tusen mén
déms varje &r for kvinnomisshandel - 4nda tror man att detta bara ér toppen
pa ett isberg! S& visst behovs det goras mycket, bide pa lang sikt och pa
mycket kort sikt.

Vi har upptidckt att det kommer att bli svart att utvirdera lagen om
besoksforbud, eftersom hittills bara ett fatal fall berérs. I avvaktan pa att
denna lag dndras behover saker ske. Framfor allt ar det viktigt att kunna
anhalla och hdkta de min som 6vertrider bestksférbudet.

Pa kort sikt hoppas jag faktiskt att justitieministern r beredd att innan
propositionen behandlas foresld andra atgirder som skulle kunna fa effekt
mycket snabbare. Jag tinker pd informationsatgiirder, som ocksa namndes i
svaret. :

Jag skulle gérna vilja fa hora justitieministerns synpunkt pa fragan om det
inte vore mojligt att polisen alltid informerade kvinnor om att de har rétt till
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Pd samma sitt fungerar det tydligtvis inte med information till de
misshandlade kvinnorna om nér véldsverkaren slapps. Uppenbarligen har
inte kriminalvarden fatt ordentlig information i alla fall da beséksforbud har
domts ut. Likasa skulle man mycket snabbt kunna vidta trygghetsatgarder i
form av trygghetslarm hos misshandlade kvinnor, férbattrad kommunika-
tionsradio t.ex. som kunde lanas ut.

Jag skulle vilja hora justitieministerns synpunkt pa dessa forslag till

Om misshandlade och
miisshandelshotade
kvinnor och barn

atgarder.

Anf. 116 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Jag tackar justitieministern for svaret pd véra fragor.

Forst vill jag sdga att jag givetvis tycker det ar bra att brottsférebyggande
ridet sa snabbt fick ctt uppdrag att géra en utvirdering av lagen om
besoksforbud. Tyvirr maste jag precis som Ingbritt Irhammar konstatera att
uppdraget kanske kom for snabbt. Ocksa jag tror att det blir svart att goraen
fullstiindig utvirdering pa den korta tid som statt till buds.

Justitieministern hanvisar till utredningen och skall direfter aterkomma
med forslag till tgiirder. for justitieministern vill ha en klarare bild av vilka
brister som finns. :

Justitieministern, jag anser att vi redan i dag har kunskap om vilken
vedervirdig situation som hotade kvinnor upplever. Vi har redan kunskaper
omdetta! Och skulle det vara s att vi tycker att det finns nagra bristeri denna
kunskap, si kan vi latt vinda oss till kvinnojourerna och ta reda pd hur det ir,
tér didr har man ¢n stor kunskap om bristerna i samhéllets skydd.

En pataglig brist, som man omedelbart kan ritta till utan lagindringar.
giller just informationen nér ett besoksforbud ar utfirdat, t.ex. information
mellan aklagare och polismyndigheten dar mannen bor och polismyndighe-
ten dér kvinnan bor. och mellan kriminalvdrden och den drabbade kvinnan.
Framfor allt maste ju kriminalvarden veta nir ndgon slapps ut att det finns ett
besOksforbud utfirdat for den mannen.

Sédana har informationsinsatser kriver inga lagandringar, utan det ar bara
att justitieministern med departementet utarbetar tillimpningsforeskrifter at
de berdrda. Detta 4r en liten atgiird som man kan vidta for att forbattra
situationen for de drabbade kvinnorna. Ar justitieministern villig att
medverka till det?

Anf. 117 KENT LUNDGREN (mp):
Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret.
Jag vill saga si hiir: Att utreda ir nodvindigt for att fa bra beslutsunderlag.
Ibland &r saker och ting tillrdckligt utredda. ibland 4r genomloppstiden i
beslutsapparaten for lang. Hindelser i samhallet kriver ofta snabb aktion.
En del sidana héindelser, som faller inom omradena humanitet, ckologi och
miljé. rattssikerhet och rittstrygghet. kan kriva sddana raska tag.
Jag vill da strunta i politiken och striva mot antipolarisering. Jag vill da
samarbeta dver alla partigrinser — det giller aven en del motioner i sddana
har arenden. vy
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Vi ir ju hir for att tjina medborgarna, och ingen grupp i vart samhille skall
behdva uppleva ridsla. Jag tror att alla kan samarbeta nér vi upptacker
sddant utan prestige och utan ldsningar. Tror statsrddet det ocksd, och anser
statsradet att frigan om samhillsskydd for forféljda kvinnor dr ett sidant fall,
dir vi omedelbart skulle kunna préva samverkan {6r en snabb 16sning?

Anf, 118 BENGT HARDING OLSON (fp):

Herr talman! Jag far tacka justitieministern for svaret. Aven om innehéllet
var viintat, maste jag sidga -att det var trakigt att notera denna defensiva
héllning.

Jag vill till en borjan understryka att jag instimmer i vad samtliga
foregdcende talare har sagt i drendet, och jag tinker inte upprepa det. Jag gér
direkt pa det som jag tycker ar det viktigaste.

Det finns frgor som faktiskt inte behdver dras i langbank. Fragan om
besoksforbudslagen och de sirskilda punkter vi nu diskuterar dr klart
utredda. Denna friga behdver inte dvervigas mer, som det star i svaret.

Det handlar om en enkel dndring. Jag har vid tidigare tillfillen presenterat
ett fardigt lagforslag — 26 § — som ger en mojlighet till omedelbart
frihetsberdvande for en person som évertrader besoksforbud. Detta ir enligt
kand modell fran rittegangsbalken — jag kan t.o.m. tala om att det dr 25 kap.
9 § om resefirbud —, och det gar att analogisera.

Jag vill tilligga med understrykande: Detta ar ingen bagatellag! Justitiemi-
nistern ger allfor ofta, dven i svaret, sken av att det hir inte 4r nagon sérskilt
viktig lag, men det dr den. Den har dessutom ett mycket stort symbolvirde
for kvinnor som behdver kdnna rattstrygghet.

Jag vill viidja till justiticministern att gora en insats tér kvinnofriden. Det
behéver inte vara s att det bara var Birger Jarl under medeltiden som gjorde
det. eller en borgerlig f.d. justitieminister, Carl Axel Petri, som gjorde det,
utan nu har nuvarande justitieminister Laila Freivalds ocksd mojlighet att
gora det. Till sist vill jag-be justitieministern notera den manifestation som
pagar just nu i kammaren - den dr unik, justitieministern!

Anf. 119 INGER RENE (m):

Herr talman! Ocksa jag vill tacka for svaret, dven om tyvirr inte heller jag
ar sérskilt ngjd med det. Det var ett svar som bland allminheten brukar
kallas det vanliga politikersvaret: Vi vintar pa en utredning, och sedan ...

Att det hir dr en mycket angelidgen fraga visar tydligt raden av talare frén
alla partier som har varit representerade. Och det dr inte si egendomligt. Om
man nigon giang har kommit i kontakt med den oerhort tragiska foreteelse
som kvinnomisshandel dr, vet man att detta skapar ett starkt engagemang.

Sambhillet har kommit ganska langt at rétt hall i behandlingen av detta
problem, men dnda finns det en del bitar kvar.

For kvinnornas skull; men ocksa fér deras barns skull, géller det att vi tar i
de har fragorna med viss snabbhet. Det ér ju dubbelt tragiskt att ocksd barn
ofta ir inblandade. Den tyvirr ganska tandlosa lag som tridde i kraft for
ungefar ctt -r.sedan ar bristfallig. Kvinnan dr inte mer skvddad fér
trakasscrier 4n hon var innan den lagen kom till stind. Fé av kvinnomisshan-
delsfallen kommer till domstol. av de fa fallen ar det annu firre som leder till
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andra avseenden 4dn kvinnomisshandel. Nar da denne gravt belastade
kvinnomisshandlande man star utanfor kvinnans dérr och bankar, hjalper
detinte att tala om f6r honom att han har besoksférbud — men det 4r det enda
som gir att gdra i dag! En sidan ordning ar fortfarande inte godtagbar.

Det ir inte heller godtagbart med nagon fordrojning nér det giller att
avhjilpa detta missforhallande.

I Laila Freivalds framstillning saknade jag ordet "snabbt™ — att det snabbt
skulle gé att hitta pd atgarder som hjélper upp detta missférhallande. Kan jag
fa en sadan forsikran nu?

Om misshandlade och
misshandelshotade
kvinnoroch barn

Anf. 120 Justitieminister LAILA FREIVALDS:

Herr talman! Jag vill sdga att jag uppskattar det faktum att de som har stallt
frigan representerar olika partier i riksdagen. Problemet med misshandlade
kvinnor — som inte pa nagot sitt dr ett nytt problem i vért samhille men som
glidjande nog har uppmirksammats pd det sitt som det fortjanar under
senare ar — kriver en samlad, enig politisk linje.

Darfor ar jag samtidigt litet besviken dver att flera av fragestéllarna skjuter
in sig pa att besoksforbudslagen skall foreslas férdndringar innan vi far den
rapport vi viintar fran brottstérebyggande radet.

Det var beslut i riksdagen som ledde till att regeringen beslutade att snabbt
utreda besdksforbudslagen.

Jag anvinde visst ordet "snabbt’ i mitt svar, Inger René. Jag pekade just
pé att nér riksdagen beslutade om denna lag sa gjorde man det snabbt, och
man beslot att snabbt utvirdera den for att snabbt kunna foresla dndringar
och vidta andra atgarder, niar man fick kunskaper om vilken effekt den fatt i
praktiken och vad som aterstar att géra.

Vad giller Bengt Harding Olsons instillning att det dr en defensiv hallning
frin min sida att inte nu omedelbart foresla en forindring av lagen om
besoksforbud i enlighet med det férslag han har lamnat, méste jag bara saga
att jag inte forstar vad det defensiva skulle ligga i, nér inte riksdagen — varken
Bengt Harding Olson eller ndgon annan riksdagsman — har maéjlighet att ta
stallning till ett sddant beslut. Varfér komma med ett f6rslag innan man har
underlaget, nir man inte har nigonting att vinna pa det tidsméssigt? Varfor
dé inte véanta pa den snabba utredning som riksdagen en gang var ense om att
vi skulle ha?

Dessutom vill jag papeka f6r Bengt Harding Olsson att det, att ddma av de
motioner och andra forslag som har framforts av riksdagens ledaméteri detta
avseende, inte rader ndgon enighet om vilken lagteknisk 16sning vi skall
anvinda oss av.

Nir det giller 6vriga frigor om information och upplysning kring dessa
fragor delar jag helt fragestallarnas uppfattning, att dér finns mycket kvar att
gOra. Jag avser att dterkomma med information cller forslag till pa vilket sitt
information skall ske. Jag kommer att informera om vad jag avser att gora i
sidana hinscenden. Aven vad galler utnyttjandet av tekniska hjdlpmedel
anser jag att det behover vidtas dtgéirder. Jag kommer att agera sé snabbt jag
nagonsin kan. 101
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Anf. 121 INGBRITT IRHAMMAR (c):

Herr talman! Det glider mig att héra att justitieministern skall dterkomma
snabbt med forslag nir det giller information och trygghetsskapande
atgirder for misshandlade personer. Jag skulle vilja limna ett par tips for
detta pa litet lingre sikt. '

Jag skulle vilja sla ctt slag for att vi pa sikt vtterligare stédjer kvinnojourer
och brottsofferjourer. Jag har ocksa blivit uppmiirksammad pa att alldeles
for litet forskning har bedrivits om varfor mian misshandlar kvinnor. Jag
skulle dnska att vi tillsammans kunde enas om att satsa pd detta omrade.
Dessutom behévs dnnu stérre satsningar pd rehabilitering av vildsverkare. si
att alla de som vill ha rehabilitering och kdanner behov av det skall ha ratt till
det, niir det behdvs. '

Anf. 122 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Forst skulle jag vilja riitta ett uttryck som justiticministern
anviinder. Hon talar om problemen med kvinnomisshandel i samhillet. Jag
tycker att det dr ett ndgot svagt ord. Kvinnomisshandel dr en ocrhérd
skamflick i vart samhiille, som siger en hel del om hur det ser ut méd
jamstilldheten i virt land niir man borjar skrapa litet pd ytan. Det ir en
skamflidck vi inte tolererar lingre.

Inte heller dr det sd, justiticministern. att vii dag bara diskuterar lagen om
besoksforbud. Jag dr dverens med justitieministern om att vi kan viinta litet
med att gd in och gora de dirckta lagindringarna, om det nu ar straffskirp-
ningar och annat som behaovs, tills denna Gversyn dr klar. Men det finns ju s&
mycket annat vi kan gora omedelbart, i vintan pd denna utvdrdering och
gversyn, t.ex. de atgirder jag tog upp nir de giller informationen mellan
myndigheterna och den drabbade. Det behdvs inga lagiindringar. Vibehéver
inte viinta till hosten. Justitieministern kan omedelbart vidta de atgirder som
behdvs, utan nigra beslut av riksdagen.

Anf. 123 BENGT HARDING OLSON (fp):

Herr talman! Det behdvs snabba dtgirder hitr. Denna lags trovirdighet ar i
fara. For det forsta, om kvinnor inte kan lita pd att lagen fungerar, ir det
heller ingen som kinner intresse av att anviinda den.

For det andra vill jag meddela justitieministern att det finns méngder av
forslag att ta stéllning till. Hos justiticutskottet ligger ¢n svirm av motioner
frin samtliga partier, inkl. socialdemokraterna. Det ir bara att ta {or sig.

Slutligen noterar jag att justiticministern uppskattar att det ar en
gemensam auktion. Den ar faktiskt unik, som jag har sagt. Vi vilkomnar
justitieministern till denna gemensamma manifestation. Det ir mycket
enkelt att 18sa detta, om man vill. Det ir bara att ge en liten signal om var
justitieministern stir, sd kommer justitieutskottet att fatta ett beslut. som vi
har diskuterat i dag.

Anf. 124 INGER RENE (m):

Herr talman! Jag vill tacka justiticministern for att hon 1 s stor
utstrickning anvinde orden “'snabbt™, “fort” och “snarast™ i sitt svar. Det
tycker jag var positivt.
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kvinnojourerna 4n forsoker hjilpa till med jourligenheter och andra
arrangemang. Darfor skulle jag vilja fraga justitieministern vilket rdd jag
skall ge dem som fragar mig: Hur skall jag bara mig at niir min man stdr och
sparkar pd dorren och vill komma in? Vad skall jag gora? Det ridcker inte att
ringa polisen. De har bara att klappa honom pé axeln och siéiga: Lille van, gd
har ifrin. Det hjalper inte mig.

Om misshandlude och
misshandelshotade
kvinnoroch barn

Anf. 125 Justitieminister LAILA FREIVALDS:

Herr talman! Av det jag hor hir fir jag plotsligt en kiinsla av att det kanske
inte ir kiint, cns bland riksdagens ledaméter, vilket omfattande arbete som
pagar ute i samhéllet nir det géller att hjilpa. stodja. forhindra och forebygga
dvergrepp mot kvinnor och barn. Det ir inte sa att ingenting har gjorts under
de scnaste dren eller att intresset for dessa frigor skulle vara litet. Nir jag
reser runt i landet och triffar representanter for rittsviisende, organisationer
och misshandlade kvinnor kan jag konstatera att ett omfattande utvecklings-
arbete pagiar. Men jag delar Ingbritt Irhammars uppfattning att vi behéver
mer av kvinnojourer och liknande organisationer, som kan ge stod till
kvinnorna. Vi behdver t.ex. utveckla samarbetet mellan de ideella krafterna
och de sociala myndigheterna. Vi behéver mera forskning kring detta. BRA
hade for en vecka sedan ett stort seminarium om forskning kring kvinnor och
brott.

Det behdvs mer av rehabiliteringsatgirder. Det pagdr manga projekt inom
kriminalvarden, sévitt jag forstar framgangsrika sadana, for att utveckla
metoderna for att behandla dessa mén. Vi skall jobba vidare med allt detta.
Men arbetet pagir ocksd. Glom inte bort det!

Initiativ tas icke bara i riksdagen. Initiativ tas ute pa faltet, av alla de
ménniskor som arbetar inom olika yrkeskategorier som ir involverade i detta
arbete.

Talmannen erinrade om debattreglerna vid fragesvar.

Anf. 126 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Visst pagar det ett enormt arbete ute i landet for att hjilpa
misshandlade kvinnor. Merparten av det arbetet svarar alla vira kvinno-
jourer for, kvinnojourer som jobbar pa ideell basis utan tillrackligt stod fran
samhillet. Det ar vi mycket vdl medvetna om.

Jag skulle vilja friga justiticministern, nir hon hénvisar till samhallets
insatser och forskning: Pagér det 6ver huvud taget nigra forskningsprojekt i
vart land om kvinnomisshandel och orsakerna till kvinnomisshandel? Om
inte, nir dmnar justitieministern ta initiativ till att vi far en sidan forskning
hir i Sverige?

Anf. 127 BENGT HARDING OLSON (fp):
Herr talman! Det ar riktigt, som justitieministern sager. att det gors en hel
rad bra saker ute i vart land. Fattas bara annat! Jag ar djupt imponerad,
sirskilt av kvinnojourerna. Jag kan anfértro justitieministern att jag sjalv har 103
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medverkat till startandet av atskilliga sidana. Men vi diskuterar ju forbatt-
ringar pa vissa enskilda punkter. Det vi nu talar om skulle innebéra en klar
forbattring. Darfér vill jag 4n en gang siga: Bagatellisera inte besoksforbuds-
lagen! Den ar viktig for kvinnor och kvinnors trygghet.

Jag vill erinra om att det tas initiativ frin ménga olika hall. Men initiativ
kan ocksd komma fran riksdagen. Den har manifestationen ar en dvertydlig
politisk signal till regeringen och justitieministern att gdra nigot pa den hér
punkten — och gora det nu!

Anf. 128 INGBRITT IRHAMMAR (c):

Herr talman! Jag 4r medveten om att det pdgar dven politiskt mycket
viktigt arbete i samhillet. Det ir gladjande att hora att justiticministern ar
beredd att satsa mer pa rehabilitering och forskning.

Jag kan pidminna om att det fattades beslut sa sent som denna vecka pd det
har omradet. Det fanns en centerreservation i kammaren om rehabilitering
av alla valdsverkare som var i behov av det. Reservationen avslogs faktiskt av
den socialdemokratiska majoriteten. Likadant hade vi en motion och en
reservation om Okad forskning nér det gillde kvinnor och brott. Dessa
avslogs ocksa. Likasa hadde vi for litet mer &n ett halvar sedan en reservation
om Skade anslag till kvinnojourerna. Aven den reservationen avslogs. Jag
hoppas att det blir en férdndring i fortsattningen.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

23 § Svar pa fraga 1988/89:584 om privatpraktiserande sjukgymnasters
ekonomiska villkor

Anf. 129 Socialminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Gullan Lindblad har fragat mig vilka atgarder — fdrutom
sedvanlig taxerevision mot bakgrund av gillande kostnads- och prisékningar
— som regeringen tinker vidta for att forbittra de privatpraktiserande
sjukgymnasternas ekonomiska viltkor. Fragan har stillts mot bakgrund av
den kostnads- och intaktsundersdkning som riksforsikringsverket nyligen
har genomf6rt pa uppdrag av regeringen avseende de forsikringsanslutna
privatpraktiserande sjukgymnasterna.

Den nu gillande behandlingstaxan galler t.o.m. utgangen av juni 1989. En
ny taxa kommer senare i var att faststillas av regeringen efter forslag av
riksforsikringsverket. Verket utarbetar sitt forslag till taxa efter overligg-
ningar med Legitimerade Sjukgymnasters Riksforbund, som foretrader de
privatpraktiserande sjukgymnasterna. Enligt utredningsuppdraget till riks-
forsikringsverket skulle resultatet av den féretagna kostnads- och intiiktsun-
dersGkningen utnyttjas i verkets ¢verldggningar om behandlingstaxans nivéa
m.m. fr.o.m. den | juli 1989. Dessa Overliggningar pigar nu mellan
parterna.

Mot denna bakgrund ar jag — i avvaktan p resultatet av dessa dverligg-
ningar - inte beredd att nu diskutera bechovet av cventuella atgirder
angdende de anslutna privatpraktiserande sjukgymnasternas ekonomiska
situation.



Anf. 130 GULLAN LINDBLAD (m): _ Prot. 1988/89:106
Herr talman! Jag ber att fi tacka socialministern for svarct, som tyvarr 28 april 1989

endast ir en redogoérelse for handliggningen av taxefragan.

Jag har med denna fraga foljt upp en interpellationsdebatt jag hade med
forutvarande socialminister Gertrud Sigurdsen den 8 december 1987. Hon
utlovade da just den kostnads- och intiiktsundersékning som socialministern
nu hinvisar till. Nagon utredning hade da inte gjorts sedan 1979, och
forhallandena har som bekant dndrats en hel del.

I den undersékning som nyligen presenterades siger man: “"Vad man utan
tvekan kan fastsla dr att den andcel av de egna intikterna frin behandling
enligt taxa som gick &t for att ticka de praktikkostnader som denna
verksamhet fororsakat. var betydligt storre 1987 an 1979."

Det visade sig att lokalkostnaderna utgér en tredjedel av den totala
praktikkostnaden. )

Av utredningen framgar ocksd att 72 % av de heltidsarbetande privatprak-
tiserande sjukgymnasterna arbetar mer 4n normal heltid om | 600 timmar.
nidrmare bestimt 2 055 timmar per 4r. Om man baserar nettointiikten for
dessa privatpraktiserande sjukgymnaster. som framraknats till 135 240 kr. i
snitt pa en normal arbetstid. blir nettointiikten for deras del faktiskt inte mer
an 8 661 kr. per manad. Det ir en skiligen mager l6n for en mycket
vilutbildad och erfaren yrkeskdr — eller hur? '

Haller socialministern med mig om att det dr principicllt viktigt att denna
kar har rimliga betingelser i sitt arbete? Anser socialministern att sjukgym-
nasterna ir en viktig yrkeskar i varden?

Om privatpraktiseran-
de sjukgymnasters cko-
nomiskavillkor

Anf. 131 Socialminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Sjalvfallet dr vi dverens om att sjukgymnasterna ir en viktig
yrkesgrupp. De bor naturligtvis ockséi ha rimliga arbetsvillkor. Det ar bl.a.
dirfor som denna undersokning har gjorts. Man vill fa ett bra faktaunderlag
for de Overliggningar som just nu pagér. Innan éverlaggningarna ar slutférda
vill jag. som jag sade i svaret, naturligtvis inte uttala ndgon mening om exakt
vad taxan skall vara.

Anf. 132 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Jag kan delvis ha forstaelse for detta. Men jag vill ndmna en
siffra som dr viktig i sammanhanget. Om man jamfor 16nen {or on anstilld
foretagsgymnast med dem som driver pri\-':dtpraktik, tinner man att ersitt-
ningen ér betydligt simre for de privatpraktiserande. De bor alltsd fa en
skillig upprikning for sitt arbete. De utgor ju en mycket viktig yrkeskér. Jag
ar tacksam for att socialministern sade sa. .

Det ar endast 15-20 ¢ av de legitimerade sjukgymnasterna som har
privatpraktik, och de utfér ungefir hilften av sjukgymnastbehandlingarna i
den 6ppna varden. Det dr dd mycket viktigt att vi viirnar om den karen. Jag
hoppas att socialministern gor vad han kan for att de skall fa en ordentlig
upprakning. Det iir nddvindigt om vi skall ha kvar nagra privatpraktiserande
sjukgymnaster. '

Overliggningen var hiirmed avslutad. ' 103
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Anf. 133 Socialminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Pir Granstedt har frigat mig om jag dr beredd att ta initiativ
for att trygga allas ratt till en god sjukvard. Anledningen till frgan 4r att det i
debatten ibland ifragasatts om sjukvardshuvudminnen lever upp till mélet
om ritten till en god sjukvard.

Hilso- och sjukvardslagen slar fast att malet f6r hiilso- och sjukvarden ar
en god hilsa och en vérd pa lika villkor for hela befolkningen. Ansvaret for
att utforma och utveckla virden mot detta mal ligger pa de enskilda
sjukvérdshuvudménnen.

I den senaste 6verenskommelsen mellan staten och sjukvardshuvudmiin-
nen om crsittningar fran sjukforsikringen, vilken godkéndes av regeringen i
gar. har uppmirksammats att gemensamma insatser kravs for att forbattra
tillgingligheten till vard och 6ka kapacitetsutnyttjandet inom virdorganisa-
tionen. Staten och Landstingsforbundet har kommit dverens om att vidta en
rad atgarder. Bl.a. avsitts sirskilda medel fran sjukférsikringen for att
frimja ett positivt forandringsarbete. For att genomféra de olika insatser
som staten och Landstingsférbundet har kommit verens om skall en siirskild
ledningsgrupp bildas, dir staten och landstingen till lika delar ar represente-
rade.

Detta ar exempel pé &tgirder som regeringen kontinuerligt arbetar med.
Nagot ytterligare initiativ ar for narvarande inte aktuellt.

D4 Piir Granstedt, som framstallt frigan, anmilt att han var forhindrad att
nérvara vid sammantridet. medgav talmannen att Karin Soder i stallet fick
delta i dverlaggningen.

Anf. 134 KARIN SODER (c):

Herr talman! Jag vill tacka socialministern for svaret.

Vi ér helt 6verens om det som stdr i hilso- och sjukvardslagen. dvs. att alla
skall tryggas ratten till en god sjukvard och att det skall vara lika villkor for
hela befolkningen i vart land. Men det har av olika skal visat sig inte vara sa
latt att vare sig i storstader eller i glesbygden leva upp till detta.

Man har nu kommit éverens mellan staten och sjukvardshuvudmannen att
forbattra tillgangligheten till vard och Oka kapacitetsutnyttjandet. Det iren
absolut nodvandighet. Vi far i dag bevittna att det t.ex. i glesbygden ir
fruktansvart ont om ldkare. Vi kan bevittna hiir i Stockholms ldn hur
narkosskoterskorna av olika skl sager upp sig. Stralbehandlingen har med
hjalp av majoriteten i landstinget blivit koncentrerad till ett stille sa att
patienter som ar svart sjuka i fortsittningen far flyttas. Fran klinikférestan-
dare har jag fatt omvittnat att det rader stora svérigheter nir det giller att
besitta olika tjanster till den sommar som ligger framfor oss.

Kommer man i denna ledningsgrupp att ta upp frigor som t.ex. att utfora
en probleminventering for att se hur det ar pd virdomridet nar det géller
sjukvardspersonalen och deras arbetstider? Jag tror att vi diar har sjilva
grunden till det hela. Det giller ocks l6neforbittringar och sadant. Jag vill
da fraga: Ingér detta i det forbittringsarbete som socialministern hiir sager att
ledningsgruppen skall ta hand om?



Anf. 135 Socialminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! De exakta arbetsuppgifterna for ledningsgruppen har dnnu
intc angivits. Vissa riktlinjer har dock dragits upp i underlaget for beslutet.
Syftet dr ju da att 6ka tillgingligheten och forbittra kapaciteten inom hélso-
och sjukvirden. Detta kan ske pé olika satt. Som exempe! kan nimnas att
man skall uppritta en handlingsplan for att forkorta vardkéerna. Man skall
inventera situationen i fraga om s.k. klinikfirdiga paticnter, vintelistor till
operationer m.m. Sirskild expertis skall stéllas till sjukvardshuvudmiinnens
forfogande for att hjilpa till att 16sa dessa problem. Dessutom skall man f4 till
stind en dialog och ett erfarenhetsutbyte mellan sjukvardshuvudminnen.
Det har ju visat sig att férhallandena dr ganska olika inom olika landstings-
omraden. Aven om inte arbetet dnnu dr upplagt i detalj, innefattar det en rad
olika atgirder pa detta omrade.

Det foreligger naturligtvis inga hinder foér den hir ledningsgruppen att
ocksd ta upp frigan om arbetstiderna. Jag vet att pd den punkten har
Landstingsforbundet redan ett arbete i gdng, som avser personalférsorjning-
en Over huvud taget. Dessa fragor diskuteras ocksd inom regeringens hilso-
och sjukvardsberedning. Vi forsoker fran flera hall att komma till ritta med
de brister som for niarvarande finns inom olika delar av sjukvarden.

Anf. 136 KARIN SODER (c):

Herr talman! Det var i och for sig positivt att hora vilka fragor den har
gruppen kommer att arbeta med. Jag vill redan nu séga att jag hoppas att man
kommer att arbeta mycket skyndsamt, eftersom det 4r mycket stora grupper
av ménniskor som véntar pa att f4 behandling och som ér oroliga - sirskilt
infor sommaren — for att inte fa den vird som de nodvandigtvis behover.

Jag ar dock inte riktigt n6jd nir det giller just sjukvardspersonalens
situation. Speciellt i de Gverhettade storstadsomridena ar det nog alldeles
nodvindigt att man gor en grundlig probleminventering for att vi skall kunna
fa personal till virden. Man maste fa klart for sig vilken orsaken ér till att det
pa sa manga hall rader en sadan brist. Man maste komma till ratta med
situationen for dem som arbetar troget och kampar till en lag 16n — till
Gvervagande delen kvinnor. Sa linge dessa forhillanden rader innebdr detta
en osikerhet for savil patienter som for personalen.

Jag onskar att ocksa personalens situation tas upp i en sadan problemin-
ventering. Aven arbetstiderna borde undersskas grundligt. Vissa landsting
vill géra forsik av denna typ, men de har stupat pa grund av brist pi resurser.

Overliaggningen var hirmed avsiutad.

25 § Svar pa fraga 1988/89:602 om statligt bidrag till Stiftelsen
Visterbottensmusiken

Anf. 137 Utbildningsminister BENGT GORANSSON:

Herr talman! Maggi Mikaelsson har fragat mig om jag 4r beredd att
kompensera Stiftelsen Visterbottensmusiken fér okade kostnader med
anledning av dvertagandet av ansvaret for Regionmusiken och Rikskonser-
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ter samt omprova statens anslag for regional musikverksamhet.

Stiftelsen Viisterbottensmusiken fér statsbidrag via tva anslag pa statsbud-
geten. Till Norrlandsoperan utgar bidrag ur anslaget Bidrag till regionala och
lokala teater-, dans- och musikinstitutioner. Norrlandsoperan har av Kultur-
radet for budgetaret 1988/89 tilldelats 38 s.k. grundbelopp. vilket tillsam-
mans med ett regionalt tilliggsbidrag motsvarar drygt 3,9 milj. kr.

Landstingen 6vertog den 1 januari 1988 huvudmannaskapet for den
regionala musikverksamheten. Det statliga bidraget till denna verksamhet
faststiills genom arliga férhandlingar mellan statens forhandlingsndmnd och
Landstingsférbundet. Det statliga bidraget till Visterbottens lans landsting
tor den regionala musikverksamheten uppgar 1989 till 12,4 milj. kr.
Forhandlingar angdende bidragets storlek for 1990 kommer att figa rum i
hist.

Jag ir inte beredd att nu foregripa dessa forhandlingar. De sérskilda
kostnadsomstiindigheter som kan foreligga for den regionala musikverksam-
heten i Visterbotten bor bedémas i det kommande forhandlingsarbetet.
Vidare bdr dimensioneringen av det statliga bidraget till Norrlandsopcran
provas i det reguljira budgetarbetet.

Anf. 138 MAGGI MIKAELSSON (vpk):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret, men jag tycker egentligen inte
att jag fick nagot svar pa den forsta frigan.

Situationen for Norrlandsoperan och dven for stiftelsen Visterbottensmu-
siken dr vil kind for Bengt Goransson. Virmlandsoperan har samma
problem. av samma orsaker. Det dr viktigt att kunna ha regionala musikteat-
rar. och utanfor storstadsregionerna finns det ju bara tva sddana ute i landet.

Avsikten med min forsta friga var att framhdilla att de ekonomiska
svirigheter som man nu har hamnat i beror pa saker som inte hade férutsetts
nir avtalet med statens forhandlingsnamnd slots. Tanken med den nya
ansvarsfordelningen kan ju inte ha varit att lura kommuner och landsting pa
pengar.

Niir det nu har visat sig att personalkostnaderna har blivit sd mycket hogre
— beroende bl.a. pd att musikerna har bytt avtalsomrade — borde vill staten
med litet god vilja kunna kompensera detta? Jag tycker inte att jag har fatt
ndgot svar pa den frdgan. Sammantaget har personalkostnadsékningen
uppgatt till mer &n 33 92, medan 6kningen av det ordinarie statsanslaget for
innevarande ar bara blev 4 %.

I dag ar ekonomin sa dalig att man inte kan planera infor framtiden. En
stor operauppsittning behover ju lang framférhéllning. inte minst for att man
skall kunna engagera sangare, musikaliska ledare och annan personal. Jag
forstar att Bengt Géransson dr medveten om detta. men jag vill inda ha detta
sagt. cftersom situationen i dag paverkar framtiden. Jag hoppas att Bengt
Goransson vill ha det hir i minnet i host da budgetarbetet siitter i gang. Jag
har full forstaelsc f6r att man inte kan foregripa dessa forhandlingar.

Norrlandsoperan och Visterbottensmusiken skall serva ett omrade som
motsvarar mer dn halva Sverige. Det sdger sig sjalvt att verksamheten Kostar
mycket pengar. Det borde ligga i hela samhéllets intresse att Norrlandsope-
rans symfonietta skall kunna turnera inom hela detta omrade, och att detinte



ar bara Umed kommun och Visterbottens lans landsting som skall ta hela  Prot. 1988/89:106
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Meddelande om inter-
pellationssvar

Overliaggningen var hirmed avslutad.

26 § Meddelande om svar pa interpellation 1988/89:196 Om fordelningen av

medel till linsskol-
nimndernas sumiman-
triideskostnader

Anf. 139 Utbildningsminister BENGT GORANSSON:

Herr talman! Med hénvisning’ till riksdagsordningen kap. 6:1 far jag
meddela att jag inte kan besvara interpellationen i tid. Det beror pa att
riksdagen andrat sammantridesplanen. Jag avser att besvara interpellatio-
nen tisdagen den 16 maj.

27 § Svar pa friga 1988/89:596 om fordelningen av medel till kinsskol-
nimndernas sammantradeskostnader

Anf. 140 Statsraidet GORAN PERSSON:

Herr talman! Stina Eliasson har frigat utbildningsministern om han vill
medverka till att medlen till lainsskolndmndernas sammantradeskostnader
fordelas utifran de faktiska kostnaderna i olika lin fér bla. resor.

Arbetet inom regeringen dr s& fordelat att det ar jag som skall svara pa
fragan. :

Medel till bl.a. nimndledamdters arvoden och resor i samband med
sammantriden foérdelas av skoldverstyrelsen. Det belopp Stina Eliasson
namner — 95 000 kr. — &r ett schablonbelopp for arvoden till ledaméterna,
som &r lika manga i varje liansskolndmnd.

Dérutover fordelas for resor totalt inemot en halv miljon kronor. Hir
utgér SO fran hittillsvarande kostnader, som varierar alltefter reseavstand
inom lanen. SO tar ocksa hinsyn till vad lansskolndmnderna sjilva anmaler
som behov. S& har t.ex. —enligt vad jag har inhimtat — lansskolnimnderna pi
Gotland ochiJamtland beraknat sina behov till 5 000 resp. 24 000 kr. Jag har
ocksa funnit att SO normalt lyckas ticka de behov naimnderna anger. Jag kan
darfor inte se ndgot behov av sdrskild 5t\mmg, av mgdelsiordclmngen av det
slag som Stina Eliasson efterlyser.

Anf. 141 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka statsradet for svaret pa min fraga.

Det kan ju tyckas rattvist att anslagsgivande myndighcter delar totalsum-
man sa att alla lan far precis lika mycket, dvs. 95 000 kr. per linsskolnamnd.
Den fordelande myndigheten har méjligen gjort fordelnmgm rationell, men
fordelningen ir inte rittvis. Den ar oriittvis.

Aven om det iir som statsradet riktigt papekar. att man har sirskilda medel
for resor. sd skall, enligt vad jag har inhdmtat, de 95 000 kronorna ocksi
ticka kostnader for férlorad arbetsinkomst o.d. De stora avstanden vi har i
vart lan, Jamtlands lin. medfor att dagarna blir langa. 95 000 kr. ricker
sdledes inte. 109
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Det star i det skrivna svaret att SO normalt lyckas ticka de behov som
nimnderna anger. Jag hanger upp mig pa ordet normalt. Ibland intriffar
sadant som inte 4r normalt, och da fir ofta Jamtlands linsskolnimnd stryk.

Trots att statsradet siiger att det inte finns nigot behov av sdrskilt styrning,
tycker jag att statsrddet bor studera SO:s medelsfordelning till Linsskolndmn-
derna och fundera 6ver om det inte gir att hitta nigot annat slags
fordelningsnyckel.

Jag vill 6verlamna en PM till statsradet angdende arvodeskostnader m.m.
for ledaméter och suppleanter i linsskolndmnden i Jimtlands lin. Dérav
framgar att det faktiskt finns bekymmer. Jag har inte tagit upp den hir fragan
for skojs skull.

Anf. 142 Statsridet GORAN PERSSON:

Herr talman! Jag tackar naturligtvis Stina Eliasson for alit det material som
hon kan leverera som belyser fragan.

Utéver schablonbeloppet finns det ocksd mdjlighet for ndmnderna att i ett
storre anslag hantera den har typen av olikheter som upptrader. Det ar
saledes intc enbart detta anslag som man kan anviinda for att ticka den hir
typen av utgifter. Jag tror darfdr inte att bekymret 4r sd stort. Alla fakta som
kan bidra till att vi far en bittre verksamhet tar jag dock sjilvfallet emot.

Anf. 143 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Det finns ytterligare ett bekymmer som jag vill niimna.
Summan 95 000 kr. har varit konstant dnda sedan 1987/88. Det finns kunske
ocksa anledning att ka den, om inte annat si i niista budgetforslag ifrin
regeringen.

Overliaggningen var hiirmed avslutad.

28 § Meddelande om svar pa interpellation 1988/89:201

Anf. 144 Statsradet GORAN PERSSON:

Herr talman! Med hanvisning till riksdagsordningen 6 kap. | § fir jag
meddela att jag ej kan besvara interpellationen i tid. Detta beror pa att
riksdagen har indrat sammantriidesplanen. Jag avser att besvara interpella-
tionen tisdagen den 16 maj.

29 § Talmannen meddelade att till kammaren inkommit likarintyg for Jill
Lindgren, som var sjukskriven ytterligare under tiden den 1 maj—den 30
juni.

Erforderlig ledighet beviljades.

Talmannen anmélde att Krister Skdnberg (mp) dven under denna tid skulle
tjinstgora som ersittare for Jill Lindgren.



30 § Anmildes och bordlades Prot. 1988/89:106
Finansutskottets betinkanden 28 april 1989

1988/89:FiU26 Statlig lokalférsdrjning
1988/89:FiU27 Riksbankens forvaltning ar 1988

Meddelande om inter-
pellationer

Skatteutskottets betinkanden
1988/89:SkU27 Andrade beskattningsregler for lattdiesel, m.m.
1988/89:SkU32 Dubbelbeskattningsavtal mellan Sverige och Thailand

Justiticutskottets betankande
1988/89:JuU22 Tilldggsbudget 11

Utrikesutskottets betinkande
1988/89:UU22 Tillaggsbudget Il inom utrikesdepartementets omrade, m.m.

31 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstillts
den 28 april

1988/89:222 av Bertil Mabrink (vpk) till utrikesministern om den politiska
situationen i Korea:

Olika regionala konflikter héller nu pa att avvecklas i olika delar av
viirlden. Det har paborjats en minskning av kirnvapenarsenalerna. Nar det
giller situationen pd den korcanska halvon syns ingen minskning av
spinningen dir. Tvirtom rader en spind situation. I Sydkorea finns
amerikanska trupper stationerade. I Sydkorea finns det dessutom en
ansamling av kdrnvapen.

Trots att snart 40 ar gitt sedan Koreakrigets slut rader fortfarande ett
stillestandsavtal, dvs. inget fredsavtal, mellan inblandade parter.

Det har inte saknats intiativ for att minska spanningen pa den koreanska
halvén och for att dstadkomma en fredlig och stabil utveckling i denna
region. Saledes har regeringen i DFRK, Demokratiska Folkrepubliken
Korea, lagt fram manga saddana forslag som fortjanas att tas pa allvar. Man
har lagt fram ett fyrapunktsprogram med i korthet foljande innehall:

For det forsta maste den koreanska halvons fred vara inriktad pa landets
aterforening.

For det andra maste fred pd den koreanska halvon garanteras genom
tillbakadragande av utldndska vapnade styrkor.

For det tredje maste fred pd den koreanska halvén garanteras genom
reducering av vapnen i norr och i soder.

For det fjarde méste fred pé den koreanska halvon forverkligas genom ¢n
dialog mellan de parter som dr ansvariga for skdrpningen av spianningen.

Hittills har alla forsok till dialog misslyckats mer eller mindre. De arligen
aterkommande militirdvningarna, Team Spirit, | Sydkorea med USA som 111
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huvudaktdr, bidrar inte till att dstadkomma en nddvindig dialog mellan de
inblandade.

Overvakningskommissionen. som blev ett resultat av stillestndsavtalet.
spelar i dag en mindre roll i Korea. Sverige ir en av deltagande stater i denna
kommission. Enligt min uppfattning borde denna kommission kunna spela
en mer betydelsefull roll i en fredsdialog. Siledes borde denna kommission
redan nu forliggas i den demilitariserade zonen langs den militara demarka-
tionslinjcn.

Det viktiga just nu ir att olika linder engagerar sig i olika sammanhang {or
att paskvnda en process som leder fram till fred och forsoning pa den
korcanska halvon. Sverige ir ett av de lander som kan spela en roll i detta
sammanhang.

Jag vill friga utrikesministern:

1. Hur scr utrikesministern pd de olika fredsinitiativ som tagits fran
Demokratiska Folkrepubliken Korea?

Ar utrikesministern beredd att i olika internationclla sammanhang
medverka till att spAnningarna pd den koreanska halvén minskas?

3. Arutrikesministern beredd att arbeta for att alla utlindska trupper pa den

9

korcanska halvén bortdrages?

1988/89:223 av Ulla Tillander (c¢) till socialministern om 6kade resurser till
statens institut for psykosocial miljomedicin:

Savil i regeringstorklaringen den 4 oktober 1988 som 1 direktiven till
arbetsmiljokommissionen sju veckor senare betonar regeringen den stora
vikten av att kartlagga och gora sdrskilda insatser for “de 400 000 mest
utsatta arbetena”™. Det framhills — med rétta — att dessa orsakar stort
miinskligt lidande men dessutom dven offentliga utgifter for arbetsskador.
langa sjukskrivningar och fortidspensioner. Direktiven framhaller sérskilt
betydelsen av inte bara “litt identifierade skador eller sjukdomar™ utan dven
sidana som sammanhinger med “arbetets organisation och psykiskt pafres-
tande inslag i arbetet. eller om otillrickligt inflytande 6ver den egna
arbetssituationen™, alltsd den psvkosociala arbetsmiljon.

I ett nyligen gjort tillkdnnagivande fér regeringen betonar riksdagen, med
anledning av ¢-, fp-, m- och s-motioner, vikten av insatser fran Statens institut
for psykosocial miljdmedicin (IPM) for arbetsmiljokommissionens fortsatta
arbete. Det framhalls vidare att IPM “behover tillforas vtterligare resurser
(och att) regeringen bOr Overviiga pa vilket sitt en sadan forstirkning
lampligen bor ske och snarast aterkomma med forslag till riksdagen™.

Eftersom arbetsmiljokommissionens arbete enligt kommittédirektiven
skall vara slutfért senast den 30 juni 1990, betyder tillkinnagivandet att [IPM
maste tillféras dessa ytterligare resurser redan for det budgetar som aterstar
fram till det kommissionens arbetc skall vara slutfort, dvs. for budgetiret
1989/90.

Darfor ar det angeliaget att fi besked om niir och pé vilket siitt regeringen
tianker se till att sd sker och med vilket belopp. Med sina totalt § 172 tjinster
pa riksstatanslaget maste IPM ndmligen annars varsla innehavarna av minst
1 1/2 av dessa tjdnster om uppsigning fr.o.m. den 1 juli 1989, Detta skulle
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de 400 000 mest utsatta arbetena.

e ; e . 1 el delande om inter-
Med hinvisning till ovanstaende vill jag till socialministern stélla féljande Meddelar

fraga: pellationer
Nir och pé vilket siitt avser regeringen ge IPM de resurser som kriivs for
det fortsatta arbetet pd det psykosociala arbetsmiljéomridet?

1988/89:224 av Hans Dau (m) till statsradet Lena Hjelm-Wallén om bistand
till Nepal for att stoppa pigaende jordférstérelse:

Riksdagen har i var beslutat bifalla ett moderat forslag om att utoka
anslaget till siarskilda milj6insatser inom det internationella utvecklingssam-
arbetet, frin det av regeringen foreslagna beloppet av 125 miljoner till de av
moderata samlingspartiet foreslagna 225 miljonerna.

Utrikesutskottet tar i sina overvdganden upp behovet av skyndsamma
atgiirder for att hindra markférstéring. Fattigdomen och 6verbefolkningen
ir oftast de viktigaste orsakerna till utarmningen av naturresurserna i
utvecklingslanderna. _

Nepal ér ett av virldens absolut fattigaste 1ander. Landet ligger tvéa frin
botten enligt berakningar av BNP. Sverige har trots detta inte dgnat Nepal
nagon storre uppméirksamhet. '

Jag har under mars méanad i ar. tillsammans med ordforanden for Svenska
Handikapporganisationernas Internationella Bistandsstiftelse (SHIA), Per
Higermalm, haft forméanen att med stdéd av SIDA besoka och studera ett
antal projekt, som syftar till att ge handikappade i detta u-land en bittre
livssituation. Jag tror att handikapprérelsen tillsammans med SIDA genom
SHIA kan genomfdra ett antal av de studerade projekten.

Vad som for mig. vid sidan av handikappfrigorna, forefaller vara det mest
bestaende intrycket ir, att hotet mot miljén och livsbetingelserna for det
nepalesiska folket har natt en niva dar snart ingen atervindo finns.

Overbefolkning och det darav féljande behovet av odlingsmark har
inncburit att detta tidigare skogbevixta land nu snart dr uppodlat verallt diar
nigon som helst mojlighet finns att bruka jorden. Trots detta pastas
nepaleserna inte kunna forsdrja sig med livsmedel under mer én sju till atta
manader av aret.

Nepal dr som bekant ett mycket kuperat land, och detta har i kombination
med den extrema exploateringen av odlingsbar mark gjort att erosionen nu
hotar att ddeligga stora delar av de arealer som brukas i bergssluttningarna.

Kan inte erosionen och jordforstorelsen stoppas kommer Nepal mycket
snart att drabbas av en ekologisk katastrof. Utrikespolitiska Institutet
beskriverisinserie "Lander i fickformat™ hur landet bokstavligen spolas bort
pA grund av denna extrema uppodling.

Mot bakgrund av vad jag har sett i Nepal &r min fraga till bistindsminis-
tern:

Ar bistandsministern beredd att verka for att en del av de okade
miljéanslag som riksdagen nyss beslutat om kommer att anvéndas till att
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forséka mildra och pa sikt stoppa den enorma miljokatastrof som ir p& gangi
Nepal?

1988/89:225 av Charlotte Cederschiold (m) till justitieministern om skérpt
straff for misshandel av hustru och barn, m.m.:

En man som brutalt misshandlat sin familj och allvarligt skadat barnens (i
detta fall sex barn) och moderns liv fir sex manaders fingelse. Straffet
halveras obligatoriskt till tre manader. Darav franriknas de tre veckor han
suttit hiaktad. Efter drygt tvd méanaders fingelse kan han aterupptaga
misshandeln. Detta vet hans barn. som redan har svara psykiska storningar.

Tre méanaders fiangelse skall stallas mot troligen drslanga lidanden for sju
andra personer.

Utviardering av besoksférbudslagen, reglerna om mélsigandebitride och
samtalsbehandling (samtal med forévarna) dr svaga samhillsinsatser mot
barn- och kvinnomisshandlare. Sjilvfallet har exempelvis samtalsterapi en
roll att spela inom kriminalvdrden, men behévs det inte mer pitagliga
insatser dn att samtala?

Den viktigaste tryggheten for misshandlade kvinnor och barn utgors i
manga fall av de ideellt drivna kvinnojourerna.

Mot denna bakgrund vill jag fraga statsradet:

1. Pa vilket sdtt grundar sddan lagstiftning en tro pa ctt fungerande
rattssamhille hos de unga?

. Avser statsradet att forandra nuvarande straffsatser si att dessa bittre
verensstimmer med det allmanna rittsmedvetandet nér det giller aratal
av fysisk och psykisk misshandel?

3. Ar statsradet beredd att medverka till att den som misshandlar sma barn
med risk for livslanga men inte slapps ut efter halva tiden berdaknat pa nu
gillande straffsats?

4. Ar det enligt statsrddets bedémning rimligt att ¢j ringa valdsbrott mot
underérig generellt innehaller skadestindstalan?

[2%]

1988/89:226 av Per Stenmarck l(m) till milj6- och energiministern om
erosionsskadorna pa vissa skanska kustavsnitt:

Stranderosion ir till stora delar ett globalt problem. Forskarc har pavisat
att det sker en tillbakagang av sand- och badstrander dver hela viirlden. Det
finns flera skl till detta, bl.a. att det fortfarande pagar en langsam hdjning av
havsytan. o

I Norden sker pa flera stallen cn fortgiende forstorelse av kusterna. t.ex.
vid Jyllands vaststrander i Danmark och ldngs sédra och viistra Skéne.

Stora delar av den skanska sandkusten ér utsatt for mer eller mindre
kontinuerlig crosion. Som enf51jd av detta har strinderna minskat. i vissa fall
kraftigt och pa kort tid. Detta fenomen utgdr ett stort problem for flera
skanska kustkommuner. Hardast drabbad #r sannolikt Ystad, dir stora
omraden ir skadade. Kommunen har vidtagit atgarder under flera r, men
dessa har sillan varit sirskilt framgangsrika. Detta ger ocksd ett métt pa hur
stort problemet dr och hur svart det ir att l6sa.
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Ystad i soder till Angelholm i nordvist.

Atminstone tva faktorer spelar in:

Den ena dr med stor sannolikhet drivhuseffekten. Dirmed minskar den
totala utstralningen. Foljden blir en 6kande temperatur och en beriknad
stigning av nivén i virldshaven med en meter pa 100 ar. For stora delar av
Ostersjon kan detta fa drastiska konsekvenser. I exempelvis kustomraden
som Ystad, Kaseberga och Loderup, i syddstra Skéne, kan havet redan under
det innevarande seklet komma att hota alltmer av bebyggelsen.

Redan nu, innan négon pétaglig héjning av medelvattennivan kan pévisas,
utgdr stranderosionen stora problem for Ystad, Trelleborg, Vellinge,
Lomma och Landskrona (Ven).

Att detta dr ett problem som framst beror Skdne beror pa den landsink-
ning som — samtidigt med héjningen av vattennivan - férekommer dir,
medan 6vriga Sverige har fortsatt landhdjning. Att Skéne dessutom har en
lang sammanhingande sandkust gor problemen an storre.

Av det faktum att strander runt om i viirlden drabbats kan man nog dra
slutsatsen att alla striinder inte kan riddas, inte ens i Sverige. Men det borde
finnas omraden som, for djurlivet och ur rekreationssynpunkt, ar virda att
gora extra insatser for. 1 sddana fall borde dven staten ta ett ansvar.

Kommunerna runt den skanska kusten ser mycket allvarligt pa fragan.
Sjilvklart ar detta i forsta hand en kommunal och i andra hand en regional
friga. dar enskilda kommuner samarbetar for att nd en losning. Detta
framgdr bade av naturresurslagen och av plan- och bygglagen. De berdrda
kommunerna ligger ockséd ned ett stort arbete pé att nd en losning. Men dven
staten har ett intresse av att langsiktigt ridda skadade strinder.

I ett interpellationssvar hir i kammaren f6r ganska exakt ett ar sedan
(Riksdagens snabbprotokoll nr 129, mandagen den 30 maj 1988) framhaoll
miljo- och energiministern att “'vi har, med riitta tycker jag, lagt ctt storre
ansvar pd kommunerna och gett dem storre riittigheter nir det giller att
arbeta pd det hiir omradet. Det innebdr att de ménniskor som finns narmast
problemen skall hantera dem. Jag tror att det finns manga fordelar med det.™
Detta ir sakert fortfarande en riktig bedomning.

Birgitta Dahl sade vid detta tillfille ocksa att sjalvfallet ingér “alla frigor
av betydelse for miljon i det nu pagaende Ostersjésamarbetet™ och att, det ir
“klart att staten, naturvardsverket och lansstyrelserna har ett dvergripande

Meddelande om inter-
pellationer

ansvar for planering av det hir slaget™.

Som jag ser det dr det rimligt att staten dr med och tar ett ansvar f6r dessa
problem, dirfor att arbetet kommer att medfora stora kostnader, som det dr
orimligt att ett litet antal kommuner med speciellt lAnga kuster sjilva skall ta
pé sig. Dessutom dr den hiar marken normalt sett allemansrittsligt tillganglig.
Det sistndmnda ar ndgot som betyder mycket i ett landskap som Skéne, dir
saddan mark faktiskt dr en bristvara. Darfor borde dven staten ha ett intresse
av att bevara denna mark.

For att komma till ritta med de problem som finns i dag. och for att
forhindra att nya uppkommer, krivs det ekonomiska resurser bade till
forskning och till berérda kommuner. 115
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1. Hur ser miljé- och energiministern i dag pd problemen med erosionsska-
dorna pé de skdnska stranderna?

2. Har det pagiende Ostersjosamarbetet, som miljo- och energiministern for
ett ar sedan hianvisade till, lett till ngot resultat?

3. Pavilket sétt kan regeringen stédja arbetet med att komma till ritta med

=

erosionsskadorna?

1988/89:227 av Bjérn Samuelson (vpk) till statsrddet Goran Persson om
atgirder mot sponsring inom ldrarfortbildningen, m.m.:

[ en fragedebatt i februari sade statsrddet att han ansig det direkt olampligt
att sprida reklambudskap via skolans larobocker. Denna reklamsatsning i
lirobdcker verkar fortsitta trots statsradets uttalande.

Det har nu ocksd visat sig att direkt sponsring med vidhingande
reklambudskap forekommer inom lararfortbildning. T.ex. férsiikringsbolag
erbjuder kurser i bade ldrarutbildning och liromedel 1 moralisk-etiska
fragor. Aven Lions bedriver liknande verksamhet med hela kurspaket. Av
tidningsuppgifter att déma verkar denna verksamhet ha sanktion hos statliga
skolmyndigheter. _

Jag tycker att frigor av moralisk-etisk art dr av den svirighetsgraden att det
krdvs en nogsam genomgdng av dessa liromedel och att [ararutbildningen
ocksa inom detta omrade maste sta pé vetenskaplig grund. Det vore oerhért
olyckligt om dmnesavsnitt i skolan av moralisk-etisk karaktar éppnas for
rcklambudskap och ensidiga partsuppfattningar. An virre dr det om fragor
av ovanstaende karaktir forflackas och ges svar av forenklad karaktir.

Jag vill fraga statsradet:

Vilka atgiarder amnar statsrddet vidta for att forstiarka de samhiilleligt.
demokratiskt styrda initiativen for att forbattra de moralisk-etiska fragornas
stallning i ungdomsskolan?

Amnar statsradet vidta atgirder for att hindra att partsintressen slar
igenom i lararfortbildning och liromedelsproduktion inom ovan nimnda
omraden?

1988/89:228 av Elisabeth Persson (vpk) till statsrddet Goran Persson om
atgiarder mot reklam i'lirobocker:

[ borjan av februari frigade jag statsradet Goran Persson om han har for
avsikt att vidta nagra atgirder for att forhindra reklam i larobocker.

Frigan stalldes med anledning av alarmerande rapporter som kommit om
att skolstyrelser gitt ut och salt reklamplats i larobdckerna till hugade
kopare. :

Skolministern ansag att det var direkt oldmpligt att i larobdcker eller pé
annat satt i skolan sprida reklambudskap. men fdrmodade att kommunerna
skulle komma att ta sitt ansvar utan ytterligare sirskilda regler fran
riksdagens eller regeringens sida.

Efter det att skolministern avgav sitt svar har atminstone ytterligare en
kommun salt reklamplats i lirobocker. Aven eleverna pi hogstadict i
Gamleby far nu finna sig i att ha klistermirken med reklam {6r olika foretag
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Jag vill fraga statsradet: -
Meddelande om frigor
Hur langt skall det ga innan skolministern tinker vidta ndgra atgiarder mot

reklamen i Lirobockerna och i skolan?

32 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstallts
den 27 april

1988/89:614 av Ulla Orring (fp) till justitieministern om vidgat tillimpnings-
omride for lagen om produktsiikerhet:

En ny lag om produktsikerhet skall tridai kraft den 1 juli 1989. Redan nar
propositionen presenterades protesterade folkpartiet mot att lagen skulle
komma att utesluta sddana varor och tjinster som tillhandahdlls inom den
offentliga servicen. Riksdagen besldt ocksd att ge regeringen till kiinna
behovet av cn utvidgning av lagens tillimpningsomrade.

Min fraga ir:

Nir avser statsrddet att verkstilla riksdagens beslut?
den 28 april

1988/89:615 av Gudrun Schyman (vpk) till utbildningsministern om freds-
och konfliktforskningen vid Lunds universitet:

Institutionen for freds- och konfliktforskning vid Lunds universitet
(LUPRI) ér nedlaggningshotad. En utredning har foreslagit att institutionen
skall slas samman med historiska institutionen, och férordnandet f6r den
enda tjinsten som forskarassistent/forestandare upphor den 30 november
1989.

I var problemfyllda virld ar det svért att tinka sig ctt mer angeldget amne
att utveckla, varfor det framstir som obegripligt att man nu tydligen tinker
avveckla LUPRIL

Ar utbildningsministern beredd att vidta atgarder for att sikra att freds-
och konfliktforskningen vid Lunds universitet kan fortsitta som sjalvstindig
akademisk disciplin?

1988/89:616 av Bertil Mdibrink (vpk) till utrikesministern om atgiirder mot
rapporterat vald mot befolkningen i El Salvador:

Brotten mot miénskliga rattigheter och valdet mot befolkningen i El
Salvador trappas nu upp alltmer.
Den 19 april stormade soldater frdn armén och sikerhetsstyrkorna lokaler
som tillhér fyra folkliga organisationer; kristna kommittén for krigsflykting- 117
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ar, CRIPDES, den fackliga organisationen FUSS, de arbetsldsas kommitté
CODYDES, samt det salvadoranska kvinnoférbundet ADEMUSA. 90
personer fordes bort, ddribland dven barn.

Féljande dag slapptes 19 personer som kunde vittna om fysisk och psykisk
tortyr samt om minst en valdtakt.

En mingd andra 6vergrepp finns rapporterade. Dérutdver “forsvinner™
ménniskor ritt och slatt.

Jag vill fraga utrikesministern:

Har regeringen med anledning av de senaste hindelserna framfért
protester till de ansvariga i El Salvador?
Vilka andra initiativ till atgarder har regeringen vidtagit?

1988/89:617 av Soren Lekberg (s) till bostadsministern om bostadsbyggandet
i Stockholms lin:

Bostadsbristen dr akut i Stockholms lan. Trots den inforda byggreglering-
en minskar bostadsbyggandet.

[ 4r har kommunerna satt upp som mal en igangsittning av 14 600
lagenheter.

Fram till i dag har dock liansbostadsnamnden endast lamnat preliminért
beslut om bostadslan for ca 600 lagenheter, varav 2001 flerbostadshus och 350
i smahus.

Vad avser bostadsministern vidta for atgirder for att snabbt 6ka igdngsitt-

ningen av byggandet av ligenheter i Stockholms lén?

33 § Kammaren atskildes kl. 16.44.

In fidem

GUNNAR GRENFORS

/Gunborg Apelgren
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