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av Patrik Engstrom och Marie Olsson (bdda S)

Dalarnas vagnat

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
se over mojligheterna att stirka Dalarnas vignit och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Dalarna bidrar pé ett tydligt och mycket positivt sétt till Sveriges ekonomi genom att
vara ett av landets absolut viktigaste exportlan. Dalarna inrymmer stora och viktiga
exportforetag vars ekonomiska aktiviteter har en avgorande betydelse for landets
ekonomiska utveckling. Dalarna ar samtidigt landets i sirklass ledande besoksldn
utanfor de tre storstadsregionerna. Det innebar ett hart tryck pa hela transportsystemet
genom Dalarna. Under vintersdsongen, men delvis dven under sommarsésongen, ar
trafikflodet 400-500 % hogre dn arsdygnstrafiken, vilket stiller hoga krav pa
hastighetsanspréken for sdvél den nationella som regionala tillgdngligheten i det
funktionellt prioriterade vagnéatet som stod for den regionala tillvéxten.

Trafikverket har regeringens uppdrag att systematiskt anpassa hastighetsgrénserna
till végarnas trafiksdkerhetsstandard. Regeringen anfor dock att det dven ar angeliget att
forsoka motverka de negativa effekter som kan uppkomma i form av forsdmrad
tillgédnglighet och 6kade restider.

Det bésta sittet dr att forhindra kollisioner dr genom métesseparering. Om sa gors
kan hastigheten normalt séttas till 100 km/h och restiderna forkortas. Om detta inte kan
goras av olika skél sé kan det sdkra motet skapas mellan tvd personbilar genom att
hastigheten sinks till max 80 km/h.

Hastighetsoversynen berdr hela det funktionellt prioriterade vagnitet (cirka 50% av
det totala végnétet) i Dalarna med 90 km/tim.

Héansynsmalet for trafiksdkerhet och miljo och funktionsmalet for tillganglighet ska
beddmas som likvéardiga. Trafikverket har haft ett starkt fokus pa hinsynsmaélet,
trafiksékerhet och milj6. Det saknas samhéllsekonomiska bedomningar av regionala
utvecklingseffekter pa grund av dkade restider/férsdmrad nationell och regional
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tillgédnglighet 1 det funktionellt prioriterade vignétet, vars syfte ar just att vdrna om den
nationella och regionala tillgédngligheten.

Restider har tydliga marginaleffekter, dir sarskilt bendgenheten att pendla avtar om
restiden blir for lang. Detta har dven en direkt koppling till kompetensforsorjningen, déir
okade restider far negativa konsekvenser for Dalarnas konkurrenskraft och dirmed den
regionala tillvaxten.

Insatsomradet hastighet bedoms vara det allra viktigaste for att uppna etappmaélet om
hogst 220 omkomna och 4 100 allvarligt skadade ar 2020 etappmaélet for 2020. Om 80%
av forarna haller gillande hastigheter kan ungefar 40 liv sparas per ar.
Trafiksékerhetskameror anses hér vara det enskilt viktigaste verktyget for att fa
trafikanterna att halla rétt hastighet. Det ar darfor angelédget att det sker en ordentlig
uppfoljning och utveckling parallellt med andra insatser, innan det sker omfattande
hastighetsanpassningar i det funktionellt prioriterade vagnitet.

En anpassning av hastighetsgrianserna till vdgarnas trafiksdkerhetsstandard pd det
prioriterade vignatet kan komma att fa betydande negativa konsekvenser for nationell
och regional tillgénglighet i transportsystemet. Nér hastigheten 90 km/tim fasas ut pa
viktiga och prioriterade strak och successivt sinks till 80 km/tim kommer det att
innebdra betydande och kostnadskrévande investeringar i en nationell plan och
lansplaner for att uppfylla hastighetsanspraken om 100 km/tim. Detta for att mojliggora
de atgdrder som krévs for att uppfylla hastighetsanspraken i ldnet for en god nationell
och regional tillgénglighet i det funktionellt prioriterade vagnitet/utpekade vagstrak.
Detta dr av avgdrande betydelse for den regionala tillvixten med direkt koppling till
kompetensforsorjning och konkurrenskraft.

Minskade utslépp ar ett av mélen med de nya hastigheterna. Omskyltningen till ldgre
hastigheter 1 landets norra delar innebér en motsvarande minskning av landets
koldioxidutsldpp, medan hojda hastigheter kring storstadsomradena i landets sddra
delar, 1 stort sett, utgér motsvarande okning av koldioxidutsléapp. De miljovinster som
uppnds genom hastighetssdnkningar i de norra linen kommer séledes att nollstéllas av
okade hastigheter pa de mer trafikerade vigarna i sodra Sverige.
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