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Dubbdick

Anvindningen av dubbdack dr mycket utbredd i Sverige men har under de
senaste aren blivit alltmer omdiskuterad. Framfor allt i sodra och mellersta
Sverige r effeken ur trafiksikerhetssynpunkt mycket tveksam. Dubbarna
sliter mycket hart pa vigbanan. | kombination med saltning orsakar de en
cenorm nedsmutsning av trafikmiljon. Vid barmarkskorning ger de dessutom
simre vighallningsegenskaper én vid karning utan dubbar.

Under de senaste aren har utvecklats dick som ej ar avsedda for dubbning
men som pa grund av sitt monster och sin gummikvalitet inda har ett mycket
bra viggrepp dven pa halt underlag. Endast pa extremt halt viiglag kan det
pavisas attdubbade diick dr dverligsna dessa moderna s k. friktionsdick. De
senaste arens relativt milda vintrar har forstirkt effekten av dubbdiickens
nackdelar.

Slitaget pa asfaltsbeliggningarna ir mycket stort. Viigverket beriknar
kostnaderna for reparationer enbart for detta till cirka 400 miljoner kronor
perar. Runt om — och i — vara stiader dar trafiken ar sarskilt tiat, ir sparbild-
ningen sa djup att denna i sig utgor ett trafiksikerhetsproblem.

Dubbarnas paverkan pd trafikmiljon i ovrigt dr kiart negativ. Nedsmuts-
ningen genom kombination saltning och anvindning av dubbar ir sa stor att
ocksd den helt sikert innebiir en trafiksiikerhetsfara. Trafikskyltar och vig-
markeringar syns ddligt. Bilarnas stralkastare och fonsterrutor smutsas ner
med atfoljande siktproblem. Aven bullret fran trafiken okar vid korning
med dickdubbar. Enligt gjorda undersokningar okar bullret med cirka tre
decibel i jimforelse med odubbade dick pd asfalt/betongbeliggning vid has-
tigheter mellan 50 och 98 km per timme.

Enligt min mening kan man ocksa siga att manga bilister far en falsk si-
kerhetskinsla genom att kora pa dubbdiick. Saledes ér det bevisat att vid
korming pa barmark dr bromsstrickan langre med dubbdiick in med odub-
bade dick. Detta ir en ofta forbisedd faktor i denna debatt.

Det finns numera goda alternativ till dubbdiick dven for kdrning i vinter-
viiglag. Utvecklingen av dubbfria vinterdick har varit mycket framgdngsrik.
Dessa dick har bra egenskaper vid olika slag av vinterkorning och de har
ocksa lika goda egenskaper vid barmarkskorning som konventionella som-
mardiick.

Dessa typer av dick innebir att bilisten inte behdver dubbel uppsiittning
hjul och det forenklar vid resor till de linder i Europa som har dubbforbud.
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En overgang all dubbfria dack skulle innebira stora Kostnadsbespanngar for
bade bilister och vitghallare. Ur trafiksitkerhetssynpunkt torde de positiva
effekterna éverviiga de eventuella negativa.

Sverige bor med redan gjorda erfarenheter dverviiga begriansningar elier
forud mot anvindandet av dubbdiick.

Vid ett sadant beslut ar det imligt med en lang overgangstid. Det ir ski-
ligt att bilisterna far minst tre ar pa sig attshta ut redan befintliga dack. Un-
der overgangstiden skall ocksa drivas en upplysningskampanj angaende
mojligheten att dverga till dubbtria vinterdick.

Hemstiallan

Med hanvisning till det anforda hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll Kinna vad 1t mo-
tionen anforts om begransnming av anviindnimg av dubbdiick.
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kanna vad i mo-
tionen anforts om upplysningskampan] angaende dubbfria vinter-
diick.
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