Motion till riksdagen
1987/88:T22

av Anna Wohlin-Andersson och Marianne
Karlsson (¢)

om trafikpolitiken infor 1990-talet

(prop. 1987/88:50)

Vigar

Ettviil fungerande vignitirlivsnerveniett lin, Detérforutsittningen foren
decentralisering av bebyggelse och niiringsliv. foraktiv fritid. samhillehgser-
vice och for naringslivets transporter.

I Ostergétland finns flera skogsindustricr av vilka Holmen i Norrkopings
kommun ir den storsta.

Sverige exporterar i dag skogsprodukter tor $40-50 miljarder kr. Vi tar ut ca
60 mitjoner m* ur skogen med entransportkostnad av 30-35 kr. per m*. Detta
betyder att skogstransporterna arligen kostar ca. 2 miljarder kr. Berikningar
visar att ungefir 15 % av virket kan nas fran huvudviigarna.

Volymen pa det 6vriga viigniitet motsvarar alltsa en transportkostnad av ca
1.7 miljarder kr. Detta visar klart hur visentligt det ér for skogsindustrin att
samhiillet atgiirdar de mindre viigarna och de ““flaskhalsar™ som manga broar
utgor.

I Ostergotland finns det 32 mil riksviagar och 400 mil linsvigar. Trots detta
ar fordelningen for den nirmaste 10-arsperioden 428 milj. kr. till investcring-
ar i riksviigar och endast 51,5 milj. till investeringar i linsviigarna. Linet far
enligt viigverkets ptaner 168 milj. kr. mindrc tioarsperioden 1988-1997 iin f6-
regaende tiodrsperiod. Linsvigarna, som ér atta ganger liingre én riksvigar-
na. far bara 12 % av det sjunkande anslaget. Detta trots att 160 mil = 40 %
av linets vigbestand ir grusvigar.

Denna viigpolitik ir horribel. Regeringen talar sa vackert om regional ba-
lans. Med denna viigpolitik éir det ljusar tillsden blir verklighet. eftersom viig-
niitet ér av storsta betydelse for just den regionala balansen. Regeringen har
engagerat sig i kampanjen “"Hela Sverige skall leva™. For att uppna malct be-
hovs det forst och frimst en vigpolitik niir det giller de viigar pa vilka timmer-
bilar. mjdlkbilar, fodertransporter, skolskjutsar, pendlare. firdtjinst och
lantbrevbiirarc skall fram!

Centerpartict har ar efter ar hiivdat att riksdagen bor uttala att ca 50 % av
vigbyggnadsmedlen skall ga till linsviigarna. Nir man ser viigmedlens fordel-
ning i Ostergotland kan man séga att detta krav aldrig varit mer aktuellt én
nu. Lancts linsvigar maste tllforsikras ctt betydligt storre anslag den kom-
mande tioarsperioden. Centern foreslar ocksé i sin partimotion ctt till 500
milj. hojt anslag till byggandc av linsvigar.

Nagra exempel pa viigar i vart Lin som éiri stort behov av atgirder och som
inte tick rum inom tiodrsplanen: vig 580 Pinnarp-Malexander, viig 210 forbi
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Vastra Husby. viigen mellan Stromslors och Kotmardens djurpark och en ny
forbifart forbi Vadstena. Upprustmingen av dessa med flera vagar skulle
verksamt bidra ttl en posity utveekling an Linets ckonomi miljo och den de-

centraliserade bebyggelse centern onskar,

SJ

Enligt proposition 1987/88: 50 skall SJ delas upp i ctt banverk och ett affirs-
verk. For narvarande finns 8 marknadsregioner inom SJ: Lulea. Sundsvall.
Gavle. Stockholm. Orebro. Norrkoping. Goteborg och Malmé. Regionche-
ferna lyder dirckt under generaldirektoren och har dirigenom hog besluts-
kompetens och farhandlingsniva (i princip alla forhandlingar).

Norrkopings marknadsregion omfattar Ostergotlands och Jonkopings lin
samt delar av Sodermanlands. Kalmar. Kronobergs och Skaraborgs lan (se
Gl motionen bifogad karta. Bilaga 1). Marknadsregionen skoter saval per-
son- som godstrafiken. Exempel pa tunga kunder inom resandetrafiken ar
Linshuvudmiannen i Ostergdtlands Lin for Ostgotatrafiken och Jonkopings
lin for Jonkopings Linstratik. Tunga kunder inom godstratiken ar Norrko-
pings hamn. Hlolmen. Grimges och Boxholm.

Marknadsregionen har 1600 anstallda (allasiftror ungertirliga eftersom de
fortlopande forindras) varav 1300 pa stationer och lokstationer. Marknads-
regionkontoret har 85 anstéillda. Stationer och lokstationer skoter den lopan-
de jarnvagsverksamheten. Marknadsregionkontoretskoter planering och ut-
veekling, marknadshearbetning, kundavtal. tag- och lokledning. kvalilicera-
de ckonomi- och personatfragor.

Den 4 september 1987 beslutade S1is davarande styrelse bl a.

— attsuccesivtindela STiettantal affiirsomraden for resandcetrafik ochi et
antal affiarsomraden {6r godstratik

= attsuccesive draoin marknadsregionerna

SJisresandetratik skulle o féhande aftirsomraden med huvudorta

Stockholn: Mitardalen och trafiken mot Ostergotland

Malma: Shdra Svenge samit trafiken Stockholm=Malmo

Gaoteborg: Vastra Sverige samt traliken Stockholm-Goteborg

Gavile: Norrland

ST godstralik skulle fa foljande aftarsomraden med huvudorter

Stockholm: Kombitratik

Malmg: Ostra Sverige och Skance

Gateborg: Vastra Sverige

Givie: Sodra Norrland. Dalarna. Bergslagen

Sundsvall: Mcllersta och ovre Norrland

Ovanstaende innebar bl

atl Norrkopings marknadsregion upphat

attresandetratiken i Ostergottand Liggs delvis under Stockholm., delyss un-
der Malmd och detvis under Gavle (striickan Mjolby riktning Motala)

att resandetratiken 1 Jonkopings Lin taggs delvis under Malmé. delvis un-
der Goteborg

att godstratiken i Ostergatlands Tan Liggs under Malmo
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att godstratiken i Jonkopings Lin Liggs delvis under Goteborg, delvis under
Malmo.

Fran Ostergotland avsiinds i inrikes tratik arligen 35000 jirnvigsvagnar
varav 23000 vagnar enbart tran Norrkopingsomradet. Antabinrikes ankom-
mandce vagnar titl Ostergotland ir 39000 varay till Norrkaping 27 000 Diirtill
Kommer [R000 vagnar till och fran utlandet varav 11000 I och tran Norrko-
ping. Tillsammans transporteras pa dessa vagnar 1.8 mily. godston/ar varay
1.2 milj. ton enbart tll och fran Norrkdpingsomradet.

Genom att dela upp gods- och persontrafiken i skilda attiirsomraden och
flvtta huvudansvaret tor Kundkontakterna tran regionen till frimst Stock-
holm och Malmo. Kommer man att sla sonder en organisation som adag fun-
gerarutmiirkt och i hog grad ar bade decentraliserad och marknadsanpassad.

Grundtanken bakom S)is nva aftarsorganisation ar att decentralisera an-
svarcet for att komma nara marknaden. De foreslagna forindringarna for Ost-
gotarcgionen ligger absolut inte i linje med denna grundtanke. eftersom an-
svaret tor persontratiken centraliseras tilk Stockholm och ansvaret {or gods-
trafiken fvttas ull Malmo.

Det maste vara helt olimpligt att Ligga huvadansvarcet for marknadskon-
takterna i Ostgitarcgionen i Stockholm. eftersom Stockholmsregionen i sig
sjalv redanr sastor. Len sadan organisation kommerde regionaliintressena
i Ostgotarcgionen att tasvart att hivvda sig. Erfarenheterna frin det privata
niiringslivet visar ocksi att man i regionindelningar sillan hiinfor Ostergot-
Land till Stockhotm. Det éir lika olimpligt att hintora Ostgotaregionen till
Malmao. Detavgorande argumentet mot en sadan organisation dr avstandet.
Malma ligger 4043 mil fran Ostergotland och det siiger sig sjilvtatt detinte
gar att ha siicskilt ndraomarknadsKontakter pa sadant avstand.

L centrum higger Norrkoping=Linkoping. landets fjirde storstadsomrade.
De bada Kommunerna kompletterar varandra och utgdor tillsammans et at-
traktivt alternativ all de tre traditionella storstadsomradena Stockholm. Go-
teborg och Matmao. Norrkoping—Linkopings-regionen hintors till de fem re-
gionernai landet som bedoms hade storstautveckhingsmojligheterna.,

1 Norrhoping=Linkopings-regionen ligger tvngdpunkten inom transport-
och Kommunikationssektorn i Norrkoping. Fa orter i landet kan uppvisa ctt
sic transportgeografiskt fordetaktigt Tage som Norrkoping. Hir moter tva
Europaviigar och tva riksviigar sodra stambanan alldeles intill en internatio-
nell flygplats och en av ostkustens modernaste djuphamnar.

Den transporttekniska infrastrukturen dr sabedes viibutbyged i Norrkdping
och skapar ctt myeket tordelaktigt Kommunikationssystem. Till detta kom-
mer att all typer av transport-. lagrings- och speditionsfaretag tinns repre-
senterade i kommunen. Dessa toretag erbyuder tillsammans ett heltiichande
serviceutbud. Av alla de uppriknade skilen bor ST marknadsregion 1 Norr-
koping behallas intakt.

Norrkapings banavdelning

Den 30 november Lit banverkets nya styrelse meddeta att Norrkdpings ban-
region med ca Z0anstillda skulle liggas ner. Ca 700 anstiiblda i Ostergotlands.
Sodermanlands. Jonkopings och Kalmar Lin skulle ocksia beroras. Norrko-
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pings banregion. som nu har samma grinser som marknadsregionen. skulle
delas 1+ huvudsak mellan Ostra regionen med Stockholm som huvadort och
sOdra regionen med Malmo som huvudort.

Samtidigt som banverkets styrelse tog detta beslut slog man fast att matet
101 det nya verket bl skall vara effektivitet affirsmassighet. arbetsglitdje
langtgaende decentralisering och delegering. Vi kan inte finna att forslaget
att bryta sonder och dela upp Norrkopings banregion ger nagra av dessa ef-
fekter. Effektivitet gar hand 1 hand med beslutsdelegering och ansvar for ett
overblickbart omride. Arbetsgliidje forutsiitter det senare,

Stockholms banregion har nu stora arbetsuppgifter och kolossala uppgifter
framfor sig med planerna for nya banstriickningar 101 ca 4 miljarder kr. Den
behoverinte och skallinte taoverdven Norrkopingsregionens banavdcelning.
Man talar om att det 1 Stockholm finns teknisk kompetens. Det finns det i
Norrkoping ocksa. Linct har bade universitet och hogskolia. Regeringen ta-
lar om vikten av decentralisering. At flyvtta folk och beslut fran Norrkoping
till Stockholm och Malmo dren dirckteentralisering. Det har talats om vikten
avatt fora in arbetsglidje och personligt ansvar i SJis organisation. Forslaget
gardirekt patvirs motdetta. Dessutom har berordachefer och personal. det
giiller bade marknadsregionen och banavdelningen.mte fatt alltille diskute-
ra saken innan styrelsebeslutet. Beslutsunderlagetiir ocksa viterligt torfugt.
Av alla de uppritknade skiilen bor SJis banavdelning i Norrkoping finnas kvar
intakt.

Transportforskningsberedningen (TFB)

I arcts budgetproposition. bilaga 8. siigs att TFB under T988 skall flyvtta i
nya lokaler. Anda sedan TFB startade har centern foreslagit att denna myn-
dighet skall ligga i Linkoping. Det var ocksa det enhiilliga forslaget fran den
utredning som ursprunghigen initicrade TFB. | Linkoping finns transport-
forskning pa universitetet och dir finns det vitala VT | grannkommunen
Norrkoping finns bade sjofartsverket och luftfartsverket. Vi har inget emot
de nva arbetsuppgifter TEB far i proposition 30 men vidhaller att beredning-
enistéllet for att flvtta in 1 ova lokaler i det overhettade Stockholmsomradet
lokaliseras ull Linkoping.

Banan Mjolby—Viiderstad

I proposition 1987/88: 50 foreslas att kinspirnviigarna ocksa skall omfatta et
SO-tal banor dir endast godstrafik forckommer. Det beror banan Moibyv-
Viiderstad. Foredraganden foreslar att pa banor dirdet ej finns persontrafik
och diir SJ:s podstrafik dr av obetvdlig omfattning skall banverkets under-
hillsansvar upphora och banan Liggas ner tre ar direfter. Detta forslag kan
viinte tillstyrka.

Manga industrier har valt lokaliseringsort just pa grund av niirhet ull jéirn-
viigen. sa toex, Viderstadsverken som for att kunna silja sin produktion ér
helt beroende av jiarnviigen. Antalet lastade vagnar ror sig kring 210 per ar.
Detkan tyckas litetide stora sammanhangen men bilenar inget alternativ ull
just dessa vagnslaster. Lasterna av harvar och sladdar blir antingen 16r breda
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cller for hoga for att passa viadukter i Norge eller autobahn i Tyskland. Flera
kunder begir ocksa att fa varorna per tag,

Vidir skeptiska till SJ:s policy att koncentrera sig pa 200 s. k. nyckelkunder
och att mer eller mindre viinda ovriga foretag ryggen. Vi motsiitter oss ocksa
tendensen att soka forma foretag pa orter vid godsbanor, industrispar och
andra sidolinyer att acceptera bilforsling till/fran nirmaste terminal vid hu-
vudlinjeniitet. Alltisyfte atthelt rensa dylika linjer frin tagrorelser for att se-
dan kunna riva upp dem.

Vianserilikhetmed centerns partimotion att ingen godsbanasom kommu-
nen vill bevara skall fa iggas ner. Detiir kommunen som biist kiinner det lo-
kala niiringslivet och som drabbas om foretag tvingas Ligga ner,

Motala kommun

Ostergotlands till storleken tredje kommun ér Motala. Kommunen har ctt
par ar i striick patalat for SJ att forbindelserna till och fran Stockholm inte
fungerar tillfredsstallande. Vi onskar att S forbittrar tagtratiken mellan
Motala och Stockholm.

I sitt brev till SJ har Motala kommun ocksa synpunkter pa SJ:s remissforfa-
rande. Enav dessasynpunkter vill vidirekt vidarebefordra: "Remissen kom-
mer i ett idslige. da resandetagplanenér sa genomarbetad att endast detaly-
synpunkter dr meningsfulla.™ Vi anser att detta bor atgiirdas.

Firjetrafiken dver Sommen

Vigforvaitningen foreslar att "Blavikstirjan™ skall dras in fran allmint un-
derhal). Linsstyrelsen i Ostergottand uttalade 1986-12-05 att “inte ndgon sé-
dan foriindring skett som enligt 25 § viiglagen skulle kunna utgora grund for
indragning av firjeleden. Vidare fordras enligt 25 § att enindragning endast
medfor ringa oligenhet (6r bygden. Enindragning i detta fall medfor istiillet
avseviirda oligenhceter for bygden. Ingen av lagens forutsittningar for in-
dragning foreligger alltsd enligt linsstyrelsens mening. ™

Hemstiillan

Med hinvisning till vad vi anfort i motionen hemstiiller vi

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av dkat anslag till linsviigarna i Ostergétland.

2. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att SJ:< ban-
avdelning i Norrkoping skalt odelad vara kvar i Norrkoping.

3 attriksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att SJ:s mark-
nadsregion i Norrkoping odelat skall vara kvar i Norrkoping.

4. att riksdagen beslutar att Transportforskningsberedningen forlaggs
till Linkoping.

S.att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att godsba-
nan Mjolby—Viiderstad skall vara kvar i drift sa linge kommunen sa 6ns-
kar.
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6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att S1is for-
bindelser med Motala maste forbittras.

7. ate riksdagen som sin mening ger regeringen il kinna ate 8J bor
sanda ut sin resandetagplan pa remiss tll kommunerna i ett idigare ske-
de an vad som nu ar fallet.

8. att riksdagen uttalar sig tor att Blaviksfarjan mellan Torpon och

fastlandet ¢ far dras n.

Stockholm den 29 januari 1988

Anna Wohlin-Andersson (¢) Marianne Karlsson (¢)

Mot. 1987/88
T22



Biluga I Mot. 1987/88
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NorrkOpingsregionen
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Omfattning:
Jonkopings 1an
Sodermanlands lan (sodra delen)
Kalmar 1an (norra delen)



Norstedts Tryckeri, Stockholm 1988



