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Motion till riksdagen 

1987/88:T22 

av Anna Wohlin-Andersson och Marianne 
Karlsson (c) 

om trafikpolitiken inför 1990-talet 
(prop. 1987/88: 50) 

Vägar 

Ett väl fungerande vägnät är livsnerven i ett län. Det ii r förutsättningen för en 
decentralisering av bebyggelse och näringsliv. för aktiv fritid. samhällelig ser­
vice och för näringslivets transporter. 

l Östergötland finns nera skogsindustrier av vilka Holmen i orrköpings 
kommun är den största. 

Sverige exporterar i dag skogsprodukter för 40-50 miljareler kr. Vi tar ut ca 
60 miljoner m' ur skogen med en transportkostnad av 30-35 kr. per m'. Detta 
betyder att skogstransporterna årligen kostar ca. 2 miljareler kr. Bcriikningar 
visar att ungefär 15% av virket kan nås från huvudvägarna. 

Volymen på det övriga vägnätet motsvarar alltså en transportkostnad av ca 
1,7 miljarder kr. Detta visar klart hur väsentligt det är för skogsindustrin att 
samhället åtgärdar dc mindre vägarna och dc ··naskhalsar" som mänga broar 
utgör . 

l Östergötland finns det 52 mil riksviigar och 400 mil länsvägar. Trots detta 
är fördelningen för den närmaste l 0-årsperiodcn 428 milj. kr. till investering­
ar i riksvägar och endast S 1.5 milj. till investeringar i länsvägarna. Länet får 
enligt vägverkets planer 168 milj. kr. mindre tioårsperioden 1988-1997 ii n fö­

regående tioårsperiod. Länsvägarna. som är åtta ganger längre än riksvägar­

na. får bara 12% av det sjunkande anslaget. Detta trots att 160 mil = .:10% 

av länets vägbestånd är grusvägar. 
Denna vägpolitik är horribel. Regeringen talar så vackert om regional ba­

lans. Med denna vägpolitik är det ljusår tills den blir verklighet, eftersom väg­

nätet är av största betydelse för just den regionala balansen. Regeringen har 
engagerat sig i kampanjen "Hela Sverige skall leva··. För att uppnå målet be­
hövs det först och främst en vägpolitik när det gäller dc vägar på vilka timmer­
bilar. mjölkbilar. fodcrtransportcr. skolskjutsar. pendlare. färdtjänst och 

lantbrevbärare skall fram! 

Centerpartiet har år efter år hävelat att riksdagen bör uttala att ca 50% av 
vägbyggnadsmedlen skall ga till länsvägarna . När man ser vägmedlens fördel­
ning i Östergötland kan man säga att detta krav aldrig varit mer aktuellt än 
nu. Uincts länsvägar måste tillförsäkras ett betydligt större anslag elen kom­
mande tioårsperioden. Centern förcslf1r också i �in partimotion ett till 500 

milj. höjt anslag till byggande av liinsvägar. 
Några exempel pä vägar i vårt Iii n som ii r i stort behov av åtgärder och som 

inte fick rum inom tioårsplanen: väg 580 Pinnarp-Malcxandcr. väg 210 förbi 
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Vibtra llu�h�. 'ag.:n mdlan Strörn,lor' nch Kolmard.:n' djurpark och .:n ny Mot. II)H7/HH 
förbifan förbi \'ad,tcn;l. Uppru-.tningcn ;t\ d.:�'" med ncra \agar 'l..ullc T22 
vcrk�amt bidra till en pmiuv Ut\-ccl..ling "' liinct� ekonomi. miljo och <.kn dc-
centrali,cradc heh�gg.:l'e centern on,l..ar. 

SJ 

Enligt propo,ition llJX7/XX: 50 'kall SJ dela' upp i ett ball\crk och ell aff<tr'­
verk. För nitrvarande finn' X marl..nad,rcgioncr inom SJ: Luka. Suml"all. 
Gävle. Stockholm. Örebro. Norrl..oping. Giitchorg och Malmii. Regionche­
ferna lyder direkt under gcneraldircl..torcn 11ch har diirigenom hög h�·,luh­
kompctcn� och fiirh;mdling�niva (i princip alla fiirhandlingar). 

orrköping' marknad"·cgion omfattar Ö�tcrgiitland� och Jon köping� liin 
�amt delar av Siidcrrnanland�. Kalmar. Kronoberg-. och Sl..arahorg' lan ('c 
till motionen bifogad kana. Bilaga l). :\larknad,rcgioncn 'kotcr 'it\'al pcr­

�on- �om god,lrafikcn. Excmpd pa tunga kunder inom rc,andctrafil..en ar 
l;in,huvudmann�·n i ö,tcrgiitl.tnd' liin for ö,tgötatrafil..cn och Ji1nl..npmg' 
liin för Jönköping' lan,tralik. Tunga !..under inom gml�traltl..cn ar urrl..o­
ping� hamn. llolmen. Gr;mgc' och Roxholm. 

Marknad\rcgioncn har l oOOan-.titllda (alla �iffror ungcrfiirliga dtcr-..1m dc 
fonlöpande foriindra') \arav l StXl pa 'tationcr och lok,tationcr. ,\1arl..nath­
regionkonl0ret har X."i an,tiillda. Stationcr och lol..\lationer 'l..oter dc n lopan­
dc jiirn,·ag" crl..-.amhcten. �larl..nad,rcgtOnl..ontoret 'kotcr planering och ut­

veckling. marknad,hearhetning. l..undavtal. tag- och lol..lcdning. k\ aliltcera­
de ekonomi- och pcr,onalfragor. 

Den4 'eptemhcr I<JX7 he,lutade SJ:, da,·arande 't�rcl'e hl. <L 

-att 'ucee,ivt indela SJ i ell antal affiir,omraden fiir rc�andctrafil.. och i cll 

antal affiir�omraden liir god,trafik 
-all \ucce\ivt dra in marknad�regioncrna 
SJ:� rc-.andetrafik 'kulle fa fiiljande affiir,omraden med hLI\ udor1e1 
Stocklwlm: Malardalen och trafik.:n mot ö,tcrgötland 
Malmii: Siidra Sverige 'amt trafil..cn Stocl..holm-1\lalmö 
CiitehorK: Va,tra S'.:rrgc 'arnt tralil..cn Stockholm-Gotehorg 
Giil·/e: Norrland 
SJ:, gothtralil.. ,I.. ulk fa !oljande alfitr,omradcn m�·d hu' udoncr 
Stoc/..lwlm: K<Hnhttralil.. 
Ma/må: Ö•.tra 5, erigc och Sl..anc 
Giitelwrg: Va,tra s, en ge 

Giide: Siidra urrland. Dalarna. Bcrg,lagcn 
Sunt/1 l'llll: Mdlcr,ta och O\ re :\orrland 

Ovan-.wende innchiir hl. a. 
all orrk<iping' rnarknad�region upphör 

att re�andetr;tliken i (),t.:rgötland liigg� delvi� under Stocl..holm. dch •� un­
der Malmö och d.: h j, under Giivlc (�tr;il'kan Mjöl hy ril..tning Motala) 

all rc\andetrafil..cn i Jiinkiiping-. Iii n liigg' del vi� under Malmö. dch" un­
der Göteborg 

att god,trafikcn i Ö\tcrgiitland' lan liigg' under Malmö 14 



att godstrafikt:n i J linköpings liin liiggs delvis under Göteborg. delvis under 
Malmö. 

Fra n Ö�tcrgiitland av�iind� i inrikes trafik arligt:n 35 000 jiirnvägsvagnar 
varav �5000 ,·agnar t:nbart fran orrkiiping�omradet. Antal inrikes ankom­
manek ,·agnar till Östagötland ii r .\lJ 000 varav till orrköping '27 000. D�irtill 
komnKr 1�000 vagnar till och fran utlandet varav I l  000 till och fran Norrkö­
ping. Tillsamman� tran�port..:ra� pa dc�sa vagnar I.H milj. godston/ar ,·arav 
1.� milj. ton t:nhart till nch fran NorrköpingsomradeL 

G�:nom att dL·Ia upp gods- och pt:rsontrafikt:n i skilda affiirsomdtdL·n och 
flytta huvudansvar�:! fiir kundkontaktnna friln regionen till friim�t Stock­
holm och M;llmii. kommer man att sia siindcr en organisation som idag fun­
gerar utmiirkt och i hög grad ii r hade decentraliserad och marknadsanp;t,sad. 

Grundtankt:n bakom SJ:� nya affiirsorganisation iir att decentralisera an­
s\'arct fiir ;ttt komma niira marknaden. Dc fiirt:slagna föriindringarna fiirÖst­
giitarcgioncn liggt:r absolut inte i linj�: med denna grundtanke. eftersom an­
s,·arct för persontrafiken centralisera� till Stockholm och ansvaret för gods­
trafiken flyttas till Malmii. 

Det mastt: vara helt nliimpligt att liigga huvudanwarct för marknadskon­
takterna i ö�tgiitarcgiont:n i Stockhnlm. dtcrsnm Stockhnlmsrt:giont:n i sig 
sjiilv redan ii r 'a �t nr. l en sadan nrgani�ation kommer dc regionala intrl·,scna 
i ö�tgiit;trcgiont:n att fa �,·art att hiivda �ig. Erfarenheterna fran det privata 
niiring,li,·ct vi,ar ocha ;llt man i n:gioninddningar siillan hiinför Östergöt­
land till Stockholm. Dt:t iir lika oliimpligt att hiinföra Östgiitart:giotll·n till 
Malmö. Det a\'giirandt: argunu:ntt:t mot en 'adan organisation ii r av�tandet. 
Malmii liggt:r 40-45 mil fra n Östergötland och det siigcr sig sjiilvt att det inte 
gar att h;t ,:ir,kilt niira tnarknadskontaktt:r ra 'adant avstand. 

l CL'ntrum liggn Norrköping-Linkiiping. landets fjiirdc storstadsomrade. 
Dl· bad;t konllllllllt:rna knmpkttnar varandra och utgör tillsammans L"lt at­
traktivt altcrnati,· tilltic tre traditionella 'torstatbomradena Stockholm. Gö­
teborg m:h Malmii. Norrkiiping-Linkiiping,·regionen hiinfiirs till dc km re­
ginncrna i landet 'om bedöms ha dt: 'törsta ut vecklingsmiijlighcterna. 

l Norrkiiping-Linkiipings-rt:gionen liggt:r tyngdpunktt:n inom tran,port­

lH:h kommunikation�st:ktorn i orrkiiping. Fa ortt:r i landet kan upp,·i�a t:tt 
sa tran�portgL·ografbkt fiirddaktigt litge 'om Norrkiiping. Hiir mÖtL·r tva 
Europaviigar och t va riks\'iigar siidra stambanan alltkles intill en internatio­
nell flygpl;th och en ;1\· ll�tkustens n1llderna�te djuphamnar. 

Den tran,pnrttt:kni�ka infra�trukturt:n iir,alcdt:s viil utbyggd i orrkiiping 
och 'kapar t:tt m)l.'ket fördelaktigt komnntnikationssyst�m. Till detta kom­
mt:r att alla 1yper ;1\· tran'plHt-. lagrinp- och 'pedition�fi\rctag finn' repre­
st:nt�ralk i kommtllll'll. Dt:"a fört:tag .:rhjuder tillsammans �tt hdtiickandc 
serviceutbud. A,· alla de uppriiknadt: 'kiilen btir S.J:, marknadsregion i .  orr­
kiiping h.:halla� intakl. 

Norrköpings hanavdelning 

Dt:n 30 novl·mher liit han\'L'rh·h nya 'tyrelsc meddela att , orrköping' ban­
region mL·d ca 70 an\liilkb 'k ulk liigga' ner. Ca 700 anstiillda i ö,tcrgiitlands. 
Siidermanlands. Jiinkiiping' och Kalmar liin 'kulle ock�a beröras. llrrkö-

Mot. 1987/88 
T22 

__j 

1 5  



ping� ban region. �0111 nu har 'iam111a griin�er som marknadsrcgioncn. 'kulle 

delas i huvud�ak mellan ö�tra regionen med Stockhol111 �om huvudort och 

södra regionen med Malmö �om huvudort. 

Samtitligt �om banvcrkcb �tyrelse tog detta beslut �log man fa�t att målet 

för det nya verket bl. a. �kall vara effektivitet. affiir�mil��ighct. arbct�gliidjc 

langtg;icnde decentralisering och tlelegering. Vi kan inte finna att för,laget 

att bryta �öndcr och dela upp orrköping' banregion ger nagra av de,sa ef­

fekter. Effekti,·itct gar hand i hand rncd bcslubdelcgering och ansvar för ett 

överblickbart omradc. Arbetsglädje fiiruhiittcr det senare. 

Stockholrm banregion har nu 'to ra arbetsuppgifter och kolossala uppgifter 

framför sig rned planerna för nya bansträckningar för ca 4 miljarder kr. Den 

behöver inte och skall inte ta över iiven Norrköpingsregionens banavdclning. 

Man talar 0111 att det i Stockholm finns teknisk kompetens. Det finns det i 

Norrköping ock'i<l. Uinct har hade universitet och högskola. Regeringen ta­

lar om vikten av decentralisering. Att flytta folk och be�lut fran arrköping 

till Stockholm och :\1almö är en direkt centralisering. Det har talat� om' i k ten 

av att föra in arbet'igliidjc och pcr'ionligt anwar i SJ:� organisation. För,lagct 

gar direkt pa tviu·s mot detta. Dc'i\utom har berörda chefer och personal. det 
gäller hade marknadsregionen och banavdelningen. inte fatt tillfälle di,kutc­
ra 'iaken innan �tyrel'iebcslutet. Beslutsunderlaget är ocksa ytterligt torftigt. 

Av alla dc uppriiknade skälen bör SJ:\ banavdelning i 'orrl-öping finna' kvar 

intakt. 

Transportforsk ningsbercdn i n gen (TFB) 

l arets budgctpropo\ition. bilaga X. säg\ att TFB under 19XX skall flytta in i 

nya lokaler. Ända sedan TFB startade har centern förc�lagit att dcnn,t 111) n­

dighet skall ligga i Linköping. Det var ock'ia det enhälliga förslaget fra n elen 

utredning som ursprungligen initierade TFB. l Linköping finn'i tran�port­
for�kning pa universitetet och diir finn\ det vitala VTI. l grannkommunen 

Norrköping finn� hilde 'ijöfartsverko.:t och luftfartsverket. Vi har inget emot 

dc nya arbcl\uppgiftcr TFB far i propo�ition 50 men vidhaller att beredning­

en istället för att flytta in i nya lokaler i det överhettade Stockholrnsornradet 

lokaliseras till Linköping. 

Banan Mjölby-Väderstad 

l proposition 19H7/XX: 50 föreslas att liin,järrwiigarna ocksa �kall omfatta ett 

50-tal banor diir enda\! godstrafik förekommer. Det ho.:rbr banan Mjiilby­

Väderstad. Föro.:dragandcn före�! ar att pa banor diir det ej finns persontrafik 

och där SJ:� godstrafik är av obetydlig omfattning �kall banvcrkct� under­

hallsan�var upphöra och banan litgga� ner tre ar diirefter. Detta för�lag kan 

vi inte tilbtyrka. 

Manga indu�trier har valt lokali\cring�ort just pa grund av närhet till järn­

vägen. sa t. ex. Viider�tadsverko.:n som för att kunna 'iilja sin produktion iir 

helt beroende av j<irn,·iigo.:n. Antalet la,tadc vagnar rör �ig kring 2 10 po.:r ar. 

Det kan tyckas litet i dc �tora �ammanhangen men bilen ar inget altcrnati\· till 

just des�a vagn,lasto.:r. Lt\terna av harvar och �laddar blir antingen för breda 
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eller för höga för all passa viadukter i Norge eller autobahn i Tyskland. Flera Mot. 1987/88 

kunder begiir ocksö all få varorna per tåg. T22 

Vi är skeptiska till SJ:s policy all koncentrera sig på 200 s. k. nyckelkunder 
och all mer eller mindre vända övriga företag ryggen. Vi motsälter oss också 
tendensen alt söka förmå företag pa orter vid godsbanor. industrispar och 
andra �idolinj�r all acceptera bilforsling till/från närmaste terminal vid hu­
vudlinjenätet. Allt i syfte all helt rensa dylika linjer från tågrörelser för all se­
dan kunna riva upp dem. 

Vi anser i likhet med centerns partimotion alt ingen godsbana som kommu­
nen vill bevara skall få läggas ner. Det är kommunen som bäst känner det lo­
kala niiringslivet och som drabbas om företag tvingas lägga ner. 

Motala kommun 

Östergötlands till �torlcken tredje kommun är Motala. Kommunen har el! 
par nr i sträck pötalat för SJ all förbindelserna till och från Stockholm inte 
fungerar tillfredsstiillande. Vi önskar all SJ förhällrar tågtrafiken mellan 
Motala och Stockholm. 

l sill brev till SJ har Motala kommun ock sa syn punkter p a SJ :s remis,förfa­
rande. En av dessa synpunkter vill vi direkt vidarebefordra: "Remissen kom­
mer i el! tidsläge. då resandet{tgplanen är så genomarbetad all endast detalj­
synpunkter ii r meningsfulla ... Vi anser au delta bör åtgärdas. 

Färjetrafiken över Sommen 

Vägförvaltningen föreslår all .. BI{tviksfärjan·· skall dras in från allmiint un­
derhåll. Liinsstyrelsen i Östergötland ullalade 1986-12-05 alt .. inte någon så­
dan föriindring ske l! som enligt 25 li väglagen skulle kunna utgöra grund för 
indragning av färjeleden. Vidare fordras enligt 25 li all en indragning endast 
medför ringa olägenhet för bygden. En indragning i delta fall medför i'tället 
avseviirda oliigenheter för bygden. Ingen av lagens förutsällningar fiir in­
dragning föreligger allt sa enligt länsstyrelsens mening ..

. 

Hemställan 

Med hiinvisning till vad vi anfört i motionen hemställer vi 
l. all riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna v<td i motio­

nen anfört� om hehovet av ökat anslag till liinsvägarna i Östergötland. 
2. alt riksdagen som sin mening ger regeringen till känna all SJ :'ban­

avdelning i Norrköping skall odelad vara kvar i orrköping. 
3. all riksdagen som sin mening ger regeringen till binna all SJ:s mark­

nadsregion i Norrköping odelat skall vara kvar i Norrköping. 
-l. att rihdagen beslutar all Transportforskningsberedningen förHiggs 

till Linkiiping. 
5. all riksdagen som sin mening ger regeringen till känna all godsba­

nan Mjiilby-Viiderstad �kall vara kvar i drift sa liinge kommunen �a öns­
kar. 17 



o. att rik�dagen som ,j., mening ger regeringen till kanna att J:, för- Mot. 19�7/RS 

hindelser med Motala nHl\te forhiittra�. T22 
7. att riJ..�dagen som �in mening ger regeringen till J..iinna att SJ hör 

�anda ut �in re,andetagplan pa remiss till kommunerna i ett tidigare 'ke-

de ;111 vad 'om nu iir fallet. 

X. att rik,dagen uttalar 'ig fiir att Blavik�färjan mellan Torpon och 

fa�tlandet ej far dra� in. 

Stnckholm den :!l) januari llJ!iH 

Anna Wohlin-Andersson (c) Marianne Karlsson (c) 
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Bilagal Mot. 1987/88 
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Norrköpingsregionen 
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Omfattning: Östergötlands län 
Jönköpings län 
Södermanlands län (södra delen) 
Kalmar lan (norra delen) 
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Norstedts Trycker�, Stockholm 1988 


