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Motion

1983/84:415

Agne Hansson m. fl.
Jarnvagsstrackan Vaxjo-Hultsfred-Vastervik m. m.

Jarnvagen Vixjo-Hultsfred—Vistervik bor hidnféras till riksbanenitet
eller erhalla ett statsbidrag av samma omfattning som riksdagen enligt beslut
den 5 maj 1983 beslutat skall utga till lanstrafikbolagen for ersattningstrafik
med buss — det senare for att de berorda lanstrafikbolagen skall ha
mojligheter att 6verta och driva jarnvdgen vidare. En nedldggning av
jarnvédgen vore mycket olycklig.

Det skulle innebdra ett allvarligt steg tillbaka i utvecklingen for flera
kommuneroch bygder langs banan som idagihoggrad ar beroende av denna
jarnvag. Det skulle ocksa vara ett allvarligt bakslagi stravandena att forsoka
vanda en allvarlig nedgdende trend i vad giller befolkning, néringsliv och
sysselsdttning till en positiv trend i dessa bygder. Dérfér maste jarnvigens
existens for framtiden tryggas och en kontinuerlig upprustning komma till
stdnd.

Transportradets bedomning

Jarnvdgen Vaxjo-Hultsfred-Vistervik tillhor en av de jarnvagslinjer som
enligt tidigare riksdagsbeslut skall nedlaggningsprovas. Av den anledningen
har transportrddet i en promemoria den 18 februari 1983 pa grundval av
uppgjorda kalkyler foreslagit att persontrafiken pa bandelen skall upphéra
och ersittas med busstrafik pa landsvag. Lianstrafikbolagen anser i yttrande
over transportradets PM att de mot bakgrund av de statsbidragsregler som nu
giller ej har ekonomiska mojligheter att 6verta och driva jarnvégstrafiken
vidare.

[ den utredning om alternativ trafikforsoérjning som lanshuvudménnen haft
transportraddets uppdrag att genomféra och som legat som grund for
transportradets stillningstagande konstaterar lanshuvudminnen samtidigt
att stora brister i vagsystemet foreligger. Ddr sdgs att ett interregionalt
busslinjendt med mer omfattande trafik utmed jarnvagslinjen inte ar mojligt
utan mycket stora investeringar i upprustning av nuvarande lokalvignat.

Flera remissinstanser har i det sammanhanget papekat att ett
sammanhangande lokalt vdgnat i ndra anslutning till jarnvéagens strackning
pé vissa omrdden saknas och att en ersattningstrafik pa landsvagdarfor maste
fa delvis annan strackning. Detta kommer att medfora att vissa bygder langs
jarnvégslinjen helt kommer att forlora nuvarande kollektivresemajligheter.
Det finns sdledes inte ndgot rimligt alternativ till nuvarande spdrbundna
trafik enligt konstaterande i utredningen. Den uppfattningen om den
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foreslagna alternativtrafiken delas av de berérda kommunerna Vistervik,
Hultsfred. Vimmerby, Uppvidinge och Vixjo i deras remissvar.

Transportradets bedomningar har méttett kraftigt motstand fran berérda i
bygden. Kommunerna avstyrker en nedliaggning. Flera organisationer har
ocksa reagerat kraftigt mot en nedlaggning. Smalandsdistrikten av Centerns
ungdomsférbund har t. ex. samlatin 9917 namnunderskrifter i ett upprop for
att radda jarnvagen. Alternativutredningar har genomforts. Bl.a. gér
konsultforetaget Scantracs utredning allvarliga invandningar mot SJ:s och
transportriadets kalkylerade kostnadsberdkningar. Scantrac visar pd helt
andra och lagre kostnader for att driva jarnvagstrafiken vidare. | utredningen
konstateras t.ex. att banan &r i relativt gott skick tack vare ett forstirkt
underhall under senare ar. Sparbyte erfordras t.ex. ej enligt deras
bedomning fore &r 2020.

Jarnvigens betydelse

Jarnviagen Vistervik-Hultsfred-Vixjo ar landets enda smalspariga
jarnvig med persontrafik. Jarnvagslinjen isin helhet haren lingd av 188 km.
och mellan linjens &ndstationer finns sammanlagt 34 stationer med
persontrafikutbyte. Linjen anknyter till andra jarnvigslinjer i Vaxjo. Aseda,
Hultsfred och Vistervik. Den ar saledes en viktig kommunikationsled genom
ett 1 6vrigt kommunikationsfattigt omride dar framfor allt vigsystemet till
stor del ar bristfilligt och av l&g standard.

Jarnvigen har stor betydelse for industrin och det 6vriga néaringslivet.
Sysselsadttningsutvecklingen dr vikande i kommunerna langs jarnvigslinjen.
En nedlidggning av jarnvigen skulle innebira klart férsimrade och férdyrade
transportmojligheter for t.ex. rdvarumateriel och fornédenheter. Varia-
tionsmojligheterna for industrin att transportera reservdelar och brddskande
gods skulle forsamras. Foretagens egna tjansteresor som kund- och
leverantorsbesok skulle forsvaras. Arbetet med nyetablering av nya foretag
skulle allvarligt lida skada. Pendlingsresandet dr redan betydande. Med en
upprustning och bittre anpassning av tidtabellen till arbetstiderna skulle
trafiksidkra arbetsresor i 6kad utstrackning kunna géras med jarnvig.

Lanskortet for kollektivtrafik har i Kronobergs lan gillt dven for tag sedan
den | november 1982 och i Kalmar lan sedan den | november 1983. Det ar
annu for tidigt att dra nagra slutsatser om vad en sddan tgird innebar i 6kat
resandeunderlag for jarnvigen. Erfarenheter fran andra hall dir lanskortets
giltighet pd jarnvig under en liangre tid varit giltigt har visat pd betydande
okning av resandeunderlaget. S& har man t.ex. pa strickan Nybro-Nissjo
konstaterat en 6kning av trafikvolymen med 25 % fran den | mars 1980, da
lanskortet i Jonkopings ldn borjade gilla ocksd pa jarnviag. Det Okade
kollektivresandet lokalt i linen och Over lansgrianserna till angransande
orter, som blivit ett positivt resultat av lanskollektivtrafikreformen,
motiverar den typ av bana som Vixj6-Hultsfred-Vastervik utgoér an mer.
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Det nuvarande energildget talar for ett alltmer 6kat kollektivt resande med
jarnvég. Inte minst pekar semesterresandet i riktning mot okat tigresande.
Tva stora grupper, ungdomarna och pensiondrerna, ar helt eller i stor
utstrackning hanvisade till kollektivtrafiken. Viasterviks kommun ar klassat
som primart rekreationsomrade och darmed ett attraktivt turistomrade.
Jarnvagen ar den naturliga anknytningspunkten for turistresande fran
inlandet till Vastervik med anknytning ocksa till Gotlandsfarjan.

Aven beredskapsskal talar for att jarnvigen bor behallas och rustas upp.
De samhallsekonomiska vinsterna av de energi-, miljo- och trafiksikerhets-
massiga fordelarna ar andra skdl som talar i samma riktning. Enligt var
mening bor darfor bandelen Vastervik-Hultsfred-Vaxjo behéllas, rustas upp
och hanforas till riksbanenitet.

Hemstallan

Med hanvisning till det anférda hemstalls

I. att riksdagen i forsta hand beslutar uttala sig for att jarnviagen
Viaxjo-Hultsfred-Vastervik pa vilken gods- och persontrafik skall
behéllas hanfors till SJ:s riksbanendt och att SJ aktivt medverkar
till en upprustning av banan och genomfér en effektivare
marknadsforing av banan,

2. att riksdagen i andra hand — om yrkandet under !. inte bifalls —
beslutar att ett statsbidrag skall utgé till de berérda lanstrafikbola-
gen pé 20 kr. per tagkilometer for tre dubbelturer mandag—fredag
och tva dubbelturer l6rdag-sondag s att lansbolaget kan svara for
driften pd jarnvagslinjen Vaxjo-Hultsfred-Vastervik.

Stockholm den 12 januari 1984

AGNE HANSSON (c)
RUNE GUSTAVSSON (c) STINA GUSTAVSSON (c)







minab/gotab Stockholm 1384 77545



