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Gron omstallning av transportsektorn

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att starkare incitament
och resultatfokuserad politik kriavs for att nd malet om 70 procent minskade utslapp
fran transportsektorn till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fasa ut fossila
brénslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gora en
genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att virdera industrins och godsflodets
betydelse ritt och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
fordonsskatten for tunga fordon 1 likhet med fordonsskatten f6r personbilar kan
differentieras efter koldioxidutsldpp och transporteffektivitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vara padrivande i EU
for att mojliggora ett fortsatt anvdndande av koldioxidskattebefrielse for fornybara
och héllbara fordonsdrivmedel samt att utreda forutsattningarna for en 6kad
anvandning av klimateffektiva drivmedel dven inom flyget och sj6farten och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor lata
utreda energiskatten pé kollektivtrafik, exempelvis batar och bussar, som gar pa el
och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en
omstéllningspremie for att stirka incitamenten for en storre andel fornybara
drivmedel samt elektrifiering av arbetsmaskiner och tillkinnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att klimatpaverkan frdn
transportsektorn ska minska genom framjande av 6kad anvindning av
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klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och mer effektiva
transportlosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige kraftigt ska
minska fossilanvindningen i lantbruket och ersitta det fossila brinslet med
fornybart och utreda mojlighet till en biodrivmedelsbonus for att paskynda
omstdllningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den nationella
strategin for en 0kad elektrifiering av Sveriges transporter — med elinfrastruktur till
aktuellt vignit, en utbyggnadsplan for laddinfrastruktur anpassad till tunga
transporter, dversyn av beslutsprocesser samt samarbete med andra lander for att
sdtta en standard — skyndsamt ska implementeras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar omstéllning
av flygsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att alla flygresor fran
svenska flygplatser ska ske fossilfritt senast 2040 och avser befrdmja innovationer
till detta mél som projekt som Elise och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att infora obligatorisk inblandning av biodrivmedel for flyget och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska infora en
nationell elflygstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge ansvarig
myndighet i uppdrag att se 6ver mojligheten att upphandla vétgasbatar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska vara
padrivande inom ICAO, IMO och EU for att sidkerstilla implementering och
efterlevnad av internationella avtal som syftar till att flyget och sjofarten i storre
utstrackning bér sina utslidpp och sin klimatpaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att milj6zoner for
sjofarten bor inforas for att styra mot anslutning till landstrom nér fartyg ligger i
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gar att soka dven for hamnarna
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for Klimatklivet sé att det stodet gar att soka dven for hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska maritima
strategin och den nationella godshandlingsplanen och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Sjofartsverket 1 uppdrag att bittre analysera effekterna av sina befintliga avgifter
och avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess
effekter pa overflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.



22. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fasa ut kvarvarande
fossila drivmedel 1 tdgsektorn och se dver mojligheten att Trafikverket ges 1
uppdrag att upphandla vitgastag pa en eller flera utvalda strackor och tillkdnnager
detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbéttra
mdjligheterna for konvertering av bilar till mer miljovéanlig drift samt se dver
pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka miljostyrningen
for forménsbilar genom att se Gver mojligheten att endast miljobilar kvalificeras
som formansbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

25. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att klimatomstillningen
kréaver att offentlig verksamhet ska gé fore genom att se Gver hur alla fordon som
staten, regionerna och kommunerna upphandlar, kdper in eller leasar ska vara
miljobilar eller framdrivas av fornybara brénslen fran 2021 och tillkdnnager detta
for regeringen.

26. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att underlétta laddning
av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via lyktstolpar samt ta fram
standardiserade betalningsmojligheter och tillkdnnager detta for regeringen.

27. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att ge Transportstyrelsen
1 uppgift att utvirdera de besiktningsregler som giller for gasfordon 1 syfte att se
over om de &r proportionerliga och tillkdnnager detta for regeringen.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera
laddméjligheter for fordon 1 samfilligheter utan omprdévning av
gemensamhetsanldggningen och tillkdnnager detta for regeringen.

29. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en ambitids
nationell handlingsplan 1 enlighet med DAF]I-direktivet for att mgjliggéra EU-stod
till fossilfri infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Okad mobilitet med minskad klimatp&verkan

Sveriges mél dr att utsldppen frin transportsektorn till ar 2030 ska minska med 70
procent. Det dr ett ambitiost mal som innebér en enorm mdojlighet att ta ledningen i den
globala omstdllningen nédr smarta 16sningar skapas av innovatdrer med teknikskiften till
det fornybara och energi- och resurseffektiva. Inom detta politikomrade behdver ambi-
tionsnivan oka, nya effektiva styrmedel bor formuleras och befintliga styrmedel ar i
behov av oversyn for att bli mer resultatinriktade — vilket bland annat rapporter fran
Klimatpolitiska rédet visar. Transportsektorn och handelssystemet &r kritiska omraden.
Hér behovs fortsatta forbattringar och Centerpartiet vill se ett forbéttrat ledarskap 1
frdgorna som bereder véigen for en langsiktig politik med tydligt fokus pé att minska
utsldppen 1 transportsektorn.

Att minniskor kan resa och att foretag kan transportera varor ar centralt i dagens
samhdlle och ekonomi. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter kommer att
fortsdtta 0ka nér digitalisering och e-handel véaxer. Att kunna transportera sig snabbt
mellan olika delar av landet gor att arbetsmarknadsregionerna viaxer och jobb och
foretagande kan véxa i hela landet. Samtidigt star transportsektorn for en tredjedel av de



totala utsldppen av vixthusgaserna. Inte minst 1 stadstrafiken ar utsldppen av partiklar
och andra &mnen en stor killa till luftfororeningar. Det sker en snabb teknikutveckling
med effektivisering, elektrifiering och nya férnybara drivmedel. Det skapar stora
mdjligheter till mer hallbara transportmodeller och transportsystem dér utsldppen och
miljopaverkan fran transporterna minskar — men inte mobiliteten.

Gron teknik ar en framgangsfaktor

Digitalisering och automatisering skapar helt nya mojligheter med autonoma fordon och
delningstjanster. For att minska miljopaverkan men behélla mobilitet méste transport-
erna bli effektivare, och vi behdver mer forskning och introduktion av ny teknik pa
marknaden. For att bryta beroendet av fossila brianslen och minska klimatutsldppen
krdvs ménga olika 16sningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en 6kad
biodrivmedelsanvindning, fordon med nollutsldpp som drivs med gron el eller vitgas
och brénsleceller men ocksa nya praktiska I6sningar med bilpooler och smarta digitala
mobilitets- och delningstjinster.

Centerpartiet anser att det gar att forena en 6kad mobilitet med en minskad klimat-
paverkan. Svensk miljoteknik dr och kan fortsatt vara en exportframgang som bereder
vag for miljovanliga transporter varlden 6ver. Manga olika fornybara branslen behover
utvecklas och kommersialiseras — ndgot som géller for alla trafikslag. Fler transportslag
maste elektrifieras for att nd klimatmaélet till &r 2030. Detta innebér att starkare incita-
ment behovs for fordonsflottan, men dven for flyg- och sjétransporter.

Rattvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhaillsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr déarfor helt avgorande att kalkylmodellerna &r rittvisande. I dagens
modeller framgar inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven
exempelvis restidsvirden justeras sé att de ger en mer réttvisande bild av de samhalls-
ekonomiska vinsterna dn vad som ar fallet i dagslidget. Detsamma géller dven for godset
1 vért transportsystem, som dr konstant undervirderat. Det behover genomforas en
samhéllsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande satt speglar deras
betydelse for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som
nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del i hela den industriella
produktionen och skapar stora mervirden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat géra en aterstart. Aterhimtningsformagan ir oerhort
viktig, det vill sdga robustheten i transportsystemen.



Behov av en reform for fordonsbeskattning

Centerpartiet vill verka for att en skattevixling inom transportsektorn genomfors som
gbr det mdjligt for ménniskor att leva och verka 1 hela landet. Skattesystemet ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséttningar som réder i Sverige. Trans-
portsektorn i allménhet och i synnerhet végtrafiken stdr i centrum for klimatom-
stdllningen. Det finns dérfor anledning att initiera en dversyn av skattesystemet i
transportsektorn. Skélen dr flera. Dels kommer den enskildes kostnad i form av skatt pa
bréinsle att minska inom ramen for gron skattevéxling nir fordon med forbréannings-
motorer 1 allt hdgre utstrackning drivs av fossilfria grona brénslen, dels 6kar stadigt
andelen eldrivna fordon i savil privat som yrkesmissigt bruk. Flera expertinstanser har
borjat tala om ett nytt skattesystem inom transportsektorn, till exempel Svenska Miljo-
institutet, Klimatpolitiska rddet med flera.

Centerpartiet vill 6ppna upp for att utreda en fortsatt gron skattevixling inom trans-
portsektorn, ett system som gor det mojligt for ménniskor att leva och verka i hela
landet. Hur en sédan skattereform ska utformas méste ske i en bred dialog med alla
berorda. Vi tror att i den mén trafik skall beskattas — idag med ca 60 miljarder arligen —
maste man forhélla sig till att dagens skattebas — det fossila brénslet — kraftigt eroderar.
Om och nér den ska ersittas med andra skattebaser maste dessa, bland annat,
differentiera beskattning av végtrafik i stdder och pé landsbygden och i glesbygd. I
stader bidrar trafiken med problem som inte forekommer i samma utstrackning pa
landsbygden, till exempel sdmre luftkvalitet, trdngsel och buller. Det handlar &ven om
att beskattning tillats variera mellan olika tider och platser. I sammanhanget behovs
dven en Oversyn och anpassning av andra styrmedel som till exempel energi- och
koldioxidskatt pa drivmedel, reduktionsplikt samt bonus—malus-systemet.

Andra beskattningsnormen for att beskatta fossilt mer
an fornybart

Sverige har ett statsstodsgodkdnnande for att fa tillimpa skattenedséttning pa hog-
inblandade biodrivmedel som 16per ut den 31 december 2020. Hur beskattningen av
rena biodrivmedel direfter kommer att se ut dr oklart. Skattenedsattning &r ett av-
gorande verktyg for att starka konkurrenskraften for fornybara drivmedel gentemot
fossila. Det ér dérfor ett prioriterat arbete att Sverige fortsétter att driva pd inom EU for
att det ska vara mojligt att fortsatt skattebefria fornybara drivmedel fran koldioxidskatt,
sa att dessa kan fortsitta att vara viktiga delar av klimatomstéllningen av den svenska
fordonsflottan. Subventioner till fossila branslen bor fasas ut sa att de bér sina fulla
miljokostnader. EU maste ocksé sluta anvinda det fossila som norm nér statsstodsregler
berdknas. Normen ska vara klimatneutralitet sd att det &r mojligt att beskatta fossila
brénslen mer dn fornybara utan att det anses vara ett brott mot regelverket. Hir maste
Sverige ta strid med EU-kommissionen for att skapa héllbara spelregler, sé att det blir
mdjligt att med nationella styrmedel nd de klimatméal som EU enats om.



Skattebefrielse for rena biodrivmedel

For de tunga transporterna ér reduktionsplikten en viktig del i arbetet for att 6ka
anviandningen av biodrivmedel. Ytterligare ett sitt att minska utsldppen frén den tunga
trafiken &r att lastbilarna tankas med rena biodrivmedel. Fortsatt skattebefrielse pa rena
biodrivmedel dr i nuldget avgorande for att dessa ska kunna konkurrera med fossila
drivmedel. For den tunga trafiken som agerar i hard internationell konkurrens vill vi
infora en mojlighet till bonuséterbiring for dem som kan visa att hélften av drivmedels-
anvandningen under aret varit fornybar. Férutom en 6kad anvéndning av biodrivmedel i
de lastbilar som redan rullar pa véra végar vill vi ocksd infora styrmedel som okar
incitamenten vid inkdp av nya lastbilar. Dérfor foreslar vi forandringar i fordonsskatten
for tunga fordon som 1 likhet med fordonsskatten pd personbilar differentieras efter
koldioxidutsldpp och transporteffektivitet. Centerpartiet vill dessutom infora en 6kad
avdragsritt for inkop av de lastbilar som dr mest klimateffektiva.

Kollektivtrafiken viktig aven ur ett
jamstalldhetsperspektiv

Regeringen bor lata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis batar och bussar,
som gir pi el. Centerpartiet vill ytterligare frimja elburen kollektivtrafik och anser
darfor att skatten pa el till kollektivtrafik ska sénkas. Kollektivtrafiken dkar kvinnors
tillgdnglighet till samhéllet. Att upprétthélla en fungerande miniminivé i kollektiv-
trafiken blir darfor viktigt sett ur ett jimstélldhetsperspektiv. Vi vet att kvinnor dker mer
kollektivt &n mén. 30 procent av kvinnorna och 23 procent av méannen reser kollektivt
(killa: Kollektivtrafikbarometern). Atgirder likt sinkt skatt pa el till kollektivtrafiken
bidrar diarmed till ett mer jimstéllt samhaille.

Reduktionsplikten ska bidra till maluppfyllelse

Centerpartiet har sedan linge foresprakat ett system med reduktionsplikt som tvingar de
som siljer drivmedel att arligen minska utslippen med en viss procentsats genom
inblandning av biodrivmedel. Det dr positivt att en sddan reduktionsplikt inforts och
stirkts 1 samband med &versynen, som Centerpartiet varit med och forhandlat fram.
Reduktionsplikten behdver vara ambitids, skapa forutsdgbarhet och sékra att kvoterna
sétts sa de ligger 1 linje med malet om att utsldppen fran transportsektorn ska minska
med 70 % till 2030. Det dr ocksa vilkommet att det nu blir obligatoriskt med in-
blandning av biodrivmedel vid inrikesflyg. Att 6ka anviandningen och produktionen av
fornybara drivmedel som ersétter fossila branslen i bade personbilar, tunga transporter,
flyg, sjofart och arbetsmaskiner dr oerhort angeliget.

Stabila regler for biodrivmedel

Branschen behover ldngsiktiga och stabila villkor f6r biodrivmedel. Ambitionen att
minska utslappen med hjilp av 6kad anvindning av biobaserade drivmedel framkom



inte minst 1 de fardplaner som togs fram inom ramen for Fossilfritt Sverige. Utover
reduktionsplikten dr rena och hoginblandade biodrivmedel oerhdrt viktiga for om-
stillningen av transportsektorn och det ar angeldget att dessa fortsatt har hog kon-
kurrenskraft gentemot fossila drivmedel. For att investeringar ska komma till 1
biodrivmedelssektorn &r langsiktiga och tydliga spelregler helt avgorande. Detta giller
pé sévil nationell som internationell niva.

Det padgaende utredningsarbetet hos Energimyndigheten som bland annat syftar till
att utreda reduktionsnivder for aren 2021 till 2030 och huruvida hoginblandade och rena
biodrivmedel bor omfattas av reduktionsplikten — eller fortsatt frimjas med skatte-
befrielse — dr oerhort angeldget. Det dr ocksa ytterst angeldget att den inhemska
produktionen av biodrivmedel okar.

Vi behdver fornybara brinslen for tyngre fordon som inte lika létt kan elektrifieras.
Det ar darfor viktigt att bygga ut en grundldggande fossilfri tankning och laddning for
en méngd olika brinslen. I denna omstéllning spelar statliga initiativ och finansiering en
viktig roll.

Strategi for elektrifiering av vagnatet

Eldrivna fordon, savél batteridrivna som fordon som framdrivs av briansleceller, och
elektrifierade vigar kommer att behovas for att nd det nationella malet for trans-
portsektorn som gor géllande att utsldppen fran inrikestransporter ska minska med 70
procent till &r 2030 jamfort med 2010 &rs nivd. Som en del i malet dr det viktigt att
frimja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp langsiktiga regler for
marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektrifiering av
transporter kan bidra till maluppfyllelse dven nér det giller andra samhéllsproblem, till
exempel trangsel, buller och en forbéttrad luftkvalitet. Dessutom gar teknikutvecklingen
snabbt framét och elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar, samtidigt som det
finns en potential 1 Sverige att bli en internationellt betydande nation inom laddtjénster,
laddteknik och smarta tjanster. Centerpartiet vill att den nationella elektrifierings-
strategin ska inkludera ambitiosa mal for 6kad elektrifiering i den svenska fordons-
flottan, inklusive tunga transporter, och tillhdrande laddinfrastruktur. Vi vill se en bred
definition av elektrifiering som inkluderar sévél batteridrift som vitgas och brénsle-
celler. Fortsatta satsningar pa elektrifiering av végstrak ar viktigt och Trafikverket méste
1 hogre utstrackning 4n idag prioritera kommersialisering och utrullning av system for
eldrift. Nér ny teknik implementeras okar ocksd behovet av att nya affarsmodeller véixer
fram och utvecklas sa att tekniken kan kommersialiseras.

Centerpartiet foreslar att regeringen utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av
strategiska elvégar i Sverige ska ga till. Ur klimatsynpunkt ar det en rationell invest-
ering. Branschen (Volvo och Scania med flera) har rédknat ut att det behdvs cirka 2,5
TWh el for att kunna elektrifiera triangeln mellan Stockholm, Malmé och Goteborg
(E4, E6, E20 och RV40); detta skulle minska CO2-utsldppen fréan lastbilstrafiken med
cirka 33 procent jamfort med i dag.

For att elviagar ska bli verklighet krdvs konkreta atgiarder; det handlar om att dra el
till viigarna, ta fram en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se dver
beslutsprocesser, samarbeta med andra lander for att sitta en standard samt att
skyndsamt gé fran en pilotverksamhet till ett sammanhallet och storskaligt system



baserat pa godstransportniringens behov av elvdg. En del av detta dr ocksa att gora
elskatten mer flexibel; idag ser vi att det finns ett hdgre skatteuttag pa en del grona
transporter, till exempel elbussar. Elektrifieringen av vignatet kraver formodligen en
overgripande dversyn av det svenska elsystemet, dir fokus ldggs pa dversyn av ellagen
och elnétsregleringen.

Inom ramen for JA finns beslut pd att en elektrifieringskommission tillsétts for att
paskynda arbetet med elektrifieringen av transportsektorn. Elektrifieringskommissionen
ska bidra till att paskynda investeringar i elvédgar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt
andra effektiva tillimpningar. Kommissionen ska vidare belysa finansieringsfragor, hur
el snabbt kan dras fram till vig samt effekter pa elférsorjningen nér godstrafiken stéller
om. Den ska tillsammans med néringslivet och berérda aktorer skyndsamt ta fram en
handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade vdgarna 1 Sverige samt 1 ovrigt
genomlysa andra mdjligheter till elektrifiering.

Ett mer hallbart flyg

Principen att jaga utsldppen och inte transporterna giller d&ven flyget. Det dr inte
flygresan i sig som &r problemet utan utslippen den genererar. Det dr dirfor inte
lampligt att beskatta flygresor utan miljostyrning. For att hoja omstéllningstempot i
flygbranschen foreslar vi istdllet dtgérder for att 6ka anvdndningen av biojetbrénsle.
Aven flyget méste bittre in idag bekosta sin klimatpéverkan och minska sina utslépp.
Det finns en stor potential att producera biojetbransle frin till exempel restprodukter
fran skogen. For att fler storskaliga produktionsanldggningar ska komma i produktion
kréavs 14ngsiktiga spelregler och en stabil efterfragan, vilket en kvotplikt kan skapa.

Utredningen Biojet for flyget som tar sikte pa ett fossilfritt inrikesflyg till 2030 bor
verkstillas. Vi anser ocksd att Swedavia bor se over 6kade mdjligheter till rabatter for
start och landning f6r de bdsta planen och att statliga bolag och myndigheter bor stélla
krav pa — och klimatkompensera — sina tjdnsteresor. For att underlétta omstéllningen
kravs ocksa att staten tar sitt ansvar och bidrar. Centerpartiet vill darfor se mer forsk-
ning for en gron omstéllning av flyget. Till exempel behdvs fokus pa att fa igdng
storskalig produktion av biobréansle 1 Sverige samt forskning kring tekniska 16sningar
for att stdlla om och effektivisera flygsektorn.

Utredningen Biojet for flyget pavisar behovet av politiska styrmedel. Utredningen
gor gillande att efterfrigan pa biodrivmedel kommer att 6ka, 4ven om priset hdjs. Dock,
trots denna Okade efterfragan fran konsumenter och foretag sd kommer inblandnings-
graden fortsatt att vara for 1ag. Det kvarstar darfor ett behov av styrmedel for att
biojetbrénsle ska kunna bidra till det langsiktiga mélet att flygets klimatpaverkan ska
minska i1 enlighet med vad som krivs for att uppné mélet i Parisavtalet. Utredningen
Biojet for flyget foreslar en 6kad reduktionsplikt och férordar att reduktionsnivan 6kar
fran att motsvara ungefér en volymprocent 2021 till att motsvara ungefér 30 volym-
procent 2030. Vi vill ocksa 6ppna upp for en brantare stegring av volymen fornybart for
flyget.



Tydliga politiska mél for elflyget

Centerpartiet vill ocksa underldtta introduktionen av elflyg i Sverige. Milj6- och
klimatpdverkan fran flyget méste minska for att bidra till Sveriges nationella klimatmal
och internationella ataganden utan att riskera tillgdnglighetsmélet. En snabb teknik-
utveckling sker just nu inom luftfarten dar el- och hybridflyg kommer att finnas pa
marknaden inom négra &r. Ett storre statligt engagemang krivs emellertid for att
tillvarata elflygets fulla potential. Regeringen antog 2017 en flygstrategi, En svensk
flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, som dock endast summariskt
behandlar elflyg. Som jidmforelse ingér frimjandet av elflyg som ett uttalat mal i den
norska regeringsdverenskommelsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt mal for
elflyg — att inrikesflyget ska vara elektrifierat 2040. Sverige saknar i dagsldget ett
politiskt mal for elflyg varfor detta dr onskvart for att accelerera omstéllningen inom
néringslivet. For att Sverige inte ska tappa ytterligare mark kravs att regeringen agerar.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart

Vi behdver finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovanligt. Flyget knyter
thop orter och ldnder och ar en forutsdttning for foretagande och boende i1 hela landet.
Flyget star for en mindre del av Sveriges utslépp av vixthusgaser och flygplanen blir
alltmer energieffektiva. En liknande utveckling ser vi inom sjofarten med brianslesnélare
fartyg och bittre brinslen. Vi anser att bade flyget och sjofarten ska bira sina miljo-
kostnader och pa sa sitt stimuleras till energieffektivisering och framstéllning av
fornybara brénslen.

Det EU-interna flyget omfattas idag av EU:s utsldppshandel, men kraven pé hur de
tilldelas utslappsritter behdver skérpas. Den internationella luftfartsorganisationen,
ICAO, nadde 2016 efter manga ars forhandlingar en 6verenskommelse for att minska
utsldppen fran flygtrafiken. Att den internationella flygorganisationen ICAO enats om
atgirder och mal for att minska klimatutsldppen fran flyg ar positivt men Sverige maste
nu vara padrivande for att ICAO-systemet faktiskt levererar. Centerpartiet anser ocksa
att de delar av Chicagokonventionen, ICAO:s grunddokument fran 1940-talet, som
begrinsar effektiva ekonomiska styrmedel for internationella klimatutslépp frin flyg bor
revideras.

Vad flyget dr for ménniskor &r 1 stor utstrackning sjéfarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gar via vara drygt 50 hamnar vidare ut pa havet.
Globalt sker 90 procent av virldens handel via internationella sjotransporter. Havet och
luften utgor ocksa en befintlig, och till sin natur mer grinslos, infrastruktur med helt
andra fOrutséttningar dn végar och jarnvigar vilka behdver planeras, finansieras och
byggas.

Skandinavien och Sverige dr omgivet av vatten och sjofartsnéringen dr dérfor av
central betydelse for vart vélstand och var handel. Sjofarten dr en relativt miljovénlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin miljo- och klimat-
paverkan. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosékerhet och miljo-
medvetenhet. Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som dven ligger i framkant i
arbetet med lagre svavelutsldpp och en minskad klimatpéverkan kan Sverige paverka
utformningen av de internationella reglerna for sj6farten och dess anstéllda. Genom ett
aktivt internationellt samarbete kan Sverige stirka sjofartens fordelar ytterligare.



For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte
forsdmras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg
riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost 1 internationella sammanhang och dér-
med var mojlighet att paverka arbetsvillkoren for sjonéringen riskerar att tystna om
antalet svenskflaggade fartyg inte ar tillrackligt stort.

Miljostyrande farledsavgifter

Nar det géller den internationella sjofarten har den internationella sjofartsorganisa-
tionen, IMO, sedan 1990-talet jobbat péd en internationell verenskommelse for att
minska sjofartens utslipp. IMO tog under varen 2018 beslut om en strategi for
reduktion av védxthusgaser fran internationell sjofart. Strategin innehéller malet att
minska sjofartens totala vaxthusgasutslapp med minst 50 procent till ar 2050 jamfort
med 2008 samtidigt som man skall strdva efter nollutslépp sa snart som mojligt. Detta dr
glddjande och dven hir bor Sverige vara padrivande for att dessa ataganden uppfylls.
Det dr ocksa viktigt att det sker en effektiv uppfoljning av de regelverk och krav som
redan implementerats, till exempel kontroll av de bestaimmelser som ligger till grund f6r
utsldppsnivaer inom SECA-omradet.

Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter. Myndigheten
har dock haft svart att miljodifferentiera pa ett tillfredsstéllande sitt. Idag far till
exempel fartyg som har eldrift — och ddrmed slépper ut noll CO2 — hojda avgifter. Dér-
for behover Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp i1 denna fraga. Centerpartiet vill se en bred
oversyn och forordar en utvecklad bonus—malus-modell. Vi anser ocksa att Sjofarts-
verket brister 1 sin analys avseende hur hojda farledsavgifter paverkar mojligheten att
flytta 6ver gods fran lastbil samt réls till sjofart. Denna kritik &r enhéllig fran Transport-
styrelsen, Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill déarfor att regeringen ger
Sjofartsverket 1 uppdrag att bittre analysera effekterna av sina befintliga avgifter samt
avgiftsforslag samt en utvecklad miljodifferentiering med avseende pé dess effekter pa
overflyttning av gods till sjofart.

Landstrom och miljozoner

Elektrifieringen behdver bli en mer integrerad del av sjotrafiken. Fartyg bor anvinda
landstrom, istéllet for att ligga med motorer igdng i hamn. Ett sétt att styra ver mot mer
elanvindning 1 hamn &r att inféra milj6zoner, s att endast de fartyg som ansluter till
landstrdmmen far komma in i cityndra hamnar, medan de som fortsatter g pa tomgéang
och sldppa ut stora méngder partiklar far 1dgga sig 1 ytterhamnar. Det skulle ge tydliga
incitament for kryssningsfartygen att investera i anslutningsutrustning. Sddan utrustning
bor ocksé standardiseras pa europeisk och internationell niva

Svenska hamnar ar viktiga for den grona omstéllningen

Totalt sett finns 1 Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal ar utpekade
som allménna hamnar, enligt Sjofartsverkets forfattningssamling. De dr viktiga 1 den
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grona omstéllningen. For att kunna investera 1 anldggningar och teknik och infrastruktur
som gor det enklare att till exempel serva fartyg med landansluten el och underlitta
intermodala 16sningar pé kaj krivs kapital. Nagra av de stod som finns tillgingliga idag
ar stadsmiljoavtal for gods samt Klimatklivet, men det har visat sig att de inte &r
anpassade for hamnar och da sérskilt inte for smd och medelstora hamnar. Klimatklivet
ar ett investeringsstdd till lokala och regionala dtgérder som minskar utsldppen av
koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Stadsmiljoavtal innebér stod till
investeringar for samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pé
cykel for lokal eller regional distribution. Ett stdd som hamnarna idag &r helt exkluderat
frén dr stod frn de sa kallade stadsmiljoavtalen, ett stod som inte fungerar for aktie-
bolag 4ven om det som 1 hamnarnas fall & AB som é&r heldgda av kommunen. Center-
partiet anser att det bor bli enklare for hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa stod.

I sammanhanget kan ndmnas att Norge nyligen antagit en gron kuststrategi som
syftar till att minska koldioxidutslépp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron
teknikutveckling. I denna strategi ingar bade aktdrer inom rederindringen, kommuner
och nationella myndigheter samt transportkdparna. Till denna strategi har ocksé knutits
en budget ur vilken man kan séka medel for grona investeringar. Centerpartiet menar att
det angreppssétt som Norge har haft i denna plan — att samla relevanta aktorer och ta ett
helhetsgrepp kring en gron utveckling av branschen — ar virt att efterstréva fran svenskt
hall.

Upphandla vatgastag

Aven jirnvigsstrickor som idag anvinder diesellok behdver hitta alternativ for att
reducera de kvarvarande utsldppen inom sektorn. Att subventionera fossil diesel ar
langsiktigt inte hallbart, och alternativen till fossil energi till exempelvis lok och sjofart
maste utvecklas och frimjas. Trafikverket bor fa i uppdrag att testa vitgastag pa en eller
flera utvalda strackor dar elektrifiering inte &r att vinta inom overskadlig tid, i syfte att
ersdtta diesellok. Langre och tyngre fordon i hela transportsystemet dr ocksé en viktig
atgard for att 6ka klimateffektiviteten i transportarbetet.

Stimulera produktion av biodrivmedel for ett fossilfritt
jordbruk

Vi vill stodja omstédllningen 1 branschen och stimulera initiativ for ett fossilfritt jord-
bruk, till exempel genom en klimatbonus f6r dem som stéller om till férnybar drift. Vi
vill ocksa premiera initiativ for att lantbruket ska kunna producera sin egen energi.
Potentialen dr enorm for lantbruket att producera sitt eget drivmedel, till exempel med
diesel fran svenskodlad raps eller genom en 6kad produktion och anvindning av biogas
for el, varme och drivmedel. En stor utmaning ar dock fortfarande att minska jord- och
skogsbrukets anvandning av fossil diesel, med bibehallen konkurrenskraft och lik-
vérdiga villkor jaimfort med konkurrentlinder. Samtidigt behdver dven dessa arbets-
maskiner stdlla om. I takt med att lantbrukets omstéllning sker kan dven skattened-
sattningen pa fossil diesel fasas ut.
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Nedsittningen av dieselskatten kan da skattevéxlas mot andra miljoersattningar och
det fossila bréanslet behover ersittas med fornybart. Det dr idag ett stort problem att de
som vill stdlla om till fornybara drivmedel far 6kade kostnader, eftersom exempelvis
HVO100 redan ir skattebefriat och dérfor far simre konkurrenskraft néar den fossila
dieseln skatterabatteras. Genom att stéilla om till fornybar energi kan jordbrukets, och
sambhéllets, sdrbarhet minska och graden av sjalvforsorjning kan oka.

Elektrifiering och laddinfrastruktur

For att nd malet om fossilfria transporter behdvs resultatinriktade incitament i kombi-
nation med riktade satsningar pa flertalet tekniker och I6sningar. Utdver 6kad andel
biodrivmedel dr elektrifiering viktigt. Teknikutvecklingen av savél batterier som
bransleceller gér fort. Den utveckling vi ser pa personbilssidan sprider sig dven till
sjofarten och till den tunga trafiken. Centerpartiet vill darfor att den nationella
elektrifieringsstrategin ska inkludera satsningar pa alternativa drivmedelsstationer i hela
landet, sévél laddstationer som vétgasmackar, forenklade byggregler for laddstolpar vid
nya parkeringar och bostadshus, satsningar pé forskning och demonstration av elvéigar
och elektrifiering av godstrafik och busstrafik.

For att 6ka takten 1 elektrifieringen av transportsektorn dr en utbyggd infrastruktur
for laddning avgorande. Darfor vill vi tillata laddning av elfordon via gatubelysningen.
Det édr smart, enkelt och billigt jimfort med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Det
gér att ladda elfordon via lyktstolpar, men det dr inte tillatet. Centerpartiet vill darfor
andra forordningen, sa att lyktstolparna kan anvéndas dven for att ladda elfordon. Vi vill
dven se nya marknadsmodeller vixa fram som 6kar mdjligheten att ladda sin bil pa
olika platser vid olika laddpunkter och med olika operatorer.

Vidare &r det olyckligt att det fortfarande finns juridiska otydligheter f6r hur sam-
falligheter ska agera for att reglera laddplatser. Enligt Lantmaéteriet kraver ladd-
utrustning ofta en ny forrittning, vilket kostar stora summor. Det dr ocksé stora
investeringar, vilket fordrar enighet i hela samfélligheten. Onddiga och osdkra
regelhinder &r det sista vi behover 1 omstéllningen av fordonsflottan. Centerpartiet vill
darfor se over lagstiftningen pé detta omrade.

Miljostyrning for formansbilar

Miljostyrningen méste 6ka dven for formansbilar. Centerpartiet anser dérfor att
parkering och tringselavgifter bor avskaffas som skattebefriade forméner. Pa sikt bor
endast miljobilar som faller inom ramen for att fa en bonus enligt bonus—malus
kvalificeras som formansbilar. Vi anser dven att alla fordon som staten, regionerna och
kommunerna upphandlar, kdper in eller leasar ska vara miljobilar fran 2020. Det &r
ocksa oerhort angelédget att en ny nationell definition av miljobil kommer pé plats.

Det finns ocksa skil att Gvervéga viss konvertering och att se dver pumplagen. De
bilarna skall da sjdlvklart kunna ta del av stimulansatgarder som ges till miljobilar. Om
en bildgare viljer att konvertera sin bil ska hen kunna finansiera det inom ramen for det
grona avdraget. Det grona avdraget dr Centerpartiets forslag for skatteavdrag for grona
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investeringar, dir privatpersoner likt rot och rut kan gora avdrag for kostnaden direkt pa
fakturan, till exempel vid investering i solceller och energilagring och laddboxar.

Vi vill ocksa synliggora alla olika typer av brinslens hallbarhetsegenskaper och att
EU stiller réttvisande livscykelkrav pa bade fossila och férnybara brinslen samt att
brénslet ursprungsmarks vid pumpen. Vi vill ocksa infora energideklaration pa
personbilar vid nybilsforsdljning. Sammantaget bidrar det till fler medvetna val vid
bensinstationen eller hos bilforsiljaren.

En ambitios plan for EU-stod till fossilfria satsningar

Staten bor fortsatt ta ett stort ansvar for att bygga ut infrastrukturen for fossilfri tankning
och laddning, genom upphandling, dir det idag inte 4&r kommersiellt gdngbart. Sverige
bor ta fram en ambitids nationell handlingsplan inom ramen f6r DAFI-direktivet
(direktivet om infrastruktur for alternativa drivmedel) for att mdjliggora EU-stod till
fossilfria infrastruktursatsningar sasom laddstolpar eller vitgasmackar.
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