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En ny fordonsklass

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda majligheten att
infora en ny fordonsklass, "létt personbil”, enligt finsk modell och tillkdnnager detta f6r
regeringen.

Motivering

Sverige ar till ytan sett ett relativt stort land som undantaget de tre storstadsregionerna
bestar av bygder som bestar av en eller flera stérre orter, omgivna av vad vi kan kalla
kringland. De storre orterna och landet kring dem &r beroende av varandra, med indu-
strier, affarer och service i centralorterna och med méanga boende samt ocksé niringar
som jord- och skogsbruk utanfor dessa. Manga dr beroende av att i sin vardag kunna
transportera sig mellan bostaden utanfor centralorten till arbete, skola, vénner och till
sina fritidssysselséttningar pd annan plats. Beaktar man detta synsétt sa bor langt dver
hilften av Sveriges befolkning péd landsbygden. Det tal darfor att patala politikens upp-
gift att skapa forutsittningar for gamla sdvil som unga att bo, leva och forsorja sig i
landets olika delar. Annars hinger Sverige inte ithop som nation.

Ett mycket grundliggande — och ofta forbisett — samhéllsbehov dr transporter. Detta
géller 1 hog grad dven for ungdomar som géar i skolan, umgéas med kamrater och dgnar
sig 4t olika fritidsintressen och sportaktiviteter. I Sverige har sparvagns- och tunnel-
baneperspektivet varit allenaradande under decennier, medan den som kor eget motor-
drivet fordon ofta pekas ut som ett problem. Fungerande transporter &r dock av yttersta
vikt for att Sverige utanfor storstdderna ska ha mdjlighet att utvecklas.

Det dr min uppfattning att landsbygdsperspektivet maste stirkas och Sveriges fram-
tid, var ungdom, lattare ska kunna fa sina transportbehov tillgodosedda.

Om detta handlar denna motionen men forst en liten historisk tillbakablick.



EPA-traktorn, A-traktorn och mopedbilen

Under 1920-talet borjade det byggas enklare ombyggda bilar i Sverige inom ramarna for
regelverket for jordbruksmaskiner. Fordonstypen som préglades av enkla bruksfordon
kom att kallas for EPA-traktor och blev allt vanligare under 1930-talet. Under 1940-
och 50-talen fortydligades, och skirptes, regelverket for dessa fordon samtidigt som
intresset och behovet av dessa fordon svalnade négot.

Under 1960- och 70-talen upptécktes fordonstypen av den yngre generationen som
upptéckte att de tack vare Kungorelsen (1940:440) om EPA-traktorer tilldts att kora
innan de fyllt 18 dr. D& fordonen och i synnerhet motorerna nu var starkare an tidigare
kom det snart att visa sig att det gamla regelverket inte var tidsenligt och fyllde avsett
syfte varpd fordonsklassen A-traktor inférdes. Tanken var initialt att EPA-traktorerna pé
sikt skulle forbjudas och inga EPA-traktorer har heller nyregistrerats efter 1975, men ér
1978 beslutades det att befintliga EPA-traktorer skulle fa finnas kvar. Séledes ér de flesta
av de fordon som idag i1 folkmun kallas for EPA de facto registrerade som A-traktor.

A-traktorn kan enkelt uttryckt sédgas vara en modernare variant av EPA-traktorn.
Dess konstruktion medger hogre komfort och da den kan byggas med ett fordon med
sjdlvbirande kaross som utgangspunkt blir urvalet av fordon att bygga om avsevirt
storre. Den viktigaste och mest framtrddande begridnsningen jamfort med personbilen &r
att den dd den byggts om och registrerats som A-traktor har fatt véxlarna sparrade och
den hogsta konstruktiva hastigheten begrénsad till 30 km/h. Denna tekniska begridnsning
medfOr att ménga A-traktorer trots sin ringa hastighet har en anmérkningsvirt hog
briansleforbrukning till f61jd av att de framfors med héga motorvarvtal. Inte sillan runt
4 500-5 000 rpm. Detta har lett till att de tappat 1 popularitet inte minst efter mopedbil-
arnas intdg pa marknaden.

Mopedbilen ér juridiskt sett varken att anse som traktor eller bil utan ar klassificerad
som en moped klass 1. Mopedbilen har en maximal tilldten vikt om 425 kg och ar déarfor
ofta konstruerad i plast med de uppenbara kompromisser avseende krocksédkerhet detta
medfor. Oftast har den en kupé med tva sittplatser och till utformningen pdminner den
om en liten personbil eller lastbil. Mopedbilen far framforas i 45 km/h vilket ocksa far
formodas bidra till dess 6kande popularitet bland ungdomar.

Gemensamt for ovan ndmnda tre fordonsklasser dr att for att f4 framfora dessa
fordonstyper skall man vara 15 ar och inneha AM-korkort.

Myntets bada sidor

Det ér inte svart att forstd vilken frihetskédnsla och glddje dessa fordonstyper skénker
sina unga dgare. Man behdver inte dka langre &n till mindre orters gymnasieskolor eller
sportinréttningar for att se dessa fordon tringas pa parkeringsplatserna. Dessa fordon
gor det helt enklare for unga att ta sig till och fran skola, fritidsaktiviteter och sitt sociala
umgénge. De bidrar till att underlatta for deras foréldrar att fa ihop livspusslet da de inte
maste skjutsa sina ungdomar éverallt. De bidrar till att ge véra yngre trafikvana och de
bidrar till att underlitta livet i glesbygd och didrmed skapa en levande landsbygd.

I sammanhanget méste man dock betdnka och forhélla sig till foljande verklighet:
EPA-traktorn &r pa utdéende da inga saddana har nyregistrerats sedan 1975. A-traktorn ar
en ombyggd fordonstyp med rotter fran mitten av 1960-talet som bara far framforas 1
30 km/h och den laga hastigheten till trots kénnetecknas av mycket hog bransleforbruk-
ning och slutligen, mopedbilen som far framforas 1 45 km/h men genom sin viktbegréns-
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ning har tdmligen tvivelaktiga trafiksdkerhetegenskaper. Om man beaktar detta inser man
att det dr dags att bejaka nya regler och verka for nadgot nytt utan att de sker pd bekostnad
av vara ungdomars frihet och transportbehov.

Finland visar viagen

Vart Ostra grannland har tagit ungdomars transportbehov pa allvar och en forkrossande
majoritet av deras riksdag beslutade sé sent som 2018 att infora en ny fordonsklass,
kallad T, som skulle inféras den 1/11 2019. Man har emellertid valt att skjuta fram
genomforandet i ett ar till 1/11 2020 for att hinna utreda om Finlands lagstiftning om
latta bilar dr 1 enlighet med Europeiska unionens lagstiftning.

Tanken med fordonsklass T, 1tt bil, &r uttryckligen att ge unga 1 aldern 15-17 é&r en
ny och forbéttrad rorelsefrihet utan att kompromissa med trafiksikerheten. For att fa
framfora fordonstypen kommer AM-korkort att krdvas och den hogsta tilldtna konstruk-
tiva hastigheten skall vara begrinsad till 60 km/h. Viktbegrinsningen kommer att vara
1 500 kg for bransledrivna fordon och 1 800 kg for batteridrivna fordon och en bil som
omvandlas till 14tt bil far inte vara dldre 4n 10 ar. Det dr ddrmed l4tt att konstatera att
man i Finland har valt att bejaka ungdomars transportbehov samtidigt som man kopplar
detta till miljonytta och forbittrad trafiksékerhet for de unga som ska sdkra landets
framtid.

Det dr med ovanstaende 1 beaktande dags for Sverige att modernisera lagstiftningen
och 6ppna upp for att ge EPA- och A-traktorerna védrdiga moderna efterfoljare. Det ér
dags att, pa allvar, i ett glest befolkat land som Sverige, bejaka ungdomars transportbe-
hov samtidigt som deras trafiksdkerhet varnas. Det dr dérfor dags att utreda mojligheten
att infora en ny fordonsklass létt personbil” anpassad till var samtid fér ungdomar enligt
finsk modell.

Eric Palmqgvist (SD)



