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av UIf Nilsson och Christer Nylander (fp)

Ligre avgifter p4 Oresundsbron

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda de samhéllsekonomiska férdelarna med nolltaxa
respektive halverade avgifter pa Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheterna till skattefinansiering av
Oresundsbron.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda om broavgifterna ska avskaffas efter det att inve-
steringslanen &r betalda.

Motivering

Sedan Oresundsbron byggts har integrationen mellan Skane och Sjilland
utvecklats. Arbetskraftspendlingen har dkat och 30 procent av Malmos folk-
Okning de senaste aren beror pa inflyttning fran Danmark. Svenskar som
studerar 1 Danmark med studiemedel har okat fran 3 till 6 procent av alla
svenska utlandsstuderande. Denna utveckling visar pa kraften i Oresundsreg-
ionen. Goda kommunikationer och undanrdjandet av handelshinder som tullar
och avgifter har en avgorande betydelse for utbytet dver grinsen. Det &dr var
Overtygelse att denna positiva utveckling skulle bli mycket starkare i
Oresundsregionen om #nnu ett stort handelshinder avskaffades — de hoga
broavgifterna. For en vanlig inkomsttagare &r priset for en enkelresa med bil,
325 kr, langt over en prisnivad ddr man utan tvekan reser 6ver for att goéra
inkép, ga pa teater eller besoka vinner. Aven rabattpriset for pendlare, 165 kr
per resa plus arsavgift 280 kr dr hogt f6r en normalinkomsttagare. Biltrafiken
6ver bron har visserligen visat stigande siffror efter ndgra dr med trafik-
strommar langt under det forvintade. Nu trafikeras bron av ca 18 500 fordon
per dygn, men samtidigt har den en kapacitet for 40 000 fordon per dygn.



Fel! Okint namn pa

Aven en tigresa kostar betydligt mer in motsvarande striicka i Sverige eller
Danmark.

Det begynnande samarbetet mellan svenska och danska universitet och
hégskolor himmas ocksé av de hdga bropriserna. Under namnet Oresundsu-
niversitetet pagar olika projekt for att utoka utbyte och samarbete mellan
studenter och forskare. De olika universiteten och hogskolorna har inlett ett
omfattande arbete for att underlatta studier bedrivna véxelvis pd den svenska
och den danska sidan av Oresund. En allméin uppfattning bland lirarna och
studenterna &r att kostnaderna for tadgresor for nirvarande utgdr det storsta
hindret for studentutbyte och utbildningssamarbete. Glddjande nog har Reg-
ion Skéne infort studentrabatter for att underldtta for svenska studenter att
studera pa bada sidor Oresund. Det 6vergripande malet borde vara att rese-
kostnaderna for alla resande dr desamma oavsett om resan sker i Skane, pa
Sjdlland eller mellan Skéane och Sjilland.

De forsok med blygsamt sénkta avgifter for bilresor som genomforts har
inte ovéntat visat att en avgiftssinkning kan vara ekonomiskt forsvarbar,
eftersom intdkterna vid ldgre avgifter 6kar. Det &r positivt att forsék med
sdnkta vdgavgifter genomfors. Men samtidigt dr det en begrdnsning att dis-
kussionen maste utgd frén att bron fullt ut ska betala sina egna kostnader.
Synpunkter pd ekonomisk tillvéxt i regionen végs inte in i diskussionen om
broavgifterna for bilar och tag.

Utgéngspunkten ér enligt riksdagsbesluten i Danmark och Sverige att bro-
investeringen ska lanefinansieras och att ldnen ska betalas av intdkterna,
framfor allt fran biltrafiken men dven frén tagtrafiken. Brobygget finansieras i
en rent foretagsekonomisk kalkyl, men inte i en samhéllsekonomisk, vilket
annars brukar vara utgangspunkten i Sverige vid infrastruktursatsningar.

Lanen till investeringarna verkar kunna bli betalda tidigare &n berédknat.
Om gillande avtal fortsétter att gélla, ar frdgan hur det blir med broavgifterna,
nidr investeringarna dr betalda. Kommer avgifterna da att avskaffas eller
kommer de att finnas kvar, som en extra skatt pa trafiken 6ver bron? Det
krévs politiska principiella stéllningstaganden i dag om hur avgifterna i fram-
tiden ska se ut.

Broavgifterna innebér handelshinder, som &r jamforbara med tullavgifter.
Avgifterna motverkar I6nsamhet f6r bron. Mycket talar for att en nolltaxa for
vigtrafik skulle uppvégas av hogre tillvédxt i Sverige och Danmark. Redan en
halvering av végavgifterna pd bron skulle enligt samma resonemang vara
samhillsekonomiskt 16nsamt. Den ekonomiska tillvixten skulle uppviga
kostnaderna for skattesubventionering. Dérfor borde grundprincipen att bron
till 100 procent ska béra sina egna kostnader omprovas. Enligt var mening
borde man se pa Oresundsbron som pi andra viig- och broprojekt inom det
egna landet. Om argumentet for att bygga bron var forvéntad integration och
ekonomisk tillvéxt dr det kontraproduktivt att krdva hundraprocentig sjalvfi-
nansiering av bron.

Vi menar att frdgan om avgifter och frdgan om omstrukturering av nuva-
rande konsortium, Oresundsbrokonsortiet, borde utredas snarast. En kom-
mande utredning borde ges ett oppet uppdrag och vara fri att limna forslag



Fel! Okidnt namn pa

oberoende av tidigare riksdagsbeslut. I forldngningen kan det folja férhand-
lingar mellan de svenska och danska regeringarna om att dndra broavtalet.

Stockholm den 2 oktober 2008

Ulf Nilsson (fp) Christer Nylander (fp)
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