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Till trafikutskottet

Trafikutskottet har beslutat bereda socialutskottet tillfdlle att yttra sig dver
proposition 1996/97:115 Mer tillgénglig kollektivtrafik jamte motioner.

Socialutskottet begransar detta yttrande till frdgorna om okad tillgénglighet
for funktionshindrade i kollektivtrafiken, villkor for meddelande av tillstdnd
till fardtjénst och fardtjdnstresendrernas egenavgifter i propositionen samt till
motionerna  1996/97:T69 (s), 1996/97:T71 (mp), 1996/97:T72 (c),
1996/97:T73 (m) yrkandena 1 och 2, 1996/97:T74 (v) yrkandena 1 och 3-6,
1996/97:T75 (fp) yrkande 1, 1996/97:T213 (kd) yrkande 23 och
1996/97:T214 (fp) yrkande 16.

Med anledning av regeringens skrivelse 1996/97:120 om handikappolitik
har vickts motionerna 1996/97:So51 (kd) yrkande 3, 1996/97:S054 (v) yr-
kandena 4-6 och 1996/97:S055 (fp) yrkande 2, vilka ror fragor som tas upp i
propositionen. Dessa motionsyrkanden behandlas i yttrandet och Gverldmnas
till trafikutskottet.

Socialutskottet
Propositionen

I propositionen redovisar regeringen forslag som syftar till att gora kollektiv-
trafiken mer tillgénglig for funktionshindrade. Syftet dr vidare att begrénsa
kostnaderna for fardtjénst och riksfardtjdnst genom é&ndrat resande, framst
genom fler resor i linjetrafiken och genom 6kad samordning av olika slag av
offentligt betalda resor.

Regeringen foreslar att nuvarande lagstiftning om handikappanpassning av
fardmedel inom kollektivtrafiken skall kompletteras med bestémmelser som
avser att underlédtta hela reskedjan for funktionshindrade. Forslaget ger
kommuner och landsting en mojlighet att hantera savél fardtjanst och riks-
fardtjénst som ordinarie kollektivtrafik genom samma organ. Darmed skapas
ett ekonomiskt incitament for béattre samordning och béttre handikapp-
anpassning av kollektivtrafiken. Anpassningen skall dvergéngsvis dven stim-
uleras med hjélp av statliga medel. Mélet &r att 6ka resandet inom kollektiv-
trafiken och funktionshindrades valfrihet i resandet.

En ny lag om férdtjénst foreslas ersitta socialtjénstlagens (1980:620) —
SoL — nuvarande bestimmelser om fardtjanst. Fardtjanst skall i forsta hand



betraktas som en transportform i stéllet for som en form av bistdnd. Riksfard-
tjdnst skall tillhandahallas pa i stort sett oforédndrade villkor.

Okad tillgéinglighet for funktionshindrade i kollektivtrafiken
m.m.

Propositionen m.m.

Regeringen har i skrivelsen 1996/97:120 om handikappolitik uttalat att den
samlade strategin inom handikappomradet syftar till att inrikta den nuva-
rande och framtida handikappolitiken pad malet ett samhille tillgéngligt for
alla, dvs. dven for personer med funktionshinder. Enligt regeringen har de
handikappolitiska reformer som genomforts under senare ar i hog grad inrik-
tats pa att forbéttra det individuella stddet till personer med funktionshinder,
insatser som ibland fitt kompensera brister i den generella utformningen och
planeringen. Regeringen anser att atgirderna inom handikappomradet nu i
storre utstrickning méste inriktas pé att 4stadkomma bittre tillgénglighet for
funktionshindrade i verksamheter och miljder, exempelvis utemiljon och
kollektivtrafiken. Aven insatser avseende tillgang till information och service
m.m. krédvs for att personer med funktionshinder skall kunna delta i samhélls-
livet pd samma villkor som andra.

Enligt 2 § lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik skall den
som har tillsyn 6ver kollektivtrafik och den som utdvar saddan trafik se till att
trafiken anpassas med hénsyn till resenédrer med funktionshinder. Nér kollek-
tivtrafik planeras och genomfors skall funktionshindrades sérskilda behov
beaktas. De fairdmedel som anvénds skall sa langt det &r mojligt vara 1am-
pade for resendrer med funktionshinder.

I 2 § forordningen (1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik
anges att handikappanpassningen skall ske i den takt och i den omfattning
som bedoms skédlig med hansyn till syftet och till de tekniska och ekono-
miska forutsittningarna hos dem som utdvar trafiken. I férordningen regleras
vidare Végverkets, Banverkets, Luftfartsverkets och Sjofartsverkets befo-
genheter att meddela foreskrifter om handikappanpassning av fardmedel och
terminaler. Foreskrifter for anpassning finns med successivt ikrafttrddande
from. ar 1985. Bestimmelserna dr tvingande for trafikutdvarna genom
kravet pd att deras fordon maste vara besiktigade och godkdnda enligt fore-
skrifterna for att fi anvéndas i inrikes trafik.

Enligt propositionen 1996/97:115 har bestimmelserna om handikappanpass-
ning av kollektivtrafiken medfort att tillgédngligheten for funktionshindrade i
kollektivtrafiken har okat. Bl.a. anvédnds s.k. ldggolv- eller lagentrébussar i
allt storre omfattning. Stodhandtag och stodror har fatt en mer ergonomiskt
riktig placering och skall vara kontrastmarkerade. Destinations-skyltarna har
blivit storre och tydligare. Vidare finns det bl.a. sérskilda bestimmelser som
syftar till att underldtta for allergiker att resa.

Nagra foreskrifter som reglerar den funktionshindrades mdjligheter att ex-
empelvis ta sig till eller fran en héllplats finns emellertid inte. Regeringen
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pépekar att sjdlva héllplatsens utformning liksom bristande information kan
utgora sddana hinder i reskedjan som omintetgor hela resan.

Enligt regeringen fungerar tvingande fOreskrifter inte alltid som det &r
tankt. De slar ”blint” mot alla fordon av ett visst slag och pa alla linjer, vilket
leder till att atgérderna for anpassning blir dyra utan att behovet av transport
kan garanteras. Till f6ljd av detta har det vuxit fram andra trafiklosningar
som inte dr reglerade genom nagra statliga foreskrifter men som pa ett allt
battre sdtt kunnat tillgodose funktionshindrades resbehov, exempelvis ser-
vicetrafik och laggolvbussar.

Enligt propositionen dr det i dag i allménhet skilda huvudmén for fardtjanst
och ordinarie linjetrafik. Trafikhuvudmannen fir inte del av de minskade
kostnader inom t.ex. fdrdtjinsten som en Okad handikappanpassning kan
medfora utan i regel enbart 6kade kostnader for sina anpassningsatgarder.
Foljden blir brister i tillgdngligheten for funktionshindrade men ocksd oné-
digt hoga kostnader for den kommunala fardtjénsten eller for sddan service-
linjetrafik som bedrivs vid sidan av den ordinarie linjetrafiken. Regeringen
anser mot bakgrund hérav att den nuvarande lagstiftningen om handikapp-
anpassning av kollektivtrafiken bor kompletteras med atgiarder som skapar
drivkraft for 6kad tillgénglighet for funktionshindrade vad géller hela resked-
jan. Servicelinjetrafik kan darvid vara ett utmérkt medel for att forbittra
tillgingligheten, anfors det. Ytterligare atgérder behdvs emellertid ocksa i
form av béttre mojligheter att na héllplatserna, 6kad tillgédnglighet i termina-
ler och andra héllplatsanlaggningar, forbattrad information om resmdjlighet-
er m.m.

Regeringens forslag gar ut pa att fardtjanstresandet skall kunna integreras
med den ordinarie linjetrafiken. Enligt 4 § forslaget till lag om fardtjanst och
3 § forslaget till lag om riksfardtjénst kan kommunen, efter dverenskom-
melse med landstinget, dverlata sina uppgifter enligt nimnda lagar till trafik-
huvudmannen i ldnet. Vad som enligt propositionen bor dstadkommas ar en
sé langtgdende anpassning av kollektivtrafiken och den yttre miljon att de
med funktionshinder betydligt oftare kan resa med kollektiva fardmedel.
Dyra resor med taxi kan ddrmed minska i antal. Ett sddant &ndrat resande
ligger ocksé helt i linje med malen for handikappolitiken i form av en 6kad
normalisering av funktionshindrades resor, anfors det. Genom en bestim-
melse i den foreslagna lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik élaggs
trafikhuvudmannen att verka for en handikappanpassning av all den trafik
han har ansvar for (2 §).

Regeringen gor den bedémningen att fordelarna till stora delar bér kunna
uppnds utan en tvingande lagstiftning. Enligt propositionen har Svenska
Kommunforbundet, Landstingsforbundet och Svenska Lokaltrafikféreningen
(SLTF) uttalat sig for att gentemot kommuner, landsting och trafikhuvudmén
verka for en okad tillgdnglighet inom kollektivtrafiken och for att arbetet
med en samordning av offentligt betalda resor paskyndas. Regeringen forut-
sitter att arbetet paskyndas pa lokal och regional niva. Enligt regeringen bor
dock Vigverket ges i uppdrag att utvirdera effekterna av de nya bestimmel-
serna och avldmna en rapport vid utgdngen av ar 2001. Rapporten skall ligga
till grund for nya overviganden om behovet av dkad samordning och till-
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ganglighet for funktionshindrade. Om malen inte uppnétts i tillrdcklig om-
fattning far dter overvdgas om det skall vara obligatoriskt att dverfora an-
svaret for fardtjénst och riksfardtjénst till trafikhuvudmannen, anfors det.

Regeringen anser att det under en dvergangsperiod dven behdvs vissa eko-
nomiska stimulansmedel i syfte att paskynda handikappanpassningen. Med
anledning av proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter har riksdagen (1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174) uttalat att sér-
skilda medel bor avsittas for att anpassa kollektivtrafiken och den fysiska
miljon till de funktionshindrades forutséttningar. Trafikutskottet uttalade att
en ekonomisk ram pa sammanlagt 1,5 miljarder kronor under perioden 1998—
2002 avspeglar en rimlig ambitionsniva.

Regeringen har varen 1997 beslutat om é&ndringar i forordningen
(1988:1017) om statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar
m.m. Statsbidrag kan fr.o.m. den 1 juli 1997 ges ocksa till dtgérder som okar
tillgdngligheten i kollektivtrafiken for funktionshindrade resendrer avseende
kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra anliggningar i an-
slutning till dessa samt investeringar i reseinformationsanliggningar som
underléttar funktionshindrades resor. Bidrag lamnas med 50 % av kostnader-
na. For andra slags investeringar kan bidrag utgd med 75 % av kostnaderna,
om det finns sérskilda skal.

Enligt nu ifrdgavarande proposition anser regeringen det rimligt att bidrag
med 75 % av kostnaderna skall kunna utga dven for atgérder som okar till-
gingligheten for funktionshindrade.

Sévitt avser trafikverkens insatser pd omradet anges i skrivelsen 1996/97:120
om handikappolitik att samtliga verk har okat insatserna for att astadkomma
en béttre handikappanpassning pd sina respektive ansvarsomraden. Vag-
verket har ett sektorsdvergripande ansvar som innebér att man skall verka for
att anpassningen av kollektiva fairdmedel samordnas mellan olika trafikslag,
initiera, planera och folja upp anpassningen samt tillsammans med olika
trafikverk utfirda nddvindiga foreskrifter. Vigverket har som ett led i detta
arbete bildat en samordningsgrupp med representanter for Banverket, Bo-
verket, Luftfartsverket, SJ och Sjofartsverket. Vigverket har utarbetat en
policy med bl.a. den innebdrden att funktionshindrades behov skall végas in
vid alla beslut som ror véghallning, vdgtrafikmiljo och végtrafikfordon.
Verket har ocksa organiserat regionala rad for handikappfragor. I rdden arbe-
tar foretrddare for handikapporganisationer, kommunforbund och trafik-
huvudmén med att ta fram &tgirdsprogram for handikappanpassning av
kollektivtrafiken och trafikmiljon. Verket har ocksa startat ett arbete med att
ta fram ett nationellt kollektivtrafikprogram dar okad tillgénglighet for funkt-
ionshindrade har en viktig roll. Vidare har Vagverket ingatt ett avtal med
SLTF. Foreningen skall enligt avtalet rekommendera trafikhuvudménnen i
lanen att ta fram program for en stegvis anpassning av fordon och trafikmil-
joer till funktionshindrades behov.

Regeringen anfor i skrivelsen 1996/97:120 att ett pilotprojekt bor paborjas
déir bl.a. kommuner, handikapporganisationer och berérda myndigheter ut-
formar ett program for generellt dkad tillgidnglighet for funktionshindrade.

1997/98:SoU2y



En del av tillgénglighetsprogrammet bor enligt regeringen inriktas pa att hitta
former for en integrerad anpassning av trafiksystem och bebyggelse, dvs. att
fa till stdnd ett fungerande ndtverk i kommunerna dér varje del av resandet
som en funktionshindrad person gor dr anpassad, fran hemmet Gver héllplats
och fardmedel fram till och in i den byggnad/evenemang resan avser. Insat-
ser bor goras for att oka informationen till bl.a. kommuner, byggbransch,
arkitekter och andra som arbetar med plan- och byggfragor om vilka brister i
tillgéngligheten som finns och hur dessa kan undvikas och avhjilpas. Rege-
ringen avser att ge Boverket i uppdrag att samordna arbetet med ett tillgédng-
lighetsprogram. Boverket skall dven fa i uppdrag att undersdka vad kommu-
nerna m.fl. fastighetsdgare nu gor for att begriansa de hinder for framkomlig-
het som finns i publika lokaler och pa allménna platser och vad som planeras
for att forbattra tillgdngligheten och anvandbarheten.

Transportrddets foreskrifter (TPRFS 1985:10) om handikappanpassad kol-
lektivtrafik reglerar sdkerheten vid fardtjansttransporter. Vigverket kommer
under 1997 att revidera reglerna i forfattningssamlingen.

Kommunikationsminister Ines Uusmann har den 4 juni 1997 besvarat en
skriftlig friga om trafiksdkerheten for fardtjénstresendrer och darvid anfort
bl.a. foljande:

Inriktningen vid Véagverkets revidering av transportradets foreskrifter &r
bl.a. att rullstolsburna passagerare skall kunna fardas lika sikert som ovriga
passagerare i fardtjénst eller i annan trafik. I samband med revideringen
kommer verket att 6vervdga om kraven pa fastspinning av rullstol, bilbélte
for den resande och anvéndning av olika rullstolar i fordon behover skirpas.
Vigverket kommer dven att studera alternativa 16sningar, som t.ex. transport
av rullstolsburna passagerare med ryggen mot féardriktningen och mot en
stodvigg. Det &r helt upp till bestdllaren av transport-tjansten att stilla krav
pa operatorerna, exempelvis rorande utbildning av forarna och tillimpning
av de rekommendationer som finns om fastsdttning av rullstolar och passage-
rare. Kommunikationsministern framholl behovet av utbildning och attityd-
paverkan hos personal och foretag som arbetar med transporter av funktions-
hindrade ménniskor och utgick fran att Vagverket vid sin 6versyn dven beak-
tar behovet av att komplettera de nuvarande, i huvudsak tekniska, reglerna
med tillimpningsforeskrifter. Ministern fann, med hénsyn till det arbete som
Vigverket bedriver, ingen anledning att nu vidta négra ytterligare atgiarder pa
omréadet.

Motionerna

1 motion 1996/97:T74 av Karl-Erik Persson m.fl. (v) begérs ett tillkédnna-
givande av vad i motionen anforts om okad tillgdnglighet nér det géller att
komma till och fran kollektivtrafiken (yrkande I). Motiondrerna papekar att
regeringen under fem &r satsar 1,5 miljarder kr for att stimulera en dkad
tillganglighet till kollektivtrafiken for funktionshindrade resenédrer men att
motsvarande satsning inte gors nir det géller den byggda miljon. Hér finns
enligt motiondrerna en klar brist i samordningen mellan de olika departemen-
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ten, ndgot som strider mot den dvergripande malformuleringen om att handi-
kapppolitiken méste beaktas inom alla politikomraden.

1 motion 1996/97:S054 av Gudrun Schyman m.fl. (v), som vackts med anled-
ning av regeringens skrivelse 1996/97:120 om handikappolitik, framfors
samma synpunkter (yrkande 4).

I motion 1996/97:T75 av Kenth Skdrvik m.fl. (fp) begérs ett tillkénnagivande
av vad i motionen anforts om Okad tillgénglighet for funktionshindrade i
kollektivtrafiken (yrkande 1). Motiondrerna anser det viktigt att regeringens
uttalande om att underldtta hela reskedjan for funktionshindrade, liksom
forslaget om att trafikhuvudmannen skall verka for en handikappanpassning
av den trafik som lyder under huvudmannen, genomfors i praktiken. Motion-
drerna papekar att malet dr att s& manga som mojligt skall kunna anvinda
allménna kommunikationer och att en forutséttning harfor ar att den omgi-
vande miljon, exempelvis gatumiljon, sé langt som mojligt &r handikappan-
passad, ett ansvar som aligger kommunerna.

1 motion 1996/97:S055 av Barbro Westerholm m.fl. (fp), som ocksa véckts
med anledning av skrivelsen om handikappolitik, yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kidnna vad i motionen anforts om béttre tillgéng-
lighet i trafiken (yrkande 2). Aven dessa motiondrer framhéller vikten av
handikappanpassning av fordon och omgivande miljo. For att firdtjinsten
skall bli ett bra komplement for dem som behdver denna tjénst oavsett han-
dikappanpassning, krivs enligt motionédrerna att ansvaret for fardtjanst och
kollektivtrafik ligger hos en och samma huvudman.

1 motion 1996/97:T214 av Kenth Skdrvik m.fl. (fp) fran den allménna mot-
ionstiden 1996 begérs ett tillkdnnagivande av vad i motionen anférts om en
handikappanpassning av kollektivtrafiken (yrkande 16). Motionérerna anfor
att riksdagen redan 1979 beslutade att kollektivtrafiken skulle handikapp-
anpassas men att det sedan dess inte hint sa mycket. Riksdagen bor darfor
snarast uppdra &t regeringen att forverkliga besluten om en 6kad handikapp-
anpassning av kollektivtrafiken, anfors det.

1 motion 1996/97:T213 av Mats Odell m.fl. (kd) fran den allmdnna motions-
tiden 1996 yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om okad tillgdnglighet i kollektivtrafiken for funktions-
hindrade (yrkande 23). Motiondrerna pépekar att regeringen &r 1994 gav
trafikverken i uppdrag att utreda 6kad tillgdnglighet for funktionshindrade i
trafiken och att en rapport avlamnats. Motiondrerna efterlyser nu en hand-
lingsplan fran regeringen med malséttningen att kraftfullt 6ka kollektivtra-
fikens tillgénglighet for funktionshindrade.

I motion 1996/97:S051 av Chatrine Pdlsson m.fl. (kd), som ocksé vickts med
anledning av regeringens skrivelse 1996/97:120 om handikappolitik, yrkas
ett tillkdnnagivande av vad i motionen anforts om trafiksékerheten for fard-
tjanstresendrer (yrkande 3). Enligt motiondrerna har krocktest visat att da-
gens rullstolar inte tal kraftigare kollisioner. Fastspanning av fardtjanstpassa-
gerare 1 rullstol ger dérfor inte alltid ett tillrickligt skydd. Enligt motionérer-
na bor i Vigverkets forfattningssamling anges som ett uttalat mal att fard-
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tjdnstpassagerare skall ha ritt till samma trafiksidkerhet som &vriga grupper.
Motionérerna anser att Végverket méste skdrpa kraven pa fastsittning av
rullstolar, bilbélten for resande och anvindning av olika rullstolar i fordon.
Enligt motiondrerna maste vidare bestéllarna av transporttjanster uppstélla
tydligare och hardare sidkerhetskrav.

Utskottets bedomning

Den svenska handikappolitiken har bl.a. som mal att uppna jamlikhet i lev-
nadsvillkor och full delaktighet i samhéllslivet for personer med funktions-
hinder, att ge dem forutsdttningar for 6kad sjdlvstédndighet och sjalvbestim-
mande samt att mojliggora for funktionshindrade personer att skapa sig ett
vérdigt liv i gemenskap med andra. Utgdngspunkten &r alla manniskors lika
vérde och lika rétt.

Utskottet ser positivt pd regeringens forslag att kommuner och landsting
skall ha mojlighet att hantera sdvél fardtjdnst och riksfardtjanst som ordinarie
kollektivtrafik genom samma organ. En dverlatelse av ansvaret for fardtjanst
och riksfardtjénst till trafikhuvudmannen skapar ett ekonomiskt incitament
for en utdkad handikappanpassning av kollektivtrafiken, vilket dr ett betydel-
sefullt steg i riktning mot de handikappolitiska malen. Utskottet anser darfor
att propositionen i denna del bor tillstyrkas.

Utskottet kan konstatera att det pa bred front pagar arbete for att forbattra
tillgéngligheten for funktionshindrade i trafiken, genom handikappanpass-
ning av sévél fordonen i kollektivtrafiken som av den omgivande miljon.
Samtliga trafikverk har okat insatserna for att astadkomma en battre handi-
kappanpassning. Samverkansgrupper dir bl.a. kommuner och handikapp-
organisationer deltar har organiserats pa regional niva. Det planerade s.k.
tillgdnglighetsprogrammet som Boverket samordnar inriktas bl.a. pa att
forbattra tillgdngligheten i hela reskedjan. Statliga stimulansmedel om 1,5
miljarder kronor avses stillas till forfogande for atgirder som okar tillgdng-
lig-heten i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenérer. Statsbidrag kan
dérvid ges inte bara for anpassningsatgirder avseende fordonen utan dven for
exempelvis terminaler och héllplatser samt for investeringar i reseinformat-
ionsanldggningar. Utskottet anser det mycket angeldget att arbetet med att
oka tillgéngligheten for funktionshindrade i trafiken fortsdtter och forutsitter
att regeringen fortlopande foljer utvecklingen pad omradet. Bl.a. kommer en
utvérdering av effekterna av de i den nu aktuella propositionen foreslagna
reglerna att goras. Enligt utskottet far motionerna T74 (v) yrkande 1, T75
(fp) yrkande 1, T213 (kd) yrkande 23, T214 (fp) yrkande 16, So54 (v) yr-
kande 4 och So55 (fp) yrkande 2 i allt vdsentligt anses tillgodosedda och bor
darfor avstyrkas.

Savitt avser trafiksékerheten for fardtjénstresendrerna genomfor Vigverket
for nérvarande en genomgang av gillande foreskrifter pad omrédet. Revide-
ringen av bestimmelserna syftar bl.a. till att gora rullstolsburna passagerares
resor lika sdkra som Ovriga passagerares i fardtjanst eller i annan trafik. En-
ligt utskottet ar det viktigt att fardtjénsttransporterna sker pa ett trafiksdkert

1997/98:SoU2y



satt. Resultatet av Vigverkets dversyn bor emellertid avvaktas. Motion So51
(kd) yrkande 3 bor enligt utskottet darfor avstyrkas.

Tillstdndsgivningen
Propositionen

Enligt propositionen skall fardtjénst inte ldngre primdrt behandlas som en
form av bistand for att uppnd skilig levnadsniva eller pd annat sitt vara en
del av socialtjdnsten utan i stéllet behandlas som en trafikpolitisk fraga i
syfte att bidra till en tillfredsstillande trafikforsorjning ocksé for funktions-
hindrade. Regeringens forslag innebér att en ny lag om férdtjanst ersétter
nuvarande regler i socialtjdnstlagen.

Tillstdnd till fardtjénst skall enligt 7 § forslaget till lag om férdtjénst medde-
las den som pa grund av funktionshinder, som inte endast ar tillfalligt, har
vésentliga svérigheter att forflytta sig pd egen hand eller att resa med all-
ménna kommunikationsmedel. Tillstdnd behdver dock inte ges om transport-
behovet kan tillgodoses pé annat sitt.

Enligt regeringen skall tillstdnd till fardtjdnst meddelas om det finns otill-
gingligheter i de allmédnna fardmedlen, i terminaler och vid héllplatser samt i
den yttre miljon i anslutning till dessa som medfor att den sdkande, pd grund
av sitt handikapp, inte utan vésentliga svarigheter kan forflytta sig pd egen
hand eller resa med allménna kommunikationer.

Regeringen pétalar att kommunerna redan i dag har mojlighet att vid be-
domningen av huruvida bistand skall ges i form av fardtjanst enligt 6 § SoL
beakta den enskildes ekonomiska forhallanden. Det dr emellertid mycket
sédllan som en framstillan om féardtjénst avslas med motiveringen att sdkan-
den har alltfor god ekonomi. Enligt regeringen finns det dock skél att d&ven
fortsdttningsvis kunna beakta sdkandens ekonomiska forhallanden. Avsikten
ar inte att vidga den personkrets som kan fa fardtjanst. Genom att i den fore-
slagna lagen om féardtjdnst ange att tillstand till fardtjdnst inte behover med-
delas om transportbehovet kan tillgodoses pé annat sitt far tillstandsgivaren
mojlighet att infor sitt stillningstagande beakta inte bara funktionshindret
utan ocksa den sokandes ekonomiska forhallanden. Ingenting hindrar givet-
vis att kommunerna, liksom det forekommer i dag, erbjuder fardtjanst utan
att beakta sokandens ekonomi, anfors det.

Enligt forslaget till 9 § samma lag far tillstand till fardtjénst i skdlig omfatt-
ning forenas med foreskrifter om vilket fardsétt som far anvidndas, hur manga
resor tillstindet omfattar och inom vilket omrade resor far goras. Om det
finns sérskilda skal far tillstdndet dven i 6vrigt forenas med villkor.

Enligt regeringen innebér den, i jamforelse med riksfardtjansten, generd-
sare lagstiftningen om fardtjanst ett stdrre behov av att av kommunalekono-
miska och andra skél kunna forena ett tillstdnd med foreskrifter. Sddana
foreskrifter bor dock bara meddelas i skilig omfattning. Enligt propositionen
gor flertalet av de fardtjénstberittigade ganska fa resor under ett ar. En be-
gransning av antalet tilldtna resor drabbar dérfor inte genomsnittsdkaren utan
blir mer ett sétt att minska storforbrukarnas resor. Mojligheten att begrénsa
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antalet resor bor dock inte utnyttjas f6r nddvandiga resor, sdsom resor till och
fran arbetet, anfors det.

Det bor enligt forslaget kunna foreskrivas inom vilket geografiskt omrade
som resor med fardtjénst far foretas. Regeringen anfor att problemen for en
funktionshindrad person att gora resor i en annan kommun &n folkbokf6-
ringskommunen inte skall 6verdrivas. Enligt 3 § forslaget till lag om féard-
tjénst ansvarar kommunen for att kommuninvanarna tillhandahalls fardtjanst
inom kommunen samt, om det finns sdrskilda skél, &ven mellan kommunen
och en annan kommun. Sarskilda skél kan foreligga om den sdkande har sitt
arbete 1 en grannkommun eller maste gora en nédvéndig serviceresa till en
nérliggande kommun. Kommunen har utéver denna skyldighet 4ven mojlig-
het att for sina kommuninvénare anordna fardtjénst i eller mellan andra
kommuner. Motsvarande ansvar géller for trafikhuvudmannen i de fall dar
kommunen overlatit sina uppgifter till denne (5 § samma lag). Regeringen
erinrar vidare om mojligheten att genom lagen om riksfardtjinst fa erséttning
for resor mellan olika kommuner inom Sverige. Den enskilde kan enligt
lagen (1962:381) om allmin forsékring m.fl. lagar ocksa fi erséttning for
sjukresor utanfor den egna kommunen och for resa med fordon som inte gar i
kollektivtrafik. Kommunen kommer &ven fortsittningsvis att enligt 3 § soci-
altjdnstlagen ha det yttersta ansvaret for att de som vistas i kommunen fér det
stod och den hjilp som de behover. Efter den 1 januari 1998, da de nya be-
stimmelserna i socialtjanstlagen om bistand trader i kraft, kan undantagsvis
bistand for resa ges enligt 6 g § SoL, anfors det.

Svenska Kommunforbundet har utgivit rekommendationer innebarande att
folkbokforingskommunen skall svara for kostnaderna for fardtjédnstresa under
hogst tre ménaders vistelse i annan kommun. Drygt 260 kommuner har an-
slutit sig till reckommendationen.

I forslaget till 12 § lagen om fardtjénst stadgas att en tillstindsgivare far
aterkalla ett tillstdnd att anlita fardtjanst bl.a. om tillstindshavaren gjort sig
skyldig till allvarliga eller upprepade Overtrddelser av de foreskrifter och
villkor som géller for fardtjénsten.

En motsvarande bestimmelse finns i den nuvarande lagen (1993:963) om
kommunal riksfardtjanst. Enligt propositionen har bestimmelsen aldrig till-
lampats, vilket emellertid inte motsédger att den har haft en betydelse for att
forhindra ekonomisk brottslighet genom samarbete mellan trafikutdvaren och
tillstdndshavaren vid t.ex. fardbevishanteringen. Regeringen bedomer att en
aterkallelse av tillstdnd till férdtjénst eller riksfardtjanst skall kunna ske
endast da det foreligger ett allvarligt missbruk.

Tillstandsgivarens beslut enligt ovanndmnda paragrafer kan enligt 16 § for-
slaget till lag om féardtjanst 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Motionerna

I sex motioner ifrdgasitts forslaget att tillstdnd till fardtjénst inte behdver
meddelas om den sokande kan tillgodose sitt transportbehov pa annat sétt. I
en av motionerna yrkas avslag pé regeringens forslag i denna del medan
olika tillkdnnagivanden begérs i dvriga motioner.
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I motion 1996/97:T72 av Sivert Carlsson m.fl. (c) yrkas att riksdagen avslar
regeringens forslag om inkomstprovning i samband med provning av till-
stand till fardtjanst (yrkande 1) samt att riksdagen uttalar att nérstdendes
tillgang till bil inte kan vara grund for avslag pa begéiran om tillstand till
fardtjanst (yrkande 2). Motiondrerna anser att den enskildes inkomster inte
skall vdgas in vid tillstdndsprovningen. Om tillrdckligt funktionshinder fore-
ligger skall tillstand meddelas, om sé inte dr fallet skall tillstand inte medges.
Forslaget 1 denna del bor darfor avslas. Riksdagen bor dven fortydliga att
nérstaendes tillgéng till bil inte kan vara grund for avslag vid tillstandsprov-
ningen, anfors det.

1 motion 1996/97:T69 av Sonja Fransson och Hans Karlsson (s) begirs ett
tillkdnnagivande av vad i motionen anforts om att de handikappolitiska ma-
len jamlikhet och delaktighet dven skall tillimpas i friga om rétten till fard-
tjanst. Motiondrerna anfor att syftet med den nya lagen &r att fardtjénsten
skall ses som en del av kollektivtrafiken och att det darfor dr principiellt
felaktigt att vdga in faktorer som nérstdendes tillgang till bil och sdkandens
ekonomiska forhallanden i beddmningen av om tillstdnd skall ges. Inkomst-
provning forekommer inte i kollektivtrafiken och bor f6ljaktligen inte heller
gora det inom féardtjansten, anfors det. Vidare paverkar nérstadendes tillgdng
till bil inte ménniskors ratt att anvianda kollektivtrafiken. Enligt motionérerna
maste det enda avgdrande for ritten att resa med fardtjdnst vara funktions-
hindret och den enskildes behov.

1 motion 1996/97:T73 av Per Westerberg m.fl. (m) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kidnna vad i motionen anforts avseende till-
stdndsgivningen (yrkande 1). Regeringens forslag kan enligt motiondrernas
mening leda till ett oacceptabelt godtycke vid bedomningen av om en so-
kande &r fardtjénstberdttigad eller ej. Enligt motionédrerna dr det funktions-
hindret, inte ekonomi eller hemforhallanden, som skall vara avgérande for
vem som &r berittigad till fardtjénst.

1 motion 1996/97:T74 av Karl-Erik Persson m.fl. (v) yrkas att riksdagen hos
regeringen begér forslag till sddan dndring i lagen om férdtjanst att den en-
skildes transportbehov provas oberoende av att make/maka, annan anhdrig
eller granne m.fl. kan skota transporten (yrkande 3). Enligt motiondrerna
finns en risk att forsta stycket andra meningen i forslaget till 7 § lagen om
fardtjénst oppnar for kommunernas godtycke och sparnit och medfor forsam-
ringar for funktionshindrade personer. Motiondrerna anser att meningen bor
utga och erséttas med en formulering om att rétten till fardtjénst bestims av
den enskildes transportbehov.

Liknande synpunkter har framforts i motion 1996/97:S054 av Gudrun Schy-
man m.fl. (v) (yrkande 5 delvis).

1 motion 1996/97:T71 av Elisa Abascal Reyes m.fl. (mp) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om 7 §
andra meningen i forslaget till lag om fardtjénst (yrkande 1), om att ej in-
komstrelatera rétten till fardtjanst (yrkande 4) och om att ej inskridnka rétten
till fardtjinst med hénvisning till familjemedlem (yrkande 5). Motionérerna
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befarar att paragrafens lydelse skall leda till inskrankningar i ménniskors ratt
till fardtjénst p.g.a. sparnit inom kommunerna. Enligt motiondrerna bor vid
tillstdndsprévningen inte ndgon hénsyn tas till den enskildes eller familjens
sammanlagda inkomst. Motionédrerna hénvisar dérvid till regeringens ambit-
ion att fardtjanst skall vara en trafikpolitisk fraga. En funktionshindrad,
myndig person skall vidare inte kunna bli nekad tillstind med hanvisning till
att en familjemedlem kan tillgodose den funktionshindrades behov av att
resa. En sadan beroendestéllning till nirstdende dr enligt motionédrerna in-
tegritetskrankande.

I tre motioner behandlas foreskrifter for och aterkallelse av tillstand till fard-
tjdnst.

1 motion 1996/97:T71 (mp) yrkas att riksdagen som sin mening ger regering-
en till kénna vad i motionen anforts om kommunens mgjlighet att meddela
foreskrifter om tillstdnd till fardtjénst (yrkande 2). Den foreslagna lagen ger
utrymme for att stdlla villkor betrdffande hur ménga resor som tillstandet
omfattar och inom vilket omrade resan far goras. Enligt motionérerna inne-
bér denna inskrdnkning att skillnaderna mellan funktionshindrades och andra
ménniskors mojligheter att resa 6kar. Rétten for en kommun att meddela
foreskrifter angaende antalet resor som tillstdndet beréttigar till skall enligt
motiondrerna vara begrdnsad pa ett tydligare sétt i lagtexten. Sddana fore-
skrifter skall inte kunna motiveras med, som det anges i propositionen,
”kommunalekonomiska behov”, anfors det.

1 motion 1996/97:T74 (v) yrkas att riksdagen hos regeringen begér forslag till
reglering sa att ett tillstand till fardtjénst skall gélla fard i hela landet (yr-
kande 4). Motiondrerna anser att om ndgon har fatt tillstdnd till fardtjanst i
den egna kommunen eller regionen, skall han automatiskt fa tillstand dven i
andra regioner i landet, for att exempelvis kunna fardas obehindrat vid besok
pa andra orter. I samma motion yrkas att riksdagen avslar regeringens forslag
om éaterkallelse av tillstand till fardtjanst vid missbruk (yrkande 5). Enligt
motiondrerna skall atgérder p.g.a. missbruk av tillstand till fardtjénst vidtas i
enlighet med reglerna i brottsbalken. Motiondrerna vill inte stélla sig bakom
en regel som innebdr att en person kan fa sin ratt till fardtjanst indragen och
dérefter under flera ménader medan saken utreds inte kan resa nagonstans.
Motiondrerna papekar att ingen kan utestdngas fran ritten att anvénda sig av
kollektivtrafiken p& grund av missbruk.

Liknande synpunkter har framforts i motion 1996/97:S054 av Gudrun Schy-
man m.fl. (v) (yrkande 5 delvis).

Utskottets bedomning

Utskottet har inget att erinra mot att bestimmelserna om fardtjanst lyfts ur
socialtjanstlagen och ersétts av en sérskild lag om fardtjanst. Savitt sarskilt
giéller forslaget tilll 7 § i den nya lagen, dvs. bestimmelsen om vad som
kravs for att tillstand till fardtjanst skall meddelas, har utskottet emellertid
delvis en annan uppfattning dn regeringen. Regeringen papekar i proposit-
ionen att kommunerna i dag har mojlighet att vid beddmningen av huruvida
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bistand skall ges i form av féardtjanst enligt 6 § socialtjdnstlagen beakta s6-
kandens ekonomiska forhallanden. Enligt regeringens mening finns det skél
att dven fortséttningsvis kunna lidgga den enskildes goda ekonomi sdsom
grund for ett avslagsbeslut. Regeringen foreslar darfor att 7 § lagen om fard-
tjénst skall innehélla en mening om att for det fall den s6kande kan tillgodose
sitt transportbehov pa annat sitt behover tillstand till fardtjénst inte medde-
las. Utskottet vill emellertid erinra om att syftet med att ersétta bestimmel-
serna om fardtjénst i socialtjdnstlagen med en sédrskild lag om fardtjénst ar att
fardtjanst fortsdttningsvis skall behandlas som en transportform och inte
langre som en form av bistdnd for att uppné en skilig levnadsniva. I konse-
kvens hirmed anser utskottet att det endast dr den enskildes funktionshinder
som skall fa ldggas till grund for beddmningen av om tillstand till fardtjénst
skall meddelas. Omsténdigheter som den sdkandes ekonomiska forhéllanden
eller ndgon nérstaendes tillgang till bil far saledes inte paverka avgdrandet.
Enligt utskottet bor darfor den andra meningen i forsta stycket i regeringens
forslag till 7 § lag om férdtjénst utgd och motionerna T69 (s), T71 (mp)
yrkandena 1, 4 och 5, T72 (c) yrkandena 1 och 2, T73 (m) yrkande 1, T74 (v)
yrkande 3 och So54 (v) yrkande 5 delvis bifallas.

Utskottet delar regeringens uppfattning att ett tillstand till fardtjénst, bl.a. av
kommunalekonomiska skél, bor kunna forenas med foreskrifter exempelvis
rorande hur manga resor tillstaindet omfattar och inom vilket omrade resorna
far goras. Genom att villkor endast far uppstillas i skdlig omfattning saknas
det enligt utskottets mening anledning att befara att den genomsnittlige fard-
tjdnstresendren kommer att drabbas av inskrdnkningar i antalet tilldtna resor.
Inte heller kommer enligt utskottets uppfattning den férdtjanstberittigade
person som gor ett stort antal nédvandiga resor med férdtjanst, exempelvis
dagliga resor till arbetet, att forlora mdjligheten till detta. Avsikten med
bestdimmelsen &r i stdllet att minska 6verkonsumtionen av icke nédvéndiga
resor. Vad géller foreskrifter om geografiska begransningar far dven sadana
villkor meddelas endast i skilig omfattning. Kommunen har vidare enligt
forslaget till 3 § lag om fardtjanst en skyldighet att, om det finns sdrskilda
skél, tillhandahélla fardtjanst for resor mellan kommunen och en annan
kommun. Kommunen har enligt samma paragraf mojlighet att anordna fard-
tjanst i eller mellan andra kommuner. Funktionshindrade personer kan vidare
ha rétt till ekonomiskt stod for resor utanféor hemkommunen. Enligt utskottet
bor regeringens forslag i denna del tillstyrkas och motionerna T71 (mp)
yrkande 2, T74 (v) yrkande 4 och So54 (v) yrkande 5 delvis avstyrkas.

Utskottet har heller inget att erinra mot att det i lagen om fardtjanst infors en
bestdimmelse om att tillstindsgivaren skall ha méjlighet att aterkalla ett till-
stand att anlita fardtjanst. Vad géller aterkallelse av tillstdnd pa grund av att
tillstindshavaren overtritt de foreskrifter och villkor som géller for fardtjéns-
ten krivs enligt lagforslaget att det ror sig om allvarliga eller upprepade
overtradelser. Utskottet instimmer med regeringen att aterkallelse av till-
stand i dessa fall skall kunna ske endast dé& det foreligger ett allvarligt miss-
bruk av rétten att anlita fardtjanst. Utskottet forutsitter vidare att aterkallelse
av tillstdnd till fardtjénst, liksom hittills betrdffande riksfardtjansten, sker
med forsiktighet. Beslut om &terkallelse av tillstdnd kan 6verklagas till all-
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mén forvaltningsdomstol. Enligt utskottet bor propositionen i denna del
tillstyrkas och motionerna T74 (v) yrkande 5 och So54 (v) yrkande 5 delvis
avstyrkas.

Resendrens egenavgift
Propositionen

Enligt forslaget till 11 § lagen om fardtjanst skall de avgifter som kommu-
nerna far ta ut for resor med féardtjanst vara skiliga och inte Gverstiga till-
stdndsgivarens sjdlvkostnader. Grunderna for avgifterna bestdms av kommu-
nen om denna ir tillstdndsgivare och som regel av de lanstrafikansvariga
organen om en trafikhuvudman ar tillstindsgivare.

Enligt Socialstyrelsen (Att resa med fardtjinst; Socialstyrelsen foljer upp och
utvéirderar 1997:3) varierar den egenavgift som en fardtjanstberdttigad per-
son betalar avsevirt mellan landets kommuner. I 60 undersokta kommuner
utgjorde den avgiftsfinansierade andelen mellan 7 och 29 % av firdtjanst-
budgeten. For en fardtjanstresa pa sex kilometer med taxi var den hogsta
avgiften 40 kr och den ldgsta 11 kr.

I sin rapport till regeringen “Det offentliga atagandet i samhillsbetalda re-
sor” (1996) ér Statskontoret tveksamt till att staten bor reglera prissittningen
for fardtjdnst genom att foreskriva att en kollektivtrafiktaxa skall tillimpas.
Det ér enligt statskontoret lampligare att borja med olika kostnadssdankande
atgdrder i form av gemensamt huvudmannaskap for kollektivtrafik och fard-
tjénst, gemensamma bestéllningscentraler och effektivare upphandling och
forst senare Gverviga minskade avgifter.

Regeringen anser att den avgift som resenédren skall betala vid fardtjanst
liksom nu bor bestimmas lokalt eftersom férdtjdnstresandets omfattning
beror pd méanga sammanhingande faktorer. Att avgifterna kan komma att
skilja sig mellan landets olika kommuner &r inte ndgot principiellt mer an-
norlunda &n att kollektivtrafiktaxan varierar mellan de olika l4dnen. Skillna-
derna i avgifter for fardtjansten kan dock enligt regeringen berdknas bli
mindre ndr ansvaret for fardtjansten fors Over till trafikhuvudmannen. En
varierad prissdttning under dygnets olika timmar, vilket féorekommer for
linjetrafiken, kan enligt propositionen vara motiverad. Exempelvis kan rabat-
ter ges under tider da taxitrafiken har god kapacitet och en hogre avgift gélla
nér det dver huvud taget inte finns ndgon linjetrafik.

Motionerna

I fyra motioner anfors att fardtjanstavgifterna bor motsvara kostnaderna for
resor med kollektivtrafik. I en av motionerna yrkas att riksdagen beslutar i
fragan.

1 motion 1996/97:T74 av Karl-Erik Persson m.fl. (v) yrkas att riksdagen
beslutar att vid fardtjanstresa skall tillstindshavaren betala en avgift (egen-
avgift) som motsvarar normala resekostnader med allmédnna fardmedel (yr-
kande 6). Enligt motiondrerna har huvudprincipen hittills varit att funktions-
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hindrade som har ett transportbehov skall ha samma utgifter for detta som
icke funktionshindrade har i kollektivtrafiken. Regeringens forslag till 11 §
lagen om fdrdtjénst ger en Oppning for inkomstprovning av férdtjénsten.
Motiondrerna anser darfor att riksdagen skall faststélla fardtjanstavgiften till
den nivé som géller for kollektivtrafiken.

1 motion 1996/97:S054 av Gudrun Schyman m.fl. (v) framfors liknande syn-
punkter (yrkande 6).

1 motion 1996/97:T73 av Per Westerberg m.fl. (m) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts angéende avgif-
ten for fardtjénst (yrkande 2). Motiondrerna anser att ansvaret for att funkt-
ionshindrade sa langt som mdjligt skall kunna leva ett normalt liv skall gélla
dven vad avser resandet. Eftersom fardtjénstresor &r en erséttning for, eller
ett komplement till, kollektivtrafik bor taxorna f6lja samma principer, anfors
det. Under de tider pa dygnet dé fardtjanst ersétter kollektivtrafik bor enligt
motiondrerna principen vara att fardtjdnsttaxan knyts till kollektivtrafiktaxan.
Andra tider, t.ex. nattetid, skall avgifterna vara skiliga och inte Gverstiga
tillstdndsgivarens sjalvkostnad.

1 motion 1996/97:T71 av Elisa Abascal Reyes m.fl. (mp) begérs ett tillkédnna-
givande av vad i motionen anforts om avgifter for fardtjanst (yrkande 3).
Motiondrerna anser att den avgift som kommunen tar ut av tillstindshavaren
skall vara skilig och att den inte i alltfor stor man far overstiga avgifterna
inom kollektivtrafiken.

Utskottets bedéomning

Enligt forslaget till 11 § lagen om férdtjanst skall avgifter for resor med
fardtjénst vara skiliga, inte Overstiga tillstandsgivarens sjdlvkostnader samt
faststdllas enligt grunder som kommunen eller annat ldnstrafikansvarigt
organ bestimmer. Forslaget Gverensstimmer i vésentliga delar med nu gil-
lande bestimmelse i socialtjanstlagen. I likhet med regeringen anser utskottet
att grunderna for avgifter for resor med fardtjénst dven fortsdttningsvis bor
bestdimmas lokalt. Inriktningen bor enligt utskottet vara att avgifterna skall
folja samma principer som, och pé sikt faststillas i nivd med, taxorna for
kollektivtrafiken. Regeringens forslag bor dven i denna del tillstyrkas. Mot-
ionerna T71 (mp), yrkande 3, T73 (m) yrkande 2, T74 (v) yrkande 6 och
So54 (v) yrkande 6 far enligt utskottet anses tillgodosedda och bor dérfor
avstyrkas.

Ovrigt

Socialutskottet beslutar att med detta yttrande till trafikutskottet for fortsatt
beredning Overlimna motionerna 1996/97:So51 (kd) yrkande 3,
1996/97:S054 (v) yrkandena 4—6 och 1996/97:S055 (fp) yrkande 2, vilka alla
véckts med anledning av skrivelsen 1996/97:120 om handikappolitik.
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Stockholm den 2 september 1997 1997/98:SoU2y

P4 socialutskottets vignar

Sten Svensson

I beslutet har deltagit: Sten Svensson (m), Ingrid Andersson (s), Hans Karls-
son (s), Christina Pettersson (s), Liselotte Wago (m), Marianne Jonsson (s),
Roland Larsson (c), Conny Ohman (s), Leif Carlson (m), Mariann Ytterberg
(s), Stig Sandstrom (v), Thomas Julin (mp), Elisebeht Markstrom (s), Cathe-
rine Persson (s), Annika Jonsell (m), Kerstin Heinemann (fp) och Michael
Stjernstrom (kd).

Avvikande meningar
1. Okad tillgéinglighet for funktionshindrade i kollektivtrafiken m.m.

Michael Stjernstrom (kd) anser att tredje och fjirde styckena av socialutskot-
tets bedémning under avsnittet “Okad tillgéinglighet for funktionshindrade i
kollektivtrafiken m.m.” bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser att regeringen bor upprétta en handlingsplan med malsatt-
ningen att kraftfullt 6ka kollektivtrafikens tillgdnglighet for funktionshind-
rade.

Utskottet ser mycket allvarligt pa den bristande trafiksékerheten inom fard-
tjdnsten. Krocktest har visat att dagens rullstolar endast tal smérre kollision-
er. Fastspdnning av passagerare i rullstolen ger dérfor inte alltid ett tillrdck-
ligt skydd. Mélséttningen maste enligt utskottet vara att fardtjanstpassagerare
skall ha rétt till samma trafiksdkerhet som alla andra. Kraven pd fastséttning
av rullstol, bilbalte for den resande och anvindning av olika rullstolar i for-
don maéste skérpas i de nya reglerna. Vigverket bor vid sin revidering av
foreskrifterna pa omradet beakta detta. Enligt utskottet maste vidare bestél-
larna av transporttjanster uppstélla tydligare och hardare krav, exempelvis pa
forarutbildning och pé att de rekommendationer som finns tillimpas strikt.
Aven i dessa avseenden méaste bestimmelserna skirpas.

Detta bor med bifall till motionerna T213 (kd) yrkande 23 och So51 (kd)
yrkande 3 samt med anledning av motionerna T74 (v) yrkande 1, T75 (fp)
yrkande 1, T214 (fp) yrkande 16, So54 (v) yrkande 4 och So55 (fp) yrkande
2 ges regeringen till kdnna.

2. Tillstandsgivningen

Thomas Julin (mp) anser att andra stycket av socialutskottets bedomning
under avsnittet ”Tillstdndsgivningen” bort ha f6ljande lydelse:
Enligt regeringens forslag skall ett tillstdnd till fardtjanst i skélig omfatt-
ning kunna forenas med foreskrifter exempelvis rérande hur manga resor
tillstdndet omfattar och inom vilket omrade resorna fér foretas. Motsvarande 2



inskrdnkningar i rétten att resa finns inte betraffande kollektivtrafiken. Enligt
utskottet medfor forslaget att skillnaderna mellan funktionshindrade perso-
ners och andra ménniskors mdjligheter att resa okar, vilket &r otillfredsstél-
lande. Mot bakgrund av att de flesta kommuner har ekonomiska svérigheter
anser utskottet att foreskrifter angaende antalet tillatna resor inte skall kunna
stédllas upp av "kommunalekonomiska skél”. Rétten for en kommun att med-
dela foreskrifter bor enligt utskottets mening vara begriansad pé ett tydligare
sétt dn i nu foreliggande lagforslag. Regeringen bor snarast dterkomma till
riksdagen med ett nytt forslag till lagtext.

Detta bor med bifall till motion T71 (mp) yrkande 2 ges regeringen till
kénna. Motionerna T74 (v) yrkande 4 och So54 (v) yrkande 5 delvis bor
avstyrkas.

Gotab, Stockholm 1997
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