Motion till riksdagen
1987/88:T33

av Kristina Svensson och Bo Finnkvist (s)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Sammanldnkning av Bergslagsbanan och Inlandsbanan i Nykroppa
samt banupprustning och elektrifiering Nykroppa—Kristinehamn

Sodra Inlandsbanan lGper genom vistra Bergslagen. De kommuner i Virmlands lin
som betjinas av bandelen ir Filipstads. Storfors och Kristinehamns kommuner.
Bandelen betjianar ocksa kommuner pa Ostra sidan liansgriansen i Kopparbergs och
Orebro lin.

Befolknings- och sysselsittmingsutvecklingen i Bergslagen har varit mycket
negativ och laget ar alltyyagmt allvarligt. De tre virmlindska kommunerna efter
Inlandsbanan utgor inget undantag. Salunda kan ndmnas att Filipstads och Kristine-
hamns kommuner 1976—1986 forlorade omkring 2 800 innevanare vardera.

Hillefors kommun i Orebro lin bér nimnas i detta sammanhang. Kommunens
befolkningsutveckling ir likartad med de tre virmlindska kommunernas. Over
1 500 personer har flyttat ifran kommunen sedan 1976. Hillefors kommun spelaren
speciell roll for jirnvigen i regionen. Dessjirn-och stalindustri dr den klart storsta
godsalstraren for jirnvagar med uppemot en halv miljon ton 1 ankommande och
avgdende transporter.

Aven de tre virmlindska kommunerna domineras till stor del av industri-
niringen. De storre foretagen tillhor jirn- och stalindustrisektorn, tyngre verk-
stadsindustrin och livsmedelsindustrin. De ir alla beroende av eftektiva transpor-
ter. Betydande strukturrationaliseringar och dgarforindringar har skett och fler kan
forutses for framtiden.

For att skapa en positiv utveckling 1 kommunerna maste dirfor forutsittningarna
for dels de befintliga foretagen. dels tor eventuellt nyetablerade foretag forbittras.
Utveckling av kommunikationerna dr i1 detta sammanhang ndédvindigt. Nykroppa-
projektet dr ett viktigt led i1 dessa nddvindiga satsningar. Utbyggnad av jarnvigens
infrastruktur dr ett effektivt regionatpolitiskt instrument.

Genom att forbittra transportmdjligheterna till marknader for foretagen i regio-
nen kan befintliga foretag utvecklas och nya foretag etableras. Detta skapar pa sikt
Okad sysselsittning och inflyttning. men framfor allt kan ett differentierat nirings-
liv byggas upp.

Nykroppa-projektet skulle ocksa skapa forutsdttningar for framtida regulyir per-
sontratik. om berorda linshuvudmiin sa finner limpligt. Enmansbetjinade eldrivna
motorvagnar skulle eventuellt bl billigare. inte minst samhillsekonomiskt. dn
landsviigsbussar. Restiderna for tagblir kortare och attraktiviteten hogre. vilket ut-
gor en lokaliseringsfaktor.



Turistsatsningen sommartid pa Inlandsbanan har inneburit ett allmint uppsving
for turismen i de 20 kommunerna utefter banan. Omsittningen i servicendringar
m. m. beriknas ha okat med 25—30 milj. kr./ar. | Virmland (och Vansbro kom-
mun) dr dock framtiden for Inlandsbaneturismen osiker pa grund av jirnvigens
gradvisa forfall. Den med Nykroppa-projektet forknippade upprustningen av
Inlandsbanans allra sydligaste del skulle ge forutsittningar for fortsatt turisttrafik
och utveckling av densamma samt andra typer av chartertrafik.

Kristinehamns hamn ir en viktig port till mdnga marknader. Hamnen i Kristine-
hamn har stor kapacitet och skiljer sig fran de dvriga virmlindska hamnarna genom
sindiversifierade godsomsittning och hogautnyttjandegrad av anliggningarna. Av
hamnens totala godsomsittning, S68 000 ton ar 1986. gar 25 % pa jarnvig till/fran
Bergslagen.

Kristinehamn dr vidare ett regionalt centrum for SJ:s underhdlls- och depatjinst.
Nirmare 200 SJ-anstillda har Kristinehamn som stationeringsort. Kristinehamn
betjianar bl. a. en ca 10 mil lang stricka pa Bergslagsbanan. En forutsittning for att
s& skall kunna ske dven i fortsittningen ir. att linjen Nykroppa—Kristinehamn
bibehalls, eftersom den fysiska kopplingen norrut annars forloras. En minskning av
antalet anstillda i Kristinehamn skulle vara mycket negativ med tanke pa de
minskningar som redan skett i 6stra Virmland och som kan forutses.

Nykroppa-projektet skapar dven sysselsittning. frimst i Filipstads kommun.
under anlaggningstiden.

Om Nykroppa-projektet inte genomfors. kommer detta att resultera i att den
genomgaende godstrafiken via Storfors pa sikt inte kan uppritthallas. Industrierna
i Storfors kommer direfter antagligen att betjanas genom industrisparsvixling fran
Kristinehamn. Kostnaderna for sadan trafikering blir hogre och servicen ligre in
for nuvarande tratiklosning. Det dr rimligt att anta att den nuvarande vagnomsitt-
ningen i Storfors — 438 lastade och 80 lossade vagnar ar 1986 — i en sadan situation
avsevirt minskar. Detta bereder vigen for en total nedliggning.

1 Storfors planeras ett kommunalt tratikcentrum i jirnvigsstationen, dir buss,
14g, taxi och resebyra samsas underett och samma tak. En forutsittning for en sddan
l6sning dr att Nykroppa-projektet genomfors.

Sammanfattningsvis bor framhallas att Nykroppa-projektet
— forbittrar forutsittningarna for befintliga foretag i godsupptagningsomradet
— Okar jirnvigens konkurrenskraft och leder hirigenom till bittre transportforut-

sittningar totalt sett med ligre fraktpriser samt snabbare transporter till foreta-

gens marknader
— forbattrar mojligheterna till nyetableringar och omlokaliseringar
— ger mojligheter att ateruppta reguljiar persontratik
— underlittar fortsatta turistsatsningar pa Inlandsbanan.

Samtliga nimnda punkter dr nédvindiga i det arbete som sker for att stirka och
fornya vistra Bergslagen.
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Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om sammanldnkning av Bergslagsbanan och Inlandsbanan 1 Ny-
kroppa samt banupprustning och elektrifiering Nykroppa—Kristinehamn.
Stockholm den 28 januari 1988

Kristina Svensson (s) Bo Finnkvist (s)
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