Motion till riksdagen
1987/88:Sk486

av Alf Svensson (c)
omskattefrihet for sjofolk i fjarrtrafik

Svensk sjofart befinner sig i uppenbar kris. Trots att sjofartens betydelse for
svensk inrikes- och utrikeshandel knappast kan 6verskattas ar sjofartspoliti-
ken oftast satt pd undantag i debatten, och utredandet och forhalandet av
nodvandiga beslut ar mer én omfattande.

Under senare &r har SJ:s affirer och framtid med all ratt ront stor
uppmarksamhet. Vagnaten ute i ldnen blir sjalvfallet standigt foremal for
politikers intresse, men sjofarten, som samhallsekonomiskt och trafikmas-
sigt ar vart lands stora kroppspulsdder, haller pd att fortvina sett ur svensk
synvinkel.

Mahénda har den svenska politikens Stockholmsfixering det faktum att
sjofartspolitik forknippats med férmogna redarfamiljer och att sjofolket
blivit en allt mindre yrkeskdr — rostmassigt mindre intressant och med f3
kunniga representanter i parlamentet — medverkat till att Sverige i dag
saknar en nodvindig framtidsinriktad och offensiv sjofartspolitik.

95 % av vart lands utrikeshandel. raknatiton, och 86 % av utrikeshandeln,
berdaknat i virde, transporteras med fartyg och farjor. Fran vastkusthamnar
skeppas cirka en tredjedel, frdn sydkusthamnar en tredjedel och fran
ostkusthamnar en tredjedel av den svenska utrikeshandelns vdrde. Vart
lands inrikestransporter skots till ndrmare 45 % av sjofarten. Utmed den
svenska ostkusten fraktar fartyg kvantiteter som ar lika stora som SJ:s totala
godstransporter. matt i tonkilometer, vilket dr detsamma som ca 18 miljarder
tonkilometer. Det innebar att ca 25 miljoner ton varje ar fraktas till och fran
hamnar utmed ostkusten.

Betraktar man ovannamnda siffror och procenttal kan det verka som om
allt star val till for svensk sjofart. Det ar darfor viktigt att noga notera att de
95 % av utrikeshandeln som sjofarten star for skoter svensk sjofart endast
22 % av exportfrakterna och enbart 18 % av import. Dessa procenttal ar 1
sjunkande, och om utvecklingen, eller kanske rattare avvecklingen inte
stoppas, kommer givetvis svensk utrikeshandel att heit hamna i handerna pa
utlandska intressen. Betraffande sjofarten mellan svenska hamnar har
norska, danska, finska och engelska fartyg tagit for sig ca 15 % av frakterna.

Sjofartspolitik handlar sjalvfallet icke enbart om svensk sjofarts odisku-
tabla betydelse for handeln och om svensk sjofarts ojamlika konkurrenssi-
tuation visavi andra sjofartsnationer. Sjofartspolitiken maste bl. a. ocksa
medrdkna miljopolitiska aspekter. beredskapskrav och fragor som har med
arbetsmiljo och solidaritet att skaffa.
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Ett stort tankfartyg férbrukar endast 0,5 gram bunkerolja for att frakta |
ton en km. For ett mindre fartyg i kusttrafik ar bransieférbrukningen 2.7
gram. En stor lastbil kraver 13—14 gram olja per tonkilometer. De storsta
tankfartygen fraktar | ton olja en km for en fraktkostnad pa 0.2-0,3 ore.
Motsvarande pris pd jarnvag ar mellan 10-12 6re. Andra jamférande
berdkningar som gjorts visar exempelvis att en bogserbat med timmerslap
fraktar lika stora kvantiteter som 600 ldngtradare och att ett medelstort
containerfartyg ocksa kan 6verta 600 langtradares last. Det torde knappast
behdva understrykas att de luftféroreningar som ett medelstort containerfar-
tyg stdr for ute till havs, fjarran fran tatortsbebyggelse. inte pa ndgot satt ar
jamférbara med utslappen fran 600 1dngtradare. Det bor i detta sammanhang
ocksa erinras om att landsvagars och jarnvagars strackningar inte sallan
skapar mycket harda miljodebatter.

Beredskapsaspekter har inte sillan lyfts fram, och det med all ratt, i
samband med jordbrukspolitiska debatter och da civilforsvarets resurser
inventerats. Eftersom Sveriges utrikes- och inrikeshandel nédra nog ar totalt
beroende av sjofart, finns det all anledning att sjofartspolitiken, ur saval
forsvars- och siakerhets- som forsérjningsaspekter, ocksa tillmats mycket stor
betydelse och uppmarksamhet. Sverige som har den langsta kustlinjen av alla
Europas stater kan, som neutral nation, inte lata fartyg frdn Nato- eller
Warszawalanderna tranga ut svenska fartyg fran den svenska sjofarten, och
darmed forsatta Sverige i en situation som skulle te sig helt ohallbar i en
krissituation. Sverige har under de senaste 10—15 &ren forlorat 80 % av sin
handelsflotta. Under samma period har grannlinder som Danmark och
Visttyskland sett till att deras handelsflottor minst sagt blomstrat.

Titt som tatt vet massmedierna att beratta om fartyg som anlépt svenska
hamnar, fartyg vilkas besattning behandlas pa ett med véra svenska matt
matt osolidariskt och arbets- och I6nemassigt orimligt satt. Det ar inte sallan
ocksé sa att dessa fartyg eller rederier visar, vanligtuttryckt, nonchalans bade
gentemot siakerhet och havsmilj6. Det harmonierar emellertid synnerligen
daligt att samtidigt som rattmatiga krav stalls pd frimmande fartyg som
anloper svenska hamnar, tvingar eller lockar svensk sjofartspolitik allt fler
svenska redare att utlandsflagga fartyg. Det gors gallande att svenska
finansintressen i dag star bakom en flotta under utlandsk flagg somi ton matt,
ca S miljoner ton dw, ar mer an dubbelt sd stor som den totala svenskflaggade
handelsflottan.

Det ar brddskande med sjofartspolitiska atgarder. Det kravs politiska
beslut som goér svensk sjofart konkurrenskraftig genom sinkta kostnader.

Hemstéallan

Mot bakgrund av ovanstdende hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att de som
arbetar ombord pa fartyg som gér i fjarrtrafik bor befrias fran
inkomstskatt,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att de
sociala avgifterna for sjofolk som arbetar i fjarrtrafik bor sankas.']

Stockholm den 20 januari 1987

Alf Svensson (c)
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