Motion till riksdagen

1988/89:T542

av Viola Claesson (vpk)
Miljovéanliga och trafiksdkra godstransporter

Algblomningen och saldoden var 1988 érs ekologiska kollaps. 1989 inleddes
med information om att skogsskadorna okar igen.

Enligt den senaste riksskogstaxeringen paminner situationen om laget
1984. Som en orsak anges sambandet mellan klimat, luftféroreningar och
markforsurning. Men huvudorsak till de nya larmrapporterna ar den mycket
stora okningen av vagtrafiken (plus 6 %/ar). Alla realistiska bedomningar
visar att vi inte ens kan dstadkomma den mycket blygsamma 30-procentiga
minskning av kvédveutslappen, som tidigare angetts som mal, om végtrafiken
tilldts 6ka med nuvarande takt.

Den beslutande minskningen maste uppfattas som en teknisk ambitionsni-
vd, som om den uppnds fortfarande kommer att leda till omfattande
langsiktiga skador p& ekosystemen. Om problemen skall atgardas beror till
storsta delen pa vilken trafikpolitik som skall styra utvecklingen. Av vitalt
intresse i sammanhanget dr godstrafiken.

Lastbilstrafiken

Under de senaste 15 &ren har de ldngvaga transporterna med lastbil 6kat med
narmare 15 %. I den s k EG-modell, som regeringen foresprakar for Sverige,
kommer den tunga landsvagstrafiken att Oka ytterligare. Med hanvisning till
exportindustrins behov och intressen pd EG-marknaden forceras totalan-
passningen till en infrastruktur pa kollisionskurs med ekologiska hansyn.

Den landtransporterade godsmdngden i Sverige var 1986 totalt 380
miljoner ton. Attiofem procent av detta gods transporterades pa lastbil. Om
man i stallet utgdr frdn godstransportarbetet star jarnvagen for fyrtiofyra
procent. Jarnvagen fraktar alltsd tyngre gods pa langre strackor.

Lastbilarna har i praktiken monopol pé lokala transporter upp till 10 mil
(95 % av marknaden). Viagtransporterna dominerar helt pa regional niva
(100--300 km), och svarar for 68 % av godset. Av jarnvagsfrakterna pa
regional nivd har hittills halften bestatt av malmtransporter. I dag pagar en
massiv Overforing av gods, nar det géller malm och skogsrévara, frén jarnvag
till lastbil i norra Sverige. Vpk har i vissa andra trafikpolitiska motioner tagit
upp konkreta fall om denna miljofientliga omlaggning.

Generellt har géllt att jarnvagen spelat en storre roll vid transporter 6ver
30 mil, dar den tar hand om ca hélften av allt transportarbete. Den
forharskande strukturen bekraftar SJ:s inriktning med “jirnvigen pa
langden och lastbilen pé tvaren”. I grunden finns det alltsd inget nytt i nya
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SJ:s dubbeltydiga slogan: "Téget vinner i langden’'. Snarare far den ses som
en bekraftelse pd SJ-ledningens konservatism i synen pa transportmark-
naden.

Ett argument fran SJ ar bl a hogre kostnader for lasthantering i samband
med rangering och annan terminalhantering, samt de 6kande kraven pa
precision fran industrins sida. "Just-in-time-systemet” och "MA-funktio-
ner” (forandrad metod for materialadministration) ar uttryck for detta.

Transportraddet (TPR) samt olika privata konsultbyréer. fick regeringens
uppdrag att skriva underlagsrapporter till den trafikpolitiska proposition
(Trafikpolitiken infor 90-talet. prop. 1987/88:5()). Utredarna har agerat
samstammigt: med obeveklig konsekvens har de utnyttjat "trendframskriv-
ningar” fOr att visa jarnvdgens minskande roll i Sveriges landtransport-
system.

Med utgéngspunkt i en verklighet som beror pd misskotsel fran den gamla
SJ-ledningen, lobbyism fran exportkapitalet samt EG-krafternas diktat om
framtiden, har ndmnda rapporter bevisat det som skulle bevisas. Som om
detta vore 6desbundet. antas att jarnvagen kommer att forlora ytterligare
laster till vagtransporter (se bl a TPR:s rapport "Godstransporter om 10-20
ar!).

Transportforskningsberedningen visar i en undersokning (Engstrom-
Eriksson—-Haggberg) hur samhéllets kostnader okar nédr godshanteringen
skots efter foretagens helt nya principer. Med rullande lagerhallning och allt
tyngre lastbilsekipage enligt EG-modell. drabbas samhaillet av betydande
utgiftsokningar. @rsaken ar okade utslapp och forsamrad miljo, vérre buller,
fler trafikolyckor och 6kade utgifter p g a vagslitage. Samhallet betalar alltsa
foretagens miljardvinster.

I en rapport till Miljoprojekt Goteborg sammanfattar Orjan Nystrém
foljande:

Samtidigt som miljdopinionen och olika politiska forsamlingar diskuterar
nodvéndigheten av att fora 6ver gods fran vag till jarnvag forefaller sdledes
den verkliga utvecklingen pa transportmarknaden styra i motsatt riktning.

Vansterpartiet kommunisterna stodjer naturligtvis att de langvidga gods-
transporterna i 0kad omfattning styrs Over till jarnvag; partiet har i olika
sammanhang medverkat till att underlatta for en sddan utveckling. genom
riksdagsbeslut och beslut i andra forsamlingar. Men frdgan ar om den
nuvarande satsningen handlar om en nettooverforing av gods totalt sett. SJ:s
kombisatsning ar forenad med en koncentration av den jarnvéagsburna
volymen till ett fatal stora terminaler avsedda for fjarrtrafik. Anvandningen
av stick- och industrispar i anslutning till dessa terminaler doms ut. vilket bl a
framgér av underlagsmaterial till propositionen 1987/88:50. Underlagsrap-
porten heter "’SJ:s kombitrafik'’. I den kan man bl a lasa att det ar "’'— — ~ helt
orealistiskt med investeringar i och anvandning av stickspar och vagnslastter-
minaler i den omfattning som nu foreligger™.

Konsekvenserna av denna framtida satsning fran SJ:s sida forefaller kunna
leda till vasentligt 0kade végtransporter, ofta i redan hart utsatta regioner
miljomassigt sett. Som exempel kan ndmnas Go6teborg. med en omfattande
transportverksamhet 6ver Goteborgs hamn och en miljdsituation som i dag
praglas av alltfor omfattande bilism med atfoljande stora utslapp.

Mot. 1988/89
T542
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Under hosten 1988 behandlades i Goteborg fragan om koncessionsvillko-
ren for Volvos nya malerifabrik pd Hisingen. Goteborgs kommun reste
sarskilda krav pd att foretaget skulle frakta en stor del av sina karosser pa
jarnvdg. Volvo Transport AB presenterade strax efter detta en rapport, vars
slutsatser var att jarnvédgstransporter skulle vara simre ur miljosynpunkt én
attfrakta dem per lastbil. Man hinvisade bl atill de omfattande avgasutsldp-
pen som kommer fran truckar och dieseldrivna lok.

Volvo Transport AB har givetvis rdtt, om man avstar fran miljomassigt
nodviandiga satsningar i ett transportsystem som titlats forfalla. Med den
nuvarande strategin frdn SJ:s sida kommer detta att bli fallet. Men i en
situation med nyinvesteringar i rangering. elektrifiering av industrispar,
nyanldggningar av stick- och industrispdr och satsningar pa att utveckla
exempelvis gasdrivna vaxellok kommer situationen att bli helt annorlunda.

Kritiken mot den inskrdnkta marknadsanpassning som praglar Sl:s
strategi ar stark. Det finns ett ansvar i riksdagen for att ge SJ andra och nya
direktiv, i samklang med de krav p& andra, miljovanliga transportstrukturer
som nu véxer sig allt starkare.

Forst och framst mdste godstrafikens infrastruktur foridndras. 1985 investe-
rades i vart land ca 3,7 miljarder kr i inkop av lastbilar. Under &ren 1963-85
varden arliga tillvaxten i dessa investeringar 3,6 %. Under samma tidsperiod
sjonk investeringarna i jarnvigssektorns rorliga kapital med tvd procent
arligen. Under 1985 investerades saledes enbart ca 300 milj. kr. i jarnvégs-
vagnar, dvs mindre dn 10 % av végtrafikens investeringar.

Samma forhallanden giller investeringarna i infrastruktur i form av vagar
och sparanliggningar. Aven om viginvesteringar har haft en vikande
tendens, utgdr de sammanlagt ca 40 % av investeringarna i kommunikations-
sektorns fasta kapital. Motsvarande investeringar i sparanldggningar etc ar
vésentligt mindre. De uteblivna satsningarna har lett till en situation, dar en
viaxande andel av jarnvidgsnétet drabbas av hastighetsbegransningar, ofta
med en hogsta tilliten hastighet som understiger den som gillde pa
1950-talet. Det séger sig sjalvt, att denna utveckling endast kan teda till en
fortsatt snabb overforing av gods fran jarnvag till lastbil. Déarfor maste den
brytas.

Kommunernas transporttekniska och -politiska insatser har under lang tid
varit inriktade pa att 10sa transportproblemen genom att lata bilismen véxa.
Dérmed har ocksa investeringarna i lokala védgtransportsystem varit oerhort
mycket storre dn i andra transportsystem. Kommunernas transportplanering
inskrdnker sig i dag till persontransporterna och man har nést intill ingen
kunskap om den lokala godstrafiken. Huvudmannaskapen ér splittrade till
en rad privata speditdrer och i mindre utstrackning olika kommunala
forvaltningars transportbehov — de senare tacks av egna eller externa
speditorer. Genom Okade satsningar fran SJ:s sida skulle kommuner i 6kad
utstrackning kunna l6sa en rad logistiska problem — om bara infrastrukturer-
na fanns.

Nagon storre samordning pa detta omrade finns inte. I Goteborg bedéms
en fjardedel av lastbilarna gé utan last. Det finns sammantaget 64 olika
tultupplag i centrala ldgen. Samtidigt som det uppenbart finns ett intresse for
att i hogre utstrackning utnyttja spadrbundna godstransporter, formar inte SJ
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&stadkomma en tillracklig kundanpassning av sina transporttjanster och man
har latit nedrusta industrispdren genom bristande underhdll, uteblivna
satsningar pa elektrifiering etc.

Manga lokala godstransporter kan Overforas till jarnvag. Det galler
exempelvis transporter som sker mellan hamnar och SJ:s terminaler, dvs
slutpunkten i SJ:s satsning med lastbil pa tvaren och jarnvag pé langden.
Kopcentra som omsétter mycket stora varumiangder saknar ofta helt
mojligheter att ta emot gods per jarnvag. Sadana investeringar skulle
formodligen snabbt betalas genom de miljovinster som uppnas.

En forandrad infrastruktur ar en grundforutsdttning for att minska
behovet av vagtransporter. I forsta hand bor man da inventera de mest
reguljara transportflodena, som idag gar pa lastbil. Bland dessa finner man
savial kommunala som andra transporter. Detkravs nu en utvecklingsplan for
investeringar i jarnvagsnatet, med malsattning att 6ka godstransporter pa
rals vid korta och medelldngaavstadnd. I en sddan utvecklingsplan ingdr som
vasentliga delar bl a:

— Elektrifiering av industri- och stickspdr 1 industriomrdden med stora
godsfloden, exempelvis pd Hisingen i Goteborg.

— Nyanliggning av industrispdr, framfor allt i lagen dar stora godsvolymer
fraktas reguljart. Det kan gélla exempelvis satsningar pd Bohusbanan m fl
banor, samt samarbete mellan SJ och olika kommuner for att nyanlagga
spar till storre kopcentra eller andra anlaggningar dar transportunderla-
get ar latt identifierbart.

— Utveckling av nya gasdrivna vixellok, eller andra miljovénliga alternativ.

Hemstallan

Med hiénvisning till det anforda hemstalls

att riksdagen hos regeringen begér forslag till utvecklingsplan for
miljovénliga och trafiksdkra godstransporter med bl a foljande
innehall:
a) elektrifiering av industri- och stickspar i industriomrdden med stora
godsfloden,
b) nyanldggning av industrispar,
c) utveckling av nya gasdrivna vaxellok.

Stockholm den 25 januari 1989

Viola Claesson (vpk)
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