Riksdagens protokoll SVRIEEISGS:GWWW

2014/15:105
Torsdagen den 28 maj

Kl. 12.00-19.27

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 8 maj justerades.

§ 2 Avsigelser
Andre vice talmannen meddelade att Lena Ek (C) avsagt sig uppdraget
som ledamot i miljo- och jordbruksutskottet samt att Kristina Yngwe (C)

avsagt sig uppdraget som suppleant i miljo- och jordbruksutskottet.

Kammaren bifoll dessa avsédgelser.

§ 3 Anmilan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Centerpartiets riksdagsgrupp
anmalt Kristina Yngwe som ledamot i miljo- och jordbruksutskottet.

Andre vice talmannen forklarade vald till
ledamot i miljé- och jordbruksutskottet
Kristina Yngwe (C)
§ 4 Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:611
Till riksdagen
Interpellation 2014/15:611 Samlad polismyndighet och nérvaro i hela
landet

av Niklas Karlsson (S)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 9 juni 2015.
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Skalet till drojsmalet ar tjdnsteresa och andra ataganden.
Stockholm den 25 maj 2015
Justitiedepartementet
Anders Ygeman

Interpellation 2014/15:624

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:624 Nyanlédndas bostadssituation
av Roger Hedlund (SD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 9 juni 2015.
Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 26 maj 2015
Néringsdepartementet
Mehmet Kaplan (MP)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlen
Expeditionschef

Interpellation 2014/15:626

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:626 Sjukskrivningar hos ungdomsgenerationen
av Johan Forsell (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 12 juni 2015.
Skalet till drojsmalet ar redan inbokade moten.
Stockholm den 26 maj 2015
Socialdepartementet
Gabriel Wikstrom (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 5 Yrkestrafik och taxi

Trafikutskottets betinkande 2014/15:TU12
Yrkestrafik och taxi (prop. 2014/15:83)
foredrogs.

Anf. 1 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Vi ska nu diskutera ett betinkande som handlar om
yrkestrafik och taxi. Det dr ett betdnkande som i stort sett alla partier i
utskottet skulle kunna vara 6verens om, men det vill inte Alliansen. I stillet
har de valt att hitta skiljelinjer dir sadana egentligen inte finns.

Jag tror inte att detta agerande gynnar svensk konkurrenskraft och
svensk tillvéxt.

Jag trodde att allianspartierna var seridsare én sa. Jag trodde att de in-
sdg att man féar ge och ta for att bli Gverens och att man inte vinner nagot
pa att driva fragor in absurdum. Men vi fér vl skriva det pa mitt naivitets-
konto, och jag beklagar att jag inte insag detta tidigare.



Jag beklagar ocksa allianspartiernas kompromissldsa instillning. Jag
tror att demokratin tjdnar pa diskussion och kompromisser. Jag tror att
demokratin tjinar pa att man lyssnar pa varandra och inte gér in i alla
diskussioner med forutfattade meningar och instillningen att man ska fa
igenom sin stindpunkt till punkt och pricka. Jag tror att demokratin tjanar
pa gemensamma losningar dar man ser till vad som adr mojligt och inte bara
Onskvirt. Men det var inte Alliansens melodi 1 detta fall.

Jag kréver faktiskt en annan instéllning av mina kollegor pa andra sidan
— en instéllning dér vi ser vad som forenar och dir vi kompromissar om vi
behover det. Da blir skillnaderna ocksa tydligare, och vi kan braka om
sadant som &r vért att braka om.

Herr talman! Sa till frdgan om ldngre och tyngre fordon. Jag har roat
mig med, eller kanske tvingat mig till, att l14sa vad allianspartierna sager i
sin budgetmotion om det &mne vi i dag diskuterar. Jag kan konstatera att
det i den budgetmotion som ska styra Sverige bara finns en enkel att-sats
som sédger att lingre och tyngre fordon behdvs. Det sdgs inget om
kostnaderna eller ekonomin for detta. Det dr anmérkningsvért eftersom det
ar med ledning av detta bristfalliga dokument som landet ska styras.

Det enda som sdgs hittar jag i Moderaternas kommittémotion. Dar
sdger man att 300 miljoner ska satsas for att mojliggora langre och tyngre
fordon.

Den forsiktiga berdkning som Trafikverket med sin expertkunskap har
gjort visar att det behdvs drygt 2 000 miljoner kronor, alltsd over 2
miljarder, for att dtgérda problemet med broar, béarighet, vigtrummor med
mera. Det blir en differens pa 1 700 miljoner kronor.

Hur har Alliansen tankt 16sa det? Var ska man ta pengarna? I sin eufori
over att kunna fa igenom ett tillkdnnagivande struntar Alliansen i det
faktum att man saknar pengar.

Oppna alla vigar och helst nu — utan utredningar om vad som kan
Oppnas och vad det kostar och utan négra som helst restriktioner — &r det
besked som Alliansen ger svensk akerindring, tyvérr ivrigt pdhejade av
Sverigedemokraterna.

Aterigen: Det #r inte en serids instillning. Ni dgnar er &t plakatpolitik
och pajkastning.

Vi var beredda att g& med pa ett tillkénnagivande i denna fraga dven
om vi ansag att det egentligen inte behdvdes. Men vi ville ha ett enigt
utskott.

Regeringen siger i sitt beslut frdn den 13 maj att utredningen om tyngre
fordon — men tyvérr inte om lidngre fordon, och dér har tillkdnnagivandet
en poéng — ska identifiera behov och konsekvenser av tyngre transporter
pé det allménna vagnitet. Mojligheterna att tillgodose behovet pa annat
sétt 4n genom transporter pa véag ska beaktas. Det dr rimligt.

Utredningen ska ocksa analysera forutsittningarna for att upplata det
identifierade vagnitet for fordon med en bruttovikt pa upp till 74 ton.
Forutséttningar som ska analyseras ar tekniska faktorer sdsom barighet pa
broar och vdgar, bedomningar av vilka ytterligare kostnader for vignatet
gillande barighet och underhall som sadana transporter skulle fordra, en
beddmning av omfordelningseffekter mellan vag- och jarnvagstransporter
vid upplatande av ett utpekat vagnit for tyngre transporter samt effekten
pa utsldppen av véxthusgaser.
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Utredningen ska vidare presentera ett forslag till plan for hur det
identifierade vidgnitet successivt kan Oppnas for tyngre fordon.
Forandringarna ska kunna genomféras utan betydande Okning av
vagslitaget och med bibehéllande av dagens hoga sékerhetsniva. Forslaget
till plan ska inkludera en redovisning av kostnader, samhéllsekonomiska
konsekvenser, miljokonsekvenser, mojligheter att n& de transportpolitiska
maélen och en tidsplan for foreslagna atgérder.

For okade kostnader ska utredningen foresla en finansiering inom
nuvarande ramar avsatta for barighet pa vdg i den nationella planen for
transportsystemet 2014-2025. Forslaget ska inkludera en redovisning av
kostnader, samhéillsekonomiska konsekvenser och péaverkan pa de
transportpolitiska malen.

Slutligen ska utredningen sérskilt utreda om hdjda bruttovikter leder
till en odnskad Gverflyttning av gods fran jarnvégen till végarna.

Enligt regeringens beslut ska uppdraget redovisas till Regeringskansli-
et senast den 30 november 2015.

Tydligare &n s& hir kan det inte ségas. 74 ton pé vigarna kommer att
bli verklighet framéver.

Det Alliansen dgnar sig at ar effektsokeri och plakatpolitik.

Det viktiga nu &r att utredningen slutfors och att dven ldngre fordon
ingdr i utredningsuppdraget. Som jag sa tidigare har tillkdnnagivandet har
en poédng. Det dr viktigt att ldngre fordon ocksd kommer med.

Det kommer att komma ett underlag for beslut, antingen i regeringen
eller i riksdagen. P& den punkten &r jag helt lugn.

Herr talman! I debatten hinvisas ofta till Finlands beslut att tillata en
vikt p& 76 ton. Jag haller med om att det &r ett viktigt argument for att dven
i Sverige tillata tyngre fordon. Det handlar helt enkelt om konkurrenskraft.

Men vi maste nog ocksa se vad som sker i vart grannland i verklighe-
ten. Finland har ménga sjoar och vattendrag och déarfér manga broar och
vagtrummor. Man har givetvis ocksa problem med bérigheten pa vigarna
ndr man har s mycket vatten runt omkring.

Det innebér ockséd manga restriktioner for var man far koéra med tyngre
fordon. Jag har sett en karta over det, och det var manga broar man inte
fick kora over. Det har i sin tur lett till att de flesta dkeriforetagen i Finland
har valt att investera i ekipage for 68 ton.

Ekipagen har en ldgre investeringskostnad och kommer léttare fram i
véagndtet. Det blir farre restriktioner pa broarna.

Jag vet inte hur det kommer att sld i Sverige om tyngre fordon tilléts.
Men marknad é&r alltid marknad, och det dr inte sdkert att det mest
ekonomiska é&r att utnyttja den tilldtna vikten fullt ut.

Jag tror att vi kommer att se olika 16sningar inom olika branscher.
Darfor ar det viktigt att se vilka vdgar som har barighet for tyngre fordon
men ocksa vilka restriktioner som kommer att finnas.

Herr talman! Nér det géller det andra omradet dér vi har en reservation,
namligen kontroller 1 dakeribranschen, &r Transportstyrelsen den
myndighet som har i uppdrag att kontrollera bland annat att kor- och
vilotider foljs.

Transportstyrelsen har dragit pa sig kritik for att man varit alltfor
bokstavstrogen i tillimpningen av sitt regelverk. Vi socialdemokrater
haller med om kritiken. Nar Transportstyrelsen besokte trafikutskottet var
myndigheten sjdlv medveten om kritiken, och i varje fall jag fick en



mycket positiv bild av den sjélvinsikt som finns och det férdndringsarbete
som pagar.

Aven hiir maste man ha lite tilamod. En myndighet som inte funnits s&
lange och som dessutom haft betydande svérigheter vid igangsattandet
maste ges lite tid och &r inte betjant av kléfingrighet.

Det dr myndighetens eget arbete som ar den bésta grunden for att fa det
att fungera pa ett bra sitt i framtiden. Det innebédr inte att vi
socialdemokrater ser pa detta pa ndgot annat sétt &n majoriteten i utskottet.

Vi vill att reglerna ska tillimpas pa ett sddant sitt att bade branschen
och myndigheten kan kénna trygghet i att kor- och vilotider foljs men
tillimpas med fornuft. Inte minst ur de anstélldas perspektiv ar detta
viktigt. Skrupelfria arbetsgivare ska inte kunna utnyttja personalen. Da
sdtts konkurrensen pé lika villkor ur spel, och det kan vi aldrig tillata.

Herr talman! Nér det géller klampning 1ag det i hostas pa riksdagens
bord en proposition frdn den gamla alliansregeringen i drendet. Det var en
ofullstidndig och i vissa stycken direkt dalig proposition. Den verkade ha
skrivits ihop under galgen nar man insdg att man inte skulle kunna vinna
valet men desperat ville visa handlingskraft.

Trots de uppenbara bristerna och att propositionen inte uppfyllde de
krav vi stdllt i forhand valde vi att 1ata den ga fram. Vi anség att det var
battre att gd en bit pa vdgen &n att inte ga alls. D4 blir det minst sagt
patetiskt ndr Alliansen med Moderaterna i spetsen nu gor en stor sak av att
man kraver klampning pa riktigt.

Det tillkdnnagivande vi gjorde i hostas ska redan nu vara genomfort.
Om det dr Alliansens politik, varfor syntes det da inte i propositionen?
Varfor blev det inte klampning ldngre &n 24 timmar?

Om det dr Alliansens politik, varfor gavs d& inte polisman eller
tulltjinsteman befogenhet att klampa i propositionen? Sanningen ir att
detta inte 4r den gamla regeringens politik. Man vill inte veta av detta.

Moderaternas éndrade instdllning &r naturligtvis nagot vi hilsar med
tillfredsstéllelse, men man kan inte anklaga den nuvarande regeringen for
saktfardighet nir man sjélv sé sent som i valrorelsen inte ville ha dessa
forandringar.

Man maste ge den nya regeringen en rimlig chans. Det ar aterigen
kléfingrighet och plakatpolitik. Jag undrar om inte det borjar bli Alliansens
bista gren.

Herr talman! Jag ska ga oOver till ndgot som vi socialdemokrater
verkligen tror &r ndsta steg for att fi en dkeribransch dér konkurrens pa
lika villkor rédder och chaufforer inte utnyttjas. Det handlar om
bestéllaransvar och det som kallas strikt bestéillaransvar.

Det ska inte vara mojligt att upphandla transporter till underpris av helt
oseridsa foretag. Vi ska inte ha chaufforer som tvingas laga soppa pa ett
spritkok 1 skuggan av sin lastbil for att ver huvud taget fa ett mal mat.

Den som bestiller en transport ska ha ansvaret for att den i alla led &r
en fair transport, for att 18na Sveriges Akeriforetags kampanjslogan. Det
kommer att ta lite tid att fa fram detta, men vi har nu en regering som vill
se denna fordndring och inte som tidigare en regering som avfor fragan.
Det gjordes nér propositionen om klampning kom. Vi kan nu se fram emot
att fa en béttre tingens ordning dven pé detta omrade.

Herr talman! Jag vill séga ett par ord om taxi ocksa. Nér det géller de
tva drenden om taxi som finns uppe har vi tidigare gjort tillkéinnagivanden

Prot. 2014/15:105
28 maj

Yrkestrafik och taxi



Prot. 2014/15:105
28 maj

Yrkestrafik och taxi

fran utskottet. Jag kdnner mig trygg i att dessa tillkdnnagivanden kommer
att tas till vara av regeringen och att man kommer att komma med atgarder
pa omradet. Vi anser darfor att det inte behdvs nagra ytterligare atgérder
pa taxiomradet.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet, utom i de tva
avsnitt ddr vi har reservationer. Dessa handlar om kontroller i
akeribranschen samt langre och tyngre fordon.

I detta anférande instimde Suzanne Svensson (S).

Anf. 2 JIMMY STAHL (SD):

Herr talman! Trafikutskottet &r ett utskott som berdr de allra flesta
ménniskor pa ett eller annat sétt.

I dag ska vi prata om yrkestrafik och taxi. Det 4r fragor som garanterat
ror alla invénare i vart avlanga land. Alla méste vi handla sévél mat och
klader som teknik och transporter.

Akeribranschen har linge varit utsatt for en osund konkurrens. Vi
sverigedemokrater ser att det behdvs snabba atgérder for att fa till en sund
konkurrens och en mojlighet att som svensk akare ha ett dkeri som gar runt
ekonomiskt.

En av atgédrderna &r att man tydligt visar att det inte ska 16na sig att
bryta mot lagen, till exempel genom olagliga cabotagekoérningar.

I dag har polistjansteman eller tulltjinsteman enbart mdjlighet att
klampa fordon i ett dygn, vilket kan innebéra att fordonsdgaren kan smita
fran boter. Nar man utdkar klampningstiden till dess att sanktionsavgiften
ar betald ger det en tydlig signal om att man inte accepterar fusk med
cabotage.

Herr talman! Jag &r glad over att det finns en majoritet i utskottet som
skyndsamt vill utarbeta en regeldndring som tillater lastbilar med en
bruttovikt pd upp till 74 ton och att man ska tillaita &ven ldngre
fordonsekipage.

Genom att tillata langre och tyngre ekipage blir miljéutslappen per ton
fraktat gods ldgre. Sverigedemokraterna ser mycket positivt pa att man
tilldter dessa fordon pa alla végar och broar som klarar denna tyngd.

I Goteborg har man kort framgangsrikt med langa fordon mellan en
terminal i Arendal och Goteborgs hamn. Ett annat exempel ar foretaget
Jula, som i sin transportkedja har fatt dispens for att kdra med 31 meter
langa lastbilar.

Manga av Julas produkter kommer med bét fran Asien till Géteborgs
hamn. Dér lastas det om till tdg for vidare transport till Falképing, dér
godset sétts pa lastbil till Skara. Lastbilarna gér i skytteltrafik och drivs
med biodiesel, vilket innebir att utsldppen sjunker avseviért.

Jula ser stora fordelar med att anvénda bade jarnvdg och lastbilar for
att minska miljopadverkan. De ser é&dven en I6nsamhet i
kombinationstransporterna.

Herr talman! Som hamnarbetare vill jag belysa ett problem som kan ge
Odesdigra konsekvenser savil for dem som jobbar ombord pa fartyg som
for dem som fardas pé vara végar.

En déligt forankrad last pé en trailer kan innebéra en lastforskjutning
som kan fa lastbilen att vélta vid en kurva eller rondell, eller dnnu vérre —
gods kan fara av trailern och orsaka en dédsolycka.



Pa sjon forankras trailrar i fartyget med starka band eller kéttingar for
att std stadigt nar de gar over Nordsjon, speciellt under senhdst och
vintertid da det &r mer sannolikt att det &r harda stormar. Nér fartyget rullar
pa havet och lasten &r déligt forankrad i trailern kan lasten slita sig och fara
runt pé fartyget och sla sonder det surrningsmateriel som héller trailrarna
fast forankrade i fartyget. Med de krafter som sétts i rorelse vid storm och
nér gods far runt dr det hogst sannolikt att resterande trailrar slas 16sa
ombord pé fartygen och att hela dickslasten sitts i rorelse, vilket 1dtt kan
innebéra att fartyget valter och gér under.

Det dr viktigt att man avsdtter mer resurser till polis eller annan
myndighet for att gora fler kontroller pa vigarna och i hamnarna.

Vid en lastsékringskurs i hamnen som jag gick fick vi reda pa hur daligt
det stér till med just lastsédkringen pa manga trailrar. En spekulation var att
chaufforer sjdlva fick surra godset pa trailrarna och att de, nér de vil
kommer fram till hamnen, tar med sig sitt surrningsmaterial, som ar ganska
kostsamt. Det &r ett problem som vi maste &tgérda for att undvika olyckor.

Herr talman! Vi anser att taxindringen &r en viktig samhaéllsinstitution
och att ingen ska behova utséttas for brott vid anvdndning av denna
transporttjanst. For att komma till ritta med de problem som finns kring
taxiresande anser vi att samtliga taxibolag i Sverige bor bli skyldiga att
dels rapportera individuella forare i1 frdga om nyanstéllning till
Transportstyrelsen, dels arligen rapportera samtliga férare som har varit
verksamma foregdende é&r till samma myndighet. Vi anser att
Transportstyrelsen vid inkommen rapport ska granska varje forares
lamplighet och sedan meddela taxibolagen om oldmpliga forare samt om
myndighetens beslut att neka eller dra in en granskad taxiforares
legitimation.

Herr talman! Jag vill avsluta med att yrka bifall till reservationerna 2
och 4.

Anf. 3 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Vansterpartiets partiledare Jonas Sjostedt akte precis med
en lastbil fran Helsingborg hit till Stockholm och fick uppleva hur situatio-
nen dr inom lastbilsbranschen. Det framkom, som vi har hort tidigare, att
utldndska forare tjanar mellan 500 och 600 euro i ménaden, sover och dter
i sina hytter veckor i streck och inte har rad att fika eller &dta pa vigkrogar-
na. Fattiga ménniskor utnyttjas hansynslost.

Villkoren inom &kerindringen har blivit mycket tuffa sedan EU:s fria
rorlighet for varor och tjdnster har blivit styrande. EU:s avreglering av ar-
betsmarknaden har fatt forddande konsekvenser. Det ser vi nu i form av
l6nedumpning och helt oacceptabla arbetsvillkor som vi aldrig hade véntat
oss 1 Sverige for 20 éar sedan. Det dr skrimmande. Vi maste nu reglera
branscherna igen, sa att det blir acceptabla villkor.

Lastbilsbranschen &r en sadan bransch dir vi maste arbeta med ménga
styrmedel for att komma till ratta med problemen. Vénsterpartiet vill till
exempel att klampning, som ger mdjlighet att halla kvar fordon som har
brutit mot regler, ska kunna ske langre &n 24 timmar vid behov. Det ar
positivt att trafikutskottet nu foreslar detta. Det behdvs manga atgarder.

Det pégér fortfarande aktioner fran lastbilschaufforerna for att
uppmérksamma de helt oacceptabla och tuffa villkoren. Just nu
uppmérksammar de sirskilt polisens omorganisering och att poliser med
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specialkompetens inom trafiksdkerhetsomradet plockas bort. Det
dventyrar arbetet med att kontrollera trafiksékerheten i samband med till
exempel cabotagetransporter. Det dr ndgot som vi i trafikutskottet bor titta
nirmare pa och sétta ljuset pé.

Bestéllaransvaret behover ocksé fortydligas. Fa akare fills i dag pa
grund av brister da de inte foljer regelverket. Bestillaransvaret behover
ockséa kompletteras med ett tydligare uppfoljningsansvar.

Nir det géller fragan om att tillata avvikelser fran de reglerade kor- och
vilotiderna vill Vénsterpartiet vara lite forsiktigare &n vad som foreslés i
betdnkandet och &dr darfor med pa den rédgrona reservationen. Det &r
viktigt att anstéllda inte utnyttjas utan far de pauser som de &r berdttigade
till.

Det har varit en stark trend mot att arbetstagarnas rattigheter har fatt
backa pa arbetsmarknaden, s det giller att vi haller kvar vid de regler som
finns och &r forsiktiga med att luckra upp dem. Men sjdlvklart ska de inte
vara Overambitidsa sd att de missgynnar dven arbetstagaren, utan
Trafikverket ska i lugn och ro kunna titta pa detta.

Vinsterpartiet har inte dnnu tagit stillning till om vi vill tillata lastbilar
upp till 74 ton. Det finns ju bade for- och nackdelar. Det ar klart att det &r
energieffektivare och béattre for miljon om man tittar just pé lastbilarna och
deras kdrningar. Men det finns ocksa problem. Till exempel i Finland har
det framkommit att de mindre &kerierna konkurreras ut eftersom de inte
har rad med de stora lastbilarna, och vi vill ju gynna dven sma akerier. Det
ar ett problem som man bor titta ndrmare pa.

Det dr samtidigt viktigt att det inte blir en dverforing fran tag till lastbil.
I dag transporteras 86 procent av godset med lastbil och bara 11 procent
med tag. Det behover rittas till. Nu nir Trafikutskottet foresléar att man ska
infora 74 ton &r det viktigt att vi samtidigt ser 6ver styrmedlen for tdg. Man
kan till exempel se till att vi far langre tdg, sitta ett moratorium for hdjning
av banavgifter och saklart se till att jarnvdgsunderhallet forbattras. Vi
behdver genomlysa hur vi forbattrar for jarnvagen samtidigt som 74 ton
eventuellt infors. Annars kommer det att bli katastrof. Vi kan inte ha mer
an 86 procent av godset pa lastbil och mindre dn 11 procent som fraktas
med tag. Det dr en orimlighet i klimatorostider.

Vad giller taxifragorna uttalas det i betdnkandet att taxibranschen &r
fardigutredd. Det nojer sig inte Vénsterpartiet med, i det krisldge som vi
ser for ménga taxiforare. Vinsterpartiet vill se en snabbutredning av
arbetsvillkoren, for att komma till ritta med de stora problem som drabbar
maénga taxiforare i dag. Det kommer rapporter om arbetspass pad 12—-13
timmar sju dagar i veckan. Flera dodsfall pd grund av stroke har
rapporterats.

Det &r inte rimligt att arbetsmiljon pressas sa hart dven hédr. Detta ar
dnnu ett led i avregleringen av arbetsmarknaden som har fétt s& stora
konsekvenser.

Problemen uppstar av flera orsaker. Vi har sett en mycket lag fackfor-
eningsanslutning och brist pa kollektivavtal inom taxiniringen. I dag &r
det i stillet en hog grad av provisionsbaserad 16n. En viktig del i 16sningen
totalt sett &r att minska antalet bilar, da taxindringen &r hart utsatt av kon-
kurrens pa grund av alltfor ménga taxibilar i samma omraden i stdderna.
Det finns dérfor ett behov av att reglera antal taxibilar i varje omrade.
Overetableringen ir ett gigantiskt problem. Till och med de som har kol-



lektivavtal foljer inte sina kollektivavtal pa grund av att konkurrenssitua-
tionen &r sé svér pa grund av overetableringen av taxibilar.

Samtidigt ser vi att det pa landsbygden &r svart att fa tag pa taxi, svart
att fa tillgang till skolskjuts med taxibilar och svért att {4 fardtjanst. S kan
vi inte ha det. Vi kan inte ha en obalanserad marknad pa det hér sittet
genom en sd marklig avreglering som har lett till sa otroligt mérkliga
konsekvenser. Det dr dags att vi tar tag i de avarter som har uppkommit pa
grund av avregleringar pa omrade efter omrade. Det handlar om savil
kvalitet som sékerhet och om livskvalitet for dem som arbetar.

Det hér dr sa angeldget att vi i Vénsterpartiet ville att utskottet skulle
ta ett initiativ i fragan. Men det ville tyvérr inte resten av utskottet. Efter-
som det dr ett s& allvarligt 14ge i branschen hoppas jag att ni i de andra
partierna tdnker efter och aterkommer i fragan, for nagot maste vi gora.

Anf. 4 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! I dag ska vi behandla trafikutskottets betinkande 12 om
yrkestrafik och taxi.

Négra talare har tidigare talat om att de dr missndjda med en del av
forslagen. Men de kanske hade varit lite mindre missndjda om de hade
tillstyrkt de forslag som Alliansen har lagt fram, eftersom det &r dessa
forslag som har vunnit den storsta majoriteten i utskottet och som har gatt
vidare som forslag fran utskottet nar det géller dessa fragor.

Dessa fragor har engagerat utskottet mycket ldnge. Vi har tagit fram en
rad olika forslag for att forbéttra lagar och efterlevnaden av regelverket.
Det ar viktigt att vi far bort den olagliga konkurrensen fran vara végar. 1
dessa fragor har utskottet ofta varit helt 6verens.

Vi har infort klampning, vi har infort sanktionsavgifter, vi har kravt att
man ska redovisa frakthandlingar, vi har infort fOrsta steget i
bestillaransvar och vi vill ha fram ett &nnu tuffare bestillaransvar. Nu
senast har vi beslutat om alkobommar i véra hamnar och vid véra
gransstationer i Sverige.

Alliansen har ocksa tillsammans med foretag och skogsindustrierna i
Sverige jobbat lainge med att fa fram ldngre och tyngre lastbilar, vilket kan
stirka var konkurrenskraft och dessutom minska miljopaverkan av véra
lastbilstransporter. Vi vill ocksa att man jobbar vidare med att fa fram fler
elvégar, vilket skulle forbattra 16nsamheten, konkurrenssituationen och
miljon.

Herr talman! 1 detta betinkande behandlas lastbilar och taxi.
Huvudfragorna ar ldngre och tyngre lastbilar, och framfor allt upp till 74
ton i forsta laget, hur ldnge vi ska kunna klampa fordon, tolkningarna av
kor- och vilotiderna samt vilket uppdrag och vilket arbete som
Transportstyrelsen ska ha och hur vi ska kunna kontrollera deras
verksamhet och dven deras kontroller och nivan pa avgifter.

Alliansregeringen har utrett 64 och 74 tons lastbilar. Den utredningen
var klar i augusti. Sedan vintade vi pa ett beslut nér den nya regeringen
tilltradde. Det enda beslut som kom géllde 64 tons lastbilar, och det kom i
april. Dessa saker var redan utredda och 1ag pa bordet. Det var bara for den
nya regeringen att fatta klubban och dunka den i bordet sa hade vi haft 64
tons lastbilar nér den nya regeringen tilltrddde. Men man véntade och
véntade.
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Vi har langa avstdnd i detta land, och vi har en stenhard
konkurrenssituation. Exempelvis en timmerbil gér ofta med lass fran
skogen. Sedan gér den vanligtvis i tomme fran sdgverket eller
massaindustrin tillbaka till skogen igen. Det ar viktigt att dessa lass kan bli
sé stora som mdjligt i detta lage. Annars gar lastbilarna daligt lastade, och
fler tomvénder tillbaka till skogen. Om en lastbil kan ta med sig mer tjdnar
vi i bada riktningarna pa det — bade miljé och ekonomi.

Alliansen star ocksa enade om 64 och 74 tons lastbilar och har ocksa
med sig en majoritet i utskottet for detta.

Tyvarr forsoker regeringspartierna bromsa detta med fler utredningar
och tillata detta bara pa ett begrénsat vagniit.

Det ar klart att vi ska kunna kora 74 ton pa véra vagar dar det &r mojligt
och sedan vidta atgirder for att 4nnu fler vagar ska klara 74 ton.

Herr talman! I januari 2014 skrev Magdalena Andersson och Anders
Ygeman i Dagens Industri att den svenska regeringen satt och rullade
tummarna. De skrev: Andra regeringar har emellertid visat handlingskraft.
Senast den 1 oktober 2013 blev det tillatet i Finland med tyngre lastbilar
av den typ som utvérderas i Sverige. Sverige har en god mdjlighet att
genom en enkel regelfordndring stdrka den svenska industrins
konkurrenskraft. Vi kommer att stodja detta forslag och tilldta bade langre
och tyngre lastbilar om regeringen lagger fram detta.

Vad har hiant? Nu sitter man pa regeringsmakten. Man har véntat i fem
manader med att ta klubben och dunka den i bordet och ddrmed tillata 64
tons lastbilar, och man har tillsatt en ny utredning. Detta ansdg man var s
oerhort enkelt for den forra regeringen att omedelbart fatta beslut om.

Vi har utrett denna fraga fardigt. Ni hade mdjlighet att klubba igenom
detta. Men ni har inte orkat det s& hér langt.

Herr talman! Det andra tillkdinnagivandet handlar om att vi vill ha en
langre klampningstid &n 24 timmar dér det sa behovs. Fore valet var de
nuvarande regeringspartierna for det. Framfor allt Socialdemokraterna var
for en langre klampningstid. Fore valet var det vildigt 14tt att ordna med
langre klampningstider dn 24 timmar. Men nu nér de har regeringsmakten
i Sverige har det kommit en andra proposition. Men fortfarande &r det 24
timmar som géller. D4 har vi dndd talat om att det finns en tydlig majoritet
i utskottet for att genomfora en langre klampning dn 24 timmar.

Nu har man haft sju manader pa sig. Det var vildigt enkelt att
genomfora, men tydligen inte s enkelt att regeringen har orkat med att
genomfora den.

Vi vill att man ska kunna klampa pa riktigt. Vi vill att man ska kunna
klampa tills de atgdrder som behover vidtas har vidtagits. Det kan handla
om reparation av lastbil, betalning av sanktionsavgifter eller nagot annat.
Det ska vara gjort innan man klampar av lastbilen. Det stér vi bakom. Vi
tycker att det dr bra om detta gors sa snabbt som majligt.

Det ar alltsé dags att ni nu bdrjar jobba for att fixa det som vi faktiskt
dr overens om. Det var vildigt enkelt fore valet, men det verkar vara
betydligt svérare efter valet att genomfora detta.

Det tredje tillkdnnagivandet till regeringen handlar om att vi vill utreda
mdjligheten att infora samma tolkning som Danmark har néir det géller
kor- och vilotiderna. De har tolkat kor- och vilotiderna pé det séttet att de
ger en eftergift p& dnda upp till 5 procent vid vissa avvikelser innan de ger
boter eller sanktionsavgifter.



Jag har motionerat om detta, och det &r glidjande att en majoritet i
utskottet har stéllt sig bakom detta. Vi behover utreda och om mgjligt
ocksd infora denna tolkning av kor- och vilotiderna hér i Sverige.

Det kan rent praktiskt innebéra att en chauffor i en buss eller i en lastbil
vid nagot tillfdlle kan f& kdra ndgra minuter till utan att behova betala dessa
dryga boter och sanktionsavgifter.

I dag kan en chauffor av olika orsaker tvingas dvernatta i sin bil, kanske
bara nagon mil frdn hemmet och familjen. Detta blir helt orimliga
tolkningar.

Om denna tolkning dr laglig i Danmark méste den vil ocksa kunna vara
laglig i Sverige?

Jag har varit ute pd manga moéten med representanter fran
Socialdemokraterna och diskuterat denna fraga. Aven i dessa ligen har
Socialdemokraterna sagt att det &r rimligt att man tittar 6ver den mojlighet
som finns i Danmark med en eftergift pa 5 procent vid vissa avvikelser.

Men nu nédr de sitter i regeringsstillning och har mgjlighet att
genomfora detta gér det helt plotsligt inte ldngre. Da skriver de till och
med en reservation och talar om att de dr ndjda med resultatet som det &r
och viéntar in vad som kommer att hdnda i framtiden.

Vi vill inféra denna mojlighet. Vi vill ocksé inféra mojlighet till
varningar innan man drabbas av sanktioner och béter.

Det hinder oftrutségbara saker nir vara chaufforer r ute pa viagarna.
Detta gor att vi maste ha ndgon form av méjlighet till tolkning av tiderna.
Det kan vara trafikolyckor, poliskontroller — i och for sig alldeles for fa —
avstdngning av végar, punktering, snoovider, blixthalka, stora
regnmingder och vanlig kdbildning som gor att en chauffor inte kommer
fram i tid.

Socialdemokraterna var for en Oversyn fore valet. Men nu i
regeringsstillning har de en annan uppfattning. I dag har de en reservation
mot vara forslag om en bittre tolkning av kor- och vilotiderna. De
reserverar sig mot véra forslag och litar pa att Transportstyrelsen 16ser
detta utan tydliga politiska signaler.

Vi i Alliansen tror att det dr bra om vi pekar med hela handen hér och
verkligen ser till att det blir verkstad av det hela.

Det som de sa fore valet har de tydligen inte ténkt att gora nér de nu
har blivit valda.

Detta har efterfragats linge av branschen som vill ha samma
konkurrensmgjligheter som de danska foretagarna har.

Varfor sdger Socialdemokraterna nej nu?  Varfoér  har
Socialdemokraterna bytt asikt?

Herr talman! Fore valet var Socialdemokraterna for langre och tyngre
lastbilar. Men efter valet sdger de nej. De vill forhala, utreda och bromsa,
trots att det finns en tydlig och bred majoritet for detta i riksdagen.

Fore valet sa Socialdemokraterna ja till att man skulle kunna klampa
mer dn 24 timmar. Men efter valet sdger de nej. Nu ar det inte lika
intressant ldngre. De bromsar och forhalar, trots att det finns en stor
majoritet for detta i riksdagen.

Fore valet sa Socialdemokraterna ja till att man skulle utreda och infora
samma tolkning som Danmark har med upp till 5 procents avvikelse. Efter
valet séger de nej och vill vénta, forhala och bromsa, trots att det finns en
bred majoritet dven for detta forslag.
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Herr talman! Den fjérde frdgan i detta betdnkande som jag ténkte ta
upp géller ett initiativ som Alliansen tog i utskottet om att vi vill géra en
total Gversyn av Transportstyrelsens kontrollverksamhet av akerierna och
yrkestrafiken. Kontrollerna har fatt kritik frdn dkerier och bussforetag i
Sverige. Manga &r missndjda med den beddmning och de kontroller som
sker. Det dr orimligt att hoga sanktionsavgifter for mindre fel slar mot
storre och mindre akerier.

Man anvénder dessutom ett verktyg for kontroll som é&keribranschen
inte sjdlva har for att kontrollera sin egen verksamhet, vilket kan gora att
det blir olika resultat frén den faktiska fardskrivaren i lastbilen och vid en
kontroll av Transportstyrelsen. S& hiar kan vi inte ha det.
Transportstyrelsen har genom sin utredning sjdlv pekat pa ett antal
problem nir det géller att Sverige har dvertolkat vissa regler, med mera.

Det dr bra att myndigheten har sett problemen, och vi vialkomnar deras
utvirdering. Det finns dock fler bekymmer kvar #n si. Ar
sanktionsavgifterna pa ritt niva? Ar det ritt fel man domer ut boter for?
Infor varningar som ett forsta steg, och minska antalet fall som gér vidare
och belastar rattssystemet! Behdver kunskapen pa Transportstyrelsen
forstirkas inom de hédr bitarna? Hur kan man klara kontakterna med
utlindska myndigheter béttre?

Vi vill gora en total 6versyn av detta, och det &r fullt rimligt att gora
det efter att Transportstyrelsen nu har haft sin verksamhet igang i nagra ar.
D4 idr det sjélvklart att man gor en utvérdering av vad som har fungerat
bra, vad som har fungerat mindre bra och hur vissa delar i sé fall ska réttas
till.

Herr talman! Vi i Moderaterna och i Alliansen vill dven att man
prioriterar fler kontroller p&d véra vdgar. Vi behdver fler utbildade
trafikpoliser och inte som i dag att man faktiskt slar sonder trafikpolisen i
Sverige och delar ut den till andra verksamheter i polisen. Det &r helt fel
vég att gd. Vi vill ha en tydligare prioritering av arbetet for att fa bort den
olagliga yrkestrafiken fran vara vagar.

Alliansen ville att regeringen skulle géra en Oversyn av
Transportstyrelsen och en tydligare prioritering av fler poliskontroller, och
vi ville ge ett tillkdnnagivande om detta. Det borde vara sjélvklart for alla
partier att vi tar till oss dessa problem och verkligen forsoker 16sa dem.
Men regeringspartierna Socialdemokraterna och Miljopartiet, samt
Vinstern och i detta fall &ven Sverigedemokraterna, tycker tydligen att det
fungerar bra i dag. De stillde sig inte bakom Alliansens forslag till
utvérdering.

Vi kan nu konstatera att nar det vl géller — nér vi ska ldmna tydliga
budskap om vad vi vill med den hédr fragan i riksdagen — &r det bara
Moderaterna och Alliansen som vagar sta upp for de hir besluten. Ovriga
partier sitter lugnt ned och tycker tydligen att det hir d4ndé fungerar rétt
hyggligt. Det ger verkligen en tydlig signal till dem som sléss for att vi ska
fa bort den olagliga trafiken frén véra végar.

Om man nu tycker att de hér fradgorna &r viktiga och vill ha ett bra
alternativ att rosta pa dr det faktiskt ett alliansparti som géller i nista val.
(Appléader)

I detta anférande instimde Edward Riedl (M).



Anf. 5 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Jag kan konstatera att det &r vdldigt bra att Moderaterna
far vara 1 opposition. Helt plotsligt har man ndmligen glomt atta ar, och
helt plotsligt ska en regering med annan firg &n den moderata ha
genomfort allting man Onskade fa genomfort under den forra
mandatperioden men inte fick.

Vad fick man under den forra perioden? Man fick en ofullstindig
proposition om klampning. Det var den forra regeringens proposition som
genomfordes. Man fick ett ofullstindigt bestdllaransvar som inte ens &r
véart namnet. Nar det géller alkobommar var det som att sldpa katten
bakldnges nir man pratade med den forra infrastrukturministern om dem
— det skulle marknaden 16sa. Man fick ocksa en ofullstindig utredning nér
det géller detta med 74 ton. Allting ar ofullstédndigt — déarfor att man inte
ville. Man ville inte genomfora saker och ting, och darfor fixade man lite
grann slarvigt pa slutet. Det var vad som hénde.

Sten Bergheden sa nigra saker hér; bland annat talade han om 74 ton i
ett forsta lage. Vad menar han med det? Vad ska komma sedan? Vet Sten
Bergheden verkligen vilka vigar man kan kora med 74 ton pé i dag? Det
1dt ju som om Bergheden hade mallen framme for vilka vdgar man kan
kora pé och inte och vilka broar som haller och inte. Den utredningen har
aldrig gjorts, utan den maste goras nu. Det &r det som nu ska goras, och
det kommer att ske skyndsamt. Fram till november dr ndmligen snabba
ryck nédr det géller statliga utredningar. Det tror jag nog att alla kan skriva
under pa.

Det dr alltsd bra att ni far vara i opposition sa att du kan kréva
négonting, Sten Bergheden. Den forra regeringen kunde du ndmligen inte
kréva négonting av.

Anf. 6 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Forst kan man vil konstatera att vi ndr vi hamnade i
opposition trodde att det skulle komma en regering som hade energi och
kraft att ta tag i de frigor man hade slagits for och pratat om i atta ar. Sedan
upptickte vi att man inte orkar lyfta klubban dven om det ligger fardiga
forslag i en proposition pa bordet. Aven om det finns ett forslag om
mdjligheten att kora med 64 eller 74 ton orkar man inte sla klubban i bordet
utan sétter i stéllet igdng nya utredningar och tittar vidare pa detta.

Ta tag i de fragor som faktiskt var fardiga och som vi var 6verens om
fore valet! Det kan inte vara nagon storre svarighet att faktiskt ocksé ta ett
beslut i detta ldge. Det syns ju tydligt i den rapport och den analys man har
gjort tidigare att beslutet om 64 ton gick att ta direkt. Anda tog den hér
regeringen, efter alla sina fikapauser och allt runt omkring, fem sex
ménader pa sig innan den lyfte klubban och dunkade for 64 ton — och dd
tillsatte man en utredning om 74 ton. Varfor gjorde man inte det med en
gang? Varfor tittade man inte dver det pa en gang, om man nu tyckte att
fragan var viktig? Varfor vintade man i fem ménader innan man tillsatte
en ny utredning som ska ta ytterligare sex sju manader?

Var utredning om 64 till 74 ton gjorde vi fran april till augusti manad
— hela utredningen, som visar vad som dr mdjligt nér det géller den biten.
Vi lade fram en proposition, och ni tog dver och genomdrev den hér i
kammaren. Den var ju fardig fran var sida, sa den har ni inte heller jobbat
fram. Det géller klampning, sanktionsavgifter och handlingar i bilen. Det
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var ju tur att vi gjorde fardigt den, for annars hade vi hamnat i samma
situation igen. Da hade ni suttit ned och véntat i fem sex manader pa att se
vad ni skulle gora at detta, och dérefter hade det kommit en ny utredning.
Sedan hade vi inte sett nagot resultat av det heller.

Det ar alltsa rétt viktigt att komma ih&g att man faktiskt kan ta de beslut
som finns att ta direkt nér de ar klara.

Anf. 7 LEIF PETTERSSON (8S) replik:

Herr talman! Nu borjar jag forsté vad det handlar om, Sten Bergheden.
Du hade hoga forvéintningar pa en ny regering, men tyvirr gick de inte i
las. Bara lugn, Sten — det kommer att komma. Till skillnad fran den f6rra
regeringen gor vi inte snabba utredningar mellan april och augusti for att
sedan lite snabbt ldgga fram en proposition, bara for att visa ndgon sorts
handlingskraft som inte finns.

Ofullstdndig klampning var vad vi fick pad bordet frén den forra
regeringen — inga 24 timmar. Vem fér klampa, enligt den proposition som
lades fram? Vi tyckte att det var béttre att g& fram med det lilla steget &n
inget alls, for att i alla fall f8 mojlighet att klampa ndgra fordon och
mojlighet att klara av vissa saker pa végen. Jag trodde faktiskt att vi var
Overens om strategin att sedan vénta in vad som kommer att hdnda.

Det fanns invdndningar mot klampning pa 24 timmar fran den forra
regeringen, och dd maste man val dnda utreda dem och se om de é&r
nagonting att ta pa. Eller ska vi bara strunta i vad den forra regeringen sa
och fixa det pa en gang? Nej, jag tror nog att man maste ha en seridsare
instéllning &n sa till politiken, Sten. Det 4r inte sa att man bara kan braka
pa och genomfora saker och ting.

Niér det giller detta med 74 ton var den utredning som fanns inte fardig.
Det var ingenting man kunde genomfora rakt av, utan man maéste titta
nirmare pé vilka broar och vigar det handlar om. Man maéste ocksa titta
niarmare pd faran med Overflyttning av gods. Det dr ndmligen inte bara
skogsindustrin det handlar om, vilket Sten tog upp 1i sitt anférande, utan
det handlar ocksa om manga andra branscher. Darfor maste man titta pa
alltihop.

Anf. 8 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Det ar lite mérkligt att de hér fragorna helt plotsligt kom
upp pa bordet nér Socialdemokraterna satte sig i regeringsstéllning. Pa alla
de moten om dessa 74 ton som skedde fore valet var det som Magdalena
och Ygeman skrev, ndmligen att den gamla regeringen satt och rullade
tummarna. Det var ju bara att fatta beslut direkt; det géllde
konkurrenskraften for svensk skogsindustri och alltihop. Det var
jatteviktigt, och jag delar den uppfattningen.

Bekymret dr att ni, nu nir ni har hamnat i regeringsstdllning, helt
plotsligt tycker att det inte dr fardigutrett. Det &r inte lika viktigt lingre,
utan vi ska utreda ytterligare en gang. Och det intressanta &r att ni inte
utreder det som ska utredas. Ni tittar pad om det gar att hitta andra l6sningar
i stéllet for 74 ton och lidngre och tyngre lastbilar. Ni forsoker utveckla
utredningen sd att den blir dnnu stdrre for att forsoka undvika att ge den
konkurrensfordel som ldngre och tyngre lastbilar i Sverige &dnda skulle
kunna innebéra. D4 skulle vi kunna behalla ménga av vara svenska jobb.



Du vill att jag ska vara lugn, Leif Pettersson. Nej, jag kan inte bli lugn.
Det ligger fardiga forslag pa bordet borta pa Regeringskansliet, som vi har
jobbat fram och lagt fram. Vi har lagt klubban bredvid for att ni ska kunna
ta den, dunka ned den och genomfora detta. Da tar ni fem manader pé er
att lyfta klubban for 64 ton och tillsétter ingen utredning. Vi kan inte vara
lugna. Om det ska ta s& hér lang tid att ta ett beslut om sddant som redan
ar fardigutrett och klart, hur lang tid kommer da inte att ta for er att infora
74 ton och ga vidare med langre och tyngre lastbilar? Vi ser med stor oro
pa den langsambhet, den trotthet, som har infunnit sig i den nya regeringen
redan efter sex manader.

Den dagen ni inser att det hdr inte gér sérskilt bra och avgar ar vi i
Alliansen beredda att ta dver och regera landet.

(Applader)

Anf. 9 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! I det betinkande som nu diskuteras har riksdagens
trafikutskott fatt hantera en proposition, Komplettering av lagen om
dtgdrder vid hindrande av fortsatt fird. Det ér en viktig proposition, och
savitt jag kan se &r det den forsta propositionen till riksdagens trafikutskott
som regeringen Lofven-Romson har klamt fram sjdlv. Grattis! Men det &r
inte sdrskilt imponerande efter sé lang tid, i synnerhet da huvuddelen av
propositionsarbetet har gjorts av alliansregeringen. Men, béttre sent dn
aldrig.

Propositionen innehéller — innehéllet dr &nda det viktiga — forslag till
skérpning av lagen som ger polisen och myndigheten fler mgjligheter och
starkare sanktionsverktyg mot organiserad brottslighet pa vég. Det &r bra
och nddvindigt, men propositionen &r inte tillricklig.

Alliansen, och det som sedan kom att bli utskottets majoritet, har
sjdlvklart vilkomnat propositionen och konstaterar att den foreslagna
kompletteringen kommer att leda till 6kad regelefterlevnad, att det blir
sjystare konkurrens dkeriforetag emellan, vettigare hantering av personal
och sa vidare. Och regleringen ska sjalvklart trdda i kraft s& snart som
mojligt.

En majoritet i riksdagens trafikutskott vill dock mer &n sa. Dérfor har
majoriteten i utskottet riktat ett sa kallat tillkdnnagivande till regeringen —
tillkénnagivanden har irriterat regeringen mycket under den sista tiden
men det dr en annan fraga. Utskottet har riktat ett tillkdnnagivande till
regeringen med en uppmaning att snarast aterkomma med forslag som
innebdr att skidrpningarna kan besta lidngre tid &n de 24 timmar som nu
finns inskrivet i forslaget till lagstiftning, i propositionen.

Atgirderna 4r som sagt bra, men tidsbegrinsningen pa 24 timmar
riskerar att géra dem mindre verksamma. Det dr en blotta i forslaget.
Dirfor ar detta tillkdnnagivande bra och viktigt.

Herr talman! Det 4r bra att det finns en majoritet i riksdagen bakom
tillkénnagivandet. Och regeringen ar ju blixtsnabb. Dérfor forvantar vi oss
givetvis att vi far tillbaka forslaget.

Utskottet har ocksd funnit anledning att rikta ytterligare ett par
tillkénnagivanden till regeringen, kopplade till detta betéinkande. Det ena
handlar konkret om langre och tyngre lastbilar. Majoriteten i utskottet vill
se ett mycket mera skyndsamt arbete med regelédndringar som gor det
mojligt for lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton, 6ver tiden ocksa
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uppemot 30 meter, att trafikera de delar av det allminna vignétet som tal
den belastningen. Det ar viktigt att det arbetet far fart och att vi far en
generosare dispensgivning vad géller langre fordon.

Man kan givetvis frdga sig: Varfor denna bradska, och varfor
tillkdnnagivande nu? Infrastrukturminister Anna Johansson har sagt att
frégan utreds och att de ska aterkomma i host med ett utredningsforslag.

Har riktar jag mig till Leif Pettersson som har undrat varfor vi har sa
brattom och varfor vi inte litar pa regeringen: Fragan &r utredd och klar. I
vért grannland Finland, som for ovrigt ar vér tuffaste konkurrent inom
manga industriomraden, och inte minst skogsindustrin som &r beroende av
denna regelforandring, kor man for fullt med tyngre fordon och tillimpar
mycket av det som star i utredningsarbetet som har gjorts i Sverige sedan
tidigare. Det 4r inte bra. Det &r en ojamlikhet i konkurrens l&nder emellan.

Det finns skél att fraga sig med vilken kraft regeringen Lofven-
Romson driver pa for mer klimat- och brinsleeffektiva lastfordon, alltsa
tyngre och langre fordon, pd vdg i vart land. Med vilken kraft driver
egentligen regeringen Lofven-Romson den fragan?

Jag noterar dessutom att utskottets ordférande, Karin Svensson Smith
som foretrader Miljopartiet som ar en del av den svenska regeringen och
en del som &r skeptisk till langre och tyngre lastfordon pa vag, inte deltar
i debatten. Det finns sdkert skdl for det. Men det hade varit vildigt
intressant att f4 veta hur hela regeringsunderlagets syn pa liangre och
tyngre fordon ser ut. Det &r en ganska visentlig fraga.

I ovrigt vill jag yrka bifall till forslaget 1 betdnkandet. Det ar ett bra
beténkande, med tillkdnnagivandena.

(Appléder)

Anf. 10 SAID ABDU (FP):

Herr talman! Sverige ar ett stort land i vérlden. Det géller sé&vél
geografisk storlek, som att vi som dr en liten nation har lyckats
astadkomma mycket med vart arbete och véra resurser. For att kunna
forddla véra ravaror har vi alltid varit beroende av god infrastruktur, fran
timmerflottning pé dlvarna i gamla tider till dagens moderna, klimatsmarta
och effektiva lastbilstransporter.

Jag &ar uppvuxen i hjértat av den svenska fordonsindustrin och har
arbetat i den. Det kan vara svart att forsta véardet av en bil eller lastbil for
den som enbart har sett en i trafikutskottets promemoria eller har ridknat
den som en pinne i Trafikverkets statistik. Men for mig betyder den mer
dn sd, bdde som gammal industriarbetare och som foretagare. For mig
innebér varje rullande lastbil hopp, hopp om att hjulen fortfarande snurrar
i vart land, hopp om vért livgivande vélstdnd som hjilper ménniskor i néd
och hopp om en framtid som vilar pa utveckling och framsteg.

Jag har suttit i denna kammare sedan september och har sett
osamsregeringen kora i diket géng pa gang. Vi ser det vad géller en
undernédrd naringspolitik med straffskatt pd ungdomsjobben, ett ROT-
avdrag som rycks upp med rétterna och nu senast en chockhdjning av
bensin- och dieselpriserna. Nér regeringen vl gor nagot for att, i sin vérld,
stodja svenskt niringsliv och akerinéring ar det for lite och for sent.

Folkpartiet och Alliansen kommer alltid att sdtta jobb och foretagande
framst. Vi vet att det & grunden for personlig utveckling och en
nddvindighet om vi ska kunna ta hand om dem som hamnat snett och



behdver hjélp. I ndra samarbete med fack och néringsliv bedriver jag en
politikutveckling dér vi lyssnar in de behov som finns, for att hjélpa i
stéllet for att stjdlpa. Mitt rad till regeringen é&r att borja lyssna pé foretagen
i den svenska &kerinéringen, i stéllet for att 4n en géng kora i diket.

Sveriges Akeriforetag sa i ett pressmeddelande forra veckan att de
saknar regeringens beslut om lidngre fordon och beslut om 74 tons
bruttovikt. Det &r vad svensk industri, akerindring och néringsliv behover.
Och haéll i er nu Miljopartiet, som inte dr hér i dag: Det &r dessutom
klimatsmart.

Herr talman! Vi lever i en tid av blandade besked. Inom regeringen
strider nu mer eller mindre de nédringsfientliga parterna mot varandra.
Finansministern tar inte lédngre ansvar for regeringens beslut nir
energiskatterna hdgjs. I stdllet skyller man pd den andra parten i
samarbetsregeringen. Vilket samarbetsklimat! Tiden kommer att utvisa
hur lédnge vi och det svenska néringslivet behover uthidrda
osidkerhetsregeringen och dess politik.

Det &r é&ven blandade tider, for spéren av alliansregeringens
néringsvanliga politik finns fortfarande kvar i svensk politik. Den hjilper
manniskor till jobb och egenforsorjning varje dag. Den dppnar dérrar och
mojliggdr resor och transporter Gver hela landet. Men tiden héller pa att
rinna ut. Osédkerhetsregeringen har tagit dver ratten och inleder nu en
sladdande fard som ofrankomligt kommer att sluta i diket. Sverige
fortjanar béttre.

Regeringen maste inse att varje ny kranglig regel och extraskatt pa jobb
slar direkt mot foretag och deras anstillda, d&ven genom uteblivna
anstéllningar. I stillet riskerar vi att f& en utokad svart sektor som inte
foljer nagra av vara pabud. Detta méste vi motverka genom lagar som
hjalper — och inte stjdlper — seridsa &keriforetag.

Transportsektorn ar nddvandig for Sveriges foretag, och utan lastbilen
stannar Sverige. Vigen mellan &kerindringen och statsministerns
omhuldade industri &r spikrak. Synd bara att hans forda politik &r
naringsfientlig och att hans regering envisas med att kora i diket. Jag vill
att resan ska ta slut.

(Applader)

Anf. 11 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! I dag behandlar vi bland annat en komplettering av lagen
om é&tgérder vid hindrande av fortsatt fard for fordon som overtrdder
bestimmelserna om cabotagetransporter. Det géller utebliven betalning av
sanktionsavgiften i samband med kontroll. Detta 4r en atgird som é&r av
stor vikt for efterlevnaden av de regler som géller inom &keribranschen.

For att sikerstilla efterlevnaden nér det giller sanktionsavgifter har
riksdagen tidigare beslutat om en del atgirder mot dem som bryter mot
lagen. Man har bland annat gett polismén och tulltjinsteman mdjlighet att
fortsétta hindra farden vid overtrddelse och omhénderta fordonsnycklar
eller andra foremal, sdsom frakthandlingar och registreringsskyltar. Fran
och med den 1 juli i &r kan fordonet klampas i hogst 24 timmar.

Alliansen anser att de foreslagna lagforslagen ar bra och kommer att
leda till 6kad regelefterlevnad och konkurrens péd lika villkor inom
branschen. Kristdemokraterna och Alliansen anser dock att det finns god
anledning att skérpa lagstiftningen ytterligare nir det giller att kunna
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klampa fordonet langre dn 24 timmar om det dr nddvéndigt. Detta har dven
Kristdemokraterna motionerat om.

Utldndska transportforetag som utfor en internationell transport har rétt
att i ett annat land utféra upp till tre inrikestransporter inom en
sjudagarsperiod efter det att den internationella transporten utforts. Sddana
transporter ska vara av tillfallig karaktar, och en grundfrutséttning &r att
det har gjorts en internationell godstransport pa vig fran en medlemsstat
eller ett tredjeland till en annan medlemsstat.

Enligt Europaparlamentets forordning om &vertrddelser av
bestimmelserna om cabotagetransporter ska medlemsstaterna faststilla
bestimmelser om sanktioner for overtrddelser och vidta atgarder som &r
nddvéndiga for att se till att de genomfors.

Herr talman! Atgirderna ir till for att tvinga fram bittre efterlevnad av
de regler som finns och sikerstdlla att sanktionsavgiften betalas vid
overtradelse av cabotagereglerna. Vi anser att det bor vara mojligt att
klampa fordonet lingre dn 24 timmar och pa sd vis kunna framtvinga
sanktionsavgiften, en viktig atgérd for att minska fusket inom branschen
och sikra konkurrensneutraliteten inom &kerindringen.

Allianspartierna vill darfor gora ett tillkdnnagivande till regeringen om
att skérpa lagen och gora det mer mojligt att klampa fordonet tills boten &r
betald, sa att de som bryter mot reglerna inte ska kunna fortsatta farden
efter 24 timmar.

Herr talman! Kontroller och tillsyn av dkeribranschen é&r viktiga for att
regler och lagar ska efterf6ljas. Vi maste aktivt arbeta for atgirder som
oOkar trafiksékerheten och bidrar till konkurrens pé lika villkor for alla
akerier inom EU.

Niér det géller frigan om att kunna tilldta mindre avvikelser i kor- och
vilotider i1 yrkestrafik finns det gemensamma EU-regler och en
arbetsreglering, exempelvis av nér chaufforer far kdra och nir de méste ta
vila. Detta &r till for att alla chaufférer inom EU ska ges samma
forutséttningar.

Vi kan dock konstatera att vissa lander, exempelvis Danmark, har gjort
en annan tolkning av dessa regler och tillater en lidngre avvikelse om 5
procent. Detta gor de danska &kerierna mer konkurrenskraftiga, och de
slipper sanktionsavgifter och bdter for denna Svertradelse.

Alliansen vill ge var akerinéring béttre konkurrensvillkor. For att inte
tappa konkurrenskraft gentemot bland annat danska akerier vill vi infora
en mojlighet att i likhet med den danska modellen tillata avvikelser frén
de reglerade kor- och vilotiderna for yrkesmaéssig trafik. Utskottet gor
darfor ett tillkdnnagivande till regeringen om att se dver mojligheten att
tillaita mindre avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna for den
yrkesméssiga trafiken innan bater eller sanktionsavgifter pafors.

Herr talman! Lastbilarnas langd och vikt har stor betydelse for skogs-
ndringen och gruvdriften. Blir det ldngre lastbilar och lastbilar som tar
storre vikt kommer det att leda till att antalet godstransporter minskar pa
véara végar. Att tillata langre och tyngre lastbilar har ocksa en positiv
miljopaverkan, da férre transporter kommer att leda till minskade
koldioxidutsldapp. En annan fordel ar att skogsndringen och andra
branscher kommer att f& mer gods transporterat till en légre kostnad.

For stora delar av basindustrin och manga andra foretag runt om i
landet &r mojligheten att transportera gods med tyngre och langre lastbilar



ett sdtt att effektivisera transporterna och minska kostnaderna. Alliansen
har foreslagit att en bruttovikt pd upp till 74 ton ska tillatas pa de végar
som har béring for detta. For att frimja ett effektivt transportsystem som
kan méta industrins transportbehov vill vi ocksé att fordonsekipage pé upp
till 30 meter ska tilltas.

Regeringen har foreslagit att en bruttovikt om 64 ton ska tillitas
trafikera vissa végar fran den 1 juni 2015. Alliansen anser att detta inte ar
tillréckligt, herr talman. Vi kommer aktivt att fortsdtta arbeta for att fordon
upp till 74 ton ska tillatas framover.

Vi ser i dag till exempel att Finland har en tillaten bruttovikt pa 76 ton
och att det fungerar vil. Regeringen har gett besked om att invidnta en
tillsatt utredning, men vi vill framhélla att det redan i dag finns ett flertal
utredningar géllande den hédr fragan. Regeringspartierna stér dven fast vid
att det enbart ar vissa delar av det allménna vagnétet som ska fa trafikeras
med tyngre lastbilar.

Vi i allianspartierna anser att detta &r en onddig begriansning och gor
dérfor ett tillkdnnagivande till regeringen om att tillata tyngre lastbilar pa
hela vignitet diar det finns béring. Kristdemokraterna vérdesétter alla
trafikslag och anser att alla trafikslag spelar en viktig roll och &r
nodvindiga for transportsystemet. Transportpolitiken har stor betydelse
for landets utveckling och konkurrenskraft, dr jobbskapande och bidrar till
tillvéxten.

Herr talman! Det &r dags att ga fran ord till handling. Finland har stérkt
sin konkurrenskraft genom att ar 2013 hoja tillaten bruttovikt for lastbilar
till 76 ton. Nu ar det dags for Sverige att tillata lastbilar pa 74 ton och upp
till 30 meter langa.

Effektivare transporter ger minskad miljopaverkan. Det blir férre
lastbilar pa végarna, det stirker industrins konkurrenskraft och forbattrar
trafiksdkerheten. Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag i
betdnkandet och avslag pé reservationerna.

(Applader)

Anf. 12 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Mina allianskollegor och min moderata kollega Sten
Bergheden har utforligt och engagerat beréttat om de olika initiativ som
Alliansen tagit i trafikutskottet for att frimja en god regelefterlevnad pa
vég, sdkerstélla rimliga krav fran tillsynsmyndigheterna och i sluténdan
vérna en stark svensk &kerinéring.

Jag tdnkte uppehdalla mig vid en fraga i betdnkandet, och det ror de
tyngre fordonen. Detta &r en viktig dag for svensk industri, svensk
konkurrenskraft, svenska jobb och svensk tillvixt. Det &r vért att
uppmérksamma lite extra. Det hoga tonldget fran Socialdemokraterna
fordrar ocksa en kommentar.

Det &r uppenbart att regeringspartierna forsoker morka de stora
oenigheter som finns inom regeringen. Det finns en stor rddsla frén
Alliansens sida att detta kan bli den tredje viktiga transportfrigan dér
regeringen landar fel. Vi har tidigare sett det ndr det géllt att stoppa
Forbifart Stockholm. Vi ser att en forhandlingsperson ska utreda hur man
kan avveckla Bromma flygplats. Nu &r frdgan vad man egentligen vill med
de tyngre fordonen.
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Trafikutskottet riktar dérfor ett tillkdnnagivande till regeringen om
behovet av att skyndsamt — och det ar ett viktigt ord — utarbeta erforderliga
regeldndringar sé att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tilléts att
trafikera de delar av det allménna végnitet som har tillricklig bérighet.
Det giller ocksa behovet att mojliggora fler dispenser for de lédngre
fordonen, vilket inte ingér i regeringens uppdrag i dag.

Herr talman! For stora delar av basindustrin och ménga foretag i
Sverige dr mojligheten att transportera tyngre en av de absolut viktigaste
frédgorna. Det dr ndgot som naringen ocksa driver aktivt. Alliansregeringen
14t darfor Trafikverket och Transportstyrelsen utreda just denna fraga.

Olyckligt nog har arbetet stannat upp négonstans pa Regeringskansliet.
Det dr mojligtvis s att det kan bero pa att asikterna drar at olika hall hos
Socialdemokraterna och Miljopartiet. Det &r bara att beklaga, som mina
allianskollegor har varit inne p4, att vi inte har mojlighet att stélla fragan
hir i1 dag till utskottets miljopartistiska ordférande om hur hon ser pa
forslaget. Det dr synd. Det hade varit bra att ha bada regeringspartierna
representerade hir och kunna fa ett besked for en gangs skull.

Herr talman! Forst hdromveckan efter stor press fran Alliansen i
trafikutskottet annonserade Niringsdepartementet en fortsatt utredning.
Det &r bra att regeringen inte ldngre séger nej och inte néjer sig med de 64
ton som man talade om haromménaden. Men vi vinder oss mot ytterligare
fordrdjning. Vi forvintar oss att det inte ar ett sitt for regeringen att forhala
fragan utan att den aterkommer vid utredningens slut i november med
konkreta forslag pa hur och inte om vi kan tillata 74 ton.

Herr talman! I detta nu pagar stora projekt runt om i Sverige med bade
langre och tyngre fordon. Tyngre fordon skulle minska utsldppen, efter-
som lastbilarna kan lasta mer och kora firre ganger. Det skulle oka
effektiviteten hos de svenska foretagen.

Saval fack som néringsliv stillde sig i remissomgangen positiva till de
forslagen. Trafikverket har i sin tur konstaterat att risken for overflyttning
fran jarnvdg till vdg &r marginell. De positiva miljomissiga och
ekonomiska aspekterna av att lasta tyngre och ldngre &r stora.

Tag &r ett viktigt transportmedel. Men i vart relativt sett glesbefolkade
land, till ytan EU:s tredje storsta, behdvs lastbilar och alla trafikslag. Jag
menar att det &r fel att som regeringen gor stdlla dem mot varandra.

Ministern har tidigare forsokt att varna for stora kostnader for att
atgdrda végar och broar. Sanningen &r att 74-tonslastbilar generellt sett inte
sliter mer pé& végnitet eftersom de har fler hjulaxlar som avlastar och
fordelar trycket pa vara vagar. Dédrmed klarar storre delen av vart vignat
74 ton. Undersokningar som gjorts av bland annat Trafikverket visar att
det &r sarskilt broarna som kan vara kénsliga. Men av Sveriges 16 000
broar klarar tre av fyra 74 ton.

En majoritet i utskottet har ként att det har varit viktigt att i vart
tillkdnnagivande till regeringen fortydliga att vi vill se de tunga lastbilarna
pa de vagar ddr barigheten &r tillracklig och inte, som ministern 1atit antyda
i intervjuer, att bara peka ut ett antal végstrackor for timmertransporter
allena. Ministern sdger: Det handlar framfor allt om transporter av timmer.
Det dr inte de stora Europavéigarna det handlar om. Ministern séger
fortsdttningsvis: Det d&r meningslost att tillata tunga lastbilar dér jairnvagen
finns som alternativ.



Herr talman! Forvirringen ar nagot stor om vad regeringen egentligen
vill. Det kan tyvérr vara sa att man dven i den hdr fridgan har gatt
Miljopartiet till motes. Tyvérr har ministern tackat nej till att vara hér i dag
och debattera med oss, vilket hon har ritt att géra. Vi far vil fortsitta att
fundera pa vad regeringen egentligen vill. Men frdn en majoritet i
trafikutskottet dr det viktigt att visa att vi tror och verkar for att 74 ton ska
mojliggoras pa de viagar som har tillricklig bérighet. Vi har i dagarna sett
att branschen sjilv varit ute och appléaderat att utskottet vill gé langre &n
regeringen.

Agerandet star lite 1 bjart kontrast till de utfastelser som
Socialdemokraterna gjorde fore valet. Anders Ygeman, S-mérkt
ordférande for trafikutskottet under forra perioden, och Magdalena
Andersson gjorde ett stort nummer av att alliansregeringen var for
langsam. Men férmodligen har man i denna fraga latit Miljopartiet sétta
agendan.

Det blir i s fall tredje gangen gillt i viktiga infrastrukturfragor. Forst
stoppas bygget av Forbifart Stockholm till en kostnad av 170 miljoner
kronor for skattebetalarna. Dérefter tillsétts i strid med riksdagens beslut
en forhandlingsperson for att ldgga ned Bromma flygplats. Nu ldgger man
dimridéer kring vad regeringens utredning om 74 ton egentligen innebér.

Herr talman! Jarnvagsrilsen kommer aldrig att kunna ga hela viagen in
i skogen eller fram till matbutiken. Nya moderaterna och Alliansen
vérdesdtter alla trafikslag och ser att vart och ett har sin roll i
transportsystemet. Om Sverige ska fortsétta vara konkurrenskraftigt och
utvecklas maste vi ha en regering som végar fatta beslut, kan vara tydlig
och som kan genomfora konkreta reformer utan att utreda allting i
oédndlighet.

Alliansregeringen gjorde ett gediget arbete. Det finns ett fardigt forslag
pa Néringsdepartementet. Finland dr l&ngt fore oss och har tillatit 76 ton.
Det ar till nackdel for svensk konkurrenskraft. Om Finland kan, herr
talman, &r jag sdker pa att Sverige ocksa kan.

Alliansen vénder sig inte mot ny kunskap, och vi kan vénta in den
utredning som ska presenteras i november. Men en majoritet i
trafikutskottet kraver tydliga regeldndringar och forslag pa hur vi
omedelbart direfter kan mdjliggora for 74 ton.

For Alliansen ir frigan inte “om” utan “hur”. An en géng har riksdagen
pressat regeringen att agera i en viktig infrastrukturfraga. Det ar gladjande
och bra for klimaten, trafiksédkerheten och svenska foretags 16nsamhet.

Vi i Alliansen é&r tydliga med vara ambitioner. Vi vill satsa 300
miljoner kronor &rligen i atta &r framover for en total summa om 2,4
miljarder pa att stiarka bdrigheten i vara vigar. Det &r i enlighet, Leif
Pettersson, med det som Trafikverket har uppskattat att kostnaderna skulle
vara.

Alliansen é&r tydlig. Vi vill ha snabba beslut. Vi satsar de medel som
behdvs. Vi véntar pa och forvantar oss samma tydlighet fran regeringen.

Nu har Sveriges riksdag sagt sitt. Vi forvéntar oss att Sveriges regering
lyssnar pa Sveriges riksdag.

(Applader)
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Anf. 13 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Om man bortser fran all retorik och allt utanpaverk som
Jessica Rosencrantz lindar in allting i — kan du egentligen sdga var vi inte
dr overens? Vi dr Overens om att 74 ton ska fram. Det &r mgjligen
tidsfaktorn som vi inte 4r dverens om.

Det &r lite fascinerande att 64-tonsbeslutet helt plotsligt inte &r
nagonting. Det kan man bara ta med en klackspark, och det var tydligen
inte vért ndgonting. Nir jag har varit i kontakt med &keriforetag siger de,
i alla fall i var del av landet, att 64 ton dr ett viktigt beslut. Det ger béttre
fyllnadsgrader, det funkar pa vdagen och det ar viktigt for oss att f fram
beslutet, sdger de.

Jag wvill frdga Jessica Rosencrantz vilka branscher forutom
skogsindustrin du ser som skulle ha nytta av 74 ton. Jag vet vilka jag tror,
men vilka ser du?

Jag har dnnu en fraga. Om detta nu &r sa enkelt som vél vi ocksé sa nir
vi var i opposition — vi vet ju att det dr enkelt att sdga saker nir man &r i
opposition — varfor gjorde ni da ingenting &t det nir ni var i majoritet och
hade regeringsmakten?

Forsoket med En Trave Till var fardigt redan 2013. Da skulle man
utvérdera det, och sedan skulle det komma ett beslut. Det kom inget. 74
ton har varit pa tapeten under manga ar. Det gjordes en utredning som
Finland sedan genomf6rde sitt beslut grundat pa, och det blev faktiskt inte
sé lyckat som man kan tro ndr man hor den svenska debatten. I Finland ar
68 ton det som foretagen investerar i. Det beror inte pa att man tror pa 74.

Anf. 14 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Leif Pettersson fragar mig vad vi egentligen dr dverens
och inte dverens om. Det dr ju det som &r oklart eftersom vi far olika
besked fran regeringen vid olika tillféllen.

Jag atergav hir vad infrastrukturministern sa s sent som i forra veckan
ndr det géller hennes uttalanden i fragan. Jag menar att det ar ganska
otydligt vad regeringen egentligen vill. Man séger att det bara handlar om
timmertransporter. Det handlar inte om Europavégar. Det handlar inte om
nagra végar dér jarnvdgen redan finns. Det &r inte riktigt den diskussion vi
har haft i utskottet genom aren. Jag upplever att vi gemensamt har
diskuterat att mojliggora for 74 ton generellt, dér végarna sé bér, eftersom
det dr en viktig fraga for svensk industri och for svenska foretag.

Tyvirr dr nog inte tilliten sé véldigt stor frdn Alliansens sida, Leif
Pettersson, nir det géller regeringens budskap i olika fragor. Infor valet
konstaterade man att Forbifarten skulle byggas och att Bromma flygplats
skulle vara kvar. Bada dessa beslut rev man upp direkt efter valet. Det inte
sd konstigt att vi da inte litar pa regeringens ambitioner i den hér
transportfragan. Det adr uppenbart att transportfragorna ar kénsliga for den
svenska regeringen och att man har fundamentalt olika uppfattningar
mellan de tva regeringspartierna. Eftersom jag bryr mig mest om vad vi
kommer fram till i sak i slutdndan tycker jag att det &r viktigt att Sveriges
riksdag markerar for Sveriges regering vad det &r vi vill se pa omréadet.
Och da vill vi se 74 ton pa de vigar som sa bar.

Jag &r den forsta att séiga att 64-tonsbeslutet var vilkommet. Men om
man lyssnar pa niringens representanter hor man att de ar tydliga med att
det inte gor den stora skillnad som man skulle behéva. Om man gér frén



60 till 64 ton ligger det tyvérr ofta inom den felmarginal som néringen
redan behover ndr man lastar i dag. Jag &r inte emot forslaget, men jag
beklagar att regeringen inte i samma veva tydligt kunde sdga att man ocksa
vill mojliggora 74 ton.

Jag kan upprepa: Finland har gétt fore och gjorde detta redan 2013. Vi
behover inte vénta langre hér i Sverige.

Anf. 15 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Aterigen: Vilka andra branscher ser du som har nytta av
det hér, Jessica Rosencrantz? Det kanske du kan komma tillbaka till.

Det hir ska inte handla om Bromma. Men det finns ingen
forhandlingsman som ar utsedd for att ligga ned Bromma, utan det finns
en forhandlingsman som &r utsedd for att titta pa vilka mojligheter Arlanda
har for framtiden. Det kan vi dock ldmna dérhén i denna debatt.

Birighet pa vdg dr en vetenskap i sig. Man kan ju tro att man fixar
béarigheten med att sitta till 300 miljoner per ar, och sedan har man fixat
det efter atta ar. Men sé &r det inte. En vig som inte har bérighet far man
ofta atgérda géng pa ging. Det ser jag i den verklighet jag finns i, i vart
lan. Det hénder hela tiden. Man maste komma tillbaka och fixa barigheten
igen efter ett antal &r. Det innebér att tjdlskador och annat kommer att vara
ett stort problem for skogsindustrin dven i framtiden.

Man kan frdga sig om Jessica Rosencrantz till skillnad fran Sten
Bergheden, som tidigare var uppe hédr och inte kunde svara pa fragan, vet
vilka vigar som bér i dag. Jag vet inte. Jag tror inte att ndgon vet. Det &r
dérfor man maste tillsétta en utredning for att titta pa det. Men du kanske
har svaret, och i sa fall vill jag girna ha det.

Anf. 16 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag ténker av artighet forsoka besvara de fragor som Leif
Pettersson stéller. Nér det handlar om vilka branscher det géller tror inte
jag att det ar upp till mig att bestimma vilket foretag eller vilken néring
som vill anvidnda denna mojlighet. Jag kan bara konstatera att Sveriges
akeriforetag ar tydliga med att detta dr en av de viktigaste fragorna for att
svensk ékerindring ska overleva, fortsitta att vara konkurrenskraftig och
kunna transportera pa rimliga sétt.

Jag skulle vilja sdga att Leif Pettersson mest verkar se problem med
forslaget. Det oroar &nnu mer. Naturligtvis &r barighet en komplicerad
fraga. Men vi, till skillnad fran regeringssidan, anslar i varje fall pengar
for att forstdrka bérigheten. Vi gor det som sagt konsekvent dver de
kommande &tta dren for att se till att vi kan rusta upp végnitet.

Det jag vinder mig mot ar att regeringen inte ger nigra tydliga besked.
Jag har ingenting emot att undersdka narmare vilka végar och broar som
maéste skyltas om; det maste man gora i vilket fall. Men vi far inga tydliga
besked fran regeringens sida om att man vill infora detta, och fran nér. Det
ar det som 4r utmaningen.

Trafikverket méste gora ett gediget arbete pa varje bro och varje vig
for att sékerstélla barigheten. Men jag tycker att detta &r markligt: For bara
nagon méanad sedan gjorde man en regelforandring pa 64 ton, som tydligen
var hur enkel som helst att gora dver natten. Man sa ingenting om 74 ton.
Nir Alliansen i trafikutskottet har drivit frigan aktivt i medierna och i olika
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sammanhang under de gangna veckorna bestimmer sig sedan &@ntligen
regeringen, vid justeringstillfallet i utskottet, for att anda utreda fragan.

Jag tycker att det &r bra att Sveriges regering lyssnade pé riksdagen i
sammanhanget. Dérfor vill vi ocksé ha detta tydliga tillkdnnagivande s&
att Sveriges regering nu vet vad Sveriges riksdag tycker.

Anf. 17 JASENKO OMANOVIC (S):

Herr talman! Jag har varit pa praktik en dag. Jag var pa praktik med
polisen och tittade pd hur man tillimpar lagen om klampning,
sanktionsavgiften och s vidare. Det tog inte mer en dn dag for mig att
forsta att detta maste forstirkas; det maste dndras.

Jag tinkte da: Varfor &dr det sa? Jag sitter nu for nionde éret i riksdagen
och den tredje mandatperioden. 1 atta &r satt jag i
socialforsékringsutskottet. Dar sdg jag den handlingskraft som Alliansen
hade nér man skulle foérdndra allt. Man skulle ut med fuskare. Det var till
och med s& nidr man avskaffade den bortre parentesen i sjukforsiakringen
att ménniskor var tvungna att ta ambulans for att komma till
Arbetsformedlingen. Det finns ett sddant fall.

Da tinkte jag: Varfor dr det sa hdr? Varfor har man inte varit lika
kraftfull har? Varfor tog det sju ar och tio ménader att forstad att man
behdver komma med ett forslag om klampning, om 74 ton och om annat?
Jag funderade verkligen pa varfor det tog sa lang tid for Alliansen. Varfor
blev det s&? Nar man skulle jaga folk i sjukforsékringen gick det ju & andra
sidan jattesnabbt. Det gick jattefort, utan att man reflekterade. Ddr visade
man handlingskraft. Har fanns det ingen handlingskraft.

Men jag vet vad svaret &r, herr talman. Det forklarade ju forra
statsministern Fredrik Reinfeldt. Néringslivet dr ett sérintresse, inget
annat. Det var s& Fredrik Reinfeldt kallade det svenska néringslivet.

Det visar exakt det jag har upplevt under mina nio ar som
riksdagsledamot. Under &tta ar visades handlingskraft nir det géillde att
jaga folk ut ur sjukforsékringen. Men i trafikutskottet visades inte nagon
handlingskraft for att underlatta fér naringslivet i Sverige, och sa blir det
ndr man ser pa ndringslivet som ett sarintresse.

I dag ser vi hir, som Maud Olofsson séger, ivriga bavrar. Nu ar det en
befrielse i Alliansen, kdnns det som. Nu har de éantligen forlorat
regeringsmakten och far tycka vad de vill, och det horde vi faktiskt en
moderat hir i talarstolen siga. Antligen har man forviintningar pa
regeringen, och det ar sjdlvklart att man har pa en regering som ska
leverera, for den forra regeringen, med statsministerns i spetsen, sig ju
nidringslivet som ett sérintresse.

Jag hoppas, herr talman, att Alliansen med dess ivriga kraft
tillsammans med oss fattar riktigt viktiga beslut for den svenska néringen
i stillet for att kidbbla har i riksdagen. Vi maste verkligen vara konstruktiva
for den svenska naringens skull.

(Appléader)

Anf. 18 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Tack, Jasenko Omanovic, for att du ar upptagen av de hér
fragorna och framfor allt for att du vill ha svar pa vad vi har gjort.

Hade du fragat dina partikamrater i utskottet hade de antagligen kunnat
beritta for dig om nér vi satte igdng utredningen om akerindringen. Det



gjorde vi 2012. Dérefter har vi hela tiden lagt fram olika forslag for att
komma i mal.

Det som hénde nér ni tog dver var att ni bromsade de delar som redan
lag fardiga for beslut. Det anser vi var olyckligt.

Vi har utrett mojligheten for polisen att anstilla specialkompetens. Vi
har sett till att klagarna #r samlade i Karlskrona och Ostersund nir det
géller trafikbrott. Vi har infort ett register pa Transportstyrelsen. Vi har
ordnat med fler sdkra uppstillningsplatser i ett EU-projekt tillsammans
med Trafikverket. Vi har infort det forsta steget 1 bestdllaransvaret, och vi
har bestillt det andra steget av den hér regeringen, men dér stannar dven
den frdgan. Vi har infort alkobommar vid alla vara hamnar och grénssta-
tioner. Det vill regeringen backa pé och sdger: Men ska det verkligen vara
vid alla grénsstationer och i alla hamnar? Detta forsoker regeringen att
glida ur. Men vi kommer att f6lja upp det, var sa séker!

Nér det giller sanktionsavgifter lade vi fram en proposition om
klampning, sanktionsavgifter och nivaer. Vi var ensamma i EU om att
infora sanktionsavgifter, vilket skulle vara ett av de tuffaste verktygen for
att komma till ritta med de hir problemen. Vi lade propositionen pa bordet
till er, och den lyckades vi faktiskt fa igenom nér ni tog &ver i oktober.

Vi har ocksa sett 6ver korkortsfusket och jobbat ithop med akerinéring-
en nér det géller fjarrtransporter.

Det intressanta som Jasenko Omanovic tar upp &r att det behdvs mer
kontroller pa vara végar. Det dr precis det vi tar upp i vart sérskilda
yrkande. Det séger ni nej till, men hér star du och séger ja till det. Vad ar
er uppfattning egentligen?

Anf. 19 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr talman! Alliansen har lagt fram ett forslag till oss. Det var det vi
fattade beslut om i december i fjol, men det var inte tillrackligt. Forslaget
var forhastat och ogenomtinkt. Det &r det som dr problemet.

Ni har tagit sju &r och tio manader pa er. Sakert har gjort ndgonting rétt
under de atta aren. Det &r inte sd att ni inte har gjort ett enda dugg.
Négonting har ni gjort rétt, och det ska jag absolut inte ta ifrén er. Men de
viktiga sakerna sparade ni till slutet, for den instéllning som radde i
Alliansen under era atta ar var att niringslivet &r ett sérintresse. Darfor
blev det som det blev. Det viktiga forslaget for att f4 bort oserids
konkurrens fran marknaden lade ni som sista forslag efter sju ar och tio
ménader. Den frdgan hade ni inte ens ténkt pa under atta ar.

Ert fokus har varit pa helt andra saker, och dessa har jag redogjort for
1 mitt anforande.

Anf. 20 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Hade vi fatt fortsétta regera hade vi tagit beslut om de 64
och 74 tonnen sé fort vi hade tilltratt. Anledningen till att vi lade fram
utredningen i april och att den blev fardig pa fyra manader, till augusti
manad, var att vi skulle kunna genomfora det hér.

Sedan lade vi en fardig proposition pd ert bord om klampning,
handlingar med mera. Det hade vél varit markligt om ni inte hade orkat
béra den till Riksdagshuset for att fa igenom den hér. Dérefter har ni suttit
i fem sex manader sedan utredningen om 64 ton och funderat pa om ni ska
infora 64 ton.
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Vad har ni gjort pad de fem sex ménaderna for att fatta beslut om 64
ton? Det bor vi ha svar pa.

Aterigen: Polisfrigan #r ritt viktig med tanke pa att ni i er budget har
sagt att ni ska ta bort nedséttningen av arbetsgivaravgifterna for ungdomar.
Det drabbar @ven polisverksamheten. Det drabbar polisverksamheten med
forst 30 miljoner och sedan 60 miljoner kronor, det vill sdga, ert forslag,
om det hade gétt igenom hér i riksdagen, hade inneburit att man hade fatt
ta bort ungefar 150 poliser i landet.



Vi har i vart sérskilda yttrande skrivit att vi vill ha en forstirkning av
trafikpoliser. Er regering och er polisledning sitter just nu och lagger ned
hela trafikpolisen i Sverige och for over den till nérpolisen och
lokalpolisen. Emma Wallrup tog i sitt anforande upp just att polisfragan &r
kénslig och att vi behover fler poliser.

Vi har avsatt mer pengar och har lagt fram ett forslag pa l6sning. Ni
har tagit bort pengar och héller pa att ldgga ned trafikpolisen, medan vi
tycker att den hér fragan ar viktig.

Har &r ni oss svaret skyldiga. Leverera det, och gérna ocksa vad ni
gjorde mellan oktober manad och april manad for att orka ta beslutet om
64 ton.

Anf. 21 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr talman! Det gldder mig att Sten Bergheden jamfor var kraft fran
oktober till i dag med de atta &ren som ni hade pé er. Vi skulle tydligen ha
levererat lika mycket under den hér tiden som Alliansen hade étta &r pa sig
att gora. Det &r glidjande med sddana forvintningar. Det &r bra att Sten
Bergheden och Moderaterna har hoga forvéntningar pé oss, for vi kommer
att leverera.

Det var intressant att vi har sa méanga poliser som ar yngre én 23 ar. Jag
ar verkligen forvanad att de &r s& manga. Men Sten Bergheden sédger hir i
talarstolen att vi har s& manga poliser och att s& manga poliser skulle ségas
upp. Sankningen av socialavgifterna handlar ju just om ungdomar under
23 ar. Det ar det ni har lagt kraft pd med den sdnkningen. Det &dr gladjande
att det dr sa manga poliser som &r yngre &n 23 &r, men jag har svart att tro
det.

Herr talman! Jag vill avsluta med att séga att vi har haft sju ménader
pa oss. Vi har gjort en del och kommer att gora d&nnu mer. Vi kommer att
lyssna pa er och vara konstruktiva i det vi gor. Vi kommer att lyssna pa
néringen, for vi vill skapa béttre forutséttningar for yrkestrafiken. Och vi
kommer inte att behdva skdimmas Gver att vi inte har gjort saker under sju
ar och tio manader. Det kan jag lova.

(Applader)

Anf. 22 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det var ett riktigt brandtal Jasenko Omanovic levererade
fran talarstolen. Det glider mig att Omanovic noterar ivern hos
allianspartierna att driva den passiva regeringen framfor sig. Det &r med
gladje jag noterar att Omanovic beskriver oss som ivriga bavrar, for det ar
vi. Vi dr ivriga att 4 forbattringar och fordndringar till stdnd. Dértill &r de
fyra allianspartierna tillfalligtvis i opposition, men framfor allt dr vi
overens. Vi ar dverens alla fyra.

Jag skulle mot bakgrund av den mycket viktiga ingrediensen tyngre
och léngre fordon vilja fraga socialdemokraten Omanovic om
samarbetsregeringen Lofven-Romson &r &verens om att inféra en
lagstiftning som innebédr mojlighet att framfora langre och tyngre fordon
pa svenska vagar, 74 ton och uppemot 30 meter. Jag forestéller mig, herr
talman, att ledamoten Omanovic mots av den fragan i sin valkrets, en
valkrets dir skogsndring, mineralindustri med mera &r dominerande och
behdver besked.
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Ar regeringen Lofven-Romson &verens? Vi fick nimligen inte hora
den ena delen av samarbetsregeringen redovisa detta i debatten tidigare,
da utskottets ordforande tyvérr var forhindrad att vara med. Inte heller
ministern hade tydligen tillfélle att vara med i dagens debatt. Jag tycker att
det ar utomordentligt viktigt att f4 besked och ser fram emot ett svar, herr
talman.

Anf. 23 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr talman! Jag beskrev er som ivriga béivrar, Anders Akesson, for
det &r sé jag upplever er med tanke pa alla de tillkdnnagivanden och annat
som ni nu gor. Det kdnns som om ni haft en istid under atta ar. S& upplever
jag det, och det ar den upplevelsen jag formedlar. Det var en istid pé atta
ar da ni inte kom till skott. Det tog sju ar och tio ménader att komma med
forslag, till exempel om klampning. Nu nér ni dr i opposition verkar det
som att ni dntligen har mgjlighet att agera. Ni har jéttestora férvantningar
pa regeringen, vilket ar bra.

Det dr bra att vi har en riksdag som har stora forvéantningar pa
regeringen. Jag kan berétta att regeringen kommer att agera, inte bara i en
specifik fraga som den hér, utan i alla fragor kommer regeringen att agera.
Regeringen tittar pa det som &r bést for Sverige ur alla aspekter. Det dr den
utgangspunkten regeringen har.

Regeringen kommer inte att ha nédgra sérintressen hit och dit utan
kommer att agera for hela Sveriges bidsta. Det kan handla om
hogskoleplatser, langre fordon och allt mojligt annat. Det &dr utifrdn
Sveriges bdsta som regeringen alltid kommer att agera. Det kommer
regeringen att ha som utgdngspunkt.

Anf. 24 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack for icke-svaret, Omanovic! Det var ett fullstindigt
icke-svar, men det kommer #dnnu ett tillfille att svara. Ar
samarbetsregeringen Lofven-Romson dverens om att féra i hamn en
lagstiftning, ldgga fram ett forslag i Sveriges riksdag, som innebér
mojlighet att framfora tyngre och langre lastfordon, i syfte att uppné miljo-
och transporteffektivitet och bittre konkurrenskraft i vart land? Ar
samarbetsregeringen Lofven-Romson beredd att arbeta fram ett sddant
forslag?

Vi har i dag fatt besked av Socialdemokraterna, men det &r bara ena
delen av regeringen. Den andra delen har valt att vara tyst eller avsta fran
att ge besked. Min tolkning, herr talman, &r att det tillkdnnagivande som
en utskottsmajoritet tryckt igenom var helt nddviandigt. Likt ivriga bavrar
driver vi en vildigt passiv regering framfor oss. Den misstanke vi hade var
just att det dr snack men ingen verkstad. Det finns ett tillkéinnagivande som
riksdagen fattar beslut om senare i dag. Mot det har regeringen att leverera.

Herr talman! Det var en véldig tur att riksdagens trafikutskott inte gick
pa snacket om att det skulle komma lagstiftningsforslag till hosten. Jag
tolkar icke-svaret fran ledamoten Omanovic som att det finns en djup
oenighet i samarbetsregeringen Lofven-Romson. Man lagger dimridaer
runt den viktiga lagstiftningen om tyngre och ldngre fordon i syfte att upp-
na transport- och miljoeffektivitet. Man ldgger dimridéer i form av utred-
ning pa utredning. Ingenting hénder. Tacka de ivriga bavrarna for hjélpen,
Omanovic!



(Applader)

Anf. 25 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr talman! Hade jag varit Anders Akesson skulle jag definitivt inte
ha anvint uttrycket snack men ingen verkstad. Efter att ha suttit atta ar i
trafikutskottet utan att det hinde nagot skulle jag inte ha anvint det
uttrycket, men det &r upp till var och en att anvédnda sig av de argument
man vill. Jag tycker inte att man efter sju ar och tio ménader med snack
men ingen verkstad nu, efter sju ménader, kan komma och séga till oss att
vi inte har gjort ndgonting. Vi har gjort en hel del.

L4t mig aterigen betona for Anders Akesson vad jag sa: Regeringen ir
Overens om att varenda frdga som man fattar beslut om, antingen det
handlar om lédngre fordon, hogskoleplatser, vdgar eller sjukvard, ska vara
for Sveriges bésta. Man ska inte utgd fran sérintressena i samhallet. I sa
fall blir det som det var under sju ar och tio manader i trafikutskottet, frén
2006 till 2014, da det inte hinde s& mycket sdédant som niringen behdvde.
Vi lovar att det kommer att hinda mer bade for ndringen och for Sverige.
(Appléder)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under § 9.)

§ 6 Jiarnvigs- och kollektivtrafikfragor

Trafikutskottets betdnkande 2014/15:TU13
Jarnvégs- och kollektivtrafikfragor (prop. 2014/15:120)
foredrogs.

Anf. 26 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag skulle vilja borja med att yrka bifall till Alliansens
reservation 3 och 4.

En fungerande jarnviag, herr talman, adr avgdrande for jobb och tillvaxt
i hela Sverige. Den gér genom Sveriges olika delar och binder ihop vért
land fran norr till séder och fran landsbygd till stad. Ménga dr de
manniskor som varje dag ar beroende av jarnvédgen for att ta sig till och
fran jobbet. I takt med att fler vill kunna bo kvar pa den mindre orten men
pendla till arbetet i den storre utvidgas vara arbetsmarknadsregioner, och
vikten av en jarnvdg som levererar blir allt storre. Samtidigt vill allt fler
foretag utnyttja jirnvagen och de stordriftsfordelar som det medfor. Vi har
i Sverige en gemensam politisk ambition om att Oka jarnvédgens
marknadsandel, och politiken méste sékerstélla att ménniskor och foretag
kan lita pa att tdget kommer och gér i tid.

For att forenkla och minska kostnader for jdrnvagsforetagen, samt for
att underlétta for ménniskor att resa inom Europa, har EU i ett antal ar
drivit pa for harmoniserade regler, gemensamma standarder och slopade
granshinder. Det ar en bra och viktig ambition for alla oss som vérnar
jarnvagens konkurrenskraft.
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SERA-direktivet och de fyra sé kallade jairnvigspaketen &r dessutom
tydliga med att malet for EU:s jarnvdgspolitik dr en marknadsreglering
som syftar till att 6ppna jarnvdgsmarknaden for konkurrens och béttre
integrera jarnvégen som en del av den inre marknaden. Det 4r en ambition
som mitt parti och Alliansen delar. Hir ses dessutom Sverige som ett
foredome genom att vi successivt, genom beslut fran regeringar bade till
hoger och vénster de gdngna decennierna har 6ppnat upp var jarnvég for
konkurrens. Genom konkurrens béde i underhallsverksamhet och bland
operatorer far vi mer jarnvag for pengarna samt lagre priser och storre
utbud for resenérerna.

En viktig pusselbit i sammanhanget ar det fjarde jarnvéagspaketet som
just nu bereds och beslutas i Europeiska unionen. Paketet innehaller
bestimmelser som ska undanrdja administrativa och tekniska hinder,
Oppna  marknader, skapa  oberoende  jdrnvdgsforetag  och
infrastrukturforvaltare och undvika fortiackt diskriminering. Det ar viktigt
att Sverige i forhandlingarna drivet pa for mer av dppenhet, mer av inre
marknad och mer av konkurrens — faktorer som tjénat Sverige vél. Det &r
viktigt att virna om och sétta stor stolthet i att dvriga Europa vill ta efter
Sverige.

Herr talman! Jarnvagen &r foremal for stor debatt i Sverige for tillféllet
och ska sé vara. Som sagt: Méanga ar de ménniskor och foretag som varje
dag dr beroende av att tdgen kommer och gar i tid. Efter decennier av
eftersatthet av den svenska jdrnvdgen dubblerade alliansregeringen
anslagen till drift och underhéll av jarnvdgen. Fran 38 miljarder till 86
miljarder blev anslaget i den nuvarande nationella planen. Men pengar ar
ju inte 16sningen pa allt, 4&ven om det &r viktigt.

Lika viktigt &r en fungerande organisation. Darfor tillsatte
alliansregeringen en utredning som under ledning av Gunnar
Alexandersson skulle kartldgga jarnvigens organisation med dess brister
och utmaningar. Delbetdnkandet som levererades i april visade att det
finns betydande problem nir det giller Trafikverkets organisation. Det
handlar bland annat om att arbeta upp en béttre kunskap om anldggningens
tillstand och att forbéttra kompetensen vad géller upphandlingar.
Utredningen &r samtidigt tydlig med att 16sningen pa jarnvégens problem
inte dr en atergang till tidigare dagars monopol.

Konkurrensen har givit oss 12-25 procents okad effektivitet: mer
jérnvdg for pengarna pa ren svenska. Att dessutom aterfora
underhallsverksamheten till Trafikverket nir myndigheten har stora
organisatoriska utmaningar som det &r vore rent dumdristigt, later
utredaren antyda.

I sammanhanget &r det dven virt att papeka att Trafikverket sjdlvt har
gjort en utredning diar man tydligt sdger nej till att aterforstatliga
underhallet. Trafikverket vill inte ha tillbaka underhéllsverksamheten i
egen regi. 1 rapporten Alternativ for framtida organisering av
Jjdrnvéigsunderhdllet, ocksa den fran april i ar, konstaterar Trafikverket att
man behover stdrka sin funktion for tillstdnds- och leveranskontroll samt
uppfoljning, men man tar tydligt avstand fran idén om att ta tillbaka
utférandet av underhall. Det ska dven i fortsdttningen upphandlas i
konkurrens p&d marknaden, sdger man tydligt.

Stefan Lofven sa 1 hogt tonldge innan valet att allt underhall skulle
aterforstatligas. Nu backar bade han sjdlv och infrastrukturministern frén
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de orden. Det tror jag &r klokt och bra. I en sa viktig fraga &r det viktigt att
utgd fran verkligheten och fakta. I det hdr sammanhanget &r forskning,
regeringens sérskilda utredare och Trafikverket sjdlvt tydliga med att
monopol inte ir vigen framéat. Det dr Alliansen tydlig med, och det borde
ocksa regeringen vara tydlig med. For varje dag som regeringen inte ger
besked skapas betydande osdkerhet i hela Transportsverige.

Trafikverket rapporterar att man redan nu mérker en minskning i
antalet foretag som vill delta i upphandlingar av underhéllsverksamhet
eftersom man ar osdker pa den politiska viljan framoéver. Kommer
kontrakten att finnas kvar? Denna osédkerhet ger oss fiarre anbud, mindre
konkurrens och potentiellt i forlingningen hogre priser. Dérfor ar det
viktigt att regeringen tydligt tar avstand fran en aterreglering, liksom vi i
Alliansen gor i vér reservation.

Néar det giller fragorna om kollektivtrafik i det hér beténkandet
kommer bland andra min moderata kollega Erik Ottoson att nirmare ga in
pa dem lite senare. Jag vill 4nd& i sammanhanget ndmna att Alliansen har
en viktig reservation som handlar om att utarbeta ett gemensamt
biljettsystem for all trafik i Sverige till gagn for resendren, som i dag finner
det svart att fa 6verblick och hitta mellan alternativen.

Det &r ocksa glddjande att ett enigt utskott riktar ett tillkénnagivande
till regeringen om vikten av kollektivtrafikbranschens mal om en
fordubblad kollektivtrafik och om statens roll i att bidra till att skapa rétt
forutsattningar for att malet ska kunna nas. Det dr ett i huvudsak lokalt och
regionalt ansvar, men staten maste ocksa ta sitt ansvar i sin planering av
infrastrukturen for att mdjliggdra och underlatta.

Med dessa ord, herr talman, yrkar jag bifall till Alliansens tva reserva-
tioner och konstaterar att med fordubblade anslag till underhéllet av
jarnvédgen och med en gedigen genomlysning av jirnvagens organisation
har vi tagit viktiga steg for att nd en béttre standard pé véra banor. Nu ar
det viktigt att ta avstand fran idén om aterforstatligande, sa att Trafikverket
kan fa arbeta i lugn och ro och ta itu med de problem som utredningen
identifierar.

Det handlar i slutindan om att sdkerstilla att varje medborgare och
foretag kan lita pa att tdget kommer och gar i tid. Det &r avgorande for
jobben, for tillvaxten och for ett Sverige dar hela landet kan leva. For detta
bar politiken ett stort ansvar.

(Applader)
(forts. § 8)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.56 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till k1. 14.00 dé fragestunden skulle borja.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.



§ 7 Fragestund

Anf. 27 TALMANNEN:

Jag vill hédlsa statsrdden hjértligt vdlkomna. Fragor besvaras av
finansminister Magdalena Andersson, justitie- och migrationsminister
Morgan Johansson, statsradet Asa Regnér, statsridet Anders Ygeman och
statsrddet Gabriel Wikstrom.

En fraga ska vara av dvergripande och allménpolitiskt slag eller avse
ett &mne som faller inom statsradets ansvarsomrade och roér dennes
tjansteutdvning. Finansminister Magdalena Andersson besvarar savil
allménpolitiska fragor som fragor inom sitt eget ansvarsomrade.

Finansiering av bemanningen i dldreomsorgen

Anf. 28 CECILIA WIDEGREN (M):

Herr talman! Jag viinder mig till statsridet Asa Regnér. Allt fler lever
allt langre och mar allt béttre. Socialstyrelsen foljer detta arbete véldigt
noggrant. Vi konstaterar ocksa att vi har manga utmaningar framfor oss.
Det handlar om forsummelser, oaptitlig mat eller att medarbetarna inte
ricker till. Moderaterna och allianspartierna har jobbat fram en langsiktig
strategi for att steg for steg hoja kvaliteten néir det géller de dldres vard och
omsorg. Men det handlar ocksa om de anhdriga.

Vinsterregeringen och statsradet Asa Regnér har utlovat 5 000 nya
medarbetare i dldreomsorgen men har inte valt att skicka med resurserna
till riksdagen. Nu ligger forslaget pa riksdagens bord. Vi kan konstatera att
bara for i ar sparar statsrddet Asa Regnér 940 miljoner kronor for att bara
skicka hit 60 miljoner. Trots att statsridet Asa Regnér utlovar 7 miljarder
till dldre finns inte den finansieringen pa riksdagens bord.

Jag har &terkommande forsokt fa besked av statsrddet om den
langsiktiga finansieringen av denna viktiga satsning for éldre.

Anf. 29 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! Ja, vi avsétter under mandatperioden 7 miljarder till
bemanning. Hade vi inte haft den budgetprocess bakom oss som vi har haft
hade vi haft ytterligare 1 miljard bara i ar till bemanning. Vi kommer ocksé
att tillsdtta en kommission om kvalitetsfragor i dldreomsorgen. Den ska se
till att dldreomsorgens innehéll och det arbete som utférs har kvalitet. Inom
det arbetet kommer vi ocksa att ha méjlighet att se 6ver fragor som till
exempel handlar om maéltider och andra fragor av viktig karaktir for de
ildres liv och vilbefinnande.

Anf. 30 CECILIA WIDEGREN (M):

Herr talman! Mellan raderna hor man hér hur regeringen och statsradet
Asa Regnér talar om en besparing pa dldre pa 5 miljarder. Men det viljer
statsradet att inte tala om. Det &r en ren omflyttning av pengar. Hon tar
fran dldres kvalitetslyft nar det géller demens, fran maltidslyft, fran
ledarskapsutveckling for dldreomsorgschefer och talar om att man ska
finansiera 5 000 nya medarbetare i dldreomsorgen. Man sparar pa &dldres
mat, pé dldres demenslyft och pa de av vardens medarbetare som behover
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ledarskapslyft. Samtidigt sdger man att man ocksd ska ha 5000 nya
medarbetare.

Vi iriksdagen skulle vilja se den langsiktiga finansieringen. Var ar de
7 miljarderna som ska tillforas de édldre?

Anf. 31 Statsraidet ASA REGNER (S):

Herr talman! Vi avsitter alltsé 3 miljarder mer &n vad oppositionen gor
under mandatperioden. 1 miljard &r redan forsvunnen. De éldre har redan
gatt miste om 1 miljard pa grund av att ni réstade emot det forslaget.

Inom ramen for de pengar som vi har kommer vi att kunna jobba
strategiskt och langsiktigt med fragor som ror dldres vardag. Det handlar
om maltidsfragor. Det handlar om demens och om att mdta behoven hos
de édldre med demens, till exempel, pa ett bra sdtt. Det handlar om att
forebygga fallolyckor. Vi kommer att kunna ta upp en rad fragor dér och
inom ramen for den kvalitetskommission som vi tillsdtter inom kort.

Det 4r vi som avsétter pengar till de dldre. Ni har rostat emot 3
miljarder av de 8 som vi ville avsétta. Nu har vi 7 miljarder som vi jobbar
med under mandatperioden. Det ser jag fram emot. Det kommer att gynna
Sveriges dldre.

(Appléader)

Lagstiftningen om dtervindande terrorister

Anf. 32 JULIA KRONLID (SD):

Herr talman! Min fraga gér till inrikesminister Anders Y geman.

De rodgronrosas forslag i Stockholms stad, att personer fran Sverige
som deltagit i terrorhandlingar i Irak och varit en del av ett folkmord ska
fa fortur till hyresrétter och jobb ndr de kommer tillbaka, har upprort
manga. Vi har ocksd hort liknande uttalanden fran regeringens tillsatta
representant for att motverka radikalisering.

I rak motsats till detta har Europarédets ministerkommitté nyligen an-
tagit ett protokoll déir det finns en upprikning av aktiviteter som man vill
att signatérstaterna ska komma att betrakta som kriminella med en natio-
nell lagstiftning. Det &r bland annat att delta i en forening eller grupp i
syfte att bega terroristiska handlingar, att motta traning i terrorism, att resa
utomlands i terroristiska syften, att finansiera utlandsresor i terroristiska
syften och att organisera eller pa annat sétt underlétta utlandsresor i terror-
istiska syften.

Herr talman! Min frédga &r om inrikesminister Anders Ygeman tdnker
agera for att ratificera det hir protokollet och anpassa lagstiftningen
dérefter och lagga ned nuvarande strategi att belona terrorister.

Anf. 33 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Julia Kronlid! Det finns inga siddana forslag som du
forsoker gora géllande. Du far med osanning. Sé ser inte forslagen ut. Men
den har regeringen var tydlig fran dag ett. Deltagande i terrorhandling och
organisering av, rekrytering till och finansiering av terrorkrigsresor ska
kriminaliseras. Detta kommer pa regeringens bord den 18 juni, om tva och
en halv vecka. Nar vi har det underlaget ska vi ga till riksdagen med forslag



till lag. Vi kommer att ha en lagstiftning pa plats under hosten, som kan
trdda i kraft i borjan av nédsta ar.

Anf. 34 JULIA KRONLID (SD):

Herr talman! Anders Ygeman séger att jag far med osanning. Jag skulle
vilja ldsa ur Stockholms stads forslag. Det star: Nér en person vill lamna
en véldsbejakande extremistisk gruppering eller kommer hem fran strider
utomlands ar det avgdrande med anpassade inkluderande insatser, bland
annat jobbtorg och insatser vid arbetsmarknadsforvaltningen.

Vad ar det for budskap till de ménniskor som mordas och slaktas i Irak
av IS? Jag undrar hur vl detta rimmar med Europaradets protokoll som
sdger: Att resa utomlands i terroristiska syften ska kriminaliseras. Det
sdger dven: Att organisera eller underlétta utlandsresor i terroristiska
syften ska kriminaliseras.

Jag vilkomnar den hér utredningen. Det &r pa tiden att den kommer.
Men kommer den att innefatta alla de forslag som ingar i det hér
protokollet? Och kommer man att vidta dtgirder for att motverka den typ
av strategier som faktiskt belonar terrorister och sticker i 6gonen pa Irak?

Anf. 35 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Julia Kronlid kanske dr medveten om att det ar Sveriges
riksdag som stiftar lagarna och inte olika kommuner. Det ar upp till Julia
Kronlid och den har férsamlingen att valja vilken lagstiftning vi ska ha i
fraga om dem som gor sig skyldiga till de hér brotten.

Regeringen har varit tydlig med att den som gor sig skyldig till
organisering av, rekrytering till, finansiering av eller deltagande i
terroraktiviteter ska straffas enligt géllande lag. Men det perspektivet far
inte gora att vi inte vidtar de forebyggande atgirderna for att forhindra
nyrekrytering eller att de som viéljer att 1dmna de hir grupperna for att de
ser vilka mordare de i verkligheten dr inte far det stod och den hjélp de
behover for att kunna ta steget och ldmna grupperna.

Omstdllning till biodrivmedel

Anf. 36 RICKARD NORDIN (C):

Herr talman! Min fraga gér till finansminister Magdalena Andersson.
En av de stdrsta utmaningarna vi har i Sverige &r omstillningen av
fordonssektorn till att bli fossiloberoende. Ett viktigt steg pa védgen &r att
byta ut den svarta oljebaserade kolatomen till en gron, biobaserad kolatom.

Ett av de brénslen som har haft storst genomslag de senaste &ren ar
HVO. Det har gitt en otrolig utveckling till métes. Det introducerades
2011 och var redan 2013 det mest anvianda biobrénslet.

Nu véljer regeringen att sitta stopp for det hdr genom att kraftigt hoja
skatten pd HVO. Min fraga till Magdalena Andersson blir darfor: Varfor
véljer ni att straffbeskatta HVO som har en enorm potential att faktiskt
hjélpa Sverige att bli fossiloberoende och klara sina klimatmal?

Anf. 37 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):
Herr talman! Jag vill tacka Rickard Nordin for att han tar upp en
mycket angeldgen fraga. Det &r viktigt att vi kan stdlla om den svenska
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fordonsflottan. Darfor 4r jag vildigt glad att vi till exempel kan starta en
utredning om ett bonus—malus-system, dér man tar ut hogre skatt pa nya
fordon som slépper ut mycket koldioxid och har lagre skatt pa de fordon
som sldpper ut lite koldioxid. Det ar ett sdtt att stidlla om den svenska
fordonsflottan och f2 ytterligare incitament for att kopa bra bilar.

Bakgrunden till det som Rickard Nordin tar upp ér det faktum att EU i
sin syn pé statsstod bedomer att det ar ett statsstod att vi inte tar ut
koldioxidskatt pa biodrivmedel.

Fran ett svenskt perspektiv vet jag att badde den hdr och den forra
regeringen tycker att det dr ett mérkligt sdtt att se pa det. Darfor for vi nu,
precis som den tidigare regeringen, diskussioner med EU-kommissionen
om hur vi ska kunna 16sa det svenska systemet med hog koldioxidskatt pa
de fossila branslena och béttre beskattning av de biologiska.

Anf. 38 RICKARD NORDIN (C):

Herr talman! Tack for att finansministern 4n en gang pekar ut hur daligt
palésta ni &r!

Det dr namligen sé att i Energimyndighetens 6vervakningsrapport, som
jag héller i min hand och som finansministern girna far ldsa, till skillnad
frén vad hennes kollega brukar gora, kan man faktiskt ldsa att just nér det
géller HVO visar kostnadskalkyler att man har en hogre niva dn vad
marknadspriset for fossil diesel &r under 2014. Det har inte skett ndgon
overkompensation. Det finns inga EU-regler som sdger att man maste
lagga pa en skatt pa det sétt som regeringen nu ocksa velat gora.

Bedomningen for 2015 gor samma sak, och dven ndr man lagger till
den skattehdjning som regeringen har velat gora pa fossil diesel sa ar inte
HVO overkompenserad. Det hér handlar bara om att man &r intresserad av
att dra in mer skatt, och man sitter dessutom p, ett effektivt stopp, for den
hér utvecklingen.

Jag rekommenderar alltsd finansministern att ldsa Energimyndighetens
rapport, som ocksa visar att det faktiskt &r mojligt att inte hoja skatten pé
HVO som regeringen nu véljer att gora.

Anf. 39 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Nér man lyssnar pd Rickard Nordin kan man latt fa
uppfattningen att detta ar ett forslag som regeringen har lagt pa riksdagens
bord. Riksdagsledamoten utgér fran ett forslag som regeringen har skickat
ut pa remiss for att ta in synpunkter fran olika remissinstanser. Forslaget
har varit pé remiss, vi har nu fatt remissinstansernas synpunkter och vi ska
nu behandla dessa.

Det finns flera aspekter som vi kommer att kunna ha med oss nér vi tar
fram det slutliga forslaget, och jag hoppas att vi kan fortsétta debattera
sedan nidr Rickard Nordin har fatt se det slutgiltiga forslaget. Men
bakgrunden till att vi 6ver huvud taget har den hér diskussionen é&r att EU-
kommissionen ser pa det faktum att vi inte har koldioxidskatt pa
biodrivmedel som ett statsstdd.

Frén ett svenskt perspektiv tycker vi, bade den tidigare regeringen och
den hér regeringen, att det ar ett mérkligt sétt. Vi for aktiva diskussioner
med kommissionen for att komma till rdtta med det hir problemet for alla
biodrivmedel, for vi ser ett stort behov av att stilla om den svenska
fordonsflottan.



Skattereglerna for famansbolag

Anf. 40 BORJE VESTLUND (S):

Herr talman! Aven min friga, som ror fimansbolag, gér till
finansminister Magdalena Andersson.

Négra av det hir landets kanske mest vélbetalda médnniskor, ndmligen
auktoriserade revisorer och advokater, tycker inte att de ska betala skatt.
De tycker i stillet att de ska fi den sénkt s mycket som mdjligt, sa att i
stéllet for att vara anstélld till exempel pa en advokatbyra viljer man att
bilda bolag i samma byra. Det vill sdga, det &r samma juridiska person,
och sedan bildar man en massa andra bolag under.

Det hér sker i méngt och mycket for att komma undan skatt. Det har
observerats i medierna ett antal gdnger bade nu och tidigare, och det ar ett
problem. Det var inte tanken med famansbolag att man skulle anvénda
dem pé det hér séttet. Vad kommer ni att gora &t det?

Anf. 41 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det hir dr en mycket angeldgen frdga. Revisorer och
advokater har till uppgift i sin profession att std for ordning och reda.
Samtidigt kommer gang pd ging avslojanden om att just dessa
professioner anvénder sin kompetens, som ska anvéndas for att sta upp for
ordning och reda, moral och etik, for att pa alla satt forséka ténja pa
skattesystemet och hitta kryphal for att inte betala skatt.

Jag tycker att detta dr djupt upprérande och helt oacceptabelt. Det
regeringen nu kan gora &r naturligtvis att se pa hur vi kan téppa till de har
hélen 1 skattelagstiftningen som dessa professioner anvénder sin
kompetens for att forsoka hitta. Vi har redan mérkt att hdr behdver goras
mer, och vi har darfor tillsatt en utredning kring just fimansbolagsreglerna
for att forsoka téppa till kryphélen.

Anf. 42 BORJE VESTLUND (S):

Herr talman! Det finns dven ett storre perspektiv pd detta, och det ar
3:12-reglerna. Det &r klart att man behover titta pa dem, men det ar ju
ocksa en knepig fraga. Skattejuridik &r inte enkelt, och man kommer inte
att 16sa detta 6ver en natt.

Det finns anledning att se pad helheten i det hdr, men jag delar
uppfattningen att det dr vildigt viktigt att man far ordning pa den hir
fragan nu. Man kan ju inte lata en grupp fa gora lite som den vill. Det &r
trots allt ménniskor som vi ska lita pa att de ser till att reglerna i vart
sambhille efterlevs.

Anf. 43 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det &r precis dérfor som vi har tillsatt den hér
utredningen. Det ar viktigt att tédppa till eventuella kryphal som kan finnas
i lagstiftningen.

Det hér ar en katt-och-rétta-lek dir vi som lagstiftare forsoker téppa till
kryphal, och sa har vi manniskor med hég kompetens péa skatteomradet
som tyvarr anvdnder den for att forsoka ténja pa skattereglerna.
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Har tycker jag att Sveriges alla revisorer och advokater ska titta sig
sjdlva djupt i 6gonen i spegeln och fundera pa: Kan jag std for det hir
beteendet? Ar det hir verkligen ritt och riktigt utifrin den profession och
den yrkesetik som jag har som revisor eller som advokat? Om inte jag
betalar for dldreomsorgen, for ldkarna och for ldrarna i skolan, vem ska da
gora det?

Oversyn av systemet med valsedlar

Anf. 44 MARIA ABRAHAMSSON (M):

Herr talman! Min fraga riktar sig till justitieministern.

For en tid sedan hade ministern och jag en debatt i kammaren om
valhemligheten och om bristerna i systemet som innebar att véljarna i
vallokalen tvingas plocka &t sig valsedlar fran alla partier for att kunna
vilja att rOsta pé ett parti anonymt bakom skérmarna.

Justitieministern holl med om att det hér ar ett problem och avslutade
med orden: Mitt svar i dag ska tolkas som att vi Oppnar upp for en dversyn
av detta.

Sa kom EU-kommissionen med kritik, och justitieministerns
departement har svarat ocksd dér: 1 syfte att se om det svenska
valforfarandet ytterligare kan forbattras Gvervdger regeringen att ge en
utredning i uppdrag att utreda om kraven pé hur valsedlar gors tillgdngliga
i vallokalen bor skarpas.

Min fraga lyder: Ar det justitieministerns ambition att vi ska ha nya
regler pa plats infor valet 20187

Anf. 45 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Det korta svaret ar ja. Det 4r ambitionen.

For resten av riksdagen och tittare som kanske inte riktigt vet vad det
hir handlar om &r alltsd sakfrdgan den att vi i dag inte har nagra regler som
skyddar oss nér vi ska vilja valsedlar pa vég in i vallokalen. Dér ligger alla
valsedlarna 6ppet. D4 dr det en del som har hort av sig och haft klagomal
och menar att man maste visa vilka valsedlar man plockar ut av dessa.

Det ér kritiken som har férekommit, och den har ocksa upprepats av
EU-kommissionen.

Jag bedomer att detta inte borde vara sa vildigt svart att andra pa. Man
far vél helt enkelt sétta ut skdrmar. Men dé maste man forstas ocksa ha lite
battre kontroll pa valdagen sd att detta inte missbrukas pa sa sitt att
maénniskor borjar blanda valsedlar och ligga dver dem.

Det vi 6ppnar upp for r alltsd en sddan dversyn, och jag hoppas att det
ska kunna vara pé plats till nésta val.

Anf. 46 MARIA ABRAHAMSSON (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Det dr ett glddjande svar,
och det ar inte bara jag som tycker det, utan det &r manga dér ute som ocksa
har bekymrat sig Over att vi har sadana brister i den svenska
valhemligheten.



Jag upprepar vad statsradet sa: Vi kan alltsa rdkna med att ambitionen
ligger fast att vi i valet 2018 kommer att ha nya regler nir det géller att
plocka till sig valsedlar. Det ser jag fram emot.

Anf. 47 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Det blir ocksé en fraga for riksdagen. Det dr ju riksdagen
som ska fatta beslut om de hir reglerna, men jag ser framfor mig att vi
paborjar en sadan Oversikt till hosten, och dd kommer vi att ha ganska god
tid pé oss att se till att 16sa den hér fragan till nésta val.

Bonussystemet for tandldikare

Anf. 48 KARIN RAGSJO (V):

Herr talman! Jag stéller min fraga till Gabriel Wikstrom.

Tandldkarna saltar rdkningarna, det har vi sett i medierna, och
patienterna far betala. Marknaden gor véldigt stora intrdng inom den
offentliga tandvarden. Flera landsting har hemliga beloningssystem, alltsa
bonussystem for tandlédkarna, om de nér upp till ett visst vinstmal. Det &r
alltsa ett slags marknadstiank med vinstinslag.

Bland annat kan Viarmland ge ett 1onepaslag till tandldkarna om
verksamheten gar med vinst. I Stockholms ldn fér tandldkarna 5 procent
pa alla intdkter pa ett visst belopp som de drar in till kliniken.

Den hér typen av bonussystem triggar helt klart ett medvetet fusk. Vad
anser ministern att vi kan gora at detta for att tippa till mojligheterna for
landstingens bonussystem inom folkhélsotandvarden som drabbar
patienter?

Anf. 49 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Herr talman! Tack for frigan! Fragans bakgrund &r naturligtvis den
mediegranskning som blev offentlig i veckan. Tillat mig forst sdga att den
granskningen pekar péd ett betydligt mer omfattande fusk &n vad
atminstone myndigheterna tror &r fallet. Det finns en del fragetecken om
det fusk som har forts fram &r sd omfattande som man menar.

Med det sagt dr det naturligtvis viktigt att se till att eventuella kryphal
tapps till och att vi kan gora mer for att se till att de skattepengar som vi
anslar till bland annat tandvarden gér till att gynna de patienter som
behover tandvérd. Detta &r bland annat féremal for en utredning som just
har satts igdng och som kommer att presenteras under hdsten.

Anf. 50 KARIN RAGSJO (V):

Herr talman! Det later bra, Gabriel Wikstrom. Jag hoppas att man gar
till botten i fragan, eller snarare kommer upp frén botten. Det &r dnda
800 000 svenskar som troligen blir lurade pa sina tandlikarrakningar, och
den typen av fusk kostar staten 180 miljoner varje ar. Det ar forstés djupt
oetiskt och drabbar ofta redan utsatta. Det kostar ju ganska mycket att ga
till tandldkaren.

Hur tror statsradet att branschen kan saneras fran det extrema
marknads- och vinsttinkandet som @ndé verkar vara relativt utbrett?
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Merparten av tandldkarna dr sjysta, men hur ska branschen saneras? Det
handlar om trovérdigheten for hela branschen.

Anf. 51 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Herr talman! Som jag sa i mitt forra svar tror jag att den granskning
som gjordes i veckan har overdrivit fusket inom kéren. Séklart ar det
mycket troligt att det forekommer oegentligheter men absolut inte i den
omfattning som har visats. D4 &r det viktigt hur dtgérderna dimensioneras.
Den utredning som ar igdng kommer naturligtvis att ldgga fram forslag
som kan hjélpa oss att téppa till vissa delar i detta.

Sedan ar det viktigt att se hur systemet som helhet fungerar. Har &r den
viktigaste debatten att se till att de forméaner som finns gér till de patienter
som har de allra stdrsta behoven, sé att de patienter med délig ekonomi
som drar sig for att ga till tandldkaren far det stod frén samhaéllet som de
behdver for att fa den vard de har rtt till.

Regeringens arbetsloshetsmdl

Anf. 52 MATS PERSSON (FP):

Herr talman! Min frga riktar sig till finansminister Magdalena
Andersson.

Jobben &r avgorande for att médnniskor ska kdnna frihet och for att fa
pengar till var vélfard. For en vecka sedan kritiserade Finanspolitiska radet
regeringen for att man inte visar vad effekterna av vérpropositionen
betyder for jobben. I stdllet rdknade Finanspolitiska radet sjalvt ut vad
effekterna for jobben blir och konstaterade att regeringens mal om Europas
lagsta arbetsloshet inte kommer att nés.

Frén Folkpartiets sida tycker vi att det dr orovdckande i sak. Vi anser
ocksa att malet innebér att det finns en risk att regeringen gémmer undan
ménniskor i statistiken och i olika typer av system. Vi har sett detta
tidigare, inte minst under den tid d& Goran Persson var statsminister.

Nyligen foreslog Arbetsformedlingens generaldirektor att ett sétt for
regeringen att na sitt mal skulle vara att dndra i statistiken. Jag vinder mig
mot det. Det dr mojligt att siffertrixande gor att regeringen nar sitt mal,
men det hjélper inte de ungdomar som har problem.

Instdmmer finansministern i generaldirektorens forslag? Om inte, tar
hon avstand fran forslaget?

Anf. 53 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Att na EU:s lagsta arbetsloshet dr naturligtvis ett tufft och
ambitiost mal. Jag delar helt Finanspolitiska rddets uppfattning att de
atgdrder regeringen satte in i den fOrsta budgeten som regeringen
presenterade for riksdagen inte kommer att vara den slutgiltiga 16sningen
for att nd arbetsloshetsmalet. Men det &r ett viktigt mal. Darfor kommer
regeringen under de kommande budgetarna att prioritera atgéarder for att
na mélet. Vi kommer steg for steg att ldgga fram forslag till ytterligare
atgdrder for att komma nidrmare och ndrmare malet. Det dr regeringens
absolut mest 6vergripande prioritering.

Malet ar formulerat pa ett sddant sétt att vi vill 6ka antalet arbetade
timmar och 6ka antalet sysselsatta i ekonomin. Det &r en viktig del av



maéalformuleringen, just for att inte vidta andra dtgérder &n siddana som
starker sysselsdttningen.

Anf. 54 MATS PERSSON (FP):

Herr talman! Tack for svaret, finansministern!

Fragan stilldes wutifrin den reaktion som kom  fran
arbetsmarknadsminister Ylva Johansson. Hon svdvade p& madlet och
signalerade att regeringen avser att trixa med statistiken for att nd malet.
Jag tolkar och hoppas att finansministern tar avstand fran Ylva Johanssons
uttalande och diarmed séger att det dr fraga om de faktiska forslagen.

Finanspolitiska radet féreslar bland annat lagre ingédngsloner och en ny,
modernare arbetsrétt for att skapa fler jobb for ungdomar, vilket ocksé &r
det Folkpartiet foreslar ndr vi talar om larlingsanstédllningar med lagre
ingéngsloner for ungdomar. Det &r bittre att ha ett jobb att ga till &n att
vara arbetslds och ga pa socialbidrag.

Star finansministern fast vid att hon tar avstind frén generaldirektoérens
forslag, och avser hon att lyssna pd Finanspolitiska réddets rekommenda-
tion?

Anf. 55 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det finns tva partier i Sveriges riksdag som har kdmpat
for lagre 16ner i Sverige, och det ar just Folkpartiet och Centerpartiet.
Regeringen star inte for laga 16ner. Vi tycker att det dr bra att ménniskor
har bra 16ner som de kan leva pa. Vi tycker inte heller att detta att det ska
vara léttare att siga upp folk — léttare att bli av med jobbet — dr det bésta
sdttet att fa fler ménniskor i jobb. Hér tror vi pa andra atgérder for att 6ka
sysselséttningen.

Daremot pekar bade Arbetsformedlingens generaldirektor och
Finanspolitiska ridet pa det faktum att Tyskland och Osterrike har en
annan overgang mellan skola, utbildning och arbetsliv som gor att de béttre
lyckas hantera ungdomsarbetslosheten. Det &r intressant, och vi ska titta
pa vad de gor bra i Tyskland och Osterrike och vad vi kan dra for slutsatser
for Sverige och ldra oss av olika ldnder for att sdnka den alltfor hoga
ungdomsarbetslosheten i Sverige.

(Applader)

SUP-bolag och risk for brottslighet

Anf. 56 ANNIKA HIRVONEN (MP):

Herr talman! Min fraga ér till justitieministern.

For bara nagon timme sedan blev det klart att EU:s ministerrad antagit
en allmén inriktning for att skapa en ny europeisk bolagsform, SUP-bolag.
Syftet ar ett i och for sig viktigt mal, att 6ka foretagandet och gora det
enklare att starta foretag. Men en aspekt som glomts bort i hela processen
ar konsekvenserna for brottsligheten. Det &r forst nidr Sverige fragat sina
brottsbekdmpande myndigheter, Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten,
Sapo och Kronofogdemyndigheten, som det har kommit fram att den
foreslagna bolagsformen faktiskt 6kar mojligheterna att anonymt bedriva
ekonomisk brottslighet med lag insats.
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Hur kommer justitieministern att fortsitta att arbeta for att forslaget
sdkras mot ekonomisk brottslighet?

Anf. 57 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ar alldeles riktigt som Annika Hirvonen séiger.
Forslaget som har diskuterats i EU kan fa allvarliga konsekvenser. Véra
myndigheter har pekat pa riskerna att bolagsformen kommer att anvéndas
for penningtvitt, bedrdgerier eller for annan typ av organiserad
kriminalitet. Nér vi fragade Sékerhetspolisen om forslaget pekade de ocksa
pa risken att starta sddana bolag och sedan anvidnda dem for att finansiera
terrorism.

Nar vi fick det klart for oss borjade vi bedriva ett intensivt
paverkansarbete 1 EU for att forsoka fa till stand en blockerande minoritet.
Vi hade en séddan blockerande minoritet &nda till for ndgon timme sedan,
da ett av linderna foll ifran. Det innebér att den allménna inriktningen ar
antagen.

Det dr emellertid inte slut dér. Nu vidtar en process i EU:s ministerrad
och dérefter i Europeiska radet.

Anf. 58 ANNIKA HIRVONEN (MP):

Herr talman! Som foljdfraga vill jag gdrna hora vad regeringen avser
att gora for att forenkla for foretagandet utan att ocksa forenkla for terror-
ism och ekonomisk brottslighet. Tyvérr &r det har fel minister. I stéllet
tinker jag fortsdtta pa spéaret och frdga vad regeringen gor i storsta
allménhet och hur justitieministern verkar for att politik pa andra omraden,
som i och for sig har lovvirda syften, inte leder till system som blir ldtta
att utnyttja for ekonomisk brottslighet.

Vi har ju sett det ocksé i Sverige, exempelvis med etableringslotsarna.
Det projektet har nu avslutats. Men det hér &r ett problem som kanske beror
pa stuprorstinkande eller helt enkelt pd att man inte har varderat upp det
brottsforebyggande perspektivet. Vad gor justitieministern at detta?

Anf. 59 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Om vi uppehaller oss vid SUP-bolagen en stund till kan
jag sdga att historien inte dr slut ddr, utan diskussionen fortsétter i
ministerradet.

Dessutom kommer det en process i Europaparlamentet, och det &r
oerhort viktigt vilken instéllning den kommer att ha. Om alla de partier
som har varit §verens med oss om att detta kan 6ppna véldigt farliga vagar
for  organiserad  kriminalitet ocksd  forsoker paverka sina
Europaparlamentariker i den hér riktningen vilkomnas det naturligtvis.

Nir det giller den 6vriga ekonomiska kriminaliteten dr min upplevelse
att vi under ett antal ar under den forra regeringen hade en viss naivitet i
frédga om att 6ppna upp offentliga system pa olika sdtt. Vi har sett att till
exempel instegsjobb, Arbetsféormedlingens verksamhet och ett par andra
ersattningsformer har utnyttjats mycket, dven av kriminella.



Darfér kommer vi nu att dra igéng ett sérskilt projekt mot fusk och
fiffel.

Handlingsplan mot deltagande i terrorism

Anf. 60 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! En hel vérld upprors av den fasansfulla terror som vi ser
véxa 1 Irak och Syrien. Uppemot 300 svenskar har rest till Isis for att vara
med i denna fruktansvirda kamp och rorelse som véxer i styrka. Uppemot
100 av dessa har atervant till Sverige, enligt Sépo.

Inrikesministern har redogjort for att det kommer lagforslag fran en
utredning om tva tre veckor. Men en avgorande del i det forebyggande
arbetet for att hindra att fler reser sker i lokalsamhéllet.

I forra veckan kritiserades Stockholms stads handlingsplan av bland
annat Kristdemokraterna hér i Stockholms stad for att helt sakna konkreta
atgirder. Aven om det rodgrona styret nu har backat frdn den hir
handlingsplanen undrar jag om inrikesministern anser att den ska ses som
ett uttryck for den socialdemokratiska hallningen i den hér fragan.

Jag undrar ocksd om inrikesministern har négra Ovriga rad till
kommunpolitiker som brottas med den hér fragan.

Anf. 61 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Vi kan vél notera att det som Andreas Carlson hdnvisar
till dr en produkt av en ndmnd i Stockholms kommun som sedermera har
diskuterats i kommunfullméktige i Stockholms kommun. Sévitt jag forstar
har alla demokratiska partier i Stockholms kommun kommit 6verens om
att géra en uppdatering av handlingsplanen innan man till slut ska fatta
beslut om den i fullméktige. Jag tror alltsa att det blir en handlingsplan for
det forebyggande arbetet i Stockholms kommun som vi kommer att vara
Overens om r bra.

Som jag svarade pa den tidigare frigan: Kommuner har inte hand om
lagstiftningen. Den ligger i riksdagen, sa det &r hér vi ska se till att de som
gor sig skyldiga till de hér vedervérdiga handlingarna kan lagforas.

Fragan om den sirskilda nationella samordnaren mot véldsbejakande
extremism ligger pa kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnkes
bord. Det kommer att komma forslag och riktlinjer for hur man kan
motverka den hér typen av verksamhet i kommunerna. Det kommer ocksa
att komma en sérskild handlingsplan pa det hdr omradet. Det kommer
alltsd att finnas tydliga instruktioner till kommunerna bade om
forebyggande verksamhet och om avhopparverksamhet.

Anf. 62 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Tack, inrikesministern, for svaret! Jag tror att det ar en
viktig signal. Sverige fir aldrig uppfattas som en retréttplats dir man ska-
par graddfiler for atervindare. Dérfor ar lagforslaget som kommer fran
utredningen om tva tre veckor sé viktigt.

I dag var Sidkerhetspolisens chef Anders Thornberg i justitieutskottet.
Thornberg lyfte fram att om det skulle bli lagstiftning med skérpt
kriminalisering, som inrikesministern har varit inne pa, ser han att
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Sakerhetspolisen behover ytterligare redskap for att kunna gora ett gott
arbete och sitta kraft bakom denna nya lagstiftning.

Sékerhetspolisens chef lyfte ocksd fram att Sdpo maste f4 anvénda
signalspaning for att kunna utféra ett gott arbete for de manga
forundersokningar som kommer att uppréttas i och med en ny lagstiftning.

Min fréga till inrikesministern ar hur han ser pa den forfragan eller det
behov som Sékerhetspolisens chef har lyft fram.

Anf. 63 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Det dr vil dnda vért att pAminna om att inget av det hér
lagstiftningsarbetet var forberett under den tid d& Andreas Carlsons parti
satt i regeringsstéllning.

Nér man tittade pa signalspaningslagen under den tid da vi hade en
moderatledd regering kom man fram till att man inte kunde kombinera
signalspaning och forundersokning. Savitt jag forstar &r detta det
riksdagsbeslut som fortfarande géller.

Niér utredningsresultatet kommer, d& kommer vi att vara tvungna att se
over de olika verktyg som polis och sikerhetspolis har till sitt forfogande.

Regeringen har tagit initiativ till en ny nationell strategi mot terrorism.
Vi ska ga igenom samtliga verktyg, bade inom den forebyggande
verksamheten och inom polis och sdkerhetspolis. Den strategin planerar
regeringen att presentera i augusti.

Idrottsforeningars ekonomiska forutsdttningar

Anf. 64 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Min fraga gér till statsrddet Gabriel Wikstrom.

I tidningen Skénska Dagbladet uttalade sig statsradet i gér, alltsd den
27 maj, om manga idrottsklubbars stora oro 6ver hur regeringens hojning
av arbetsgivaravgifterna for unga kommer att sla mot deras ekonomi. Jag
citerar statsradet: ”Det ar eventuellt elitklubbarna som berors, men den
stora breda idrottsrorelsen berdrs inte utan dér tror jag att de dr valdigt
glada 6ver de satsningar som gors bland annat pa ungdomsarbetsldsheten,
som kan leda till man for en géngs skull kan anstélla en ung arbetslos som
hjélper till i féreningen.”

Mina tva fragor dr: Avser statsradet att dven idrottsforeningar ska bli
foremal for traineetjénster nédr det nu finns risk att de maste sdga upp
personal pa grund av de dkade kostnaderna for att anstélla? Och menar
statsrddet att den hédr kostnadsokningen inte berdr sdrskilt ménga
foreningar?

Anf. 65 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Herr talman! Tack s& mycket, Saila Quicklund, for frégan!

Nir det giller den forsta delen méste jag séga att alltsedan jag tilltradde
som idrottsminister har jag naturligtvis gjort otaliga besdk runt om i
Idrottssverige och triffat manga foreningar och ménga aktiva inom
idrottsrorelsen. Den bild jag far ar att fragan om de hojda
ungdomsarbetsgivaravgifterna inte ir en stor fraga inom idrottsrorelsen.



Dédremot &r man véldigt angeldgen om att ha en dialog och en
diskussion med regeringen om hur man kan stirka idrottens
forutséttningar, bland annat genom de hojda anslag som kommer
idrottsrorelsen till del for att sirskilt jobba med nyanldndas etablering i det
svenska samhallet. Det &r man valdigt positiv till.

Nér det giller den andra delen ér det klart att i de samtal som nu pagér
i regeringen och i den politik som utformas for att bekdmpa den hoga
ungdomsarbetslosheten  har  idrottsrorelsen  tillsammans  med
civilsamhéllet i 6vrigt en viktig roll att spela, inte minst for unga som stér
langt fran arbetsmarknaden.

Anf. 66 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Tack for svaret, statsradet!

Hosten 2014 tog Moderaterna fram en utredning om hur regeringens
aviserade skattehdjningar sldr mot kulturen i allménhet och idrotten i
synnerhet. Totalt handlar det hér, enligt riksdagens utredningstjinst, om
en pélaga pd runt 325 miljoner.

Statsradet har under och dven efter valet lovat att tillfora idrotten 272
miljoner. De hér pengarna har inte kommit, trots 16ftena. I stillet pafors nu
idrotten 6ver 300 miljoner kronor i 6kade kostnader.

Min fréga &r: Hur menar statsradet att den hér kostnadskningen inte
berdr sérskilt manga idrottsforeningar?

Anf. 67 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Herr talman! Jag har svart att uttala mig om den utredning som
Moderaterna har latit gora.

Déremot kan jag sdga sa hir: Inom den breda idrotten &r hdjningen av
arbetsgivaravgifterna for unga, enligt min mening och det jag har fatt till
mig, inte en stor fraga. Man &r betydligt mer intresserad av att ha en aktiv
idrottsminister och en regering som placerar idrottsfradgorna hogt p& den
politiska dagordningen och ar intresserad av att fora en aktiv dialog med
idrottsrorelsen om hur vi méter de framtida utmaningarna.

I detta ingar bland annat anslagshdjningar fran staten. Vi har tagit det
forsta steget mot att uppfylla vart vallofte i och med de 32 miljonerna extra
till idrottsrorelsen for det hér aret, som hgjs till 64 miljoner for nésta ér.

Det vi sdrskilt pekar ut &r insatser for nyanléndas etablering i det sven-
ska samhallet, nagonting som idrottsrorelsen samstdmmigt har uttryckt att
man gérna vill vara med och bidra till.

(Appléder)

Migrantarbetares situation

Anf. 68 MARKUS WIECHEL (SD):

Herr talman! Min fraga gér till justitie- och migrationsministern och
berdr nagot som kan ses som minst sagt mycket allvarligt.

Dagens Nyheter har genom en granskning fort fram en verklighet som
vi alla kan tycka &r fruktansvdrd. P& ett grymt och hdnsynslost sitt
utnyttjas tusentals fattiga migrantarbetare i Sverige. Om de 6ver huvud
taget far en 16n kan de rdkna med en 16n som i vissa fall ligger pa under 20
kronor i timmen. De saknar ocksd i ménga fall helt kontakt med
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omvirlden. Efter att ha arbetat sina tio till tolv timmar kan vissa dven rdkna
med att utnyttjas sexuellt.

Herr talman! Ménniskorna jag talar om utnyttjas som en foljd av den
fria rorligheten, den svaga kontrollen och de rykten som finns utomlands
om Sverige som land.

Av den anledningen dnskar jag svar frdn ministern vad regeringen gor
for att fa ett stopp pa detta.

Anf. 69 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag &r givetvis ockséd oerhort berérd av dessa reportage
dér vi kan ldsa hur ménniskor utnyttjas och exploateras pa ett helt
oacceptabelt sitt.

Det huvudsakliga svaret pa frdgan ar kontroller. Vi behover kontrollera
de arbetsgivare som dr verksamma i dessa branscher pa ett mycket béttre
sdtt &n vad som har varit fallet tidigare. Det handlar inte bara om att skydda
de ménniskor som exploateras utan om att se till att det blir en sund
konkurrens mellan olika foretag. Fér detta krypa in mer kommer vi att fa
en negativ spiral dér fler och fler féretag med oseriésa huvudmén kommer
att dgna sig at detta. Darfor maste vi kontrollera dessa arbetsgivare mycket
mer.

Anf. 70 MARKUS WIECHEL (SD):

Herr talman! Det gldder mig att jag och ministern dr 6verens om att vi
behdver ta tag i detta. Slaveri ska inte forekomma i Sverige.

En av dem som Dagens Nyheter har talat med séger nagot som minis-
tern borde fundera pa: att till skillnad fran i Europa verkar den svenska
polisen inte jaga papperslosa lika intensivt. Vidare fragar hon sig sjilv var-
je dag om det &r vért det, och hon glids 4t att &tminstone slippa utnyttjas
sexuellt.

Migrationsverket har noterat en 6kning i antalet fall av missténkt
ménniskohandel. Med fler tillstandsldsa okar risken for detta fenomen.

Av denna anledning undrar jag om ministern avser att ge polisen mer
resurser och ett utokat uppdrag att verkstilla avvisningsbeslut.

Anf. 71 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! I inldggen kommer det tydligt fram vilka skiljelinjer som
finns mellan Sverigedemokraterna och regeringen. Jag séger att vi ska jaga
och kontrollera de arbetsgivare som exploaterar dessa minniskor medan
Markus Wiechel sédger att vi ska jaga de migranter som exploateras.

Det dr inte dér trycket ska ligga, utan trycket ska ligga pé& de oseridsa
foretag och arbetsgivare som dgnar sig at denna hansynsldsa exploatering.

Okade kontroller #r helt avgérande. De maste géras av myndigheterna
i samarbete med de fackliga organisationerna. I dag har de for liten
mdjlighet att gora dessa kontroller.

Det ska inte heller ga att lura hit manniskor pa falska premisser. De ska
inte bli lovade en 16n och sedan fa bara hélften nédr de kommer till Sverige.
Det maste vara réttsligt bindande.

(Appléader)



Regeringens brottsforebyggande arbete

Anf. 72 HELENE PETERSSON i Stockaryd (S):

Herr talman! Ocksd min fraga gér till justitieminister Morgan
Johansson.

For drygt en vecka sedan var justitieministern i Nederldnderna och
triffade representanter for brottsforebyggande organisationer och
myndigheter.

Det brottsforebyggande arbetet ar oerhdrt viktigt, och vi maste sitta
stort fokus pa det i Sverige. Jag vet att regeringen har det som ett av sina
prioriterade omraden.

Det dr ocksa viktigt att se vad andra lander gor, for jag tror att vi har
mycket att ldra.

Vad fick justitieministern med sig frén besdket? Finns det fragor som
vi kan ta tag i och borja arbeta med dér vi kan lara av Nederldnderna?

Anf. 73 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Det regeringen gor pé det brottsférebyggande omréadet ar
att forsoka lyfta fram detta perspektiv igen. I botten ligger ett gammalt
program som heter Allas vdrt ansvar och som antogs 1997. Vi vet alla att
det har hint en hel del pé 20 ar och att brottsligheten har utvecklats.

D4 startade vi upp manga lokala brottsforebyggande rdd runt om i
landets kommuner och regioner for att sammanfora de viktigaste aktdrerna
i det brottsforebyggande arbetet. Det handlar om polis, socialtjanst och
skola. Det handlar ocksd om den ideella sektorn s& att ménniskor till
exempel kan dgna sig &t nattvandring och annat.

Jag genomfor nu ett antal besok i landets kommuner dér jag ser pd hur
de jobbar. Jag gjorde ocksé en avstickare till Holland eftersom vi vet att
man dir genomfor detta under stark nationell ledning. Det tror jag att vi
behover ateruppratta i Sverige ocksd nér det géller brottsforebyggande
arbete.

Anf. 74 HELENE PETERSSON i Stockaryd (S):

Herr talman! Med i denna delegation fanns ocksé representanter for
Sveriges Kommuner och Landsting och Brottsférebyggande radet.

Manga ganger dr det kommunerna som ska utfora detta arbete. Har
justitieministern ndgon vetskap om huruvida SKL fick med sig ndgot mer
fran det besoket?

Aven Brottsforebyggande radet har ett ansvar. De ska ta fram analyser
och titta pd om vi behdver se dver vissa delar och fa kartlaggning pa andra
omréaden.

Anf. 75 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Herr talman! Brottsférebyggande radet kommer att fa i uppdrag att
uppdatera det nationella program som finns.

I samarbete med Sveriges Kommuner och Landsting kommer vi att
forsoka stérka det brottsforebyggande arbetet pa lokal niva. P4 ménga hall
handlar det om att &stadkomma en béttre samverkan mellan de olika
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aktorer som finns lokalt, séssom kommun, polis, folkrorelser, idrottsrorelse
och fordldragrupper. Det handlar om att 6ka aktiviteten lokalt pa ett mer
patagligt sétt dn tidigare.

Det ar ocksa viktigt att lyfta fram tidiga insatser for de ungdomar som
dr pa vég att hamna i kriminalitet. Ju tidigare vi lyckas bryta en negativ
utveckling, desto lattare &r det att bryta den. D4 kréivs en battre samverkan
mellan olika grupper.

Regeringens fordelning av ansvaret for handeln

Anf. 76 HANS ROTHENBERG (M):

Herr talman! Sveriges viélfard har byggts pd omfattande handel med
omvirlden. Handel &r forutsittningen for att vi ska kunna bli rikare och fa
utbyte med ovriga virlden. Regeringen har haft en hog profil och
signalerat detta genom att avisera en exportstrategi.

Samtidigt har vi i vissa debatter i kammaren diskuterat att regeringen
bara har en tredjedels handelsminister, i och med att nérings-, innovations-
och handelsministern har alla dessa tre portfoljer. Svaret har varit att alla
24 ministrar i regeringen &r handelsministrar. Detta skrev handelsminister
Mikael Damberg sé sent som i forra veckan.

LAt mig darfor friga barn-, jimstilldhets- och #ldreminister Asa
Regnér vad hon har gjort for att frimja svensk handel under sin tid som
minister.

Anf. 77 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! Jag tackar Hans Rothenberg for fragan.

Eftersom jag har en bakgrund i internationella frdgor och kénner mig
ganska hemma i fragor som handlar om méten med andra ldnder, andra
regeringar, aktorer, organisationer och foretag forsdker jag vid bilaterala
besok lagga mig vinn om att tala om &ldreomsorg och innovationer, som
Sverige star for i stor utstrackning.

I Sverige har vi mangarig och bred erfarenhet pé dldreomsorgsomrédet.
Vi har ocksa en tradition av bade innovation och foretagande pé detta
omrade. Det dr fragor som jag ofta tar upp nér jag reser. Det har jag gjort
i Chile, i New York, i Berlin och pa andra stéllen.

Anf. 78 HANS ROTHENBERG (M):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret.

Det later alldeles utmaérkt att barn-, dldre- och jamstélldhetsministern
har en agenda for detta. Jag &r intresserad av att veta hur agendan ser ut
for den kommande tiden som regeringen har, om den nu &r tre och ett halvt
ar framover eller kanske nagot kortare.

Den svenska tjinsteexporten &r valdigt intressant for omviérlden, inte
minst nér det géller barn- och dldreomsorgen. Det finns delegationer som
kommer fran Japan och Tyskland till Sverige for att studera forskolor. Har
finns en potential.

Det ar viktigt att svenska tjansteforetag inom detta omrade har en stark
referensmarknad pa hemmaplan. Det har man bara om man far tjéna
pengar, det vill sdga gora vinst.



Jag dr intresserad av att hora vilka insatser ministern avser att gora for
att frimja just dessa néringar i sitt virv under den kommande tiden.
Ministern &r ju d&ven handelsminister.

Anf. 79 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! I all 6dmjukhet tror jag att jag ar ganska ldmpad for det.
Jag talar ett antal sprék, och jag har mycket internationella kontakter.

Precis som fragestéllaren sdger handlar manga av mina fragor om
barnrittigheter. Forskolan ligger inte inom mitt beredningsomrade, men
det &r sant att manga kommer hit for att studera forskolor och deras kvalitet
och betydelse for landers vilfard. Det dr fragor som manga lander vill ha
information om liksom hur vi samarbetar med foretagare pad omradet.

Jag @r liksom andra ministrar en del av néringsministerns och
handelsministerns strategi for detta. Vi samordnar vart arbete. Jag ser till
att alltid tréffa foretag ndr jag reser. De dr alltid véldigt intresserade av
bland annat jimstélldhetsperspektivet. Manga svenska foretag &r mana om
att lyfta fram att det ar en varumairkes- och konkurrensfraga fér dem.

Vi har ett gott samarbete i dessa frégor.

Polisens organisation

Anf. 80 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Jag riktar min fraga till inrikesminister Anders Y geman.
Den handlar om polisens organisation.

Just nu genomfors en mycket stor omorganisation av svensk polis, fran
21 myndigheter till 1 myndighet. Syftet dr bland annat att garantera en
likvérdig och gemensam struktur och bemanning 6ver hela landet och att
vi ska ha kvalificerade resurser, kompetens och kapacitet i hela vart land.

Min fraga till statsrddet blir d&: Kan statsrddet Ygeman garantera att
reformen genomfors pé det vis som Sveriges riksdag har beslutat och att
vi ddrmed far den fulla bemanning i hela vart land som reformen ska ge
enligt den modell som presenterats?

Anf. 81 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):
Herr talman! Ja.

Anf. 82 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Jag tackar for ett vdldigt snabbt svar fran statsradet
Ygeman. Lat mig utveckla min fraga.

I veckan tréffade jag foretradare for svensk polis som uttryckte sig s
hér: Vi ar beordrade att dka runt till kommuner i vart omrade och beskriva
hur var polisorganisation ser ut och vilken bemanning och vilka funktioner
vi kommer att ha nér vi kommer in i var nya struktur.

Herr talman! De uttryckte samtidigt en oro for att de senare kommer
att behova dka runt och ”pudla” for vad de tidigare sagt. De kunde inte
riktigt se varifran resurserna, bemanningen och kompetensen ska komma.

Min fraga till statsridet blir di: Ar deras oro obefogad?
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Anf. 83 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag tror att man ska ta méanniskors och polisers oro for
stora omorganisationer pa stort allvar.

Centerpartiet,  Socialdemokraterna, = Moderaterna,  Folkpartiet,
Kristdemokraterna med flera har varit verens om omorganisationen. Som
Anders Akesson mycket vil vet ir tanken att sld ihop 21
personalavdelningar och 21 it-avdelningar och att jobba effektivare dver
hela landet och pa det sattet frigora resurser for att fa fler poliser narmare
medborgarna.

Detta sker inte i en handvdndning. Vi kommer att fi hundratals
overblivna chefer och hundratals 6verblivna skrivbord, men vi ska se till
att trycka ut resurserna i verksamheten sa att vi nar malet om fler poliser
niarmare medborgarna.

Jag hoppas pa Anders Akessons fortsatta stod i jakten pa att se till att
alla dessa polisresurser kommer medborgarna och lokalsamhallet till del.

Klampning av fordon

Anf. 84 JOHAN ANDERSSON (S):

Herr talman! Min fraga gar till inrikesminister Anders Ygeman, och
den tangerar det som Anders Akesson var inne pa.

Fran den 1 mars 2015 &r det mgjligt for polisen att klampa fordon som
bryter mot cabotagereglerna eller pd annat sdtt bryter mot géllande
lagstiftning.

Hur polisen ska se till att lagstiftningen efterlevs ar dock ett problem
som till viss del kvarstdr. Vi maste se till att polisen far nédvéndiga
resurser och medel som krivs for detta. Jag tdnker ndrmast pa
trafikpolisens specialkompetens.

Om vi inte lyckas med detta kommer problemet att kvarsta, och det
kommer att sld radikalt mot akerindringen men framfor allt mot hela
néringslivet.

Min fraga till inrikesministern dr darfor: Hur avser regeringen att
konkret 6ka polisens resurser, narvaro och kompetens inom omradet?

Anf. 85 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Lat mig forst séga att jag inte riktigt delar oron. Vi har
sett otroligt imponerande insatser ute pa véra vigar, dar fordon efter fordon
har kontrollerats och stoppats. I de fall man inte haft pengar eller resurser
for att betala boterna har fordon ocksé klampats.

Det sker en omsvéngning pd svenska vdgar som kommer att leda till
att vi kan std upp for svensk konkurrenskraft och skapa fler nya jobb inom
svensk dkerindring. Lat mig ocksa séga att vi inte haft s& har ménga poliser
i Sverige pa 30 &r. Vi har aldrig satsat mer ekonomiska resurser pa polisen.

Samtidigt gor vi den reform som jag redogjorde for i det tidigare
frégesvaret och som ska frigora resurser for att fa fler poliser ndrmare
medborgarna och darmed ge utrymme for fler kontroller pa véra végar och
ytterligare stirka konkurrenskraften for svensk dkerinaring.



Anf. 86 JOHAN ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for svaret.

Det kénns som ett glddjande svar som jag kan ta med mig hem till
akerierna och foretagen i min valkrets och inte minst till de poliser som i
dag jobbar med trafikdvervakning och som kénner en viss oro. Vi kommer
att ha nédvéndiga resurser och annat.

Jag tackar verkligen for svaret och ser fram emot verkstélligheten.

Anf. 87 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Det dr bra att Johan Andersson dr n6jd med svaret.

Léat mig dock komplicera det hela lite. Vad vi maste bevaka i organisa-
tionsfordndringen &r att vi ser till att det fortsdtter att utbildas trafikpoliser
i den tunga verksamheten, sa att vi har kompetensen att utfora kontroller.

Det &r ibland svart att kontrollera tunga fordon. Det &r en sak att gora
regelmissiga, vanliga trafikkontroller av personbilister, sdsom
utandningsprov och fortkdrningskontroller, och en annan att kontrollera
fardskrivare, kor- och vilotidsregler och sé vidare.

Vimaste bevaka att kompetensen inte férsvinner i den nya organisatio-
nen utan att den finns dér ute pa vigarna, slar vakt om trafiksdkerheten och
ser till att svenska och seridsa utlindska ékare inte konkurreras ut av dkare
som inte foljer reglerna. D& maste vi ha poliser ute pa vigarna.

Hdiktningstiderna for unga

Anf. 88 CHRISTINA ORNEBJAR (FP):

Herr talman! Jag viinder mig till statsridet Asa Regnér med min fraga.

I gér kunde vi p& nyheterna i Orebro hora att hiktningstiderna fortsétter
att oka.

Nér unga héktas sker det i princip alltid med restriktioner, det vill sédga
isolering. Enligt barnkonventionen ska barn endast frihetsberdvas som en
sista utvdg och under kortast mdjliga tid. Trots detta 6kar antalet unga som
héktas.

Béde Europaradet och FN:s tortyrkommitté har tidigare kritiserat
Sveriges langa hiktningstider med restriktioner. Det ar bara Sverige och
tre andra EU-ldnder som inte har ndgon bestimd maxtid.

Min fraga till Asa Regnér ir dirfor: Vad kommer statsradet att géra for
att sakerstélla att ungas ménskliga réittigheter inte kranks i svenska hikten?

Anf. 89 Statsridet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Arbetet i regeringen dr sa fordelat att det dr jag som
ansvarar for fragan om hdktningar och de 1dnga héktningstiderna.

Vi gor ett antal saker for att komma till ritta med den legitima kritik
som har funnits, badde nir det handlar om héktningstidernas ldngd och
forhallandena under héktningen.

Nér det giller haktningstidernas ldngd handlar det framf6r allt om att
kunna avgora delar av mal snabbare sé att vi kan komma undan de riktigt
langa haktningstiderna.

Nér det giller sjdlva utformningen av hdktningstiden handlar det om
att bryta isoleringen. Dér har vi 6ppnat for mojligheten att Gverpréva delar
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av de restriktioner som den hiktade utsétts for. Vi ska ocksd dka den
ménskliga kontakten under den tid man sitter héktad.

Jag ar inte frimmande for att ocksa utreda fragan om Sverige ska ga
mot en utveckling dér vi sitter en yttersta tidsgrins. Det for dock med sig
andra nackdelar, och vi riskerar att haktningstiderna for det stora flertalet
héktade pressas upp.

Anf. 90 CHRISTINA ORNEBJAR (FP):

Herr talman! Tack for svaret! Jag hade uppfattningen att Asa Regnér
som barnminister var ansvarig for fragor rérande barn och didrmed
bevakade barns intressen, sd jag undrar i vilka andra frdgor som
barnministern duckar. Men jag tackar naturligtvis for svaret.

Jag undrar fortfarande vad man kommer att gora fran statsrddets sida
for att verkligen folja konventionen om ménskliga réttigheter for unga som
hédktas och om man verkligen tdnker genomfora detta med maxtid. Jag &r
glad att du tar upp det. Det 4r som sagt vi och tre andra ldnder i hela EU
som inte har det.

Anf. 91 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Riksdagsordningen &r sa utformad att det ar det statsrad
som har beredningsomradet som é&r skyldig att svara och inte ndgot annat
statsrad, sd det handlar inte om att ducka utan om att f6lja
riksdagsordningen. Vill Christina Ornebjir #ndra riksdagsordningen fir
hon skriva en motion om det under allmdnna motionstiden.

Nir det giller hdktningstiden for barn hdnder det att barn héktas i
Sverige nér barn har gjort sig skyldiga till allvarlig brottslighet. Da maste
vi se till bade att den &r s& kort som mojligt och att de restriktioner som
finns under héktningstiden &r sd milda de kan vara.

Vi ska se over dven maxgréns. Det gjordes inte under de atta ar vi hade
en moderatledd regering stodd av Christina Ornebjérs parti Folkpartiet.
Men vi ska titta pd den mojligheten. Det dr dock inte okomplicerat.
Haktningstiderna 1 de linder som har en maxgréins &r inte typiskt sett
valdigt mycket kortare &n i Sverige. Dérfor ar nog atgérden inte sa effektiv
som man i forsta skedet tror.

Anf. 92 TALMANNEN:
Da vill jag tacka ministrar, statsrdd och deltagande ledamdter for
dagens fragestund och forklarar dirmed denna avslutad.

§ 8 (forts. fran § 6) Jiarnvigs- och kollektivtrafikfragor (forts. TU13)

Anf. 93 PER KLARBERG (SD):

Herr talman! Jag tinkte inleda med att berdtta om jarnvagsunderhéllet
eller rattare sagt bristen pé jarnvagsunderhéll. Alliansen brukar hdvda att
det aldrig ndgonsin satsades sa mycket pengar pé jarnviagsunderhéllet som
under deras tid vid makten. Det mé vara sant, men fakta dr foljande.

Ar 1993-1997 var det forebyggande underhdllet av jirnviigen 85
procent och det avhjilpande underhallet, det vill sdga panikatgdrderna, 15
procent. Ar 2010-2014 hade det férebyggande underhallet sjunkit till 10



procent, och det avhjilpande underhallet var 90 procent. Ar 1993-1997
var antalet funktionsstdrningstimmar inom jirnvigen 3 000. Ar 2010—
2014 var antalet funktionsstorningstimmar inom jarnvéigen uppe i 24 000,
detta trots att det aldrig nigonsin har satsats s& mycket pengar pa
jarnvagens underhall som under alliansregeringens tid.

Fragan vi maste stdlla oss dr: Vad har gatt fel? Varfor har vi en
underhallsskuld? Vart har i sé fall pengarna tagit vigen?

Jag vill pasta att det inte &r pengarna som har saknats. Jag vill tvirtom
hdvda att pengarna for jarnvdgsunderhallet ar fullt tillrackliga.
Trafikverket har tillrdackligt med pengar for jarnvagsunderhéllet, men de
har inte kontroll 6ver vad pengarna anvénds till.

Herr talman! Det finns ett ordsprdk som lyder: Vilken tok som helst
kan tjana pengar, men det krdvs en klok man att forvalta dem vél. Token i
det hdr sammanhanget &r Trafikverket, och avsaknaden av den kloke
mannen &r total.

Herr talman! Ovanfor jarnvdgen finns det en kontaktledning.
Kontaktledningen ger strom till tdgen. Ovanpéd loket finns det en
stromavtagare. Det dr den som leder strommen ned till lokets maskiner och
Ovrig stromforsorjning pa taget.

Herr talman! Jag vill pésta att kontaktledningen inte slits eller paverkas
ndr ett tdg passerar. Herr talman! Nu har jag precis ljugit. Men jag har nog
framfort den minsta 16gn som négonsin har sagts i den hér talarstolen. Jag
har framfort en 16gn som var sé liten som en hundratusendels millimeter.
Det ar klart att kontaktledningen slits. For varje tdg som passerar slits
kontaktledningen en hundratusendels millimeter. Vi pratar nédstan om
atomer.

Herr talman! Pa den gamla, goda tiden, dd Banverket fanns, var det en
myndighet som begrep sig pé jarnvégstrafiken, och da beréknade man att
en kontaktledning skulle halla i 40 ar.

Lat mig ta ett exempel. Varje tig sliter alltsi en hundratusendels
millimeter pa kontaktledningen. En jarnvdgsstricka som trafikeras av
25 000 tag per ar slits alltsa ned en fjardedels millimeter per ar, men det &r
fortfarande knappt mérkbart. P& fyra ar har det passerat 100 000 tag, och
kontaktledningen har slitits med en millimeter. Pa 40 ar har det passerat 1
miljon tag, och kontaktledningen har slitits med en hel centimeter och
maste séledes bytas ut.

Detta scenario géllde pa 1990-talet. Ar 2015 sliter tig fortfarande en
hundratusendels millimeter, men trafiken &r fordubblad, vilket
Trafikverket inte har med i sina underhéllsatgérder.

Om jag fordubblar trafiken i mitt tidigare exempel far jag fram foljande
fakta. 50 000 tag per &r sliter en halv millimeter pa kontaktledningen. Det
ar knappt markbart. Men pa 2 ar har det kort 100 000 tag, och
kontaktledningen har slitits med en millimeter. P4 20 ar har det kort 1
miljon tdg, och kontaktledningen &r sd tunn att den slits av, men
Trafikverket tror att den héller i ytterligare 20 ar.

Nér jag borjade som lokforare i slutet av 1980-talet var en nedriven
kontaktledning en stor sensation. Oftast berodde det pa att stromavtagaren
pa loket var trasig och man rev ned kontaktledningen. I dag gér
kontaktledningen av pa mitten.
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Herr talman! Tilldt mig att ta fram min mobiltelefon. Nér vi satt hér
tidigare i dag, kl. 12.17, kom det ett viktigt meddelande frén Trafikverket.
Det 16d sé hér:

Det &r stopp pé tagtrafiken pd Vistra och Sodra stambanan mellan
Gnesta och Flen pa grund av nedriven kontaktledning. Detta paverkar
tagtrafiken pé strackorna till Hallsberg, Goteborg, Linkdping, Malmo och
Karlstad.

Hir finns det en nedriven kontaktledning pa en véldigt kanslig punkt,
och all tagtrafik stod stilla mellan huvudstaden och Sveriges andra, tredje
och fjarde storsta ort. Den senaste tiden har dven tagtrafiken drabbats i
Stockholm péa grund av véxelfel.

Skillnaden mellan vég och jarnvég &r att vigar oftast meddelar nir de
borjar bli déliga. Man ser att asfalten gar sonder, att det blir sparbildning
och att det dr dags att underhalla vigen. Men en jérnvég talar inte om nér
jarnvdgen borjar bli délig. Jarnvdgen talar om nir jarnviagen har gatt
sonder, och da blir det de panikéatgirder som har skett i dag.

Herr talman! Téagtrafiken har alltsd fordubblats, men Trafikverket
verkar inte ha en aning om detta. Trafikverket ar jatteduktiga pé att skota
om végar, men jarnvagar begriper de sig inte riktigt pa.

Herr talman! Vi star bakom vart sérskilda yttrande angéende underhall
av statens jarnvagsinfrastruktur. Vi kan samtidigt konstatera att den sven-
ska jarnvdgens situation pd grund av eftersatt underhall har orsakat stora
ekonomiska forluster i anldggningsvirdet for den svenska jarnvégen.

Vi skriver i vért yttrande att underhéllskontrakt, i takt med att de 16per
ut, ska Overforas till statliga Infranord. Men mot bakgrund av
infrastrukturminister Anna Johanssons uttalande om att regeringen har
fokus pé att forbittra jarnvdgen och att detta arbete ska forstirka
underhéllet av jarnvégsinfrastrukturen véljer vi att ldmna detta sérskilda
yttrande.

Jag vill instimma med regeringen och utskottsmajoriteten i att det finns
skl att avvakta remissbehandlingen av forslaget frdn Utredningen om
jérnvégens organisation innan beslut kan tas om hur arbetet ska fortsétta.

Herr talman! Jag ska sdga nagra ord om jarnvagssédkerhet. De flesta hiar
har flugit flygplan da det har varit tryggt att flyga.

Jag kommer ihag ndr vi pa 1990-talet for forsta gangen flog pa
semester till Turkiet med véra barn. Ddorren till cockpit var dppen under
hela resan. Barnen fragade flygvéirdinnan om de fick ga fram till piloten
och titta, och det gick hur bra som helst.

Sa har det varit pa tdgen ocksé. Manga ganger har tdgvérden fragat om
ndgon vill komma fram till tdgforaren och titta.

Men tiderna har fordndrats, och det skedde efter elfte september 2001.
Jag dr oOvertygad om att de flesta piloter fore elfte september hade
synpunkter pa hur ldtt det var att forcera dorren till cockpit. Men det
kravdes en katastrof innan nagot gjordes, och efter elfte september har
flygbolagen ett sdkerhetstdnk som helt saknas i jarnvdgsbranschen.

Vem sitter sig i dag pa ett flygplan om dorren till cockpit &r 6ppen?
Det gor ingen. Vem vill i dag flyga om négon kan ta sig in i cockpit genom
att avldgsna en plastkdpa? Det gor ingen. Men, herr talman, i dag kan i
princip vem som helst ta sig in till lokfoéraren under fird, och det maste vi
dndra pé innan katastrofen ar ett faktum.



Maste det ske ett elfte september inom jarnvigen for att vi ska fa detta
sdkerhetstiank?
Herr talman! Jag yrkar darfor bifall till min reservation 5.

Anf. 94 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Detta betdnkande handlar om jérnvédgs- och
kollektivtrafikfragor. Jag vill pésté att det ocksé ar en fortroendefraga. Det
handlar mycket om huruvida ménniskor som ska nyttja jarnvigssystemet,
transportinfrastrukturen och kollektivtrafiken kidnner fortroende for detta
och végar lagga sin tid i hidnderna pé ett transportforetag. Kommer jag
fram i tid? Kommer jag fram i bra skick?

En fOrutsittning for att ménniskor ska kunna fa detta fortroende for
jérnvégen som transportmedel dr att vi stadkommer ett mycket mer robust
jérnvégssystem. D& &r det sjdlva jarnvdgsanldggningens tekniska status
som maste bli mycket battre &n i dag. Det tror jag att alla &r dverens om.

For att det i sin tur ska bli mgjligt, och for att jirnvagsinfrastrukturen
som transportslag ska vara framkomlig och kunna anvéndas sd mycket
som vi vill och som faktiskt dr nodvéndigt for att vi ska uppné en del av
de samhilleliga malen, fordras det ocksa att jirnvdgen underhalls och
fornyas.

Underhallsatgirder ar ocksa nddvindiga for att infrastrukturen ska vara
trygg och inte orsaka oss som nyttjar den eller det gods som fraktas med
den négra olyckor.

Herr talman! Det var precis detta som var bakgrunden till
alliansregeringens fordubblade anslag till drift, underhall och
reinvesteringar i det svenska jédrnvégssystemet fran och med 2006. Detta
beskrevs tidigare tydligt av Per Klarberg.

Det var absolut nddvindigt att dessa fordubblade resurser tillfordes.
Det kanske inte é&r tillrickligt, men det var absolut nddvéndigt, efter
decennier av eftersatt underhall kombinerat med en kraftigt 6kad trafik.

Centerpartiet och Alliansen tycker att det &r bra att nuvarande regering
slar in pa samma vég och haller underhallsanslagen uppe. Men vi oroas
Over att man fran regeringshall i dag verkar ivra for att aterreglera sjélva
underhéllet av jirnvigssystemet. Av den orsaken har allianspartierna valt
att reservera sig gentemot majoriteten i utskottet.

Alltsedan Trafikverket bdrjade upphandla jarnvdgsunderhall —
egentligen var det redan pa Banverkets tid som det borjade — har man gjort
det i konkurrens. Undersokningar visar att i och med att man borjade
upphandla i konkurrens kunde man 6ka effektiviteten — uttryckt som pang
for pengarna, alltsd vad man far for pengarna — med mellan 12 och 25
procent. Vi fick alltsd mer underhéll gjort for samma pengar eller mindre
pengar givet att vi hade forméga att handla upp det i konkurrens.

Jag som centerpartist, och vi i Alliansen, tycker att det ar rimligt att vi
fortsdtter pa det inslagna sparet. Vi anser darfor att det dr en god ordning
att Trafikverket far fortsétta att upphandla jarnvagsunderhall i konkurrens.

Man kan dven peka pa den just nu pagéende statliga utredningen om
jérnvégens organisation — Gunnar Alexanderssons utredning — dir det
ocksd lyfts fram att det 4r mycket viktigt att man far fortsétta att anlita
externa entreprendrer for jarnvdgsunderhall for sdvil effektivitet som
kunskapstillforsel och genomférande.
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Samma utredning har ocksa foreslagit att Trafikverket, som ansvarig
infrastrukturforvaltare, dven fortséttningsvis sjélvt ska fa avgora om egen
regi eller utforande av underhallsatgdrder med externa entreprendrer ar att
foredra, alltsa att Trafikverket sjélvt far fatta detta beslut.

I likhet med samma utredning och Trafikverkets egen utredning méste
Trafikverkets bestillarroll sjélvklart utvecklas. Det tror jag &r en
sjdlvklarhet.

Det finns skél att framhalla att Trafikverket sjélvt i sin rapport
Alternativ for framtida organisering av jdrnvdgsunderhdllet sa sent som i
april 2015 rekommenderade att utférandet av underhdll och
reinvesteringar dven i fortsidttningen ska upphandlas i konkurrens pa
marknaden samt att Trafikverket sjdlvt starker sin formaga till uppfoljning.

Herr talman! Jag kan alltsd konstatera att nér det géller praxis och
erfarenheten av storre effektivitet kommer Alexanderssons utredning,
Trafikverket sjdlvt och Alliansen till samma slutsats, ndmligen att det ar
viktigt att det finns alternativa utférandemetoder, att det finns konkurrens
och mgjlighet till upphandling for jarnvigsunderhallet, men att formagan
att f6lja upp att arbetet &r riktigt gjort maste stérkas.

Herr talman! Min slutsats dr déarfor att mycket tyder pa att det vore
direkt skadligt om allt jarnvdgsunderhall skulle aterforas till Trafikverket
och om all upphandling av underhallskontrakt i konkurrens inte ldngre
skulle kunna ske pa detta sitt.

Forandringar som genomfors maste alltid baseras pa kunskap och
vetenskap. Dérfor ar det rimligt att alla forslag till fordndringar nu féar
véanta tills Utredningen om jarnvdgens organisation har ldmnat sitt
slutbetdnkande och man har hunnit dra de slutsatser som ar rimliga att dra
av detta.

Herr talman! Mot bakgrund av detta yrkar jag, i likhet med Jessica
Rosencrantz, bifall till de tva reservationerna fran allianspartierna.
(Applader)

Anf. 95 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Vénsterpartiet tycker att det &r mycket olyckligt att hela
EU ska genomfora samma experiment som Sverige har genomgatt med
skygglappar for avarter som dalig synkronisering mellan olika aktorer,
déliga arbetsvillkor och 6kade sékerhetsrisker.

Avregleringen har lett till att systemet &r uppsplittrat pd en méngd
aktorer och att det har blivit praglat av en vinst- och avkastningsjakt.

SERA-direktivet, som nu ska Dbeslutas, &r anpassat till
Lissabonfordraget. Inom en snar framtid kommer ett stort antal
bestimmelser att preciseras, till exempel banavgifter och
kapacitetstilldelning. Det begransar mdjligheten for Sverige som land att
paverka lagstiftningen inom jarnvigsomréadet.

Dagens drende foljer redan beslutade direktiv. Darfor kan vi tyvarr inte
agera i detta drende. Men vi motsétter oss att EU ska gd samma vidg som
Sverige med avreglering inom jarnvigsomradet, med de stora problem
som det innebr.

Den bolagisering som vi har sett har lett till stora problem, till exempel
vad géller att upprétthalla jarnvag i hela landet.



Vinsterpartiet vill tydliggdra uppdraget till SJ, att de ska arbeta utifran
ett stdrre ansvar som utgér fran i forsta hand samhéllsnytta. Vi vill darfor
ge ett uppdrag om att SJ ska uppréitthalla vél fungerande trafik i hela
landet.

SJ tvingas i dag se till vinstmaximering, vilket gor att olonsamma
strackor riskeras. Konkurrens har pd omréde efter omrdde visat att
girigheten tar dver och att sjélva verksamheterna inte hamnar i centrum.
Ar 1996 &ppnades godstrafik for konkurrens, och &r 2000/2001
bolagiserades SJ i bolagen Green Cargo AB, Euromaint AB, Swemaint
AB och Jernhusen AB. Sedan 2010 har alla aktorer samma rétt att trafikera
hela jarnvégsnitet.

Kvaliteten hotas av detta, och den icke-kommersiella trafiken far
svéarare att verka. Vénsterpartiet skulle vilja prioritera samhéllsnyttan
genom att ge SJ ett tydligt uppdrag att trafikera hela landet, och samtidigt
foreslar vi att SJ ska ges foretridde pa stamnétet. Jag yrkar darfor bifall till
reservation 1. Detta skulle gora det lattare for SJ att f4 ihop sin budget,
som i dag dr mycket anstrangd.

Flera huvudmén for olika delar av resan kan innebdra mycket stora
problem, inte minst vid forseningar. Det &r dven rorigt ndr man ska boka
biljetter. Det géller att ha ratt biljett for rdtt bolag — jag har sjalv hamnat
pa fel tag med fel biljett — och biljettsystemen hinger inte ihop.

Miljovanligt transporterade varor och miljovénliga transporter ar
grunden for ckologisk héllbarhet och grunden for en ekonomi inom
naturens granser. Det dr viktigt att vi har mdjlighet att kraftfullt och
effektivt utveckla detta. Dagens avreglerade system ar mycket ineffektivt.
Konkurrensen splittrar 4ven underhéllsverksamheten, och vi vill gédrna se
att Trafikverket héller ssmman terminaler och depaer. Det behdvs ocksa
tillrackligt med verkstéder, vilket man har sparat in pa ndr man i forsta
hand har strévat efter vinst.

Jag triaffade en lokforarutbildare for SJ i gar, och han berittade hur de
som tidigare var ménadsanstillda skotte banunderhallet mycket mer
effektivt. De gick ofta ldngs med banstrackningarna, kollade och smorde
vaxlar nér de inte hade négot annat att gora. Han berdttade hur de skruvade
at en extra skruv vid behov och sa vidare. Pa sa sitt sdg de till helheten i
systemet, till skillnad fran de inhyrda foretag som bara gor exakt det de
har i uppdrag att gora.

For att minska storningarna skulle vi tjana pé att ha underhallet i en
samlad och statlig regi ddr man i lugn och ro kan jobba med kunskaper om
helheten, och med l&ng framforhallning, i stéllet for den hir vinst- och
profitjakten dér varje foretag vill gdra minsta mojliga for s& mycket pengar
som mojligt. Alla borde inse att det inte haller.

Det dr mycket positivt att riksdagen nu foreslar att vi ska arbeta for en
fordubbling av kollektivtrafikresandet, och Vinsterpartiet vilkomnar
verkligen detta. Vi hade dock dven en motion om att vi vill att regeringen
tar fram konkreta forslag pa hur malet om en fordubbling av
kollektivtrafikresandet kan nés. Vi behover skyndsamt ta fram konkreta
atgirder.

Siffror fran Trafikanalys i november 2014 visar att kollektivtrafiken i
Sverige okar langsamt och att det &r langt till malet om en férdubbling till
2020. Enligt Sekab har antalet resor med kollektivtrafik i landet 6kat med
20 procent mellan 2006 och 2013. Det finns dock stora skillnader mellan
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lanen; i vissa har siffran 6kat drastiskt under perioden, och i andra har den
minskat. Vi behover fa till konkreta atgarder for hur vi ska nd mélen. Det
handlar om véar utveckling av klimatet, dir det borjar bli valdigt tydligt for
oss att det &r brittom att agera.

Konkreta dtgérder kan vara allt fran skattelédttnader till satsningar pa
kollektivtrafiken och styrmedel for att kunna na trafikplaneringen battre.
Ett problem med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i1 dag 4r att de
ofta ligger under landstingen och att de har samma pott som sjukhusen att
dela pa. Eftersom varden gar pa knéna blir det svart for ménga regioner att
vaga satsa pa kollektivtrafiken, och det skulle behdva goras mycket for att
vi ska né malet om ett fordubblat kollektivtrafikresande.

Maénga vagar inte hoja skatten. En liten skattehdjning ger stora intékter,
men eftersom tonldget skruvas upp sé& mycket vid mindre skattehdjningar
blir inte ens dessa gjorda. Vénsterpartiet &r det enda parti som tydligt
driver fridgan om att hoja nivaerna pé skatteintdkterna sé att vi far in mer
pengar till valfard och kollektivtrafik. D4 tar vi 4nda inte i fran tarna, utan
vi héller oss pad minimala nivéer.

Det ar dags att fler inser att vi behdver komma upp i de nivéer av
kapital som vi hade fore de stora nedskédrningarna pa vilfarden och
kollektivtrafiken. Da manga regioner i dag har det tufft ekonomiskt ar det
viktigt att staten ser till att det kommer in tillrickligt med pengar till bade
véarden och kollektivtrafiken.

Redan innan den nya kollektivtrafiklagen trddde i kraft &r 2012 varnade
Forbundet for ett samhélle utan rorelsehinder for att den riskerade att
forsamra tillgéngligheten. Vénsterpartiet vill dérfor i dag att regeringen
utreder och foreslar atgérder for att man ska ha mojlighet att stilla samma
krav p& kommersiell trafik pé strackor med allmén trafikplikt som man gor
pa offentligt driven trafik.

Nér det giller Gotlandstrafiken vill vi att man ser dver den och
langsiktigt skapar en prisniva som ndrmar sig végpriser, vilket dr en fraga
som drivs pa Gotland. Det skulle bdde gynna inhemsk turism och utveckla
Gotland som region. De senaste &ren har prishdjningarna i
Gotlandstrafiken varit mycket kraftiga, vilket allvarligt hotar utvecklingen
pa Gotland. Vénsterpartiet vill satsa pa infrastruktur i hela landet, saval i
norr som 1 sdder, och inte endast i storstadsregionerna. Det gynnar en
sundare ekonomi, inhemsk turism och landsbygdsutveckling. Darfor
behdver prissittningen i Gotlandstrafiken ses 6ver framdver.

Anf. 96 SAID ABDU (FP):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservationerna
3 och 4.

Konkurrens utgdér grunden for all utveckling. Konkurrens mellan
motstdende idéer, produkter och tjanster &r det som har skapat vért
samhdlle och fort oss hit. Det ar darfor vi dr hér i dag: for att byta vara
idéer i konkurrens med varandra. Ett monopol, ddremot, kommer oavsett
form alltid att leda till ineffektivitet och stagnation. Detta dr en av
grunderna i den liberala ideologin, och nér den praktiseras ser man snabbt
resultatet — sedan Trafikverket &r 2010 borjade upphandla
underhéllsarbetet har dess arbete blivit 25 procent mer effektivt, precis
som mina kollegor tidigare har ndmnt.



Mot konkurrens, frihandel och utveckling star dock andra krafter. Vi i
Folkpartiet och Alliansen méter dem i talarstolen varje vecka. De kommer
dels frén den gamla stalgra vinstern, dels frdn hogern som ibland biter sig
sjilv i svansen och visar sitt sanna, kollektivistiska vénsteransikte.
”Jarnvagsunderhallet bor aterga till statlig regi.” Smaka pa den meningen!
Den doftar svenskt 1960-tal, dsttyskt 1970-tal och kubanskt 1990-tal. Har
vi inte kommit ldngre dn s&? Har vi inte lart oss av véra misstag och
konstaterat att det inte finns nadgra magiska kurer for att na resultat?

Det enda som rdknas ar en tydlig bestdllare som kan stilla
konkurrerande alternativ mot varandra och vilja det basta — inte ndja sig
med det staten serverar och sedan tiga still. Vii Alliansen har pa ett tydligt
sitt tagit stdllning mot en dylik utveckling. En aterreglering av
jérnvégsunderhallet skulle medfdra en forsdmring av statens finanser, och
vi anser att osékerhetsregeringen inte ska kasta sig ned i diket i &nnu en
frdga utan att invénta Jirnvagsutredningens slutbetédnkande, som kommer
senare i ar. Dérefter dr vi redo att fortsétta debattera och std upp for véra
idéer. Vi ar sékra pa att var idé kommer att sta stark i konkurrensen med
den extrema vénstern och den extrema hdgern.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag sla ett slag for o6kad
kollektivtrafik. ~Folkpartiet och Alliansen foljer med intresse
kollektivtrafikbranschens forslag pa hur vi kan nd en fordubblad
kollektivtrafik. Men en utvecklad kollektivtrafik far inte bara begrénsas
till landets storstadsregioner. Jag har tidigare motionerat for min hembygd,
Vinersborg och Trollhdttan, och min partikamrat Nina Lundstrom har
motionerat om att Gotland bor fa béttre fungerande kommunikationer, inte
minst vad géller den livgivande farjetrafiken till 6n.

(Appléder)

Anf. 97 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! I dag behandlar vi regeringens proposition om ett
gemensamt europeiskt jairnvigsomrade och de riksdagsmotioner som ror
kollektivtrafikfragor. Det dr viktiga fragor som har stor betydelse for
underléttandet av den fria rorligheten i Europa och 6kad framkomlighet i
trafiken.

For att Europaparlamentets och radets direktiv om inrdttandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade ska vara mgjligt krivs en del
justeringar i jarnvagslagen, vilka vi behandlar i dag, bland annat nya regler
och mojligheter att undanta vissa jarnvagsnét och verksamheter fran delar
av regelverket.

Vi ser i dag ett stort behov av Okat stod till drift och underhall av
jarnvéagsinfrastrukturen men ocksa till nyinvesteringar. Ett robust
jérnvégssystem som haller for alla vider dr nddvandigt for vért resande
och Sveriges konkurrenskraft. Allt for ofta blir det stopp i trafiken pa
grund av brister i den tekniska utrustningen eller pa grund av att banan inte
héller. Det leder till stora forseningar och drabbar framkomligheten for
bade resendrer och godstrafik. Det &r ett faktum att utrustningen ar sliten
och att stambanorna &r alltfér gamla for att klara den harda trafikeringen.

Alliansregeringens foreslagna utbyggnad av nya stambanor for
hoghastighetstdg kommer att frigdra de nuvarande stambanorna for gods-
och regionaltrafik samt bidra till 6kad framkomlighet for resenédrerna. Den
befintliga tekniska utrustningen och stambanorna bor stindigt rustas upp
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for att forbdttra framkomligheten for persontrafik och godstrafik.
Kristdemokraterna anser att det &r av yttersta vikt att de som reser med tag
ska kunna kénna tillit till att tdget gar nir det ska och kommer fram till sin
slutdestination i tid.

Alliansregeringen fordubblade anslagen till underhallsatgérder och
reinvesteringar av underhall fran &r 2006. Och regeringen har nyligen
forstirkt dessa anslag ytterligare under aret och for kommande éar, vilket
dr bra. Nodvandiga investeringar dr viktiga for att stimulera jarnvagen som
trafikslag. Annars &r risken stor att andra trafikslag, som 4r mindre
miljovanliga, prioriteras.

Herr talman! Kristdemokraterna anser att Trafikverket &ven i
fortséttningen ska upphandla och anlita externa entreprendrer for
jarnvigsunderhall, vilket ocksé har visat sig vara kostnadseffektivt. Aven
den nyligen presenterade utredningen rekommenderar att underhall och
reinvesteringar ocksd i fortsdttningen ska upphandlas i konkurrens pa
marknaden.

Vi anser dock att det finns ett behov av att Trafikverkets bestéllarroll
utvecklas och att myndigheten stirker sin funktion for tillstind och
leveranskontroll samt uppfoljning. Trafikverkets mdjlighet att upphandla
Okar konkurrensen och leder dessutom till lagre pris och béttre kvalitet.
Fler anbud i konkurrens om utférandet har redan lett till 6kad effektivitet
med 12-25 procent, enligt de undersdkningar som har gjorts.

Herr talman! Kollektivtrafikfragor &r viktiga for vért resande och vér
framkomlighet, saval lokalt, regionalt som nationellt, och bor ges béttre
forutsittningar. En fungerande och mer tillgénglig kollektivtrafik &r
avgorande for att fler ska vélja att dka kollektivt och for vilket trafikslag
man viljer att resa med.

Kollektivtrafikbranschens mal ér en fordubbling av kollektivtrafiken,
vilket &r viktigt for samhéllsbygget men inte minst for miljon.
Kristdemokraterna anser att staten har en viktig roll nér det géller att skapa
goda forutsittningar for att detta mal ska uppnds. Alliansen vill att
regeringen arbetar aktivt for att maélet om en fordubbling av
kollektivtrafiken uppnas.

For att den enskilde ska kunna planera sin resa mellan kommuner och
regioner pa ett smidigt och enkelt sétt ar en viktig forutséttning att det finns
en samverkan mellan olika aktorer nér det géller gemensam reseinforma-
tion och resebokning. Vi ser redan i dag ett projekt, Gemensamma biljett-
och betalldsningar, som verkar som en plattform for ett trettiotal aktorer
dar biljetter och betalsystem samordnas. Detta initiativ dr vilkommet, och
framdver bor denna utveckling stddjas och intensifieras.

Vi dr overtygade om att en gemensam plattform for reseinformation
och resebokning, for bade buss och tig, kommer att leda till att
kollektivtrafiken Okar. Kristdemokraterna anser darfor att nationell
samordning av kollektivtrafikresandet ar nddvéndig, for att forenkla
ménniskors resande sévil fore resan som under resans gang.

Med detta yrkar jag bifall till Alliansens reservationer.

(Appléader)

Anf. 98 KARIN SVENSSON SMITH (MP):
Herr talman! Jag yrkar bifall till forslagen i vart beténkande.



For mig &r det en glddjens dag i dag. Att vi har enats om att stdlla oss
bakom branschens mal for fordubblad kollektivtrafik &r ett stort steg
framét. Vi foretrdder medborgarna i det hir landet.

Tills nyligen var jag ordforande i ndgot som heter Resendrsforum,
kollektivtrafikanternas intresseorganisation. Jag tror att manga kénner
igen sig i att stora forbéttringar behover goras. Det giller bade kvalitet och
kvantitet inom kollektivtrafiken. Den ska vara tillgénglig for alla. Man ska
inte végras att aka med pa grund av att man kommer i rullstol till taget.
Det ska finnas en &verblick for alla. Da kan man ifrdgasatta att dela upp
ansvaret pa manga. Okar det inte behovet av samordning, och okar det inte
kranglet for resendrerna?

Det hér &r ett trendskifte, ett jattestort trendskifte. For nagra ar sedan
var jag i Almedalen. Dér stélldes det en fraga till oss partirepresentanter:
Vad vill ni gora for att kollektivtrafiken ska bli battre och for att fler ska
vilja dka med den? Jag minns att nagra representanter fran de partier som
i dag kallas allianspartier lite kéckt foreslog: "Man kanske ska byta namn
till fardtjanst. Det har med kollektivtrafik later ju lite socialistiskt.” Den
traden togs inte upp. Och jag tror att vi ska ldmna den dérhén, som en
anekdot. I dag inser man att kollektivtrafik &r en gemensam angeldgenhet.

Hur kan det komma sig att trendskiftet har skett? Det har forstds med
klimatfrdgan att gora. Fransett att byta brénsle i bilarna behdver vi anvinda
mindre energi i transporterna. D& ar det faktiskt ganska suverédnt att éka
tillsammans 1 stéllet for var och en for sig i sin bil.

Sedan &r det ocksa en beredskapsfraga. Sverige &r allvarligt sarbart i
dag, nér 90 procent av energin till transporter kommer frén importerad olja
och 77 procent av oljan vi importerar gar till transportsektorn. Det maste
vi dndra pa. Men for att minska sarbarheten méste vi dka mer tillsammans.
Kollektivtrafiken far hélften av sin energi frin férnybara brinslen, s& den
ar mindre sarbar &n biltrafiken.

Bakom det har trendskiftet, som gor att vi i dag kan ena oss kring en
fordubblad kollektivtrafik, ligger ocksa en trend av urbanism och levande
stdder. Man vill kunna planera stidder for ménniskor, sé att vi inte bara har
plats for bilar och bilparkeringar. Barns lekplatser, trdd, nya bostéider, torg
dér man kan prata utan att behova dverrosta varandra — vi dr vildigt ménga
som gillar det. Allt fler fordldrar véljer att bo kvar i staden sedan de fatt
barn och vill att barnen ska ha en bra uppvaxtmilj6. Kollektivtrafiken kan
vara ett utmérkt redskap for att forena olika intressen i staden och gora den
bra for manniskor.

Ska det hir fungera krivs forstds ocksa att jirnvdgen fungerar. Dér har
vi nog den storsta utmaningen framfor oss. Jag tror inte att resendren i
allménhet kanner igen sig i alliansbeskrivningen att det dr mer effektivt
nu. Man kan ga ut pa vilket tdg som helst och fraga: Tycker ni att det kdnns
effektivare nu dn vad det gjorde for fem tio ar sedan? Jag tror att valdigt
fa skulle hélla med om det.

Statens pengar, vara gemensamma skattepengar, behover anvéindas till
det som de dr avsedda for. Det &r forvisso alldeles korrekt att anslagen till
jérnvégsunderhall har 6kat, som det stér i vért betdnkande. Men samtidigt
har antalet anstéllda som ska gora sjdlva jobbet blivit mindre. D& kan man
undra: Ar det effektivt? Man anslar mer pengar, men firre ska gora jobbet.
Jag vet inte riktigt hur den effektivitetsanalysen ser ut.
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I likhet med andra i utskottet har jag inte nagra fardiga forslag till hur
vi ska atgdrda problemen. Det dr bra att de utreds nu, och det ar till foljd
av ett tillkdnnagivande under den forra mandatperioden som utredningen
kom till. I véantan pé att den blir klar far vi nog stilla oss med de exakta
forslagen.

Men samtidigt kan inte jirnvdgen vinta. Vi kan inte ga ut och se
resendrerna i ansiktet och séga ’du, du far nog stilla dig hér ett ar eller sa”,
utan vi maste se till att de extra medel som tillkommit — 620 miljoner for i
ar och sedan hojda nivéer i fortsdttningen for underhall — anvénds till det
som de dr avsedda for. Det ska vara sd mycket forebyggande underhall
som mdjligt och sé lite panikatgérder i slutdndan att resenédren egentligen
inte mérker det. Det dr det som &r sjélva syftet. Om man gor saker och ting
ratt frén borjan blir det vildigt lite utryckningar. Den som inte har akt tag
i Schweiz kan jag rekommendera att gora det, for dar ser man effekten av
att skota saker och ting i forvdg i stillet for att géra nodlosningar i
efterhand.

Ska det hir vara mojligt méste det finnas ett ssmmanhallet ansvar for
jarnvdgen. Man kan inte abdikera fran ansvaret. Marknaden &r bra pa att
16sa vildigt manga saker, men Trafikverket har ansvar for 90 procent av
jarnvéagen, och da maste verket ocksa se till att den skdts. Man maéste ha
ett uppdrag fran regeringen som gor att man tar det ansvaret. Vi maste ha
en sammanhéllen kompetens inom jérnvdgen, en sammanhallen
jarnvégsdivision inom Trafikverket.

Jag tror sammantaget att Sverige har vildigt goda forutséttningar att
gora kollektivtrafikbranschen till en framtidsbransch och fa ett trendskifte,
s& att vi anvéinder bilen till det den behdvs for men inte har den som
basfordon, atminstone inte om vi bor i stiderna. Da beh6ver vi 1 storre
utstrackning anvédnda delade tjénster for bilen. Kanske ersitter da
bilpooler, hyrbilar, taxi eller annat mycket av det privata bildgande som i
dag gor att stddernas yta anvénds lite markligt, for att uttrycka sig enkelt.

Det hdr kan bli nyckeln till ny industri. Vi har tillverkare av
kollektivtrafikfordon. Vi skulle kunna skota kollektivtrafiken pa ett sédant
sdtt att det kunde vara en exportbransch. Vi har sedan lang tid tillbaka i
Sverige kunskap och utveckling som vi kan anvinda pa alla nivéer till det
hér. I det som i Tyskland kallas Energiewende har man forsokt satsa pa
fornybara och héllbara energislag. For Sveriges del skulle det kunna bli en
“transportvand”, ddr vi bygger ett hallbart transportsystem som &r bra for
ménniskor i 1dngsiktig samklang med naturen.

(Appléder)

Anf. 99 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Vi kan nog vara ense om att jirnvigen star infor stora
utmaningar. I det sammanhanget ar det vil vért att uppméarksamma, som
flera andra har gjort, att trafiken glddjande nog har Okat starkt pa
jarnvégen, vilket naturligtvis stéller systemet infér nya utmaningar.

Det som gor mig lite bekymrad ar nér delar av svensk politik och vissa
partier hemfaller at forsok till enkla 16sningar — ddrav allianspartiernas
resonemang tidigare i talarstolen om att vi fruktar en linje fran
regeringspartiernas  sida med en omedelbar 4terreglering och
aterforstatligande som l6sningen pé alla jirnvagens problem. Jag tror inte
att det dr det som det handlar om. Snarare beror svarigheterna pé en dkad



trafik och pa att framfor allt socialdemokratiska regeringar under manga
decennier underlatit att investera tillrackligt mycket i systemet.

Jag skulle vilja stdlla en fraga till Karin Svensson Smith. Vi har kunnat
konstatera att det var den nya regeringen som snabbt ville ha en
delutredning om underhéllsverksamheten pé jairnvdgen. Nu har man fatt
den utredningen, och den ar tydlig med att 16sningen inte &r ett
aterforstatligande. Trafikverket, som under samma tid gjort en egen
utredning, sdger att man inte vill ha tillbaka underhéllet; man tror att det
utfors effektivare och battre i konkurrens. Vilka slutsatser drar Karin
Svensson Smith av de hér rapporterna, som tydligt sdger att en
aterreglering inte &r ritt vig att ga?

Anf. 100 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag rékar vara expert i den utredningen och har foljt
sammantrddena. Man ska vara noggrann med att séga att s& som
Trafikverket fungerar nu dr det ingen l6sning att omedelbart ldgga 6ver allt
underhall i hinderna pa Trafikverket. Man har alldeles for lite kunskap om
sina egna anldggningar. Mycket av den kompetens som fanns tidigare &r
outsourcad. Man behdver ateruppbygga anldggningsregister och sé vidare.

Nér jarnvagen fungerar bra dr den som en symfoniorkester — jag gillar
den liknelsen — med en dirigent som leder verksamheten och dir alla som
spelar har samma notpapper och har 6vat tillsammans. Jirnvdgen saknar
nu vildigt mycket av detta. Det finns ingen tydlig dirigent. De olika
orkestermedlemmarna gar ut och in. De har inte trénat ihop, och de har
dessutom var sitt notpapper. Pé det viset skiljer sig tagtrafik fran biltrafik.
Det krévs en samordning, en integration och en ledning som saknas i dag.
Jag tror att den kompetensen behdver byggas upp igen, men nagon vildigt
enkel fix saknas tyvérr. Det har jag 6dmjukhet och respekt for, och det
borde Jessica Rosencrantz ocksé ha.

Anf. 101 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Ja, en dirigent kan vi nog allihop vara 6verens om att vi
vill ha, och jag tycker att bade Trafikverkets utredning och Gunnar
Alexanderssons utredning ar véldigt tydliga med att det behdvs ett mer
samordnat ansvar fran Trafikverkets sida. Det dr bara att beklaga att
utredningarna identifierat sd stora problem och brister. Detta maste vi
allihop se till att nu ta fasta pa.

Men det dr ganska stor skillnad pa att Trafikverket ska ha en
samordnande funktion och att allt utférande av drift och underhall ska
aterforas till ett statligt monopol. Jag har sjilv, herr talman, i medierna hort
Karin Svensson Smith kridva aterreglering av all underhallsverksamhet.
Forvisso har Karin Svensson Smith ockséd kravt atermonopolisering av i
princip all verksamhet pa jairnvégen, 4ven operationerna och resorna. Men
ar det sa att Karin Svensson Smith nu backar fran kravet pa aterreglering?
Vill man inte ldngre ha en é&terreglering av jarnvigsunderhallet?
Statsminister Stefan Lofven var tydlig infor valet med att man kravde ett
aterforstatligande, men har nu backat nér mer fakta kommit pa bordet. Hur
ska jag tolka Karin Svensson Smiths besked till resenérer och foretag som
trafikerar de svenska jarnvigarna i dag?
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Anf. 102 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Miljopartiet tog for nagra ar sedan, nir jag var
riksdagsledamot forra gangen, fram ett dokument som heter En ny
tdgordning. Vi har sedan forfinat detta och tagit fram det vid upprepade
tillfallen. Vi kdnner nog inte att underbyggnaden for de kraven &r mindre
starka nu 4n nédr vi tog fram dokumentet forsta gdngen. Men den exakta
utformningen av nér och hur saker och ting ska ske kan jag inte meddela
nu. Trafikverket méste vara kompetent for att skota sina saker, och det blir
man inte 6ver en natt. Jag vill avvakta utredningens resultat for att tala om
hur det ska ga till. Vi ska samtala med de olika aktdrerna och forskarna om
hur det ska goras.

Jag menar att staten ska ta sitt huvudansvar. Det &r en statlig
angeldgenhet. Jarnvégen i sin historia var ett antal privata banor. Det var
forst nér staten tog over alltsamman och gjorde en integrerad verksamhet
som den kunde fé det lyft det innebar att stambanorna byggdes. Vi kan inte
lata Sverigeforhandlingen resultera i att vi later var och en skota sin egen
bit. D& kommer inte jirnvagens potential att utnyttjas effektivt.

Anf. 103 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Hur palitlig dr egentligen den svenska jarnvdgen? Kan vi
rikna med att tiget kommer i tid? Ar jirnviigen pa ritt spar, eller vart &r vi
pa vig? Det kommer jag att fokusera min talartid pa. Kollektivtrafiksdelen
i ovrigt kommer Teres Lindberg att lyfta fram i sitt anférande. Jag yrkar
bifall till utskottets forslag och avslag pé reservationerna.

Att den svenska jarnvdgens 11 000 kilometer trafikerade banor lider av
betydande brister har vél knappast undgétt ndgon. Det handlar om instéllda
avgangar, kraftiga forseningar, sné pé sparen, 16v pa spéren och sol pa
spéaren. Signalfel och nedrivna kontaktledningar har blivit vardagsmat for
luttrade resenérer.

Herr talman! Den fradga som allt fler stéller till oss som ansvariga
politiker dr: Vad tidnker ni gora? Gor nagot! Ja, antingen gbr vi som
strutsen och latsas att den verklighet som resendrer och godstranportorer
vittnar om inte finns, eftersom den inte Gverensstimmer med statistiken,
eller s& viljer vi att vaga se den bistra men sanna jarnvagsverkligheten i
vitdgat, ta vart politiska ansvar och foresla skarpa atgérder som leder till
att tigen kommer i tid, som leder till ett 6kat fortroende for tagtrafiken och
som leder till en jarnvég védrd namnet.

Den absolut viktigaste och avgorande punkten blir att f4 ordning pa
just punktligheten. Tagen ska komma och gé i tid, punkt. Men for att det
ska vara mojligt krdvs att vi dr 6verens om problembilden och att vi
tydliggor var vilja att hitta l6sningar. Det héller inte att sla bla dunster i
resendrernas 6gon och hédvda att punktligheten visst har dkat genom att
dndra definitionen for vad som dr forsening. Det &r varken vérdigt eller
trovardigt. Att som tidigare infrastrukturminister pasta att vi har en
punktlighet som placerar oss bland topp tre i Europa &r provocerande.
Varfor skulle i sddana fall var tredje svensk ndgon gang vilja bort taget av
radsla for att komma just sent?

Herr talman! S hir kan det inte fa fortsétta. Vi méste ta resendrernas
kritik och frustration pé allvar. Vi méste inse att fortroendet for jairnvigen
ar uselt, och vi méste agera utifrdn det faktum att 66 procent inte litar pa
att taget kommer i tid. Business as usual héller inte. Det krdvs nytt, det



kravs omtag, och det krdvs krafttag. Konsekvenserna blir annars &nnu
allvarligare. Det paverkar bade arbetsmarknad och bostadsmarknad.

Om vi inte kan lita pa tagen &r risken stor att vi inte vagar ta det dér
jobbet som innebar att vi méste borja pendla. Det kan ocksa pé sikt paverka
den regionala utvecklingen negativt och samhillsekonomin i stort. Det
finns uppgifter som sédger att vi forlorar ungefar 5 miljarder i intékter varje
ar pa grund av forsenade tag.

Prot. 2014/15:105

28 maj

65



Prot. 2014/15:105
28 maj

Jdrnvdgs- och
kollektivtrafikfrdgor

66

Herr talman! Jag kan beritta att som forsenat tdg riknas de tdg som
anlédnder 5 minuter for sent. Nu inkluderas &ven instéllda tadg, atminstone
de som stélls in samma dag eller dagen fore planerad avgang. Punktlighe-
ten i dag ar for persontagstrafiken 90 procent och for godstdgen 79 procent
i snitt, vilket dr en forsdmring jamfort med samma tid forra aret. Jag vill
bara ndmna att i Japan var den forsenade snittiden forra aret 33 sekunder.

Vi ér inte ndjda med att nio av tio persontdg kommer i tid. Ingen ska
ens behova fundera Gver att eventuellt hamna pé det dar tionde taget. Det
pagar nu ett intressant samarbete mellan aktdrerna inom jérnvégsbran-
schen om att 6ka punktligheten till 95 procent ar 2020. Det &r bra, herr
talman. Men om alla goda krafter samverkar, inklusive politiken, hoppas
jag att vi kan astadkomma mer &n sa.

Herr talman! Resurserna till underhéllet kommer i ér att 6ka med 620
miljoner och 1,24 miljarder per ar de kommande tre aren. Men det riacker
inte. En analys gjord av WSP visar att det tidigare har funnits ett tydligt
samband mellan resurser och punktlighet i trafiken. Men det sambandet
har brutits de senaste tio aren. Enbart pengar tycks inte ldngre ge samma
genomslag. Det krdvs ocksd en tydlig styrning av de anslagna
skattemedlen for att uppna storsta mojliga nytta.

Vad beror dé alla dessa tagforseningar pa? Vi har aldrig haft sa mycket
trafik pa jarnvdg som de senaste aren. Det &dr glddjande, men det ar ocksé
valdigt trangt. Fler, tyngre och snabbare tag i titare trafik sliter hardare pa
spar, véxlar och kontaktledningar. Samtidigt har inte infrastrukturen
byggts ut eller underhéllits i motsvarande takt. Det gor att det dr svéart att
skapa plats at de tusentals inplanerade banarbeten som ska goras varje ar.
Utan underhallsarbete blir laget &nnu vérre. Det &r ett moment 22-ldge.

Vad gor vi nu? Statsrddet Anna Johansson har i ett tilliggsuppdrag till
utredare Gunnar Alexandersson bett att han ska se Over hur
jarnvégsunderhdllet ska organiseras sa att staten kan ta det samlade
ansvaret. Regeringens uttalade vilja &r att staten ska ta det samlade
ansvaret for kontroll och utférande av jarnvagsunderhéllet.

Sverige har Europas mest uppsplittrade jarnvdgsunderhall. Ingen
annanstans saknar banhéllaren mdjlighet att inspektera den egna banans
status. Ingen annanstans dr det den privata entreprendren som sjélv kon-
trollerar kvaliteten pé det utforda arbetet. Den situationen har hart kritise-
rats, inte minst fran Riksrevisionen. Vi vill bryta denna utveckling. Vi
kommer att invénta och noggrant ta del av remissvaren innan vi foreslar
mer exakt vad som behdver goras for att i ett mer systematiserat, planerat
och koordinerat jarnvagsunderhall.

Herr talman! Inte helt forvdnande har Alliansen en reservation om
underhallet av vara jarnvégar. De tycks vara ndjda och beldtna med vad de
lyckats astadkomma med svensk jarnvég under sina atta ar vid makten. Jag
tror dock, herr talman, att de &r ritt ensamma om den uppfattningen.

Allianspartierna tycker att det &r god ordning som rader och vill helt
enkelt fortsdtta pa de inslagna spéren att konkurrensutsitta upphandlingen
med argumentet att det har blivit mer underhéll fér pengarna. Vi horde
nyss Anders Akesson siga att det har blivit mer pang for pengarna.

Hur da? Har det blivit farre kontaktledningar som rivits ned, férre sig-
nalfel eller farre vixelfel? Nej, sé ser inte verkligheten ut. Det har ddremot
blivit farre anstéllda som kan dtgérda felen pa sparen. Hela reservationen
som Alliansen har andas skrick infor tanken att regeringen ska komma
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for da kommer sannolikt laget att forvérras &nnu mer.

Gunnar Alexanderssons forslag dr nu ute pa remiss. Jag utgar ifran att
regeringen kommer att agera kraftfullt i denna viktiga fraga. Jarnvigs-
sverige fortjanar ett battre 6de. Vi i regeringen kommer att sta rakryggade
i kampen om en effektivare organisation av jarnvigsunderhallet som 6kar
punktligheten, som okar pélitligheten och som far svensk jérnvég pa rétt
spar igen. Kampen, herr talman, har bara borjat!

(Applader)
(forts. § 10)

§ 9 Beslut om iirende som slutdebatterats vid dagens sammantride

TU12 Yrkestrafik och taxi

Punkt 6 (Férankring av last)

1. utskottet

2. res. 2 (SD)

Votering:

257 for utskottet

43 for res. 2

49 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 97 S, 73 M, 20 MP, 17 C,20V, 17 FP, 13 KD
For res. 2: 43 SD

Franvarande: 16S,11M,6SD,5MP,5C,1V,2FP,3KD

Punkt 9 (Kontroller och indragning av taxiférarlegitimationer)
1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

256 for utskottet

44 for res. 4

49 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 S, 73 M, 20 MP, 17 C,20V, 17 FP, 13 KD
For res. 4: 18S,43SD

Franvarande: 16S,11 M, 6 SD,5MP,5C,1V,2FP,3 KD
Bjorn von Sydow (S) anmaélde att han avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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§ 10 (forts. fran § 8) Jarnvigs- och kollektivtrafikfragor (forts. TU13)

Anf. 104 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack, Pia Nilsson! Det &r knappt pulsen har gatt ned efter
denna snabba votering.

Pia Nilsson sa i sitt anforande att hér skulle det minsann komma skarpa
atgérder, en battre ordning och béttre tidspassning i jarnvégsunderhallet.
Det &r bra. Det anstér ett regeringsbdrande och statsbarande parti att vara
tydligt och ha tydliga forvantningar.

Herr talman! I veckan kunde vi dock ldsa vad infrastrukturminister
Anna Johansson uttryckte: Jag kan inte géra sa mycket. I tidningen
Aftonbladet fick infrastrukturministern en mycket berdttigad fraga apropa
strul 1 jarnvdgssystemet: Vad gor ministern? Vad  gor
Néringsdepartementet? Du forfogar dver 50 miljarder kronor om aret for
landets transportinfrastruktur. Vad kan vi forvédnta oss? Det mycket
uppseendevickande svaret blev alltsd: Jag kan inte gora sd mycket.

Herr talman! Apropé det skulle jag vilja stilla en fraga till Pia Nilsson
utifran det rétt bombastiska anférande vi nyss avnjot, dir det utlovades
mycket skarpa atgdrder. Vilka atgérder avser Pia Nilsson att vidta som
savitt jag kan forstd inte dr kdnda for landets infrastrukturminister Anna
Johansson?

Anf. 105 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Statsrddet Anna Johansson kommer sjédlvklart att agera.
Det vet Anders Akesson om. Precis som jag sa i anforandet kommer vi att
invénta de remissvar som sa smaningom kommer. Vi kommer att hantera
dem vildigt noggrant innan vi formulerar exakt vilka atgérder vi ska vidta.
Det nimnde jag ocksé i anforandet, och det hoppas jag att Anders Akesson
noterade.

Regeringens intention och vilja &r att vi ska fi detta att fungera
betydligt bittre. Vi ér inte ndjda med den organisation som finns i dag. Jag
vill i sammanhanget, herr talman, citera Anders Akesson. Han séger i en
debattartikel fran 2012 foljande: “Jarnvédgsunderhallet har sedan det
konkurrensutsattes 2001, blivit mer effektivt och mindre kostsamt. Vi far
kort och gott mer underhéll for pengarna.”

Det ar alltsa allt annat &n dalig organisation som bekymrar Anders
Akesson. Vi har fatt mer underhall for pengarna. Det har alltsa blivit mer
och hogre effektivitet, horde vi ocksd Anders Akesson séiga i sitt anféran-
de.

Hur mérker resenirerna av att det har blivit hogre effektivitet, Anders
Akesson? Vad i#r det ni har gjort under de hir itta dren som resenérerna
borde vara tacksamma 6ver och som man mirker har forbattrat laget for
arbetspendlare och godskopare? Har palitligheten 6kat, och ar det fler
bland foretagen som viljer att forldgga sina transporter till jarnvég én till
vag? Vad dr det som gor att man ska vaga tro att de fordubblade anslag
som ni talar om har gett effekt?

Anf. 106 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack for den mycket kloka frdgan! En av de storsta
nyttjarna av svenskt jirnvégssystem dr svensk industri. Oavsett om det &r
stalindustri, mineralindustri eller trdindustri vardagsrationaliserar svensk



industri sin verksamhet med minst 2 procent per ar i syfte att uppna
effektivitet. Det, herr talman och Pia Nilsson, innebér att farre hdnder och
fotter gor mer pang for pengarna i industrin varje ar i syfte att klara
internationell konkurrens. Varje producerad bal pappersmassa och varje
stélrulle som rullar ut frdn Sverige utfors i konkurrens med andra, och
mycket effektivare, ldnder.

Precis samma effektivitetskrav maéste gélla for svensk
jarnvagsinfrastruktur. Allt annat &dr fullstdndigt ohéallbart, och det inser
sékert dven Pia Nilsson. Det var svaret pa fragan. Tack for att Pia Nilsson
laser mina debattartiklar!

Jag vill upprepa min fraga. Pia Nilsson utlovade for ndgra minuter
sedan ett batteri av skarpa atgdrder for att uppna hogre traffsikerhet i
svensk jarnvégstrafik. Det var ett batteri av atgirder; det var ingen hejd pa
kraften. I borjan pd denna underbara varvecka gav landets
infrastrukturminister Anna Johansson svaret: Jag kan inte gora s& mycket.
Det var hennes svar pd fradgan fran tidningen Aftonbladet — mdjligt att
googla fram — om vad infrastrukturministern avser att gora at
jarnvagsstrulet.

Det &r uppenbart att Pia Nilsson och landets infrastrukturminister har
diametralt olika uppfattning. Men vad &r det, herr talman och Pia Nilsson,
som Pia Nilsson avser att gora som landets infrastrukturminister helt
uppenbart inte kanner till?

Anf. 107 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag kan aterigen garantera Anders Akesson att statsradet
kommer att agera. Vi kommer att vidta atgdrder som kanske far Anders
Akesson att hoja pa dgonbrynen, for nu kommer det att bli en forbittring.
De étgérder vi ska vidta kommer att ha biring i de remissvar som kommer
in under hosten. Vi tinker inte tala om vilka &tgérder som kommer att
levereras forrdn remissvaren dr inlimnade och vi har gatt igenom dem
noggrant. Det tycker vi dr anstindigt, och vi tycker att det &r helt rimligt.

En sak kan dock Anders Akesson fran Centerpartiet vara siker pa: Vi
tanker gora skillnad. Vi &r inte ndjda med den organisation som Anders
Akesson uppenbarligen ér vildigt n6jd med.

Anders Akesson siiger att det inte &r nigot fel pa organisationen, att
effektiviteten dr hg. Men det dr farre anstdllda nu. Underhallsbehovet
okar, men det 4r farre anstéllda. Den ekvationen far inte jag att ga ihop.

Vi ténker fordndra det hér. Vi tanker fa till en &ndring som heter duga.
(Appléder)

Anf. 108 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag tar min utgdngspunkt i samma citat som Anders
Akesson just nimnde. Jag kan inte gora si mycket personligen, siger
infrastrukturministern som svar pa frdgan om hur hon kan é&tgirda
problemen pa den svenska jarnvégen.

Herr talman! Det dr inte utan att man blir lite morkrddd av ett sddant
uttalande fran den hdgst ansvariga ministern. Man foranleds att stélla
fragan till regeringspartierna om de inser att det nu dr de som sitter vid
regeringsmakten och alltsd bédr ansvaret for att styra vara statliga
myndigheter. I en tid nér vi ser hur utredning efter utredning identifierar
stora och kraftiga problem inom exempelvis Trafikverket ar det ju till
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syvende och sist den svenska regeringen och infrastrukturministern som
maste ta itu med utmaningarna.

Den forsta fragan till Pia Nilsson blir hur hon stiller sig till ministerns
uttalande. Ar det s att ministern och regeringen inte kan gora s mycket?

Om det nu dr sd som Pia Nilsson sa 1 sitt anférande, att det krdvs en
tydlig styrning for att uppnéd storsta mojliga nytta, blir frigan till Pia
Nilsson: Vad ér det for styrning som ni ténker er framover?

Det var faktiskt regeringen som krévde en snabbutredning av fragan
om underhallsverksamheten, och delrapporten skulle presenteras redan nu
under varen. Man kréver alltsd en utredning snabbt, men man vill sedan
inte ta stédllning till den.

I en tid ndr bade Vinsterpartiet och Miljopartiet i medier och i andra
sammanhang har krivt ett aterforstatligande forblir Socialdemokraterna
tysta. Jag var inne pa i mitt anférande att Trafikverket redan ser hur antalet
anbud blir firre i upphandlingar, till nackdel for prisutveckling,
konkurrens och alternativ inom verksamheten. Darfor stiller jag frégan:
Star Pia Nilsson bakom ministerns uttalande att det inte gar att gdra si
mycket? Och vad anser Socialdemokraterna i fragan om ett
aterforstatligande eller ej?

Anf. 109 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag far be om ursékt for att jag upprepar svaret igen.
Statsradet Anna Johansson kommer tillsammans med regeringen att vidta
atgérder, och dessa dtgérder aterkommer vi till mer precist nir remissvaren
har kommit in. Jag vet inte hur den tidigare regeringen har jobbat, men vér
regering tycker att det dr rimligt att noga beakta de remissvar som finns
innan man lagger fram forslag. Det tycker vi dr anstdndigt att gora.

Morkradd, sdger Jessica Rosencrantz, och det kan man bli nir man ser
de brister som har uppkommit under de atta dren. Vad har Jessica Rosen-
crantz, hennes regering och hennes alliansparti bidragit med for att gora
tillvaron béttre for Jairnvigssverige, for att fa resendrer och godskopare att
vaga lita pa jarnvagen? Vad kan Jessica Rosencrantz specifikt ange som
den viktigaste atgdrden under de atta dren? Det tycker jag &r relevant i
sammanhanget att fa veta.

Vi dr inte rddda. Det vi vill d4stadkomma, Jessica Rosencrantz, dr en
sammanhéllen kraft, for den saknas i dag. Det finns 4 500
underhallskontrakt, och det finns ingen bra sammanhéllen lank. Vi kan inte
lata Trafikverket ta 6ver som det ser ut i dag. Att det inte gér ar vi Gverens
om, Jessica Rosencrantz, och det har ocksd Karin Svensson Smith
tydliggjort hir. Vi behover forstérka.

Jag vill d&ndéd veta: Vad &r du mest stolt over efter de 4tta ar som
alliansregeringen har styrt Sverige? Vad har ni lyckats astadkomma? Ar
det firre nedrivna kontaktledningar? Ar det firre trasiga vixlar? Ar det
farre signalfel? Vad ér det?

Anf. 110 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Ja, morkradd blir man naturligtvis om ansvarig minister
sdger att hon inte kan goéra nagonting at situationen pa den svenska
jarnvdgen. Jag hoppas naturligtvis att ministern sjdlv backar fran den typen
av uttalanden i framtiden, for nu bar ni faktiskt ansvaret.



Jag ser fram emot att regeringen vidtar atgdrder efter de olika
utredningarnas resultat. De &r ocksa tydliga med att ett aterforstatligande
inte dr vigen fram, sd om man ska lyssna pd fakta och kunskap verkar
svaret vara ganska néra till hands.

Pia Nilsson fragar vad jag ar stolt 6ver. Det finns ménga olika atgarder
som jag dr stolt Over att alliansregeringen har infort. Det innebér inte att
jag ar nojd.

Vi kan konstatera att i takt med att tdgen pa vara jarnvagar blir allt fler
och allt fler resendrer véljer att aka pa den svenska jarnvdgen blir vart
system mer ansatt. Men jag ar stolt 6ver att alliansregeringen har dubblerat
anslaget for drift och underhéll fran 38 miljarder till 86 miljarder jamfort
med den sista Perssonbudgeten som levererades av den S-mérkta regering-
en. Jag dr stolt 6ver att vi har inlett ett arbete for att bygga hoghastighetstdg
som skulle mdjliggora for 6kade persontransporter pé jarnvdg men ocksa
avlasta systemet for godstransporter. Jag &r stolt ver att alliansregeringen
inforde kvalitetsavgifter som ett sitt att styra systemet béttre och
underhalla banan bittre.

Jag ér stolt 6ver manga saker, men det innebér inte att jag dr ndjd. Jag
vill se en fortsatt utveckling av den svenska jarnvédgen, men jag vinder
mig kraftigt mot enkla I6sningar.

Vinsterpartiet och Miljopartiet, era tva samarbetspartner, ar véldigt
tydliga med att ett aterforstatligande skulle 16sa alla problem. Dir ar jag
bekymrad 6ver att Socialdemokraterna végrar att ge besked, trots att det ar
regeringen sjdlv som har begirt den snabba utredningen. Och
expertutredning efter expertutredning sdger bestimt nej. Man ser hur det
paverkar kvaliteten och antalet anbud i Trafikverkets upphandlingar. Men
Socialdemokraterna ger inget besked. Nér kan vi fi besked, herr talman
och Pia Nilsson?

(Appléder)

Anf. 111 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag kan lugna Jessica Rosencrantz med att vi bédr
regeringsansvaret med stolthet. Vi kommer att leverera. Det kommer hon
att bli varse nédr vi varen 2018 jamfor och ser vad som har hént fram till
dess. Vi kommer att leverera och gora det med stolthet.

Herr talman! Nar det géller anslaget till underhéll tror jag att jag
behover rdtta till Jessica Rosencrantz uppgifter om nagot slags
fordubbling, atminstone lagga till att den fordubbling som ni talar om é&r
en fordubbling utifran ett moderatperspektiv. Men ni ska ocksa tala om att
ni har sagt nej till 5 miljarder extra till underhallet som vi foreslog fran
2009 och framat. Ni kanske inte har varit s stolta men véldigt ndjda med
underhallsinsatserna som skulle ha kunnat vara betydligt storre. Men ni
har inte kombinerat de underhallssatsningar som ni har lagt fram med en
starkare, mer stringent och tydligare organisation.

Forra mandatperioden kom det ett tillkdnnagivande frén en majoritet
som ledde till den utredning som Gunnar Alexandersson jobbar med och
som ska redovisa sitt resultat i december. Det var inget initiativ fran er; det
var ett tillkdnnagivande.

Ska vi tala om anslag maste vi titta pa vad vi har foreslagit och som ni
har sagt nej till och para ihop det med en tydligare organisation. Vilka
atgérder det ska vara och hur de ska synkas ihop maste vi fi dterkomma
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till ndr remissvaren har kommit in. Jag tycker att det anstar en regering att
invénta dem.

Det jag kan tala om, aterigen, herr talman, ar att vi vill ha ett
sammanhéllet statligt ansvar. Det ténker vi se till att det blir.

Anf. 112 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Tag ar hérliga ting i olika utféranden som glider fram
majestétiskt. Nar man kommer in i riksdagen och tittar ut 6ver vattnet mot
Riddarfjérden ser man strémbroarna dér det titt som tétt gar forbi ett sadant
majestitiskt ting.

Jag gillar tdg. Jag har lange gillat tAg. Nér jag var liten och borjade lara
mig forstd vad mina fordldrar sa var den forsta boken min mor borjade 1dsa
for mig en bok som handlade om tdg — dubbelddckare, krokodiltag,
snabbtag, anglok och pendeltdg — och girna skulle hon ldsa den tva tre
ganger samma kvill innan jag somnade.

Det dr en del av kollektivtrafiken, en del som har tagit upp en stor del
av debatten hir i dag, och med all ratt. Det &r ett viktigt ansvar for
Trafikverket att se till att tdgen fungerar. Utan anslutande trafik i form av
bussar, bétar, sparvagnar, pendeltidg, tunnelbana, ja, ibland ocksa svivare
—man kor svédvare i kollektivtrafiken i Stockholms skdrgard under
Waxholmsbolagets paraply — gor inte tdgen i sig sjélva det.

Jag har dagen till dra tagit pd mig mina tunnelbanemanschettknappar.
Jag tycker om tunnelbanan ocksé. Det ar viktigt med tadg under jord for att
stadsbilden ska fungera, for att vi inte ska behova dra pendeltag i ytldge.
Darfor kan vi i Alliansen vara stolta 6ver den tunnelbanesatsning som vi
med full finansiering lyckades ro i hamn under férra mandatperioden,
liksom det Sverigebygge, eller den Sverigeforhandling, som nu arbetar
med att kanske ta det vidare till nista niva.

Nir alla de olika kollektivtrafikslagen ska samarbeta, och nér vi 6ppnar
upp for att fler ska kunna bedriva kollektivtrafik pd samma villkor som
man gor inom till exempel Visttrafik, ldnstrafiken, Skénetrafiken och SL,
kan det bli svart for resendren att navigera bland olika biljetter och mellan
olika bokningssystem.

Darfor har vi i det hdr betdnkandet ett tillkdnnagivande till regeringen
dar vi stéller oss bakom det fordubblingsmal som finns. Vi vill vara tydliga
med att podngtera vikten av att man i kollektivtrafikbranschen skapar
battre samordning vad géller biljett-, boknings- och betalsystem.

Det finns tva sitt att angripa den nya verklighet som vi lever i. Man
kan ropa pé aterforstatligande. Nar man lyssnar p4 Emma Wallrup kinner
man att Stalin skulle ha varit stolt. Hon foresprékar en atergéng till en
monopoliserad marknad dér det finns ett enda alternativ, och det har
foretrdde framfor allt annat. Kom ihdg att det inte var s manga ar sedan
som det var forbjudet att kdra bussar mot betalning pa samma villkor som
vanliga kollektivtrafikbussar. Det dr inte det ldngre, och det skapar
mojligheter for oss resendrer. Det skapar ocksd mojligheter for
kollektivtrafiken att fortsétta att véxa.

Samtidigt stéller det nya krav och innebér nya utmaningar. Det finns
ingen reform som inte innebdr ndgonting nytt, som inte innebér nya saker
som man maste mota. I det hér fallet &r en sddan sak mdjligheten att gora
det enkelt att boka och betala sin biljett. Det &r ndgonting som branschen
inom ramen for X2AB arbetar med i dag. Det haller nu pé att tas upp i den



organisation som kallas Samtrafiken. Det ar ett oerhort viktigt arbete som
fortjanar allt stod det kan fa frdn den hir kammaren.

Herr talman! Kollektivtrafiken &r i mangt och mycket det som far
manga av vara stider att g& runt. Jag kommer fran Stockholm dér vi har
en rad olika trafikslag. Jag kan for egen del notera att nar man inte grottar
ned sig i ett visst trafikslag utan i stéllet véljer att se dver hela linjen vilka
trafikslag som kan vara aktuella just for det trafikuppdrag man hittar har
och nu — det kan vara en bat, en tvdrbana, en buss, ett tag och alla de varia-
tioner som finns inom de trafikslagen — kan man bygga den symfoni-
orkester som utskottets ordférande var inne pa tidigare.

Tyvirr tog utskottsordféranden bara med en del av symfoniorkestern
och glomde bort alla andra fantastiska delar. Om hela orkestern ska spela
tillsammans behdver man alla instrument. Om man bara spelar tag finns
det bara en melodi man kan spela. Men nér man far med helheten, nar man
fir med hela partituret, kan det bli riktigt vackert. Det dr en sddan
kollektivtrafik vi i Moderaterna och i Alliansen vill se utvecklas i Sverige.
(Appléder)

Anf. 113 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja fraga Erik Ottoson vem som egentligen ar
extrem, om det dr han eller jag, ndr han liknar en demokratiskt styrd
kollektivtrafik vid Stalin. Det handlar om en kollektivtrafik som styrs av
folket. Vi kan rosta fram foretrdidare som hjélper till att styra
kollektivtrafiken mot de samhéllsnyttiga mélen i stillet for att avreglera in
absurdum. Nu har avregleringarna gatt sa langt att vi har fler anstdllda som
kontrollerar de 4 500 kontrakten &n anstillda som jobbar pa sparen. Ar det
verkligen vettigt?

Vi har avregleringar som lett till att bemanningsforetag misskoter
arbetsforhallandena sa att 75 procent av de grovsta anméirkningarna finns
pa de arbetsplatserna. Ar det vettigt? Ar det inte bittre att vi demokratiskt
styr verksamheten och f6ljer upp sambhillsintressena, de folkliga
intressena, miljointressena, det som folket vill ha, i stéllet for att den
kortsiktiga vinsten ska styra? Det dr mina fragor.

Anf. 114 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Emma Wallrup verkar ha uppfattningen att den enda
demokratiska styrning vérd namnet &r den nér det &r en statsanstilld som
star pa sparet. Jag delar inte den uppfattningen. Jag tycker att
infrastrukturens édgare sjélvfallet ska vara staten, i de flesta fall i alla fall.
Vi ska ha ett demokratiskt styrelseskick som forvaltar vara gemensamma
tillgdngar pa ett demokratiskt sdtt. Det innebdr inte att
anstéllningskontraktet for den som stir pa sparet och lagar vixeln maste
ligga hos just Trafikverket eller hos ndgon annan statlig myndighet.

Det jag asyftade i mitt anforande var Emma Wallrups syn pa till
exempel SJ och hennes radsla for att SJ nu borjar f4 konkurrens av andra
utforare. Det var det jag egentligen syftade pa, &ven om Emma Wallrup
gérna vill blanda bort korten. Jag tror att de flesta tycker att det finns
poédnger med att andra foretag, sésom MTR som nu kor mellan Stockholm
och Goteborg, borjar ta sig in pad marknaden.

Emma Wallrup sa i sitt anférande att SJ skulle ha ett garanterat
foretrdde framfor alla andra utforare. Det tycker jag luktar obehaglig
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statsstyrning. Det &r ingenting som jag &r villig att stilla mig bakom, och
jag tror inte att mina kollegor i Alliansen heller 4r det. Det var det som var
min huvudsakliga kritik mot Emma Wallrup. Den kritiken kvarstar, liksom
min kritik mot Emma Wallrups uppfattning att man maéste vara
statsanstilld for att kunna laga véxlar.

(Appléder)

Anf. 115 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr talman! Ménga borgerliga viljare som jag kénner tycker att bade
Posten och SJ ska vara i statlig regi. De tycker att det ar helt rimligt. Det
var inte ldnge sedan som SJ hade foretrdde pa stambanorna. Nar SJ:s vd
Fritzson besokte trafikutskottet var han helt fortvivlad. Jag har aldrig sett
nagon tjdnsteman ga i taket pa det sétt som han gjorde med anledning av
de miljonbesparingar som SJ méste gora pa grund av konkurrensen fran
andra bolag. Det gor att SJ inte kan hantera sin verksamhet. De kan inte
planera. De har inte tillrickligt med resurser for att se till att tdgen
fungerar. Ar det verkligen sa vi ska ha det?

Fler och fler kritiserar avregleringarna och anser att de gétt for langt.
Girigheten har fatt g fore pa omrade efter omrade. Framfor allt mérks det
inom jarnvéagen eftersom jarnvagen dr som en hel organism. Den behover
fa fungera som en symfoniorkester, som tidigare talare sa fint uttryckte det
fran talarstolen.

For att jarnvdgen ska kunna fungera som en symfoniorkester behéver
vi samverkan. Vi behdver samarbeta, inte tdvla, konkurrera och till varje
pris utgd fran vara egenintressen. Vi behdver jobba tillsammans mot sam-
ma mal. Darfor tycker jag inte, och jag vet att ménga borgerliga véljare
inte heller tycker det, att det 4r orimligt att vissa grundlaggande funktioner
som samhéllet bérs upp av ligger samlat under statlig regi. Det &r funktio-
ner som &r beroende av att man just samverkar.

Anf. 116 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Det dr omtidnksamt av Emma Wallrup att oroa sig for
relationen mellan oss och vara véljare. Jag kidnner mig ganska trygg i den
relationen.

Jag noterar att Emma Wallrup tog upp vad Crister Fritzson sa pa
trafikutskottet. Jag delar inte riktigt hennes uppfattning. Han véilkomnade
den konkurrens som SJ fatt pa strickan Stockholm—Goteborg av bland
annat MTR. Han var véldigt tydlig med det. Han har varit tydlig med det
ocksé i andra sammanhang.

Det ar inte sa, herr talman, att det finns utredare eller aktorer vid
jarnvégen eller inom kollektivtrafiken som ropar pa ett aterforstatligande
i nigon storre utstrickning. Emma Wallrup och modjligen utskottets
ordforande &r de starkaste foresprakarna for det, som jag upplever det.

Det absolut viktigaste med kollektivtrafiken &r att den fungerar, att
tdgen och bussarna gér i tid, att kollektivtrafiken gér att lita pa. Det finns
en lang resa att gora, absolut. Dar & Emma Wallrup och jag eniga, men
aterforstatligande ar rimligtvis inte 16sningen eftersom det dr en statlig
jarnvag.

Den har varit statlig, och SJ har varit den huvudsakliga, ibland den
enda, aktoren pa jarnvigen, vilket skapat det enorma underhallsunderskott
som jarnvagen har i dag. Det skedde alltsd under den tid d& den i huvudsak



var statlig. Da ar knappast 16sningen att gé tillbaka till hur det har varit
tidigare.

Det Crister Fritzson var orolig for var de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, till exempel Visttrafik och SL, som kor
pendeltig. Det var detta han var orolig ver. Lét oss ta en diskussion om
det i stéllet, dd! Men ndr Emma Wallrup forsoker blanda bort korten for
att forvirra oss Ovriga blir det bara markligt.

(Applader)

Anf. 117 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Vi behandlar i dag betdnkandet som ror jarnvégs- och
kollektivtrafikfragor. Till att borja med vill jag instimma i det som Pia
Nilsson sa i sitt anforande. Jag sjilv kommer i huvudsak att fokusera pa
kollektivtrafikfragorna.

Att dka kollektivt dr smart, miljovénligt och oftast effektivt, far man
vil 4nda siga. Ar 2014 skedde ndrmare 1'% miljard pastigningar i
kollektivtrafiken. SI&r man ut det per dag betyder det att varje dag sker
ungefir 3,9 miljoner smarta och miljovéanliga handlingar.

Naturligtvis maste effektiviteten i kollektivtrafiken 6ka, bade vad
géller spéar och buss. Det handlar sa klart, vilket har tagits upp mycket hér
i dag, om eftersatt underhall. En trasig vaxel och ett forsenat tag ger
konsekvenser for punktligheten och for enskildas mojligheter att hinna
med nésta anslutning och ddrmed komma 1i tid till skolan, jobbet eller ett
viktigt méte, eller, varfor inte, till en dejt eller ett kiarleksmote. Allt hinger
ihop, och ett litet problem pa ett stille kan fa oanade konsekvenser pa ett
annat.

Kollektivtrafiken dr en demokratifraga, inte minst om man ser till
jamstélldhet, tillgdnglighet och trygghet. Kvinnor och ungdomar &r de
mest frekventa kollektivtrafikresendrerna. Dérfor vill jag passa pé att gora
ett medskick till kollektivtrafikutforarna att fokusera mer pa
trygghetsfragorna. Enskilda individer ska inte behdva avstd fran att éka
kollektivt for att de inte kdnner sig trygga. Fordldrar ska inte behva vara
oroliga for att tonaringars hemresa efter ett biobesok sker med pendeltég
eller tunnelbana.

Herr talman! Jag &r en otalig person. Personligen 6nskar jag sé klart att
utvecklingen skulle g& fortare nédr det giller tillgédngligheten, men jag
tycker att vi absolut ska glddja oss at att det faktiskt gér framat och att
skillnaden mellan trafikanter med funktionsnedséttningar och Ovriga
resendrer minskar. Utvecklingen gar helt enkelt &t rétt hall.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag uppehélla mig vid det tillkénna-
givande som utskottet enigt gor for att understddja kollektivtrafikbran-
schens mal om att fordubbla kollektivtrafiken fran 2006 till 2020. Bran-
schens mal ar véldigt ambitiost, och det ar jattebra. Konkret betyder det att
antalet pastigningar 2020 ska vara 950 miljoner fler dn forra aret, alltsa
1420 000 000.

Det ar bra med ambitiosa mal. Jag vill dock understryka att branschen
sjilv har satt upp fordubblingsmalet, och branschen har sjilv ansvar for
det mélet. Det tillkdnnagivande utskottet gor innebér inte ndgot 16fte om
nya pengar. Det tror jag att vi alla &r 6verens om.

Jag dr dock véldigt glad over att vi har ett enigt utskott, dér vi block-
overskridande har en gemensam syn pé kollektivtrafiken och vikten av
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den. Jag hoppas dérfor att vi inte heller framdver kommer att se ndgon
regering utesluta mojligheten till sirskilda kollektivtrafikkorfilt i stora in-
frastrukturinvesteringar, som till exempel har varit fallet med Forbifart
Stockholm. Den nuvarande regeringen forsoker nu att rétta till detta.
Kollektivtrafik &r smart. Det dr miljovénligt och effektivt, och det
maéste ha en hog prioritet vid stora infrastrukturinvesteringar, sarskilt i tét-
orter dir det finns risk for trdngsel.
(Applader)

Anf. 118 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Det kénns skont att Teres Lindberg delar min passion for
just kollektivtrafik, och d& inte bara tdg utan kollektivtrafik i1 storsta
allménhet.

Den nya kollektivtrafiklagen innebdr okade mdjligheter att kora
kollektivtrafik over ldnsgridnser i samverkan mellan olika regionala
kollektivtrafikmyndigheter. En diskussion som d& har uppstatt 4r den som
jag och Emma Wallrup tangerade for en stund sedan, gillande kopplingen
mellan kollektivtrafik som kors i form av storregional pendeltagstrafik och
den kommersiella trafik som kors av till exempel SJ eller MTR.

Jag tankte darfor fraga Teres Lindberg hur Socialdemokraterna ser pa
det som ibland kan upplevas som en kontrast mellan dessa tva 16sningar
pa kollektivtrafik. Det finns till exempel ett projekt hir i Mélardalen som
jag tror att Teres Lindberg &dr bekant med, inom ramen for det bolag som
kallas Mélab, ddr de regionala kollektivtrafikmyndigheter som finns i
omradet, plus Ostergdtland, har gatt ihop for att skapa bittre kopplingar,
en storre och mer dynamisk arbetsmarknad i omradet och béttre trafik for
resendren. Den kan inledas i och med att Citybanan 6ppnas 2017 eller
kanske sé tidigt som 2016. Hur ser Socialdemokraterna pa det?

Anf. 119 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Jag satt och lyssnade nér Erik hade sitt replikskifte med
Emma. Jag tdnkte att det var tur att du inte kallade mig for Stalin, for da
hade jag likt Stalin satt min tumme pa Huddinge och latit tdgen &ka runt.
Men nu &r jag inte Stalin, som tur &r, s& Huddingeborna kommer ocksa
fortsdttningsvis att fa aka tdg dven om jag far rada.

Nér det géller den regionala utvecklingen tror jag att vi har precis
samma instéllning egentligen. Det handlar om att laga efter ldge. Vi har en
kollektivtrafiklag i dag. Det ar klart att Maélardalsborna ska fa ett
effektivare sitt att resa. Det dr ju det som Mélab jobbar for. Jag tycker att
det ar ett bra arbete som pagéar just nu, och vi behdver fortsitta fokusera
pa att fler ska kunna pendla pé ett bra och effektivt sitt, i det hér fallet i
Milardalsregionen.

Anf. 120 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Det var ett glidjande besked fran Socialdemokraterna.
Jag tror att det skickar viktiga signaler ut i Kollektivtrafiksverige om vad
vi har f6r ambitioner med den kollektivtrafiklag som nu &r pa plats. Jag
tror ocksa att det skickar viktiga signaler till andra aktdrer, som mdjligen
sitter pa samma sida av bordet i trafikutskottet som Teres Lindberg brukar
gora.



Jag kommer da till ndsta fraga. Nér det giller andra delar i
kollektivtrafiksystemet som kanske inte gér pa spar och kanske inte drivs
av Milab, i kontrast mot annan kollektivtrafik och andra aktdrer, har
Socialdemokraterna samma synsétt dar?

Anf. 121 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Nu 4r det inte staten som driver kollektivtrafiken. Det ar
upp till landstingen eller den myndighet som regionalt skoter om
kollektivtrafiken att styra de hér fragorna.

Jag &r inte helt sdker pa att en fri konkurrens alltid leder till mer och
battre kollektivtrafik. Jag tror att ett tydligt fokus pé resendrerna och pa att
se till att det blir bra och effektiva l6sningar dr det som gor att vi ocksa far
en battre kollektivtrafik och att fler pa ett smidigt sdtt kan ta sig till jobbet
— att de undviker att ta bilen darfor att det faktiskt gér snabbare att &ka
kollektivt. Da behover man fokusera, och det har man faktiskt inte gjort pa
kollektivtrafiken under ménga ar, sérskilt inte under de senaste tva
mandatperioderna.

Sjalv blev jag mycket glad nér man i Stockholms léns landsting ungefar
ett ar fore valet valde att helt plotsligt titta pa tunnelbanan igen, som
faktiskt star for ndstan en fjardedel av all kollektivtrafik i hela Sverige.
Den ér snabb. Den ér effektiv. Den tar valdigt manga ménniskor. Och de
som dker tunnelbana gillar den for att de tar sig framét. Den drivs inte
privat, utan det ar fortfarande landstinget som stér for den delen. S& maste
det fortsdtta att vara.

Oavsett vilken trafikform vi pratar om tror jag att vi kommer att fa
battre kollektivtrafik for alla resendrer nar man samordnar sina krafter.
(Appléder)

Anf. 122 RASMUS LING (MP):

Herr talman! Aven jag tycker att det ir vildigt glidjande att vi i dag
har ett forslag fran utskottet om att riksdagen ska tillkénnage for regering-
en vad utskottet anfér om statens roll i att bidra till att skapa ratt
forutséttningar for att kollektivtrafikbranschens mél om en fordubblad
kollektivtrafik ska kunna nés.

Det é&r vildigt trevliga ord pd den lite torra kanslisvenskan.
Kollektivtrafiken &r ndmligen en forutséttning for att det hir landet ska
fungera och for att médnniskor ska kunna ta sig till jobb, till studier, till
vénner, till ndjen, till engagemang och till en dejt, som nagon sa tidigare.

Om kollektivtrafiken blir battre, om den blir mer effektiv, smartare och
snabbare, far det positiva effekter for hela samhéllet. Med en stark och
palitlig kollektivtrafik kan vi fa tid 6ver for att traffa familjen, 14sa bocker,
jobba eller vad det nu dr som vi tycker om att gora.

Kollektivtrafiken har utvecklats positivt pa flera sitt under ett antal ar,
dven om det ockséd finns en rad orosmoln pd himlen. Vi har sett fler
resendrer vad giller de flesta kollektiva fardsétten pa de flesta stéllen i
landet. Malet som branschen har satt upp om en fordubbling av resenérer
till 2020, jamfort med 2006, och pa sikt om en férdubblad marknadsandel
for kollektiva transporter i forhallande till andra motoriserade transporter
ar tufft. Men det dr mdjligt om de beslut som krévs tas pé olika nivéer.

Om fordubblingsmaélet ska klaras krivs det samverkan mellan olika
aktorer, savil i branschen som i niringslivet och i politiska forsamlingar.

Prot. 2014/15:105
28 maj

Jarnvigs- och
kollektivtrafikfragor

77



Prot. 2014/15:105
28 maj

Jdrnvdgs- och
kollektivtrafikfrdgor

78

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har uppdrag utifrén sin viktiga
roll. De uppriéttar trafikforsorjningsplaner. Kommunerna, & sin sida, har
uppdrag att planera hur nya bostadsomradden ska utformas och hur
trafiklosningar kan skapas for att kollektivtrafiken, bussar och annat, ska
flyta smidigt.

I stédder dér det &r konkurrens om utrymmet ar det hér extra viktigt. Dar
kan inte allting prioriteras samtidigt. Men genom att underlétta och
understddja kollektivtrafiken kommer fler att kunna vilja den.

Ocksa staten har en ytterst viktig roll. Det dr darfor gladjande att vi i
dag ger det hir tillkdnnagivandet, att fordubblingsmalet ocksa blir ett na-
tionellt mal. Det innebér att de beslut som vi tar maste leda till att det blir
mer attraktivt med kollektrafik snarare dn med biltrafik om malet ska kun-
na nas.

Det finns méanga atgérder som kan behdva ses dver for att det ska gé i
den riktningen, och det &r ndgonting som behdver genomsyra politiken.
Det kan till exempel handla om regler for bilpoolsbilar, sé att de bilar som
finns kan utnyttjas pa ett mer effektivt sitt. Det kan handla om att forédndra
villkoren for forméansbilar, och det kan forstds handla om andra
prioriteringar mellan olika trafikslag. Ska vi nd den hédr férdubblingen,
vilket vi verkar vara eniga om, kommer det att krévas en aktiv politik.

Herr talman! Det finns ocksa en utmaning kring det hér framoéver som
vi kommer att behdva diskutera vidare, ndmligen finansieringen av
kollektivtrafiken. Kostnaderna har dkat snabbare &n konsumentprisindex
under en lang rad av ar. En del har gétt pa avgifterna, den del som é&r synlig
for resendrer. En annan del har gatt pa skattefinansieringen. Det hdr &r
nagonting som ar uppe for diskussion hér i Stockholm men ocksé i Skéne,
Vistra Gotaland och, forstés, pa andra stéllen i landet. Oftast handlar det
om att taxorna ska hdjas. Men det hér ar en diskussion som kommer att
vara vasentlig pa langre sikt.

Samhillsekonomiskt &r det vildigt 16nsamt med en Okning av
kollektivtrafiken. Enligt fordubblingskampanjen, och de aktérerna,
innebér det 4 miljarder i samhéllsekonomisk vinst om malet kan nas. Det
finns méanga andra vinster, forutom rent ekonomiska, ndr fler kan
transportera sig kollektivt eller med cykel i stéllet for med personbil. Det
blir renare och mindre bullrigt i tdtorter och stidder. Det &r fler som kan
vara ute och ga och dédrmed ma bittre. Tryggheten dkar ocksa, savil den
faktiska som den upplevda, vilket ar vildigt viktigt.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 123 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Jag tankte inte begéira replik, men det blev for frestande.

Det handlar om erséttningsmodellen for kollektivtrafiken. Jag lyckades
skonja en viss reformlusta hos Rasmus Ling och att man kunde ténka sig
nya modeller for detta. Det har varit diskussion om det som man kallar for
en avgiftsfri kollektivtrafik. Det har varit en rad olika varianter pa detta. I
dagsldget har de flesta regionala kollektivtrafikmyndigheter en 16sning dér
ungefdr 50 procent gar pa skatten och 50 procent av resan betalas genom
resendrsavgifter eller biljettkostnader.

Jag vill fa klarhet i exakt hur Rasmus Ling och Miljopartiet ser pé detta.
Det ar en del av det som vi talar om som handlar om fordubblingsmal.
Téanker man forsoka losa fordubblingsmalet genom att dumpa priserna och



lagga mer pé skatten? Darmed skulle man behdva hdja skatten i en rad
landsting runt omkring. Ar det si att vi med flera miljdpartister i
regeringen kan forvinta oss att regeringen borjar dra at det ena eller andra
hallet? Jag blir véldigt nyfiken pé& detta, for det spelar faktiskt roll for
mdjligheten att bygga ut kollektivtrafiken.

Min uppfattning ar ganska tydlig. Den ar att priset absolut paverkar i
vilken grad man véljer att resa med kollektivtrafiken, men det som avgor
ar om kollektivtrafiken méter de behov man har som resenér. Da behdver
vi en vél utbyggd kollektivtrafik som ar ordentligt finansierad, och da &r
resendrsavgifterna avgérande. D4 kommer vi att behva mota Skade
kostnader med justerade priser. De kanske inte foljer kostnaderna direkt
men har @ndé en korrelation till kostnaderna och det man far for det man
betalar.

Anf. 124 RASMUS LING (MP) replik:

Herr talman! Erik Ottoson har helt ritt i att jag har en enorm
reformlusta pa det hiar omradet. Det hér ett ytterst angelédget omréde, och
det &r bra att vi kan fora en sddan hér diskussion.

Nér det géller hur taxorna ska se ut i kollektivtrafiken ar det
kollektivtrafikhuvudménnen i regioner och landsting som ska fatta de
besluten. Det ska vi inte gora hdrifran. Min och Miljopartiets asikt &r att
avgiftsfri kollektivtrafik inte 4r nigonting som ar bra. Vi behdver pengarna
for att géra en utbyggnad av kollektivtrafiken. Vi kommer att behdva
véldigt mycket pengar till det, precis som jag sa i mitt inldgg.

Marginalkostnaderna é&r stigande. Med en fordubbling kan vi se 6kade
kostnader, totalt sett. Men da &r forstés fradgan hur det ska fordelas. Jag tror
att priset dr en viktig faktor. Det &r inte den enda faktorn, men den finns
dér. Det kommer inte att ga att gora hur stora hdjningar som helst i landet,
for det drabbar forstds méanniskor nér de priserna stiger snabbare &n andra
priser, som har skett.

Men som jag sa: Detta dr ndgonting som vi maste titta pa, for vi vill se
den hir utbyggnaden. Vi kan se framfor oss att priserna kommer att
fortsétta att 6ka om vi inte hittar nya smarta och mer effektiva sétt att gora
det hér pa.

Anf. 125 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Rasmus Ling glider osdkt in pa just
kostnadsokningstakten och varfor det dr viktigt. Dér tror jag nog att vi
kommer att behdva vénja oss vid att ndr vi hdgjer kvaliteten i
kollektivtrafiken runt om i landet s& kommer det ocksa att kosta pengar,
bade for skattebetalarna och for dem som sedan véljer att resa. Det r trots
allt s& att de huvudsakliga faktorerna som driver upp
kostnadsokningstakten &r 16nedkningen bland personalen som kor var
kollektivtrafik, miljdanpassningar och inkdp av miljofordon samt
tillgénglighetsatgérder.

Allt detta ar sjélvfallet behjartansvért, och da vill jag fraga Rasmus
Ling om han &r med mig pé resan att forklara detta for alla som édker
kollektivtrafik och motivera att det kanske &r vért att betala lite mer for att
fa en béttre kollektivtrafik, oavsett om det gar pa skatten eller pa kortet,
och forsoka skapa en s& bred och ansvarsfull bas for infrastrukturens
finansiering som mojligt framgent.
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Anf. 126 RASMUS LING (MP) replik:

Herr talman! Sjélvklart &r det sé att kvalitet kostar. Problemet hér &r att
resendrerna upplever att man trots stigande priser inte har fatt nigon
kvalitetsforbéttring i kollektivtrafiken. Om vi kan komma dithin att vi
erbjuder en bittre produkt runt om i landet for att resa med buss, tag,
sparvagn eller ndgot annat kollektivt fardsétt tror jag ocksa att médnniskor
dr beredda att betala for det via skatten och ocksé via avgifter.

Problemet &r nér detta inte korrelerar. Det hdr maste vi fa att fungera
betydligt béttre &n i dag. Man maste kunna lita pd att tdg och bussar
kommer i tid.

Som svar pé fragan vill jag sdga att ndr vi har en kollektivtrafik som &r
palitlig ser jag inte att det dr nagot konstigt med att man ocksa far betala
for att aka med.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 3 juni.)

§ 11 Verksamheten i Europeiska unionen under 2014

Utrikesutskottets betinkande 2014/15:UU10
Verksamheten 1 Europeiska unionen under 2014 (skr. 2014/15:65)
foredrogs.

Anf. 127 PYRY NIEMI (S):

Herr talman! Vi ska debattera verksamheten i Europeiska unionen
under 2014.

Forst vill jag yrka bifall till reservation 15 under punkt 8. I 6vrigt star
vi bakom utskottets forslag.

Herr talman! Verksamheten inom Europeiska unionen 2014 &r som
bekant ett nedslag i vad som skedde under forra aret. En av de viktigaste
frdgorna handlar om EU:s utvidgning. Under hela EU:s existens har
utvidgningsprocessen varit betydelsefull. De nya kandidaterna har fatt
genomfora langtgaende reformer i sina samhallsstrukturer, och det har i
sig inneburit ekonomiska och demokratiska lyft i de respektive landerna.

En av de viktigaste hornstenarna for medlemskap &r att
kandidatlinderna  ocksd  maste  uppfylla de sa  kallade
Ké&penhamnskriterierna, det vill sdga det politiska kriteriet, att vara en
stabil demokrati som respekterar méanskliga rattigheter och ger skydd till
minoriteter, det ekonomiska kriteriet, det vill sdga att ha en fungerande
marknadsekonomi, och det administrativa kriteriet, det vill sdga att kunna
hantera EU:s lagar och regler.

Manga av kandidatldnderna har successivt, i olika takt, borjat uppfylla
de krav som EU-medlemskapet stéller. Serbien hade sin forsta forhandling
ijanuari 2014, och de forsta kapitlen férvéntas 6ppnas under 2015. Serbien
har nétt 1angt nér det giller uppfyllandet av de politiska kriterierna, och de
har ocksé natt langt i grundkravet om en stabil och funktionell relation med
Kosovo.

Albanien har numera ocksa kandidatstatus. Det finns manga omraden
som maste regleras i Albanien, och EU-kommissionen har hittills drivit pa
bra i frégor som berdr kampen mot korruption och organiserad brottslighet



och respekten for ménskliga rattigheter. Likasd dr det viktigt att den
styrande regeringen har en tydlig politisk dialog med oppositionen.

Herr talman! Makedonien har kommit en bit pd vdg, men landet
genomlider for nérvarande en tuff politisk kris, dir den styrande
konservativa regeringen anklagas for omfattande korruption, inskriankande
av yttrande- och pressfrihet, omfattande sloseri av statens medel med
mera. Konflikten mellan regeringen och oppositionen har éntligen kommit
upp till ytan, och det ar bra att EU fortsétter att f6lja upp utvecklingen av
tydliga demokratiska reformer i Makedonien.

Forhoppningen &4r att regeringen avgar och i stillet bildar en
interimsregering med oppositionen for att under en dvergangsperiod dels
paborja processen att mota kraven i Kopenhamnskriterierna, dels ligga
grunden for fria och oberoende val i framtiden.

Héar méste EU nédrvara tydligt och stringent. Namnfragan har tagit
alldeles for mycket fokus frdn de viktigaste frdgorna om jamlikhet,
jamstilldhet, en fri och oberoende press, antikorruption med mera. For
ndrvarande har forhandlingar inletts mellan regeringen och oppositionen,
men det kommer att ta tid att komma framat i enlighet med
Koépenhamnskriterierna.

Montenegro har ocksd kommit langt i forhandlingarna sedan 2012,
men det finns fortfarande brister att atgédrda, framfor allt inom réattsomradet
for att motverka korruption och organiserad brottslighet.

Turkiet har dessvérre tagit steg tillbaka. Det finns omfattande brister
kring bland annat yttrandefriheten som uppstatt under senare ar. Det ar
oroande, och det &r ndgonting som maste hanteras.

Det &r bra att EU-kommissionen med kraft arbetar for att inleda
forhandlingar med Turkiet kring kapitel 23, rattsvisen och grundlidggande
rattigheter, och kapitel 24, rittvisa, frihet och sikerhet.

I dagsldget ar det ocksa angelédget att bryta det nuvarande ldget kring
Bosnien och Hercegovinas EU-ndrmande. Det har liksom stannat till en
stund.

Herr talman! Det dr bra att EU:s nya formedlemskapsstod IPA II-
instrumentet inréttats. Det ger mdjligheter for EU att mer flexibelt och med
riktade insatser stddja ndrmandeprocesser bland annat inom
rittsstatsomradet och kapacitetsbyggande inom offentlig forvaltning.

Varfor ndmner jag da de olika ldndernas processer i EU-nédrmandet?
Jo, dérfor att utvidgningsprocessen ar en av EU paradgrenar for att jamna
ut skillnaderna inom Europa. Det handlar om respekten for ménskliga
rittigheter, upprittandet av réttsstater och inforandet av bra och
fungerande ekonomiska modeller i de lander som blir medlemmar.

De som vill motverka utvidgningen forstir inte magnituden kring
vilken utvecklingspotential den ger for de lander som genomgér processen
och uppfyller Képenhamnskriterierna. Det dr inte ett dugg hogtravande —
det dr en méansklig rattighet for alla som bor i Europa och virlden att leva
i lander som uppfyller kriterierna.

Jag och min kollega Jasenko Omanovic var i Skopje den 17 maj for att
visa var solidaritet vid den hittills storsta manifestationen for en fungeran-
de demokrati i Makedonien med ndrmare 100 000 deltagare. Olika
minoriteter som tidigare haft svért att mdtas samlades och stod sida vid
sida. Det var stort, men det storsta intrycket fick vi nér en — bara en, men
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i alla fall — Prideflagga vajade i folkvimlet. Det var ett stort steg i ett
samhdélle dér hbtg-personer fortrycks och nedvéirderas av regeringen.

Med detta i sinnet i talande stund kan jag konstatera att utvidgningen
satter fokus pa det mest grundldggande for relationer ménniskor emellan i
lander som vill skapa fungerande demokratier och vélfardsstater. Det gor
ocksa att EU pa sikt fir ytterligare tillforsel av nya marknader och EU-
medborgare som fritt kan rora sig och studera, arbeta och bidra till EU:s
fortsatta tillvaxt och valfard.

Herr talman! Vi socialdemokrater understryker vikten av ett Oppet
Europa. Oppenhet #r en vigledande princip inom EU:s alla
samarbetsomraden, déribland frihandel, utvecklingssamarbete och
migration.

Migration har alltid férekommit. In- och utflyttning mellan l&nderna &r
en forutséittning for tillvixt och vilfird men ocksd en mgjlighet till
kulturellt, praktiskt och intellektuellt utbyte. Mangfalden berikar och
grundldgger mojligheter for nya kreativa tillvixtmarknader som annars
sannolikt uteblivit frdn EU och etablerats i andra delar av vérlden.

Vi anser att EU vinner i inflytande och trovirdighet pa att sta upp for
varandra och agera gemensamt avseende migration. Alla EU-ldnderna
maste ta sitt ansvar och bidra till att flyktingar som kommer till EU via
hogst riskabla vdgar och manga ganger dodliga farkoster ska beredas
mdjligheter att fordelas solidariskt mellan EU-1édnderna.

Sa ér inte fallet i dag. Vi i Sverige ska ha en generds flykting- och
asylpolitik, men andra EU-ldander méste visa framfotterna och inse vérdet
i att en solidarisk fordelning stirker EU pa medellang och langre sikt.
Demografin kommer att féréndras. De flesta som flyr dr yngre vuxna, redo
att ikldda sig arbeten nir den aldrande befolkningen inom EU sakta men
sékert fasas ut i pension.

Sverige har i dag sannolikt de bista demografiska forutsattningarna for
att mota den kommande generationsviaxlingen. Detta borde vara en signal
till andra EU-ldnder att formera migrationspolitiken darefter.

Herr talman! Det talas ofta om det 6kade trycket pa Sverige och
flyktingmottagandet. Ja, laget dr anstringt, men hanterbart. For drygt 20
ar sedan hade Sverige motsvarande situation som nu. Manga sokte sig till
Sveriges granser fran det krigsdrabbade Jugoslavien. Dessa personer
staller upp solidariskt i dag for dem som kommer hit, pa samma sétt som
de méttes av solidaritet for 20 ar sedan. De flydde fran kriget i Jugoslavien
och har numera fatt framtrddande roller i det svenska samhéllet. De har
skapat sig arbets- och utbildningsmdjligheter, och de bidrar i dag till en
hyggligt vél fungerande svensk vélfard.

Samma sak som hénde for 20 ar sedan hénder i dag; dock kommer
flyktingarna i huvudsak fran Irak och Syrien. Det finns ocksé flyktingar
frén Afrika som soker sig till Sverige for att finna nya livsmdjligheter och
kanske chanser att s smaningom atervénda till sina hemlénder och bidra
med nya kompetenser och erfarenheter.

Jag dr helt overtygad om att de som tvingas fly undan krig, fortryck
och fattigdom i alla ldgen kommer att bidra till utvecklingen av Sverige,
pa samma sétt som flyktingarna fran Jugoslavien eller alla flyktingar som
hamnade i Sverige under andra vérldskriget.

Det finns inget motsatsforhéllande. Tvirtom! Sverige behdver
inflyttning for att landet inte ska fa en minskande befolkning och for att



upprétthalla ett fodelsetal pd minst 1,7, som &r nddvéndigt for
befolkningstillvaxten.

Regeringen kommer att envist driva denna linje inom EU ocksa. EU
behover hantera de dkade migrationsstrommarna solidariskt men ocksa
medvetet. I den medvetenheten finns just mojligheterna att f4 in nya
ménniskor som kan bidra med aktiva arbetsinsatser, skatter och kompetens
i ett delvis aldrande EU.

Anf. 128 SOTIRIS DELIS (M):

Herr talman! Vi debatterar utrikesutskottets betinkande nr 10
Verksamheten i Europeiska unionen under 2014. Arendet ticker in hela
EU:s verksamhetsomrade och ar tillbakablickande.

Lat mig, herr talman, borja med att yrka bifall till véra reservationer.

Sasom svensk, europé och smalidnning ser jag unionen som det goda
verktyget for att hantera manga av vara framtidsutmaningar. Men unionen
ar ocksé mer dn s&. Europasamarbetet ar ett gemensamt vérderingsbygge
mot protektionism, nationalism och myter om sjalvtillricklighet.
Samarbetet haller tillbaka och star emot dem som vill sla ned frihet,
demokratiska principer, méinskliga réttigheter och 6ppenhet savil inom
som utanfor unionens granser. Det dr 1 grunden dessa varderingar, herr
talman, som binder oss samman och ger Europeiska unionen dess styrka.

Vi moderater vill se ett fritt, 6ppet och enat Europa. Europasamarbetet
har genom historien sdkrat frihet, fred och demokrati i medlemslénderna
och fortsatter att gora det for medlemmar och for blivande medlemmar.
Sverige ska tillhora kérnan i detta samarbete.

Unionen ska vara dppen for alla de europeiska ldnder som vill och
formar leva upp till kraven for medlemskap. Skulle Europeiska unionen
stdnga dorren till dessa lander riskerar vi en ekonomisk nedgang och en
destabiliserande utveckling i Europa. Manga griansoverskridande fragor
kan bara 16sas genom Europasamarbetet.

Darfor driver vi fragor om en mer ambitios miljopolitik, om en
ansvarsfull ekonomisk politik, om krafttag mot internationell brottslighet,
om mindre byrakrati, om ett gemensamt asylsystem och om virnandet av
frihet och demokrati i var omvérld. Samtidigt, herr talman, ska unionen
inte gora sddant som medlemslidnderna bést gor sjélva.

Arbetet med att forbdttra den ekonomiska koordineringen i unionen
maste fortsitta. Unionens medlemslédnder behdver forverkliga tillvaxt- och
sysselséttningsstrategin, Europa 2020, och det 4r angeldget att oka
kvinnligt deltagande i arbetslivet.

For att mota framtidens utmaningar krévs ett starkare samarbete inom
unionen med mer fokus pa ekonomisk konkurrenskraft, en gemensam rost
inom utrikespolitiken och ett djupare transatlantiskt samarbete centralt.
Transatlantic Trade and Investment Partnership, TTIP, kommer att skapa
véarldens storsta regionala frihandelsomrade. Malet ar att fa bort
handelshinder for den transatlantiska handeln. Sveriges utveckling och
vélstand dr ndra sammanldnkade med frihandeln. Ett ambitidst och
langtgédende TTIP kan 6ka Sveriges export till USA med 17 procent och
importen med 15 procent. For 6vriga unionen kan export och import 6ka
med 20 procent. Aven bruttonationalprodukten paverkas positivt. Vi vill
dérfor se ett ambitidst transatlantiskt handels- och investeringspartnerskap
mellan EU och USA senast 2015.
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Herr talman! Unionens medlemslénder &r i dag alldeles for beroende
av fossila branslen — ungefar tva tredjedelar av deras energianviandning.
Energibehovet inom unionen beddms 6ka kraftigt under de ndrmaste tva
till tre decennierna. Detta riskerar att skada miljon och kan dven skapa ett
ohilsosamt beroendeforhallande till ett antal leverantorsldnder, vilket
begrinsar unionens utrikespolitiska handlingsfrihet. Det &r darfor centralt
for Europeiska unionens utrikes- och miljopolitik att utveckla en
gemensam energimarknad med minskad anvidndning av fossila brianslen.

Relationerna mellan EU och Ryssland maste vila pa respekt for
internationella regler, institutioner och principer. Ataganden inom
vérldshandelsorganisationen och Europaradet maste f6ljas och uppmuntra
till en utveckling mot ett pluralistiskt och mer demokratiskt Ryssland.
Unionen maste patala de oacceptabla dvergreppen mot de ménskliga
rittigheterna, inte minst mot hbtg-personer, och den 6kade repressionen
mot det civila samhéllet.

Sverige ska stodja frihetsldngtande ménniskors kamp mot fortryck var
dn 1 vérlden de befinner sig. Det fria ordet maste vdrnas sivil inom som
utanfor de nya medierna. Sverige ska std upp mot diskriminering pa grund
av kon, etnicitet, sexuell laggning med mera. En framgangsrik
grannskapspolitik dr av avgorande betydelse for unionens trovérdighet och
effektivitet som global aktor. Den ryska aggressionen mot Ukraina och den
okade militira dvningsverksamheten bade i luften och till sjdss i Ostersjon
har skapat ett nytt sékerhetslédge i Sveriges ndromrade.

Vi vill se en forstarkt utrikespolitik som tar sin utgangspunkt i det ge-
mensamma europeiska intresset. En stirkt gemensam politik kréver kom-
petens, kunnande och ett starkt fortroende for EU:s institutioner. EU for-
enas av en djup viardegemenskap och starka handelspolitiska band med
USA. Nato &r en central organisation for Europas sikerhet. Den forra alli-
ansregeringen beslutade om en dversyn av hur Sveriges internationella for-
svarspolitiska samarbete i Norden, inom unionen, med Nato och andra be-
rérda former ser ut. Vi vill se att arbetet och inriktningen fortsitter efter-
som riskerna i omvirlden 6kar snabbt.

Herr talman! L&t mig avsluta med foljande. Vi vill betona vikten av att
ovriga medlemsldnder foljer Sveriges exempel och Oppnar for legal
arbetskraftsinvandring for de manga ménniskor som vill sdka sig en béttre
framtid. Under det ndrmaste &rtiondet kommer arbetskraftsutbudet att
minska med ndrmare 60 miljoner manniskor inom unionen pé grund av
befolkningsutvecklingen i medlemslénderna.

Unionen ska ge alla ménniskor i behov av skydd mojlighet till asyl och
genomfora inrédttandet av ett gemensamt asylsystem. Europeiska unionen
bor se till migrationens positiva effekter och vara generds i mottagandet
av asylsokande. Sverige bor verka for att fler lander ska gora mer nér det
géller flyktingmottagandet.

(Appléader)

Anf. 129 JOHNNY SKALIN (SD):

Herr talman! Riksdagen har i dag att behandla EU:s sa kallade arsbok,
som fastén den é&r tillbakablickande har ett klart vérde att bade debattera
och besluta om. Arsboken &ppnar for en méjlighet att via riksdagsbeslut
bade éndra instéllning i tidigare fragor och paverka den fortsatta utveck-
lingen av EU.



Debatten dr viktig, inte minst eftersom den erbjuder en av fa mojlighe-
ter att uppmérksamma och diskutera EU:s stora péaverkan pa svensk
politik. Det &r trots allt sé att riksdagen i praktiken endast har en enda stor
EU-debatt per verksamhetsar trots att EU péverkar hela 60 procent av
besluten i de kommunala forsamlingarna, 50 procent av landstingens
beslut och hela 43 procent av den lagstiftande verksamheten hér i Sveriges
riksdag.

Som folkvalda foretrddare for de svenska véljarna har alltsé jag och
alla politiska kollegor till mig, oavsett partifirg, i huvudsak mindre
inflytande Over inrikespolitiken &n vad den icke folkvalda EU-
kommissionen, ministerrddet och EU-parlamentet forfogar over.

Givetvis tror varken jag eller ndgon annan foretridare for nagot
riksdagsparti att en majoritet av véljarna vill att véljarnas mdjlighet att
paverka samhéllsutvecklingen i Sverige ska vara underordnad vare sig
viljare 1 andra lédnder eller en EU-kommission som helt saknar
demokratisk legitimitet. For de sju riksdagspartier som alla mer eller
mindre forsvarar denna ordning kan det darfor sdkert anses bekvamt att
kammaren tilldelar sa lite uppmaérksamhet till den fraga som faktiskt
paverkar mer 4n alla politiska beslut i alla politiska férsamlingar i Sverige.

Det ar heller knappast en tillfdllighet att EU-ndmndens sammantriden,
dér Sveriges hallning i EU-politiska fragor fran riksdagens sida avgors, ér
stingda for offentlig direktinsyn. I riksdagens kammare diskuteras 6ppet
alla inrikespolitiska beslut som fattas medan EU-ndmndens beslut, som
méanga ganger kan ha storre inverkan pa samhdllet, priglas av ett
sekretessbelagt beslutsunderlag skyddat under sekretesslagen.

Som en foretrddare for det enda EU-kritiska partiet i Sveriges riksdag
som ocksa aktivt driver frdgan om att lata det svenska folket genom en
folkomrostning ta stillning till om man vill vara en del av EU:s
overstatlighet &r jag alltsa efter det att fragorna avgors forhindrad att Gppet
torgfora min uppfattning baserat pa fradgornas verkliga innehall.

Som enskild foretrddare — eller som viljare, for den delen — kan man
sékert ibland bli upprérd 6ver EU:s maktfullkomlighet och dumhet. Men
om sanningen ska fram &r det ytterst Sveriges riksdag som &r och ska hallas
ansvarig for att EU kan fatta alla dessa dumma beslut.

Faktum é&r ju att EU:s makt i grunden styrs av grundlagar, dven kallade
EU-fordrag. Sedan Sverige blev medlem i EU har inte mindre &n tre
grundfordrag som alla har 6verfort makt eller forberett dverforing av makt
fran Sverige till EU rostats igenom i denna riksdags kammare — utan att
man forst har frégat folket. Detta trots att dessa tre riksdagsvoteringar har
medfort en enorm péverkan pa svenska folkvaldas mojlighet att paverka
de politiska besluten.

Nir stora beslut som paverkar svensk grundlag ska fattas i riksdagen
maste  besluten fattas mellan tvd val och mellan tvd
riksdagssammanséttningar. Men nér EU ska ta 6ver makten att fatta beslut
som paverkar Sverige racker det alltsd med ett enkelt riksdagsbeslut som
vilket som helst av dem som varje vecka fattas i kammaren. Den stora
skillnaden dr att de beslut som varje vecka fattas i kammaren nér som helst
gér att dndra om nagot skulle bli fel. Riksdagen kan déremot inte nar som
helst éndra EU:s grundfordrag om nagot av de beslut som fattas i EU gér
fel.
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Darfor ar det beklagligt att det i dag endast finns ett enda riksdagsparti
som aktivt verkar for att ge véljarna det inflytande som de faktiskt fortjanar
genom att dppna for en omforhandling av det svenska EU-medlemskapet
med det primira syftet att 14ta prova om det svenska folket verkligen vill
ha den overstatlighet och den EU-paverkan som riksdagen 6ver huvudet
pa viljarna har beslutat att EU ska forfoga over.

Fragan &r relevant att lata prova inte minst eftersom Storbritannien har
aviserat att man 2017 tdnker gora exakt detta men dven eftersom vi om
Sverige inte viljer att lamna Gverstatlighetens EU likval har en mojlighet
att med folkets mandat bromsa den vidare maktdverforingen, bade inom
de kvarvarande politikomradena med vetomdjlighet och inom de 68
politikomraden som EU i och med Lissabonfordraget stirkte sin makt
inom. Vi har en mojlighet att infor varje vetobeslut &ven forhandla om att
lasa upp andra politikomraden.

Politik handlar inte om att kunna utan om att vilja. Men politik handlar
ocksa om att vaga. De som séger att det inte gar sdger med andra ord att
de inte vill eller vdgar. Men om Storbritannien véagar, d& vigar dven
Sverige.

Aven fore Sveriges EU-medlemskap reste minniskor. Sverige
handlade med andra lénder, och ménniskor flyttade mellan l4nder.

I detta nu star Schweiz, Norge och Island utanfér EU, och de har alla
hogre sysselséttning och béttre ekonomiska forutséttningar 4n nagot EU-
land. Och jag végar lova att schweizare, norrmén och isldnningar, trots att
de inte & EU-medborgare, ar lika internationella som &vriga européer.
Dessa lander har inte nagra stdngda grénser, problem med handeln eller
reseforbud. Inte heller forhindras de att samarbeta 1 stora
gransoverskridande fragor. De europeiska ldnderna utanfér EU ar snarast
som vilka linder som helst, forutom att de har en hogre grad av
sjdlvbestimmande, hogre sysselsdttning och bittre ekonomiska
forutséttningar.

Argumentet att vi maste vara med i EU for ekonomins skull, for
sysselsdttningens skull eller for mojligheten att rora sig 6ver granser bor
saledes endast vara att betrakta som ett uttryck for oférmaga eller avsaknad
av mod att sta upp for demokratins verkliga innebord sévél som ett uttryck
for oférmaga att beskriva EU:s egentliga mening.

Den som ihérdigt beskriver EU som ett fredsprojekt, trots att kol- och
stalunionen &r mer &n 50 & gammal och trots att inga demokratier
nagonsin har gatt ut i krig mot varandra, den som hévdar ett beroende som
inte existerar eller ens behdvs och den som hivdar fordelar som inte finns
har helt enkelt problem med sin egen trovérdighet eller med sina egna
politiska syften. Om problemet ar det senare kan man friga sig vem den
politiska foretrddaren egentligen foretrader — sig sjilv eller sina véljare.

Herr talman! Utan att svara pa den fraga jag stdllde konstaterar jag att
jag som folkvald foretradare genom beslut av alla de federala partierna i
denna kammare saknar de annars sjilvklara verktygen for att driva opinion
mot federalisering av Sverige och Europa.

Jag konstaterar dven att trots det svenska folkets nej till att ga med i
EMU har hittills ingen regering sedan folkomrdstningen valt att kréva ett
svenskt undantag fran att infora euron som valuta i Sverige.

Det politiska landskapets forakt mot viljarna ligger alltsa alltjamt pa
en lika tragisk som konserverad niva.



Jag konstaterar ocksé att ndr EU:s langtidsbudget for 2014-2020 skulle
antas forsvarade samtliga partier den foregaende regeringens fullkomligt
usla forhandlingsresultat, som innebér att Sverige i ar tvingas betala ver
40 miljarder kronor till EU tillsammans med ett av EU:s absolut ldgsta
aterfloden. Faktum &r att Sverige i &r betalade den hogsta nettoavgiften,
bade i absoluta tal och procentuellt sett, sedan Sverige blev medlem i
Europeiska unionen. Detta skedde trots att beslutet om EU:s
langtidsbudget fortfarande dr ett av de fa kvarvarande omraden dér Sverige
eller vilket medlemsland som helst kan anméla veto och ddrmed stoppa
ofordelaktiga beslut som detta, dér Sverige gick fran att vara en extrem
nettobidragsgivare till EU till att vara en &nnu extremare
nettobidragsgivare.

Det svenska EU-medlemskapet kostar alltmer, ger mindre och tar mer
och mer av vart sjalvbestimmande ifrén oss.

Nérmast vintar dessutom en dnnu mer sammansatt federalisering av
savél det ekonomiska omréddet och EMU som arbetsmarknadspolitiken
och socialpolitiken.

Medan riksdagen i sommar har uppehdll fortsitter EU-ndmnden och
EU-kommissionen utvecklingen mot ett federalt Europa. Utvecklingen
mot ett federalt Europa pausar aldrig, tar aldrig hédnsyn till dagarna,
sommaren eller tiderna pa dygnet. Tviartom formligen pressar EU dygnet
runt igenom nya beslut som varje vecka stirker EU:s makt over vardagen
for ménniskorna i Europa och Sverige pa bekostnad av véljarnas inflytande
over sin egen framtid.

Lat oss inte fortsétta den har utvecklingen! Lat oss i stillet snegla pa
Storbritannien och alla de demokratiska krafter runt om i Europa som dag-
ligen stérker sitt inflytande och verkar for ett Europa bestidende av fria na-
tioner! Sverige och Europa byggs inte starkt av vidoppna grinser, som 6v-
riga riksdagen hévdar, med Sverige som medlem i EMU eller med en poli-
tiskt skapad snedvriden konkurrenssituation. Mer maktoverforing som
svar pa varje kris ar inte 16sningen pa Sveriges, Europas eller virldens
problem. Tvértom ar det just denna maktoverforing som har skapat Euro-
pas ekonomiska kris, dess arbetsldshet och dess allt svagare internationella
stdllning.

Lat oss dérfor i stéllet bygga Sverige och Europa pa demokrati,
samverkan och samarbete! I detta samarbete kan vi handla med Europa,
samarbeta mot gransoverskridande brottslighet, turista i varandras lander
och samarbeta i miljofragor. Men vi rustar vart eget forsvar och bestimmer
over var egen invandringspolitik, finanspolitik, utrikespolitik,
skattepolitik, socialpolitik, grianspolitik och arbetsmarknadspolitik.

EU:s ”president” Donald Tusks sjélvutndmnde foregangare Herman
Van Rompuy har deklarerat att Italien behover reformer och inte allmédnna
val. Lat oss frigdra oss fran detta! Det var med demokrati, samarbete och
sjalvstandighet som vi en géng byggde det hir landet och hela Europa
starkt. Det dr ocksa sa vi bygger det hér landet och hela Europa starkt i
framtiden.

Herr talman! Jag yrkar bifall till SD:s reservationer 6 och 19.

Anf. 130 SOTIRIS DELIS (M) replik:
Herr talman! Johnny Skalin har under sina dryga tolv minuter dgnat sig
at ndgonting som i det gamla Grekland kallades demagogi. Jag hade aldrig
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ens kunnat dromma om att det jag sa i borjan av mitt anférande om Europa-
samarbetet som ett gemensamt virderingsbygge mot protektionism, natio-
nalism och myter om sjélvtillracklighet skulle sannspas sa snabbt.

Johnny Skalin och Sverigedemokraterna forsdker sidlja myten om
sjlvtillracklighet i Sveriges riksdag. Min naturliga frdga ar huruvida
Johnny Skalin och Sverigedemokraterna anser att isolering, utanforskap,
ensamhet, myter, protektionism och nationalism kan hjélpa Sverige som
nation i en allt snabbare internationaliserad vérld och goéra livet f6r svenska
medborgare enklare.

Anf. 131 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Sotiris Delis fran Moderaterna ndmnde i sitt huvudanfor-
ande ett antal saker, bland annat att han inte ville se nationer eller ha ndgon
nationalism. Men som jag sa i mitt huvudanférande ar det just nationerna
och de fria demokratiska institutioner som uppkommit genom nationsbild-
ande som har skapat det en géng starka Europa som vi nu ser slés i spillror
ekonomiskt, socialt och vad géller formagan att soka och fa ett arbete.

Innan Sverige blev medlem i Europeiska unionen funkade allt det som
Moderaterna och andra politiska partier hir i kammaren star och siger att
vi behover. Vi hade en 6ppenhet mot andra lander. Vi handlade med andra
lander. Vi hade goda forutséttningar pa arbetsmarknaden. Man flyttade
ocksa mellan olika ldnder. Det jag anfor dr att vi ska fortsédtta samarbeta
med andra linder, med Europa. Vi ska prata om de granséverskridande
fragorna — miljofragor, arbetsmarknadsfragor, ekonomiska fragor och
andra fragor som berdr olika ldnder. Ibland méste man diskutera den typen
av fragor.

Men vi ska fatta besluten i Sveriges riksdag. Det 4r hir man avgor Sve-
riges framtid. Denna framtid ska inte avgoras av vare sig mig eller Sotiris
Delis, utan den ska avgoras av de svenska véljarna. Om det 4r sa att jag
har fattat ett daligt beslut ska védljarna kunna avsétta mig. Men det ar inte
den utvecklingen vi gétt mot i Europeiska unionen. Tviartom &r det sé att
vi har en EU-kommission som i dag dr den enda lagstiftande makten och
som dessutom inte ens &r folkvald. Nar Moderaterna talar om protektion-
ism handlar det om att forsvara den federala utvecklingen. Den utveckling-
en kommer jag inte att forsvara for min del, &ven om jag &dr vertygad om
att Moderaterna atminstone ett tag till kommer att férsvara den.

Anf. 132 SOTIRIS DELIS (M) replik:

Herr talman! Jag delar inte Johnny Skalins uppfattning och instéllning.
Sverige ar en stark nation, tycker jag. Darfor dr vi med.

Vi ska efterstréva att andra ska gora affirer med oss och acceptera oss.
Men vi maéste stilla oss frigan om alla andra runt omkring oss vill gora
affdrer med oss och acceptera oss nér vi backar och tar flera steg tillbaka.

Perspektivet i Sverigedemokraternas vérld ar att alla fel och alla
bekymmer som Sverige har kommer fran EU, invandrarna och den 6vriga
omvérlden. Da undrar jag om det hér perspektivet egentligen kan stimma
med verkligheten och kompassen. For egen del tror jag att varken
kompassen eller verkligheten fungerar hos Sverigedemokraterna.

Johnny Skalin har inte svarat pa fragan om huruvida Sverige skulle
kunna st pa egna ben, ensamt och allena i en allt snabbare internationali-



serad vérld, och klara av de utmaningar och hot som ligger framfor oss
gillande miljo, ménskliga réttigheter och annat.

Anf. 133 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Jag tyckte att jag svarade alldeles utmirkt i min forra
replik. Vi ska inte sluta samarbeta med andra ldnder. Vi ska samarbeta om
de frdgor som vi bor samarbeta om. Det géller gransdverskridande fragor
i allminhet. Aven om vi inte &r medlemmar i EU ska vi allts& samtala och
diskutera med andra ldnder. Jag vet inte hur ménga génger jag maste
beritta det i den har kammaren och andra forum. Vad jag én sédger ar det
som att man inte hor. Det dr som att hélla vatten pa en teflonpanna; det
bara rinner av.

Vi klarade allt det hér tidigare. Nu nér vi har blivit medlemmar i EU
klarar vi tydligen helt plotsligt inte av det. Trots allt har vi tre valdigt
framgéngsrika ldnder som inte 4r med i EU men som i dag &r mer
framgangsrika dn samtliga EU-l4nder. Det handlar om Island, Norge och
Schweiz. De gor alla precis allt det som Moderaterna och andra politiska
partier séger att man inte kan gora om man inte &r med i EU.

Ar det s4 att vi limnar EU — vilket jag tycker att vi ska gora, men jag
tycker att det dr upp till folket att avgora frégan i forsta hand — kommer vi
ocksd fortsatt att handla, resa och samarbeta om gransoverskridande
fragor. Det maste varje enskilt land gora som vill vara med i den
gemenskap som vi har i vérlden, som alla lander med utveckling maste
vara med i och som vi ocksa vill vara med i. Vi kommer inte pa nagot sétt
att fraimja oss sjdlva genom att stinga véra grianser och sluta samarbeta. Vi
kommer att gora precis tvdrtom. Vi kommer att halla koll pa véra grinser,
sé att vi inte far for stort inflode — lagom 4r bast. Men vi kommer ocksa att
fortsitta att samtala med andra ldnder for att nd en gemensam och bra
utveckling i likhet med hur det sig ut innan vi gick med i Europeiska
unionen, sa att dven vi kan ta del av de framgingar som de lander som i
dag star utanfor EU tar del av dag for dag.

Anf. 134 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Jag vill inledningsvis vdlkomna utrikesminister Margot
Wallstrom till debatten. Det &r trevligt att utrikesministern har méjlighet
att vara med. Vi dr i kammaren rétt vana att ha nirvaro. EU-ministern
brukar alltid vara nérvarande nér den hér debatten dger rum.

Herr talman! Den hér debatten handlar om verksamheten inom EU
2014, dven om den senaste delen av debatten mer verkade handla om EU
som sadant eller irritationen éver EU. Om vi tittar pd verksamheten under
2014 kan man konstatera att det var ett ar som préiglades av kriser och
krishantering.

Det handlar om att den ekonomiska krisen har fortsatt och givit
svallvagor pa var kontinent och egentligen ockséd bortom den. Det var
ocksa nagonting som syntes i valet till Europaparlamentet med foretradare
for mer protektionism och mer nationalism som fick okat fotféste i
Europaparlamentet.

Men kriserna njde sig inte med detta. Vi sdg ocksa Rysslands vdpnade
angrepp pa Ukraina med efterf6ljande olagliga annektering av Krim. Vi
har sett utvecklingen i sédra Medelhavet med Syrien, Irak, Daesh, Libyen
och s vidare som har paverkat verksamheten i Europeiska unionen.
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Trots det finns det stora forvantningar pa EU fran vara Ostra grannar
och véra sddra grannar for klimatsmarta 16sningar, frihet, 6ppenhet och
tillvaxt som ar hallbar och inkluderande och ger vélstand och mojligheter
for manniskor och foretag.

Herr talman! Det dr bra med hoga forvéantningar fran véra grannar och
frén vérlden. Vi vill se ett EU som har en stark rdst i utrikespolitiken, en
rost som gor skillnad for frihet, demokrati, forsoning och hallbar utveck-
ling.

Vi vill ha en stark rost fran EU nar det géller vart grannskap. Dér kan
man bara konstatera att det arbete som initierats inte minst fran svensk
horisont i det dstra partnerskapet har tappat tempo. Det dr utomordentligt
beklagligt, herr talman. Det 4r nu ndr Ryssland visar sin vilja att bryta
gjorda overenskommelser som det dr oerhort viktigt att vi visar och att
Sverige formar att visa ledarskap for att utveckla det Ostra partnerskapet
och for att sta upp for ett fortsatt medlemskapsperspektiv for de lander och
de befolkningar som sé dnskar.

Vi talar i en av véra reservationer om végkartan for ukrainskt
medlemskap. Men det ridcker inte bara med det. Det méiste vara en
Oppenhet for de ldander som uppfyller K6penhamnskriterierna att soka
medlemskap om de s onskar. Det kravs tydlighet fran var sida, att vi star
upp for ett ndrmare samarbete och att vi inte sviker de médnniskor som sa
tufft har statt upp for att fa ndrma sig EU och fa sina drémmar om ett béttre
liv, 6kad frihet, demokrati och rattsstat forverkligade. Rysslands vipnade
angrepp far aldrig bli en signal till att sinka garden fran vér sida i de
delarna.

Herr talman! Det &r bra med hoga forvéintningar fran medborgarna
ocksa nir det géller 6kat vilstand, 6kad frihet, tillvéxt, jobb och EU 2020.
Har finns det mer att goéra. Har har vi ocksé tappat tempo, inte minst pa
grund av den ekonomiska krisens foljdverkningar. Det ar viktigt att inte
bara krishantera utan ocksé att klara utvecklingen pa léngre sikt.

Det handlar om reformer. Varje nation maste ta sitt ansvar, och EU
maste jobba for forenklingar och investeringar for utveckling som blir
hallbar. Det finns i dag tyvirr alltfor manga som tycker att det 4r bra att fa
dta kakan och samtidigt behélla den. Vi méste i vara medlemslénder klara
att skota var ekonomi och goéra de reformer som vi har ansvar for och
sakerstélla att vi tillsammans star starka och rustade for att nd méanniskors
hoga forvéantningar.

Det handlar naturligtvis ocksd om, som vi pekar pd i en av vara
reservationer och som jag tror att vi dr eniga om i kammaren, vikten av att
inkludera och sékerstélla att alla medborgare far lika mdjligheter. Det
handlar om minoriteter och majoriteter i form av kvinnor, som tyvérr
manga ganger inte far chansen. Vi kan se igen att de nationalistiska
krafterna forsoker driva tillbaka ocksd framsteg som vi gjort pa de
omradena.

Herr talman! Det leder inte till vdlstand. Det leder till ndgonting annat.
Vi kan peka pé att om kvinnor och mén hade lika stor sysselsdttningsgrad
skulle vi ha en 25-procentigt 6kad bnp. Det 4r ocksa en del av 16sningarna
pa Europas ekonomiska utmaningar.

Det ér ocksa viktigt att vi har hoga forvantningar pa EU nér det géller
att vara klimatsmart och vara en ledare for en klimatsmart utveckling. Det
dr med intresse som jag har noterat att regeringen i sin &rsbok nu star



bakom den héllning som vi fran Alliansens sida hade nir EU-ndmnden i
oktober 2014 diskuterade malen for klimatpolitiken.

Det var i édrlighetens namn en resa som inte var speciellt vacker. Den
innebar ocksa att vi tappade tempo 1 EU:s klimatprofil och mdjligheten att
paverka. Jag konstaterar att den hogre nivd som vi sadg — 40 procent plus
10 procent i internationella krediter — nu ocksé omfattas av regeringen. Det
ar vél bra dven om resan till att na dit var vl sa lang.

Herr talman! Jag vill instimma i mycket av vad som sas tidigare fran
flera talare ndr det géller utvidgning, situationen i Turkiet for ménskliga
rattigheter, yttrandefrihet och s& vidare. Det giller situationen i
Makedonien, men jag kan ocksa ndmna Albanien och Serbien.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag ndja mig med att konstatera att vi
fran Centerpartiets sida ser att EU &r ett bygge som vi vill bruka smalare
men vassare. Det ska vara ett EU som gor rétt saker, ett [angsiktigt hallbart
EU, ett EU med dppenhet indt och utat och med frihet och demokrati som
kédnnetecken, men ocksa ett klimatsmart, hallbart och inkluderande
tillvaxt-EU.

Det ska vara ett EU som inte bygger murar, inte skickar militdr mot
flyktingar eller flyktingbétar pa Medelhavet. Det ska vara ett EU som star
for de vérden vi talar om oavsett vilket omrade vi diskuterar. Det ar 70 &r
efter andra vérldskriget. Den mur som skapades da ska vi inte forsoka
ateruppbygga, oavsett om det dr pd det europeiska fastlandet eller i
Medelhavet.

Vi ska vara en solidarisk medlem och ta vért ansvar. Vi ska inte vara
en oberoende rdst utan en kraftfull rost for de 500 miljoner médnniskor som
finns pa var kontinent. Jag star naturligtvis bakom alla véra yrkanden. Men
jag ndjer mig med att hér yrka bifall till reservation nr 5.

Anf. 135 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Det fanns ganska mycket som jag reagerade pa i
anforandet fran Kerstin Lundgren och Centerpartiet. Jag tinkte fokusera
pé utvidgningen av Europeiska unionen, inte minst dérfor att jag pa grund
av reglerna i kammaren aldrig fick ndgon mdjlighet att begéra replik pa
Socialdemokraterna.

Om man forsvarar utvidgningen forsvarar man trots allt ocksé ett
minskat inflytande fran Sveriges sida i EU. Man forsvarar ocksa den
instéllning man har sjosatt hér i Sveriges riksdag: att Sverige ska betala en
oerhort stor avgift till Europeiska unionen. De tva ldnder som Pyry Niemi
frdn Socialdemokraterna ndmnde tidigare i sitt huvudanférande, som
Kerstin Lundgren deklarerade att hon star bakom, ar Turkiet och Ukraina.
Det ér tvé fattiga ldnder. For Ukrainas del handlar det om en bnp per capita
som &r en tolftedel av Sveriges. For Turkiets del handlar det om en bnp per
capita som motsvarar ungefar en fjardedel av Sveriges.

Detta &r stora ldnder. For Ukrainas del handlar det om 45 miljoner
manniskor. Turkiet &r inte ens geografiskt placerat i Europa — bara 3
procent av landets yta ligger ddr. I Turkiet bor 75 miljoner ménniskor.
Detta medfor att Sverige med dagens ekonomiska férdelningssystem i EU
kommer att fa betala en EU-avgift som dr mycket storre 4n den EU-avgift
vi har i dag. Ar det verkligen virt priset for att f med de hér linderna att
stindigt minska vart eget inflytande i vért eget land och samtidigt tvingas
betala for det?
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Anf. 136 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Sverigedemokraterna och Johnny Skalin har
uppenbarligen uppfattningen att om man fattar beslut tillsammans minskar
ens eget beslutsfattande. Det &r inte var hallning. Vi anser att det &r viktigt
att vara en del. Sverige kan nu vara en del i ett beslutsfattande som rér 500
miljoner médnniskor. Det 6kar var mdjlighet att pdverka utvecklingen.

Jag horde tidigare, herr talman, att det talades om att vi hade forlorat
och att detta &r en icke-demokratisk verksamhet. Men vada? Svenska
folket och Ovriga medlemslinders medborgare har  valt
Europaparlamentet. Europaparlamentet, tillsammans med till exempel
utrikesministern i ministerradet for utrikesfragor eller justitieministern i
radet for den typen av fragor, har mojlighet att vara med — och &r de som
ar med — och fattar beslut om lagar. Darmed har vi ocksa mojlighet att vara
med och péverka dessa lagar. Det &r ndgonting vi inte skulle ha annars,
utan vi skulle bara fa gora som i ménga andra sammanhang och acceptera
framforhandlade 16sningar av diplomater i slutna rum.

Det dr denna metodik Sverigedemokraterna forordar. De vill 14gga ned
utrikestjénsten i EU, har jag noterat, for de vill inte att EU ska ha ndgon
rost nér det géller internationella fragor. Men de vill ge véra diplomater i
Sverige stora mdjligheter att vara med och forhandla i slutna rum, som vi
inte ser nadgonting av. Daremot far vi papper hit till oss. Det dr den situation
som Norge har och den situation som Schweiz har. De ar inte med i
parlamentet, de har inte debatten i ndgon EU-ndmnd och de har inte heller
nagon beslutsfunktion i de rad som fattar besluten i dag.

Anf. 137 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Visst stimmer det att de svenska viljarna har valt EU-
parlamentet. Men det stimmer bara for de 20 ledaméter som Sverige
skickar, vilket motsvarar drygt 2 procent av Europaparlamentet. Det
innebér alltsd att Ovriga drygt 98 procent utévar ett inflytande 6ver svensk
inrikespolitik. De dr folkvalda av véljare i andra europeiska ldnder. Mot
att vi kan utova inflytande pa andra lander kan de utova inflytande pé vért
land. Men till saken hor att dessa ménniskor dr sa ménga génger fler dn
svenska folket.

Jag tycker att en rimligare ordning vore att man fran Sveriges sida
skulle kunna tillsdtta och avsidtta sina politiska foretrddare under
forutséttning att man gillar eller ogillar vad de faktiskt har gjort. Det kan
man inte géra med EU-parlamentet pa det séttet.

Det &r inte heller EU-parlamentet som styr hela utvecklingen. Det ar
snarast en icke folkvald EU-kommission som bestdr av en kommissionér
frén varje medlemsland, det vill séga 28 stycken EU-kommissionérer, som
styr utvecklingen i EU. Sedan dr det medlemslinderna genom
ministerradet och genom EU-parlamentet. Detta kdnner Kerstin Lundgren
givetvis véldigt vél till. Det ar sa hér utvecklingen styrs i bade Sverige och
Europa.

Jag menar att detta dr en odemokratisk process, for det innebér att det
inte dr de svenska viljarna som utdvar inflytande 6ver sin egen vardag.

Det talas om diplomater i slutna rum. Visst &r det sa for Norge, som &r
medlem 1 EES. Men vi séiger ocksa att vi i den bésta av vérldar helst vill
utdva ett annat inflytande pé andra premisser 4n sdidant som nu sker genom
i EES eller Efta. Om vi inte uppnér det — vilket jag tror att vi kan gora med



Storbritannien — &r det i alla fall ett battre alternativ. Dér har vi storre
mdjligheter till inofficiellt inflytande och dven inflytande dver vart eget
land &n vi har i dag.

Kerstin Lundgren har fortfarande inte svarat pa frigan. Ar
utvidgningen vird sitt pris?

Anf. 138 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Vi dr en del av virlden dar ute, dven om
Sverigedemokraterna helst skulle vilja bygga en mur sa att man kunde
kontrollera bade dem som kommer in och dem som géar ut.

Fran var sida vill vi sta for en 6ppenhet mot omvérlden. Vi tycker att
det ar lika rétt att de turkiska medborgarna, de ukrainska medborgarna och
de svenska medborgarna ska fa vilja sin vdg. Man fér vilja att 1dmna EU
om man vill. De svenska medborgarna har valt att vara med i EU. De har
rostat fram partier som fortfarande tycker att det ar viktigt att vi &r med i
EU. Om de ukrainska medborgarna viljer EU tycker vi att det &r rimligt
att de &r med. Det bygger en mojlighet till 6kat valstdnd for oss hdar hemma.

Titta inte bara pa kronor och 6ren! Hela EU-konceptet med den inre
marknaden ger ju okat vélstdnd for alla. Vi dr en av dem som har vunnit
nér det géller var starka ekonomi och vér tillvaxt pa grund av 6kad handel,
okad rorlighet, okat foretagande och fler jobb. Det méste man ocksa ta med
i kalkylen nér man tittar pa detta.

Det viljer dock Sverigedemokraterna att se bort ifran. De tittar bara pa
kostnader och vill helst inte ldgga nagonting utanfor Sverige oavsett om
det &r detta eller om det &r bistand.

Anf. 139 HANS LINDE (V):

Herr talman! I sondags holls lokal- och regionval i Spanien — ett av de
lander som drabbats hardast av den ekonomiska krisen i Europa. I det som
har kallats for Europas mest stabila partisystem sédnde véljarna en
chockvdg genom de etablerade partierna. I Madrid har det konservativa
Partido Popular styrt i 24 ar. Nu kollapsade stddet, och valets stora vinnare
blev vénsterkoalitionen Ahora Madrid. En liknande politisk jordbdvning
skedde i Barcelona, dir allt nu tyder pa att en annan vénsterkoalition,
Barcelona en Comu, nu tar 6ver borgmaéstarposten.

De spanjorer som de senaste aren har ockuperat bostider i protest mot
vrakningar, som har kdmpat mot nedskdrningar och tillsammans har
forsokt bista krisens offer tar nu plats i maktens korridorer. Det &r en seger
for de sociala rorelserna i Spanien, och det dr ett nederlag for den
etablerade spanska politiska eliten. Men det ar ocksa ett tydligt nederlag
for EU:s krispolitik.

Spanien &dr nu inte det forsta land dér folket vander sig mot sina natio-
nella politiker, mot EU:s ledning och mot hur man har hanterat den
ekonomiska krisen. I januari vann Syriza valet i Grekland pa en tydlig
kritik mot EU:s krispolitik. Valframgangarna for Scottish National Party i
Storbritannien maste ocksa forstas utifran deras kritik mot den brittiska
krispolitiken. Mycket tyder pa att vi under det kommande aret kommer att
se hur den politiska kartan ritas om vid parlamentsval i Portugal, Spanien
och Irland.

Men det dr langt ifrén bara progressiva vansterkrafter som gar framat i
krisens spar. Gyllene gryning i Grekland, Ukip i Storbritannien,
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Sannfinldndarna och Beppe Grillos populistiska Femstjdrnerorelsen visar
att ocksa helt andra krafter flyttar fram sina positioner nér den folkliga
frustrationen véxer. I krisens spar ser vi ocksd hur konservativa
familjeideal hyllas, hur homofobin véxer och hur rasism och antiziganism
blir allt tydligare pa var kontinent.

Herr talman! Bakgrunden till den kris vi ser i Europa méste forstés
utifran den ekonomiska politik som har forts de senaste decennierna. I tva
decennier har Europa dominerats av en i grunden nyliberal politik dér
makten flyttats fran demokratiska forsamlingar till naringslivets stingda
korridorer, dér vélfard och trygghetssystem nedmonterats och forsvagats,
dar tagtrafik, bostader och sjukvard privatiserats och understillts kortsiktig
spekulation. Nir ekonomin och de finansiella bubblorna véxte kunde
aktiedgare, finansspekulanter och naringslivstoppar kamma hem de stora
vinsterna. Men nédr ekonomin vidnde och bubblorna brast skickades
fakturan till Europas pensionirer, kvinnor och ungdomar. Banker och
finansinstitut har raddats, men de som har betalat priset dr de européer som
minst av alla skapat den ekonomiska krisen.

Det har varit ett par tuffa ar &ven i Sverige. Men jag tror att det &r svart
for oss som bor i Sverige att forsta hur krisen slagit sonder samhéllen och
liv i Grekland, Spanien och Irland. I Spanien gar just nu varannan ung
person arbetslos. Man har en ungdomsarbetsloshet pa 50 procent. |
Grekland &r stora delar av befolkningen beroende av vélgdrenhet och
skdnkta matkassar for att fa vardagen att ga ihop och for att métta sina
magar. Men 1 Grekland har man nu lért sig att det inte langre &r ndgon idé
att skénka frukt eller mejeriprodukter, for ménga greker har inte langre rad
att betala elen for sina kylskép.

Nér miljoner unga utestings fran arbetsmarknaden, nér en hel genera-
tion grekiska barn inte ldngre vaccineras, dd sar man en draksadd infor
framtiden. Europa kommer att betala ett mycket hogt pris for dagens
ekonomiska kris under lang tid framdver.

Europa kan inte byggas genom besparingar, otrygghet och vriakningar,
inte heller genom o6kad Overstatlighet eller 6kade klyftor mellan
medborgare, folkvalda politiker och den ekonomiska och politiska eliten.
Krisen behdver i grunden ett helt annat svar. Vill vi ateruppritta
ekonomisk stabilitet maste kortsiktig spekulation och girighet begrénsas.

Fran Vénsterpartiets sida vill vi se en bankdelningslag, en tydlig skatt
pa finansiella transaktioner och ett slut for privatiseringar. Men vi ser
ocksa, i ett 1age dér miljontals greker kastats ut ur sjukforsakringssystemet,
att det inte ar rimligt att EU fortsétter att krdva in miljarder i rdntor och
amorteringar.

Herr talman! Det bubblar av frustration i stora delar av Europa, men i
Bryssel verkar man inte riktigt vilja lyssna. I stéllet gdr man vidare med
nésta stora politiska projekt dér den folkliga forankringen ar obefintlig.

Sedan sommaren 2013 forhandlar EU och USA om handels- och
investeringsavtalet TTIP. Egentligen &r det ganska markligt att kalla TTIP
for ett handelsavtal. Tullar, kvoter och tariffer har ju i stort sett redan
avskaffats for handeln mellan EU och USA. Fokus i avtalet ligger i stillet
pa att trygga néringslivets intressen och harmonisera normer, regler och
lagar.

Jag tror att en harmonisering av regler for krocktester for bilar pa bada
sidor av Atlanten uppror f& manniskor. Men vad hénder nér regler for



jordbruk ska harmoniseras, nir svensk lagstiftning med vart starka skydd
for djur, miljé och konsumenters réttigheter ska harmoniseras med USA:s
regelverk, som styrs av helt andra mal och intressen?

Storst oro kidnner vi i Vinsterpartiet trots allt for diskussionerna om ett
investeringsskydd, s& kallat ISDS. Tanken bakom ISDS ir att skydda
néringslivet och dess vinster fran demokratiska beslut. Det hir &r inget
nytt. Det finns redan i en rad handelsavtal, och vi ser konsekvenserna. Det
ar just darfor som vi i Vénsterpartiet dr sa kritiska mot den hér typen av
investeringsskydd.

Niér det nationella 16neradet i Egypten hojde l6nerna begirde Veolia
skadestand fran den egyptiska staten for att deras kostnader hade oOkat.
Tobaksjétten Philip Morris har stimt Australien efter att man, i
demokratisk ordning, infort regler for hur cigarettpaket skulle utformas.
Och nir Quebec i Kanada inforde ett tillfdlligt forbud, ocksa det i
demokratisk ordning, mot sa kallad frackning stimdes den kanadensiska
staten av Lone Pine Resources.

Motstandet mot att lata vinstjakt ga fore demokrati dr massivt i dagens
Europa. I hostas stdllde EU-kommissionen en 6ppen fraga till allmanheten
om vad man tyckte i Europa om ISDS. 150 000 européer svarade. 97
procent sa nej till ISDS.

Trots det fortsétter EU att forhandla med USA om att infora just den
typen av investeringsskydd. Sa sent som i dag har EU-parlamentets utskott
for internationell handel rostat igenom ett forslag som skulle 6ppna upp
for just den typen av mekanismer som skulle mdjliggora for foretag att
stimma stater for demokratiska beslut. Och detta sker helt med den
svenska regeringens stod.

Herr talman! I flera lander gér nu vénsterpartier och olika former av
vénsterkoalitioner starkt framédt. Men jag maste erkdnna att det dr ganska
svart att kiinna glddje. Att vénstern gar fram i Grekland, Spanien och Irland
ar ju pa manga sétt ett resultat av att vanliga européer har fétt sina liv
sonderslagna, att de kastats ut i fattigdom, arbetsloshet och otrygghet. Men
det dr ocksa ett resultat av att EU:s ledning och nationella politiker valt att
inte lyssna pa sina egna medborgare. Det finns all anledning for oss alla,
oavsett om vi tillhdr vénstern eller hdgern i denna kammare, att kidnna oro
over utvecklingen pé var kontinent.

Jag tror att EU:s ledning i stora delar kommer att ignorera lokalvalen i
Madrid och Barcelona. Man kommer sékert att forsoka fortsitta kora dver
Greklands folkvalda regering, men i ldngden kommer det inte att gé att
fortsitta med en politik som saknar folklig férankring och folkligt stod.

Jag vill dérfor avsluta med att yrka bifall till reservation 9.

Anf. 140 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Tidigare utmérkte sig Vansterpartiet som ett av de EU-
kritiska partierna i Sverige och i Sveriges riksdag. Tidigare var ocksa
Miljopartiet ett EU-kritiskt parti, men de har &ndrat instillning. Jag
uppfattar att det har d&ven Vénsterpartiet gjort.

I hela Hans Lindes anférande horde jag véldigt lite av en riktig EU-
kritik. Véldigt mycket av den politik som Vénsterpartiet frimst fokuserar
pa och karakteriseras av dr socialism och solidaritet med andra. Och det ar
inget fel i det, absolut inte. Men jag noterar att det var forst i slutet som
Hans Linde nimnde detta med folklig férankring och folklig makt.
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Infor behandlingen av EU:s arsbok har vi fran Sverigedemokraternas
sida motionerat och &ven nu i talarstolen anfort att vi yrkar pa stéllnings-
tagandet att Sverige ska folkomrosta om medlemskapet i Europeiska unio-
nen.

Om man nu fortfarande har nagon EU-kritisk hallning kvar i
Vinsterpartiet, varfor véljer man dé inte att sjalv ldgga ett sidant yrkande
eller ens, nér voteringen efter den hir debatten dger rum, rosta for SD:s
forslag om att genomfora en folkomrdstning och en omfoérhandling av det
svenska EU-medlemskapet?

Anf. 141 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Svaret pa fragan &r vildigt enkelt. Vi har haft en
folkomrdstning i Sverige. Vénsterpartiet tillhorde den sida som forlorade
i den folkomrostningen 1994. Men vi har fattat ett beslut i Sverige, och vi
respekterar det.

Vi inser ocksa att det i dag i Sverige saknas ett tydligt folkligt stod for
ett uttrdde. Darfor driver inte Vénsterpartiet i dag frdgan om en ny
folkomrostning. Vi inser att vi med storsta sannolikhet skulle forlora i den.
Men vi inser ocksé att den dag da opinionen svénger, da opinionsvindarna
viander — det dr mycket mojligt att det sker vad géller EU-fragorna —
kommer vi i hog grad att ateraktualisera fraigan om en ny folkomrdstning
om EU.

Jag maste erkdnna att jag tar véldigt latt pa kritiken fran
Sverigedemokraterna vad betrdffar Vénsterpartiets EU-kritik, for var EU-
kritik har en totalt annan grund &n Sverigedemokraternas. Var EU-kritik
grundar sig i solidaritet, i forsvar av vélfird och jamlikhet, medan
Sverigedemokraternas EU-kritik grundar sig i den mest morkbruna
hogerextrema nationalism. Det ser vi pd punkt efter punkt.

Vi har tidigare talat om utvidgningen. Vinsterpartiet tycker att det ar
sjdlvklart att varje folk i Europa ska ha rétt att vélja sin egen vig. Vi tycker
att det val som svenska folket fick dven ska ges till befolkningarna i
Ukraina, Turkiet och Albanien. Johnny Skalin tycker ddremot att politiker
som Johnny Skalin ska fa bestimma vilka viagval Ukraina, Albanien och
Turkiet ska gora.

Vi ser det i synen pa asylpolitiken. I de fragorna kommer
Sverigedemokraterna ut som de frimsta federalisterna i denna kammare.
De har till och med en reservation dir de hyllar Dublinforordningen, denna
Overstatliga mekanism for att begrénsa asylpolitiken. Har forsvinner
plotsligt all form av EU-kritik. Vi ser det ocksa i Sverigedemokraternas
stod till investeringsavtalet TTIP. De ser inga problem med att
multinationella foretag ska ha rétt att dverprova demokratiska beslut
fattade 1 denna kammare. Det visar att var EU-kritik har en helt annan
grund.

Anf. 142 JOHNNY SKALIN (SD) replik:

Herr talman! Sjélvklart respekterar jag och mitt parti vdljarutslag. Som
jag ndmnde 1 mitt huvudanforande har Sveriges riksdag rostat om tre nya
grundfordrag som alla overfort betydligt mer makt fran Sverige till EU.
Varje vecka fattar vi beslut i EU-ndmnden och i riksdagens olika utskott
som Overfor makt frén Sverige till EU.



Jag menar att dagens EU inte alls ser ut som det EU som svenska folket
folkomrostade om. Jag héller inte med om att vi skulle forlora en
folkomrostning. Som jag sa i mitt huvudanforande diskuterar vi EU-
frdgorna alldeles for lite. Om vi i hogre grad diskuterade EU-frdgorna &r
jag helt 6vertygad om att svenska folket skulle ha en annan instillning. Det
ar bara att se pa svenska folkets instillning till EMU. Tva tredjedelar av
svenska folket stéller sig kritiska till EMU. Ta upp det och beritta for
svenska folket vad EMU innebédr for Sveriges del i forlorat inflytande i
forhallande till EU.

Niér det géller Ukrainas végval ar det klart att ukrainarna sjilva ska
kunna vélja vad de vill géra med sitt land. Men nér vi later dem bestdimma
over vara vigval, vilket blir fallet om vi accepterar Ukraina som
medlemsland i EU, tycker jag att det dr var rétt att ha synpunkter pa det.
Om man dnda anser att Ukraina, eller Turkiet for den delen, ska bli medlem
i Europeiska union tycker jag att den frigan ar sa pass viktig att man maste
frdga svenska folket om lov. S& stora lander paverkar Sverige s& mycket
savél ekonomiskt och socialt som pd ménga andra sitt att det vore
hedersamt att fraga svenska folket om lov.

Anf. 143 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Det du sdger gér inte ihop, Johnny Skalin. Du har hallit
ett brandtal om folkets inflytande, att folket ska f& bestimma. Nér det
géller folk som bor i Ukraina, Moldavien, Serbien, Bosnien, Albanien ska
de inte fa mojlighet till folkligt inflytande pa samma sdtt som vi fatt i
Sverige.

Vi har haft en folkomrostning. Vénsterpartiet tyckte att det var bra att
svenska folket fick ta stdllning forst i EU-fragan, sedan i EMU-fragan. Den
mdjligheten vill ni i Sverigedemokraterna franta minniskorna i stora delar
av Europa. Ni vill sétta er over folkmajoriteten eller folkviljan i dessa
lander.

Jag noterar att Johnny Skalin talar om férdragséndringar med EMU.
Jag var med i folkomrostningen om EMU. Jag tillbringade ménader med
att vara ute och kampanja for nej-sidan. Det gjorde jag tillsammans med
andra fran Véansterpartiet, frin Miljopartiet, fran svenska fackféreningar.
Jag maste tillsta att jag aldrig ség till en enda sverigedemokrat under den
folkomrostningskampanjen. Det kanske inte var sa konstigt, for nej-sidan
var en rorelse som bars fram av tanken om solidaritet, 16ntagarnas
rittigheter, en stark vélférd och jamlikhet, den typen av vérderingar som
Sverigedemokraterna inte star bakom.

Nér det var dags for omrdstning om Lissabonfordraget deltog jag ocksa
i den debatten. Jag var Vinsterpartiets foretradare i den diskussionen.
Vinsterpartiet hade tillsammans med ménga andra i méanader, ja till och
med ar, forsokt fa till stand en svensk folkomrdstning om
Lissabonfordraget. Vi var ute och kampanjade. Vi tog kampen i och
utanfor den hiar kammaren mot en dverstatlighet. Inte heller da ség jag till
nagra sverigedemokrater, vilket kanske inte var s konstigt. Véar kritik mot
Lissabonfordraget grundade sig 1 forsvaret av den svenska
kollektivavtalsmodellen, i forsvaret av den svenska valfarden, i férsvaret
av den svenska demokratin. Det &r vérderingar som Sverigedemokraterna
har stora problem att stélla sig bakom.
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Det blir lite hur som helst, Johnny Skalin. Du plockar fram EU-kritiken
nér det passar. Det dr som nagon julgransprydnad som ni tar fram i de hér
debatterna, men vi ser det inte i det dagliga arbetet vare sig i denna
kammare eller ute pa svenska gator och torg.

Anf. 144 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Jag begirde replik for att jag horde Hans Linde vara
frustrerad 6ver och samtidigt hylla viansterns vinst i Spanien och Grekland.
Jag tycker mig ha hort en véansterretorik som later véldigt lik populism. Jag
har hort en retorik frén Sverigedemokraterna som ocksa liknar populism.
Precis som Hans Linde anforde finns det ett 6ra dér ute som lyssnar pa den
typen av tongéngar. Dér ger jag Hans Linde rdtt. Det dr tongangar som
soker enkla 16sningar pa svéra problem.

Men, herr talman, jag undrar verkligen om Hans Linde anser att Syrizas
16sningar for det grekiska folket burit med sig framgdng. Ar det den
modellen som Hans Linde vill férorda ocksa for 6vriga EU?

Anf. 145 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Jag konstaterar att den grekiska regering som nu finns
blev vald i januari. Den regeringen har suttit ndgra ménader vid makten.
Den har érvt en ekonomisk kris som genom decennier av vanstyre skapats
bade av tidigare Pasokledda regeringar och av tidigare konservativt ledda
regeringar. Det var regeringar som sag till att de stora rederierna och den
grekiska Gverklassen slapp betala skatt och vanliga greker fick sta for
samhdllets utgifter.

Det é&r resultatet av korruption och av vanskdtsel av den grekiska
ekonomin, men det dr ocksa konsekvensen av att Grekland gick med i
EMU-samarbetet. De forlorade mgjligheten att fora en sjdlvstindig
ekonomisk politik for att mota kriser nér dessa slog hart mot Grekland.
Inte minst ar det en konsekvens av att tidigare grekiska regeringar valde
att gd in och rddda banker och finansinstitut och 1t vanliga greker betala
priset.

Jag ska erkénna att jag har manga synpunkter pa Syriza. P4 manga
punkter skiljer sig vara partier at. Vi ér ett tydligt feministiskt parti. Jag
beklagar att det inte finns fler kvinnor i Syrizas regering. Nér det géller
synen pa Ryssland skiljer sig vara partier ocksa &t. Listan kan goras lang,
men det &r inte podngen hir. Podngen dr att det grekiska folket har gjort
ett demokratiskt val. De har valt en regering efter tydlig debatt och utifran
tydliga alternativ.

Det ér viktigt att EU i det hér laget respekterar det val som det grekiska
folket gjort. Det &r viktigt att EU pa allvar forsoker hitta en losning for
Grekland i stéllet for att forsoka fortsétta att patvinga landet en krispolitik
som det grekiska folket s& uppenbart sagt nej till.

Anf. 146 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Det &r intressant. Jag kan halla med om att det finns
mycket som kunde ha gjorts annorlunda av de tidigare folkvalda
regeringarna 1 Grekland. Det &r inte bara den nuvarande regeringen som
har folkets mandat utan dven tidigare regeringar hade det. Men det kan vi
diskutera vid négot annat tillfille.



Nér man kritiserar populism och populisternas tdg genom Europa, ar
det dé inte viktigt att ocksé lyfta fram den vénsterpopulism som tydligt gér
genom Europa? De lockar och séger att ndgon annan ska betala. Det &r
Tyskland och andra som ska betala. De ska inte gora det. De ska anstilla,
betala och fixa sé att det blir som forut.

Man réttar inte munnen efter matsdcken. Man vill bade dta kakan och
ha den kvar. Det dr verkligen en vénsterpopulism som jag hoppas att Hans
Linde ocksd &r beredd att ga till storms mot. Jag delar mycket av
synpunkterna nir det giller hogerextremism, men se vansterpopulismen
som ocksd skordar framgéngar och som behdver fa mer realism for att
kunna hitta 16sningar for EU:s hart provade medborgare. Och de dr manga,
alldeles for manga.

Anf. 147 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Jag tror att jag ska forsoka forsta det Kerstin Lundgren sa
i slutet av sitt anféorande som att hon har drabbats av akut fargblindhet, for
det dr orovickande om en centerpartist inte kan se skillnad pd de
hogerextrema krafter som vi nu med oro ser véixa fram i Europa, med en
tydlig udd riktad mot invandrare, kvinnor och hbtqg-personer, och de
rorelser som véxer fram i form av Podemos i Spanien eller Syriza i
Grekland. De ér rorelser som har vuxit fram underifran, med krav pa
jamlikhet och med ett forsvar av att manniskor ska kunna bo kvar i sina
hem och bostidder. De &r ocksa rorelser som i hdgsta grad star upp for
solidaritet och alla ménniskors lika virde. Om man inte kan se skillnaden
hér har man ett stort problem, Kerstin Lundgren.

Niér det géller den politik som nu foresprakas har jag svart att kénna
igen mig i Kerstin Lundgrens beskrivning av minga av de vinsterkrafter
och vinsterkoalitioner som nu véixer fram i Europa. Den grekiska
regeringen &r solklar: Man vill ta ansvar for sin ekonomi. Man vill fa
ekonomin i balans och betala tillbaka sina lan. Men man vill gora det pa
sitt sétt. Man vill hitta 16sningar med léngsiktiga mojligheter for Grekland
att betala sina 1an pa ett hallbart sétt utan att det grekiska folket ska betala
ett pris genom det vi ser i dag.

Det pris som i dag betalas dr grekiska barn som inte ldngre blir
vaccinerade. Det &r grekiska barn som inte ldngre far ndgon skollunch. Det
ar vanliga greker som inte langre har tillgang till sjukvérd for att de har
blivit utslingda ur sjukforsdkringssystemet. Det &r ju detta som &r
problemet, Kerstin Lundgren.

Det ar de personer i Grekland som minst av alla har skapat krisen som
nu ska betala det hogsta priset. Har vill Syriza att man ska g& en annan
vig. Man vill att de som har skapat krisen och som gjorde vinster under de
glansfulla dagarna ocksé betalar ett hogre pris. Det skulle vara viktigt att
vi tillsammans lyssnade pa detta och i konstruktiv anda forsokte hitta en
16sning pé Greklands stora problem.

Anf. 148 TINA ACKETOFT (FP):

Herr talman! Lat mig borja med att sidga, sa att jag inte glommer det i
stridens hetta sedan, att vi i Folkpartiet star bakom alla vara reservationer,
men for tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation nr 5, om EU:s
forbindelse med omvérlden.
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Detta &r ju en tillbakablick, men det verkar ibland i den hér debatten
som att man faktiskt kan pdminna lite om vad EU faktiskt dr. Som liberal
tror jag benhdrt pa att 6ppenhet och samarbete dr végen till framgéng och
valfard. De som tror att svaret pd framtidens utmaningar ir att producera
mer inhemskt, kopa mer inhemskt, stinga ute andra kulturer och andra
maénniskor har helt enkelt fel. Tullar, kvoter och andra hinder f6r den fria
rorligheten bade begrinsar, konserverar och fordummar. Vi &r nu i 2000-
talet, inte i mina farforéldrars 1950-tal. Ska vi kunna moéta globaliseringen
behodver vi mer 6ppenhet och samarbete, inte mindre — for varor, tjdnster
och kapital likavdl som fér medborgare.

Det skélls mycket pa EU i dessa dagar, och EU éar varken felfritt eller
fardigt, men det ar tack vare insatser fran EU och krav p& modernisering
av medlemsldndernas ekonomier som vi nu kommer att komma ut ur
krisen. Ska Europa klara sig i den globala konkurrensen krdvs att
reformarbetet fortsitter och att handeln 6kar, men det krdvs ocksa en
solidaritet inom EU.

Vi behover TTIP, frihandelsavtalet mellan Europa och USA, som
Oppnar mojligheter for dkad handel och dérmed tillvéxt och jobb. Det
Oppnar ocksa for en forandrad syn och ett fordndrat regelverk, kanske till
och med i den svenska andan. Det ar ett frihandelsavtal som kommer att
stirka alla Europas ekonomier. Vi behdver mer samarbete och mer
frihandel, inte mindre.

Rédda ménniskor letar syndabockar. Missndjda ménniskor letar ocksa
syndabockar. Inte sedan 1930-talet har det funnits s& ménga
fraimlingsfientliga partier representerade 1 EU-ldndernas parlament.
Extremism och hatbrott mot etniska minoriteter 6kar i Europa. Det 4r en
helt oacceptabel utveckling. Som socialliberal ser jag ocksé behovet av
stabila sociala skyddsnét for att ett samhélle ska halla ihop. For att ett
samhille inte gemensamt ska leta syndabockar krivs ocksé stabila
institutioner: demokrati, domstolar och fria medier. EU maste vara en
garant for detta.

EU:s tillvixt- och sysselséttningsgaranti dr centralt for att frimja
ekonomisk samordning och en stabil och hallbar ekonomisk utveckling.

Herr talman! Detta betinkande tar upp manga fragor. Som liberal
skulle jag vilja prata l&nge om allt, men jag maste begrdnsa mig till nagra
fragor som ligger mig varmast om hjértat.

Att ta stdllning for EU &r att ta stdllning for gemensamma vérderingar.
EU ska vara en Oppen union som stir upp just for de gemensamma
varderingarna, for ménskliga réttigheter, for demokrati och for réttsstatens
bevarande.

EU:s byra for grundldggande rittigheter genomforde en omfattande
undersokning om situationen for hbt-personer i EU. Diar framgar att
ungefér hélften av alla svarspersoner sa att de personligen hade ként sig
diskriminerade eller trakasserade pa grund av sin sexuella laggning.
Arbetet for att stirka EU:s diskrimineringsskydd for hbt-personer méaste
fortsétta.

Tyvérr handlar hotbilden i Europa hér inte bara om individer utan
ocksé om stater. Det handlar inte ”bara” om regelbunden stenkastning mot
prideparader utan ocksd om politiker som forbjuder dessa parader. Det
handlar inte ”bara” om ménniskor som skréms till att stanna i garderoben
utan ocksd om alla de ldnder i EU och vérlden som fortfarande férbjuder



méanniskor att gifta sig for att de &r av samma kon, eller — den grymmaste Prot. 2014/15:105
yttringen — att stater till och med sanktionerar vald, trakasserier och mord
pa hbtqg-personer. Sverige maste vara en tydlig rost i EU och i vérlden for
allas lika rattigheter.
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EU behover darfor storre majligheter att sitta ned foten gentemot de
medlemslédnder som inte respekterar manskliga réttigheter. Dérfor anser
Folkpartiet att EU-kommissionen ska kunna granska hur medlemsldnderna
lever upp till skyldigheten att skydda och respektera minskliga rittigheter,
som de ju dr forbundna att gora enligt fordragen. EU behover alltsd ha
mdjligheten att ta till sanktioner ifall medlemsldnder inte skérper sig.

Herr talman! Bara haromveckan debatterade vi Sveriges roll i FN och
var feministiska utrikespolitik. D4 tog jag upp en av de centrala punkterna
justiden feministiska utrikespolitiken. Det dr att Sverige agerar for att alla
lander ska respektera den grundldggande ménskliga réttigheten att kvinnor
ska ha tillgang till fria, lagliga och sdkra aborter. Det kan vara en poing
att ta upp detta ocksa i denna debatt i dag. Réttigheten for kvinnan sjilv att
bestdmma Over sin kropp borde det inte ga att avtala sig bort ifrdn som
medlemsland i EU.

EU é&r dessutom vérldens storsta bistdndsgivare och har ett viktigt
inflytande &ver den globala SRHR-politiken. Ratten till fri abort ar en
friga om grundlédggande minskliga fri- och réttigheter. De réttigheterna
slas fast bade i FN:s deklaration och i Europakonventionen, till exempel
ratt till frihet, rétt till icke-diskriminering och jdmlikhet. Folkpartiet vill
inte harmoniera lagstiftningen om abortritten pa EU-nivd — lat oss vara
tydliga med det — for det vore att 6ppna for en rejél backlash. Vi ser hur
situationen ser ut till och med i vart eget land och hur debatten later ibland.
Diaremot ska vi kritisera lander som Irland, Italien och Polen och driva pa
for rétten till abort.

Herr talman! Lat mig gora ett lappkast. Utvecklingen i Ryssland &r
mycket oroande. Rysslands militéra styrka véxer i samma takt som landets
respekt for ménskliga rittigheter och folkritten forsvinner. Transnistrien i
Moldavien, Abchazien och Sydossetien i Georgien och nu Krim i Ukraina,
2014. Ryssland flyttar grénser i Europa med vapenmakt. Det finns inget
annat att kalla det. Man krénker vid upprepade tillfdllen vért luftrum, och
hur ofta man varit i vara vatten kan vi bara spekulera 1.

Sverige maste verka for fortsatt skarpa sanktioner mot Ryssland inom
ramen for de sanktioner som EU nu enats om. Vi kan inte bdrja tulla pa
detta. Vi maste helhjértat ocksé stodja Ukrainas orientering vésterut och
fortsatt visa sérskilt engagemang for EU:s 6stliga partnerskap och, dir det
ar majligt, utvidga bade djup och bredd i samarbetet. Ukraina, Georgien,
Moldavien och i forlingningen Armenien, Abchazien och Vitryssland ska
alla veta att det finns ett tydligt och palitligt alternativ i EU som motvikt
till Putins Ryssland och att Sverige &r en tydlig rost i det arbetet.

Herr talman! Det pagér ocksa en annan konflikt i vérlden som paverkar
oss och EU. Det ér kriget i Syrien. Det r ett krig som ingen kan vinna.
Det ér ett krig som tydligen ingen kan avsluta. Det &r ett krig dér ingen
extern aktor dr beredd att ingripa till fullo. Men det ar framfor allt ett krig
dér de civila offren bara blir fler och fler. Hittills har 6ver 220 000 personer
dodats. Och hélften av Syriens befolkning — 12 miljoner — har tvingats pa
flykt. 8 miljoner av dem &r flyktingar i sitt eget hemland.

Vi behdver en politisk 16sning, naturligtvis, pa kriget, &ven om det
kénns avldgset just nu. Medlemsstaterna maste ta ett gemensamt ansvar i
EU och &tminstone stilla upp p& de forslag som kommissionen nu
presenterar. Och vi behover fler lagliga viigar in i Europa. Aven om de



andra medlemslédnderna inte &r med pé denna linje maste vi i Sverige vara
stenhérda och superklara i denna fraga.

Herr talman! Vi fick som bekant ett regeringsskifte efter valet.
Folkpartiet kommer att ligga pa sé att vi inte dessutom fér ett tonartsskifte
for Sverige i EU och i virlden. Sverige ska fortsatt driva unionen framat
nir det géller Oppenhet, solidaritet, demokrati, ménskliga rattigheter,
jamstélldhet och — aldrig att forglomma — kvinnans rétt till sin egen kropp
och SRHR-frdgorna.

(Applader)

Anf. 149 DESIREE PETHRUS (KD):

Herr talman! Betinkandet utgar fran regeringens skrivelse om EU:s
hela verksamhet under 2014. Alla forstar att vi inte kommer att kunna
kommentera allting som stér i regeringens skrivelse eller i betédnkandet.
Men jag skulle i alla fall vilja lyfta de tre alliansreservationer som finns i
betinkandet. Jag yrkar for tids vinnande bifall bara till reservation 10.

EU har en viktig roll att spela — s& har det varit historiskt, men sa &r det
dven i1 dag — som en viktig aktor pA minga omraden. Vi kristdemokrater
ser EU som ett fredsprojekt dar vi vill vdrna viktiga varden som handlar
om demokrati, sdkerhet och ménskliga fri- och réttigheter. Tack vare unio-
nen kan vi ocksa tackla fradgor som ar for stora for enskilda ldnder att 16sa.

Men om unionen ska sta stadig och stark maste unionen ibland tyglas.
I sparen av den internationella finanskrisen har starka krafter i Bryssel
gjort ansprak pa mer makt till unionen, mer centralisering och likriktning.
Det finns de som vill ge EU beskattningsrdtt och talar om att bygga
Europas forenta stater. Vi kristdemokrater har inte en sddan EU-vision
utan vill i stdllet bygga en union med sjilvstindiga, starka och vdlmaende
stater. Dessa kan dock i samverkan bilda en stark enhet nir s behovs. Vi
kan ocksa léra av varandra och stéirka varandras kapacitet till gagn for hela
unionen. Men en union som forsoker gora for mycket kommer att lyckas
med for lite. EU ska vara ett samarbete mellan lander och ingen superstat.

Herr talman! Forra aret gjorde vi 1 samband med valet till
Europaparlamentet ett valmanifest. Det var fem punkter pa den agendan.
Jag kommer att ndmna dem i samband med de fragor som jag ska ta upp.

Den forsta handlade om att begrénsa Brysselbyrakratin. Med det menar
vi att det ar viktigt att EU fortsétter att hdvda subsidiaritetsprincipen med
mottot: rétt beslut pa ritt niva, och inget beslut ska flyttas uppat till Bryssel
utan att det dr nodvéndigt. Under forra aret kom exempelvis frdgan om
kvotering till bolagsstyrelser upp i EU. Nér den fragan behandlades i EU-
ndmnden sa vi nej. Tillsammans med en majoritet av partier i nimnden sa
vinej till att flytta sddana beslut till Bryssel. Vi anser att det &r en nationell
fraga for varje land att besluta om.

Herr talman! Den andra fragan vi lyfte i samband med valet var att vi
gemensamt inom EU maéste bli bdttre pad att bekdmpa brott. Den fria
rorligheten inom EU &r vérdefull, men de 6ppna grinserna skapar ocksa
en utmaning och underléttar i vissa fall den grova brottsligheten. Det
handlar om droghandel men ocksé om ménniskohandel. Det dr framfor allt
manga kvinnor som faller offer féor ménniskohandlare och dras in i
tvangsarbete och prostitution.

Under det senaste arets hérjningar med Isis framfart i Mellandstern har
ocksa arbetet inom EU for att bekdmpa terrorism och motverka
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radikalisering och att EU-medborgare ansluter sig till terrorverksamhet
intensifierats. Det vi nu ser &r ett 6kat hot mot var sékerhet men ocksa mot
vara grundlaggande demokratiska fri- och réttigheter. Vi méste gora mer
for att nd framgéng hér. Det handlar om det férebyggande arbetet men
ocksa om att straffa dem som pa olika sitt har stottat och deltagit i strider
for Isis. Hér har ett arbete startat inom EU, men dnnu har vi inga riktigt
konkreta atgirder som riacker for att mota det hot vi ser — de riacker inte pa
langa végar. Har maste Sverige fortsétta att driva pa inom EU. De som har
begatt brott mot ménskligheten ska ockséd stillas till ansvar infor
Internationella brottmalsdomstolen.

Herr talman! Den tredje fragan som Kristdemokraterna drev i samband
med EU-valet forra aret handlade om att std upp for ménniskovardet. EU
ar en gemenskap som ska sta upp for viktiga vérden. En fraga som under
en langre tid har varit aktuell géller det dkade antalet flyktingar som
kommer till Europa for att sdka skydd fran krig och konflikter och frén
fortryck. De kommer ocksa for att soka sig en mdjlighet att Gverleva. De
kommer nadmligen fran lander déar det ar djup fattigdom och dér man inte
har mgjlighet till ndgon inkomst att leva pa.

Europa stir infér en utmaning som har eskalerat. Batar kapsejsar i
Medelhavet, och framfor allt kvinnor och barn gér under. Medelhavet har
blivit en grav for manniskor pa flykt. S& kan vi inte ha det. De kriminella
ligor som lurar ménniskor och sysslar med méanniskohandel ska
naturligtvis bekdmpas. Men de ménniskor som flyr for sitt liv maste kunna
fa sin sak provad.

Vi kristdemokrater menar att vi maste forhindra att vi far en situation
dér inga ménniskor kan soka skydd. Om man géar pad EU:s forslag om att
skjuta ned batar som smugglare vill anvinda och om man sedan ska hjélpa
lander som Egypten, Libyen, Sudan och Mali att kontrollera sina grénser
sé att manniskor inte kan g8 ut eller fly undrar jag, herr talman: Var finns
mdjligheten for dem som verkligen behdver skydd? Var ska de fa det?

Vi kristdemokrater menar att vi inte kan stdnga alla dorrar for méanni-
skor i nod. Det &r inte vardigt EU och dess grundldggande varden, som
anges i1 fordraget. Vi menar att det maste bli mojligt att soka nddvisum fran
tredjeland. Det dr ndgonting som vi ocksa lyfte i vart EU-valprogram redan
forra aret. Det maste finnas en mojlighet att fly fran tortyr eller fly om ens
liv &r hotat. Har har jag inte fatt ett svar fran regeringen som jag kan accep-
tera. Hur ska det gé till? P4 vilket sétt ska ménniskor som &r i behov av
skydd kunna soka det?

Trots att Miljopartiet sitter i regeringen dr det nu fran regeringen en
linje som bara handlar om att skydda EU:s granser. Vi riskerar att hamna
i ”Féstning Europa” — det dr nagonting som manga siger sig inte vilja se.

Herr talman! I st angriper Ryssland Ukraina for att man soker sig
vasterut mot EU. Ukrainas folk har valt vigen med mojlighet till 6kad
handel. Det har man ocksa gjort for att man vill ha en demokratisk
utveckling 1 sitt land. Det hdr har inneburit att Ryssland genom
aggressionen mot Ukraina och den olagliga annekteringen av Krim skapat
en situation som &r mycket allvarlig, inte bara dar utan dven har.

Det ar nu viktigt att EU fortsétter att tala med en enad rdst. Det har
varit viktigt under det ar som har varit att hélla ihop EU i en stark rost mot
Ryssland. Sanktionerna har en véldigt viktig roll att spela. Man maste



fortsétta att héalla fast vid dem tills Ryssland ser att EU faktiskt 4r en
tillgdng och inte ndgonting som ska bekdmpas.

Det 6stliga partnerskapet, herr talman, ar ocksa viktigt att betona. Det
finns i dag en utvidgningsfatigue, skulle man kanske kunna séga, som
riskerar att medfora att de lander som gar mot demokratisering tappar fart.
EU méste fortsétta att stdlla krav pad reformer men ocksd Sppna for kad
dialog och utbyte.

EU:s relation till Turkiet &r fortfarande problematisk. EU:s
medlemslédnder har olika instillning till landets medlemsansékan. Vi
kristdemokrater har stéllt oss positiva till den, men om de ska kunna ndrma
sig EU maste de borja vinda den utveckling som nu gér i helt fel riktning.
Mediefriheten inskranks konstant. Man sldcker internet, twitter och olika
sociala medier utan urskillning. Och fortfarande &r Turkiet ett av de lander
som har flest fangslade journalister. Det &r naturligtvis inte acceptabelt om
man ska bli medlem i EU.

Sakerheten inom EU ar en frdga som maéste lyftas mer. Vi har en
solidaritetsforklaring frdén EU-fordraget 2009 som maste ges en konkret
innebord. Den transatlantiska ldnken ar naturligtvis viktig hir. EU och
USA méste tillsammans stiirka sikerheten kring bland annat Ostersjon och
for vara baltiska grannar.

Kriget i Syrien och Irak paverkar EU i allra hogsta grad vad avser
flyktingstrommar men dven i fraga om terrorism. Det krdver nu att vi far
en stark samverkan kring att motverka terrorismen och samtidigt ha en
oppenhet for ménniskor som flyr.

Sarskilt ansatta dr kristna och andra minoritetsgrupper som i dag
kdmpar for att inte helt utrotas i dessa ldnder. Kristnas situation i
Mellanéstern har uppmérksammats i EU under &ret som gatt, men det
kravs mer tydlighet fran EU.

Min fjarde punkt handlar om behovet av fler jobb och foretag. Utan
foretag och jobb kan vi inte bygga ett vilstand och inte skapa trygghet for
vara medborgare. EU:s plan for att bli den mest konkurrenskraftiga regio-
nen i vérlden till 2020 kréver nu att vi 6kar reformtakten.

Vi maste virna den fria rorligheten och ta bort handelshinder. Vi ska
Oppna upp for TTIP, ett handelsavtal mellan EU och USA som har en
viktig roll att spela for jobben. Kristdemokraterna stiller sig positiva till
detta och hoppas att USA ocksé snart tar steg for att fa ett genombrott for
TTIP.

EU-ndmndens yttrande beskriver hur regeringen pd manga omraden
har fatt stod for sin stdndpunkt under &ret som gétt, och vi har en ambition
att 1 storsta mdjliga man ha en gemensam och inte alltfor splittrad
utrikesrost.

Men ibland har regeringen verkligen inte agerat professionellt.
Samradet om klimatmalen och Sverige erkdnnande av Palestina omndmns
i betdnkandet, och det dr nagot som jag ocksa skulle vilja nimna.

Vi ska ju héja miljoambitionen. Nér det géllde minskningen av viaxt-
husgasutslépp, energieffektivisering och fornybar energi hade regeringen
forst med sig 50-40-30, som ni minns. Sedan fick man tvinga oss att
acceptera 40—-27-27. Det var alltsa inte pa grund av oppositionen som vi
hamnade pé de laga ambitionsmalen, utan det sinktes helt av regeringen
sjilv. Det beskrivs ocksé i EU-ndmndens yttrande.
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Vi maste gora klart att vi ska skdrpa EU:s klimatmal. Det récker inte
att et land gor insatser, utan vi behdver hoga ambitioner for alla lédnder.
Jag hoppas att klimattoppmotet i Paris kommer till viktiga framgéngar pa
det omradet.

Herr talman! Jag inser att jag har dragit over tiden, men jag vill
avslutningsvis sdga nagra ord om regeringens Palestinadebacle. Att fatta
ett beslut om att aka till EU och beritta om ett erkdnnande av Palestina
innan man ens har informerat Utrikesndimnden é&r inte okej. Har hade
regeringen, som kallar sig en samarbetsregering, kunnat samrdda med
oppositionen innan man sprang i vag i viktiga utrikespolitiska fradgor som
beror framfor allt fredsprocessen i Mellandstern som é&r sé oerhort viktig.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till reservation 10.

(Appléader)

Anf. 150 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Arade ledaméter! Det ir intressant att delta i den hir
debatten, som egentligen handlar om regeringens skrivelse angédende EU:s
verksamhet under 2014, dven om vi verkar ta tillféllet i akt att tala om EU
som det ser ut i dag och som vi vill att det ska fungera framover.

Skrivelsen ticker hela EU:s verksamhet och ar tillbakablickande, och
under en stor del av 2014 hade Sverige ocksé en annan regering dn den
nuvarande.

Jag kan ocksa konstatera att vi ses regelbundet i EU-ndmnden, dar vara
positioner stdms av och dir vi manga ganger brukar ha en ganska livlig
debatt men dér vi faktiskt ocksa har en véldigt stor enighet och samsyn
kring ménga av dessa fragor. Det ser jag som en stor styrka och som en
enorm tillgang i EU-arbetet.

Detta &r har Sverige varit medlem i EU i 20 &r — 20 omvélvande &r, far
man vil sdga, bade i EU och i vir omvirld. Det dr ett bra tillfalle att
reflektera kring den betydelse som EU har for Sverige och ocksa hur
Sverige paverkar EU. Vi ser ju att dagens EU é&r en union som utvecklas
och vixer i takt med oss manniskor som utgdr dess grund.

For inte sa ldnge sedan — vi paminns om det i &r, som ér ett tragiskt
mirkesar pad manga sitt — var var kontinent sargad av krig och préglat av
fiendskap mellan lander. Trots att dagens EU &r sa mycket mer 4n ett
fredsprojekt far vi aldrig glomma varfér EU en géng bildades och se oss
omkring for att ocksa fundera dver hur vi undviker att rora oss i en riktning
mot alltmer av vald och militéra 16sningar pa konflikter.

EU éar i dag ett centrum for fred, handel och utveckling. Genom att
knyta ldnder nirmare varandra och skapa gemensamma ekonomiska
intressen kan bade fred och tillvéxt gro. Detta &r alltjimt en av EU:s
béarande idéer.

Men dven om vi har ldmnat finans- och eurokrisens vérsta ar bakom
oss ser vi att aterhdmtningen langt ifran ar den vi hade 6nskat oss. Ménga
av medlemsldanderna kdmpar fortfarande for att fa ordning och reda i de
offentliga finanserna och for att fa fart pa tillvaxten. Skillnaderna mellan
medlemsladnderna dr stora. Pa vissa hall har arbetsloshetssiffrorna bitit sig
fast pa alarmerande hdga nivaer, for att inte ndmna ungdomsarbetsloshe-
ten, som dr oacceptabelt hog.

Darfor maste EU fortsitta prioritera tillvéxtskapande atgérder. Att ska-
pa fler jobb och oka tillvixten &r ocksa regeringens huvudprioritering i



EU-arbetet. Det dr viktigt for Europa, och det dr viktigt for Sverige.
Regeringens mal &r att ha 14gst arbetsloshet i Europa till 2020.

Stora forandringar sker inte Over en natt. Det krdvs talamod,
beslutsamhet och hart arbete. Det finns redan flera forslag och étgérder
som kan stimulera den ekonomiska tillvixten, och dessa forslag maste
forstas bli verklighet.

Kommissionens investeringsplan kan forbéttra klimatet for offentliga
investeringar, vilket i sin tur forbéttrar klimatet for privata investeringar.
Okade satsningar pa utbildning, infrastruktur, forskning och innovation &r
helt avgorande for EU:s ekonomiska tillvaxt.

Sverige dr ett exportberoende land som maste vara Oppet mot
omvérlden. Omkring 90 procent av framtidens ekonomiska tillvéaxt
uppskattas dga rum utanfor EU. Frihandel ar dérfor centralt. Regeringen
arbetar for progressiva internationella handelsavtal och for att riva
handelshinder. Ett handels- och investeringsavtal mellan EU och USA, det
sé kallade TTIP, forhandlas just nu. Regeringens malséttning ar att na ett
ambitiost resultat for att stodja tillvixt och sysselsdttning utan att
mojligheten att stirka skyddet for miljon, lontagarnas intressen samt
manniskors och djurs hélsa forsdamras.

For tre veckor sedan presenterades kommissionens forslag om en
digital inre marknad. En inre marknad som till fullo drar nytta av
digitaliseringens mdjligheter har stor potential att bidra till Europas tillvéxt
och konkurrenskraft.

Herr talman! Vi maste lata Europas kvinnor ta plats pa
arbetsmarknaden och forstés dér beslut fattas dverallt i Europa. Har finns
en enorm tillvixtpotential som Europas ldnder i dag gér miste om. Det
stora antal kvinnor i Europa som inte sldpps in pa arbetsmarknaden eller
ar fast i deltidsarbete far sdmre loneutveckling, ldgre pensioner och
betydligt mindre makt dver sina egna liv. Darfor méste Europas styrande
politiker bidra till att bygga samhillen dir ménniskor har tillgang till
barnomsorg, dldreomsorg och fordldraledighet.

Sverige har konkret erfarenhet av insatser som gor det mojligt for fler
kvinnor att kliva ut i arbetslivet, och Sverige ska gé i titen och ta andra
lander med sig pé vigen mot jamstédllda samhallen.

Herr talman! Den ekonomiska tillvdxten &r, som jag har sagt, central
och maste gd hand i hand med en social utveckling. Den fria rorligheten
och den gemensamma inre marknaden ger EU:s 500 miljoner invénare
unika mdjligheter att flytta till ett nytt jobb eller studera i ett annat land.
Samtidigt ger det foretagen fantastiska mdjligheter att hitta réitt kompetens.

Den gemensamma arbetsmarknaden far dock inte leda till osund
konkurrens av oseridsa foretag eller till forsdmrade arbetsvillkor for
lontagarna, och darfor arbetar regeringen aktivt for rattvisa arbetsvillkor
och ordning och reda pé den europeiska arbetsmarknaden. Arbetare maste
fa likvérdig 16n och likvardiga villkor, oavsett varifran de kommer.

Det &r brattom att 16sa de globala miljoproblemen. Vi vet att det sura
regnet, algblomningen och uppvarmningen inte stannar vid landgrénser.
Som jag ofta sa som miljokommissiondr: Miljoforstoringen foljer inte
landgrénser, utan den foljer en vind eller en flod. Darfor méste vi arbeta
tillsammans, lokalt och globalt, for att finna gemensamma l9sningar.

Det fordndrade klimatet méste ses som ett reellt hot som riktas mot sé&
mycket mer &dn enbart miljon i sig. Var livsmedelsforsorjning, jordens
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vatten- och landnivder och méinniskors hilsa kommer att paverkas
dramatiskt om vi inte lyckas bromsa utvecklingen.

I slutet av aret &r det den internationella klimatkonferensen i Paris. Vi
vill att EU ska spela en huvudroll. Min och regeringens férhoppning ar att
Parismotet blir en hdndelse som vi i framtiden blickar tillbaka p4, att det
blir vindpunkten da vi fick ett globalt, rittvist och réttsligt bindande avtal.
For att lyckas maste vi fa med oss de stora ekonomierna, och alla maste
uppfylla sina ataganden.

Herr talman! Som vi redan har hort fran talarstolen — och som manga
har talat s& bra om och beskrivit s& vdl — &r det ett fordndrat och oroligt
sakerhetsldge 1 var omvarld. Rysslands olagliga annektering av Krim &r
den allvarligaste utmaningen mot den europeiska fredsordningen sedan
kalla krigets dagar. Den ryska aggressionen har fortsatt med understdd fran
separatisterna i Ostra Ukraina. Putins propagandamaskin gar pa hogvarv.
Obekvima roster, till exempel Boris Nemtsov, har tystats.

Europeiska unionen maste fortsétta att std enad mot Rysslands aggres-
sion. Vart stdd till Ukraina méste vara starkt, och EU:s dialog med
Ryssland ska vara tydlig och principfast.

I vart sddra grannskap har den akuta situationen i Medelhavet knappast
undgatt ndgon. I ar har ofattbart manga migranter forlorat livet. De flyr for
sina liv i hopp om en framtid i Europa. Den situation som nu rader ar
ominsklig och ohéllbar. Vi maste gora allt vi kan for att ridda ménniskoliv
och stoppa dessa tragedier.

Sverige foresprakar, som ni vet, en jamnare fordelning av flyktingar,
ett okat samarbete vid EU:s yttre grénser, fler lagliga végar in i EU samt
att ménniskosmugglingen ska motarbetas. Solidaritet och samarbete &r
nyckeln till att 16sa problemen. Fler méste gora mer.

Situationen i Mellandstern forblir oroande och pa sina hall desperat.
Virldssamfundet maste fa slut pé kriget i Syrien. Sverige liksom 6vriga
EU ingér i den breda koalitionen mot Isil. Under varen har vi ocksa sett
valdsamma terroristdad i bade Paris och Képenhamn. Attackerna slar mot
vara mest grundliggande vdrden - yttrandefrihet och demokrati.
Utmaningarna i var omvirld sétter principen om universella ménskliga
rattigheter pa prov. Déarfor méste vi upprétthélla grundlaggande varden
som dr avgorande for att skapa fredliga, dppna, toleranta och inkluderande
samhéllen. Oavsett ursprung, land och sammanhang maste varje
ménniskas lika vérde gélla.

Nu stér utvecklingen av den gemensamma EU-politiken infor nya steg.
Arbetet med den strategiska 6versynen av EU:s externa relationer &r av
mycket stor vikt. Sverige kommer att agera konstruktivt och aktivt for att
fordjupa och utveckla den gemensamma utrikespolitiken. Ett starkt och
sammanhéllet EU som kan agera med kraft ligger i vért intresse.

Herr talman! Sverige representeras i EU pa varje niva varje dag. Fran
idéstadium till beslut drivs Sveriges intressen. Vi gor det med stdd av det
svenska parlamentet, den svenska riksdagen. Under Sveriges 20 ar som
medlem i EU har vi bidragit till att sétta milj6frdgorna pa EU:s dagordning.
Vi har drivit pa for utvidgning, och vi fortsétter att driva pa. Det skapar
stabilitet och vélstand. Vi verkar for 6ppenhet, vi stir upp for frihandel och
vi virnar sunda offentliga finanser. Vi har byggt ndrmare relationer med
var omgivning och tillsammans frimjat ett fredligt och demokratiskt
Europa. Fraga vem ni vill far ni hora att Sverige fortsatter att driva frigan



om det Ostliga partnerskapet. Tyvérr finns numera manga rdster som vill
hélla emot, men vi kdimpar pa. Vi ska gora det med stdd av riksdagen.

Tillsammans fortsétter vi arbetet for fler jobb och okad tillvaxt, for
ordning och reda pa arbetsmarknaden samt for en framatsyftande ambitios
miljo-, energi- och klimatpolitik. Vi ska stirka EU:s globala engagemang
och fortsitta arbetet for ett sdkrare grannskap, och vi ska sitta
jamstéilldheten i centrum.

Vi gor det, herr talman, i ett Europa dér vi har bestdmt oss for att ersétta
blod pa slagfiltet med talamod vid forhandlingsbordet.

Anf. 151 DESIREE PETHRUS (KD) replik:

Herr talman! Tack till utrikesministern, som har kommit hit till
debatten i dag! Det 4r gladjande och tacksamt att ministern &r hér i dag.

Under éret som har gatt har, precis som utrikesministern sager, migra-
tionskrisen eskalerat. Ménga har varit berdrda av kriget i Syrien och Irak,
som har eskalerat med Isils framfart.

Fragan om fler lagliga véigar in maste diskuteras om man ska kunna
hjalpa ménniskor. EU diskuterar samtidigt mycket hur ménniskor ska
stoppas frén att komma till EU. Jag tycker inte att man ska sticka under
stol med det.

Vi har i EU-ndmnden diskuterat lagliga védgar in. Ministern sdger att
regeringen driver frdgan. Jag menar att EU inte driver fragan, och jag
tycker inte heller att ministern driver fragan.

Kristdemokraterna har foreslagit att i stéllet for att bekdmpa, skjuta pa
batar och séga stopp vid granserna, att médnniskor inte ska kunna fly fran
sina hemlénder, ska det finnas mdjlighet att soka nddvisum. Det &r en fraga
som vi drev forra aret i samband med EU-valet.

Jag vet att utrikesministern har sagt en sak. Sedan sa migrationsminis-
tern nyligen ndgot helt annat i tv om huruvida regeringen ér villig att stodja
forslaget. Jag skulle vilja fi ett klargérande. Var star regeringen i fragan
om att hjdlpa minniskor som har skyddsbehov och déir EU enligt alla
regler, enligt fordraget, har en skyldighet att hjélpa till?

Anf. 152 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! De mgjligheter som finns i dag &r framfor allt genom
vidarebosittning och kvotflyktingar. Désirée Pethrus ar sékert vil
medveten om att kommissionens nya forslag om migration har kommit
och att det har presenterats idéer om en mekanism for intern omfordelning
av asylsokande och en modell for att vi faktiskt ska kunna dela pa ansvaret.

Sjalvfallet maste minniskor fa soka stdd och asyl i vara ldnder. Désirée
Pethrus beskrivning stimmer inte. Det som maste dstadkommas &r ocksa
en insats mot ménniskosmugglarna. Det dr hogst hansynsldsa och grymma
smugglare som utnyttjar mycket utsatta ménniskor, och det maste vara
fraga om en kombination av atgédrder. Det &dr darfor som forslaget som har
diskuterats i radet och som jag har redogjort for innehaller flera olika delar.

De fartyg vi sdnder i vig hjdlper ocksa till att sdkra att ménniskor kan
ta sig till exempelvis Italien och Grekland. Dérifran maste vi hjélpas at att
se till att ménniskor kan fa en séker vég in.

Jag maste fa frdga: Hur tinker ni att forslaget ska fungera? Jag séger
att vi ska prova olika 18sningar, men hur ska humanitira visum fungera?
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Vem ska skota den hanteringen? Vilka effekter tror Désirée Pethrus att de
kommer att fa?

Anf. 153 DESIREE PETHRUS (KD) replik:

Herr talman! Tack for svaret, utrikesministern! Nu blev det tydligt att
utrikesministern inte tror pd humanitira visum - noddvisum. Vi
kristdemokrater har sagt att mdjligheten maste provas. Det édr darfor jag
och Kristdemokraterna vill att utrikesministern ska driva fragan i EU. Som
det dr nu kan det inte ens bli en diskussion om hur hanteringen av
nddvisum kan ga till. Det skulle till exempel kunna finnas EU-kontor som
kan samrdda med UNHCR. Ménniskor ska kunna soka sig pa legala vagar
in via EU:s olika institutioner. Man har tidigare talat om att inrdtta EU-
kontor sa att ménniskor kan soka sig dit.

Visst ska manniskosmugglare bekdmpas. Det dr vi kristdemokrater for.
Vi tycker inte att médnniskor ska utnyttjas pa det fruktansvirda sétt som
sker i dag. Men problemet med paketet dr att vi ska hjélpa Libyen, Mali,
Tunisien, Egypten, Sudan och andra ldnder att stoppa ménniskor redan vid
granserna. Det blir oerhort svart. Om det inte kan finnas EU-kontor i dessa
lander dir ménniskor kan soka skydd forstar jag inte hur ménniskor som
dr i behov av skydd 6ver huvud taget ska kunna soka skydd.

Vart ska de hdr ménniskorna ta vigen? Om vi hjélper till att stinga
granserna i 1at sdga Sudan, om vi ser till att bekdmpa bétar, da undrar jag:
Var ska de hiar ménniskorna kunna séka skydd?

Anf. 154 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Jag uppskattar jattemycket ditt engagemang, Désirée
Pethrus, men nu talar du om véldigt méanga olika saker. Det ar helt olika
fenomen och helt olika insatser.

Det dr vél ingen som sdger nigonting annat dn att vi ska forsoka
samordna vara krafter och att vi ska informera. Men det ar val ndgonting
annat 4n humanitéra visum.

Jag frigar helt enkelt: Ar det nigon som kan beskriva hur det ska gé
till? Jag ar verkligen 6ppen for att resonera om alla mdjliga insatser, men
jag vill veta hur det ska gé till. Vad betyder det egentligen att vi ska ha
UNHCR-kontor och att kommissionen ska finnas representerad?
Sjalvklart ska vi gora den typen av insatser, men hur ska humanitéra visum
fungera? Vilken signal tror Désirée Pethrus att det skickar, och vad tror
hon att effekterna blir?

Det handlar inte om att stinga ndgra grénser i Sudan. Nu talar vi
plotsligt om alla mojliga olika fenomen hér.

Det som EU har samlat sig till och det som &r en viktig diskussion som
vi for nu handlar om hur vi pd folkrattslig grund ska kunna se till att
forhindra det lidande och den dod som just nu utspelar sig pa Medelhavet.
Hur ska vi kunna gora insatser mot ménniskosmugglarna, och hur ska vi
kunna 6ppna fler végar sé att fler lander faktiskt tar ansvar, inte minst for
kvotflyktingarna och for vidarebosittning?

Mainniskor maste fortsatt fa kunna ta sig till Europa. Sjdlvklart ska vi
se till det. Men jag tycker att det borjar bli dags att flytta sig till en diskus-
sion som dr mer konkret, ddr man ocksa tar ansvar for vad som blir
effekterna och tar ansvar fullt ut.



Anf. 155 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Jag har tre fragor till utrikesministern.

Den forsta handlar om 6stliga partnerskapet. Det ar alldeles uppenbart
att det Ostliga partnerskapet behover ett nytt ledarskap for att kunna béras
framét och inte bara bli ett forsok att sé att sdga halla i och hélla kvar utan
faktiskt fa ett driv. Det var pé det séttet, genom Sveriges tydliga rost, som
vi tillsammans med Polen en géng lyckades gora och flytta det Ostliga
partnerskapet till vad det har blivit. Jag skulle vilja héra om
utrikesministern dr beredd att ta pa sig ansvaret for att Sverige ska bli en
tydlig dragkraft for att fornya energin i det dstliga partnerskapet.

Min andra fraga handlar om klimatinsatserna. Jag ar nyfiken, herr
talman, pa skélen till att regeringen har dndrat sig och nu, som jag uppfattar
det, stoder att man ska fa rdkna 10 procent internationella krediter som en
del av atagandet ndr det géller att minska utslédppen av véxthusgaser. Det
var ju ndgonting som regeringen tidigare motsatte sig. Det vore intressant
att hora skilen till att regeringen nu instimmer i den héllning som vi
tidigare har framfort.

Min tredje fraga, herr talman, handlar om migranterna. Den handlar
om att EU har begirt ett kapitel VII-mandat fran sdkerhetsradet for att
kunna goéra militdra insatser i Libyen. Jag skulle vilja héra om
utrikesministern kan ge ndgot besked om mojligheten att ett sddant mandat
far ja i sdkerhetsradet.

Anf. 156 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S) replik:

Herr talman! Jag tror nog att alla medlemslénder 1 EU i dag skulle séga
att vi har tagit pa oss ledartrdjan nér det géller dstliga partnerskapet. Det
ar vi som har drivit pa. Det dr vi som har lagt fram texter, och det r vi som
har forhandlat med andra lédnder hela tiden i den hér processen.

Vi diskuterar just nu hur vi tar det vidare, hur vi ser till att det hér inte
tilldts forsvinna i bakgrunden, hur vi formulerar det sa att det forblir
aktuellt ocksa for de ldnder som just nu ror sig i en annan riktning. Tre av
landerna i Ostliga partnerskapet gér ju i fel riktning, kan man sidga, och
nérmar sig snarare Ryssland. Hur ser vi till att vi haller kvar tanken och
perspektivet att fA komma narmare EU som en motiverande kraft nar det
giller reformerna?

Jag tror att ni kan frdga vem ni vill, s vet de att det &r vi som har
insisterat pa att vi ska behélla eller helst forstirka skrivningarna, bade
under det méte som nyss har varit och framover. Vi har alltsa redan tagit
pa oss en sddan ledartrdja, och vi &mnar behélla den pé och driva pad med
andra, likasinnade ldnder.

Nér det handlar om migrationen foljer EU ocksa tvé spar. Det ena ér
att forsoka se till att vi far en sé gedigen folkrittslig grund som mojligt.
Naturligtvis duger en inbjudan fran Libyen savél som ett mandat frén FN:s
sikerhetsrad. Helst skulle vi vilja se bade och — att det ar vél forankrat i
Libyen och att det dven finns en diskussion i sidkerhetsradet. Men vi kan
ocksd hamna i ett lage ddr en sdkerhetsradsresolution blockeras av nagot
land.

Anf. 157 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:
Herr talman! Det dr néstan sd att jag hoppas pa det sistndmnda. Att EU
ska begira ett kapitel VII-mandat som for forsta gdngen skulle handla om

Prot. 2014/15:105
28 maj

Verksamheten i
Europeiska unionen
under 2014

111



Prot. 2014/15:105
28 maj

Verksamheten i
Europeiska unionen
under 2014

112

att sakerstélla en mur mot det sddra grannskapet later i mina dron inte sa
attraktivt, maste jag séga.

Herr talman! Jag horde utrikesministern séga: Fraga vem som helst, sa
sdger de nog att vi dr de som stir upp for dstliga partnerskapet. Men, herr
talman, jag soker det tydliga ledarskapet for detta, den tydliga rost som
hors inte bara i sammantrddesrummen utan dven for befolkningen.

Man kan ju se besvikelsen efter Riga. Ménga ldnder uppfattade att de
inte fick de svar de Onskade. Forhoppningarna sviks, och maénga
medborgare i vara grannldnder i 6st kdnner en fraga komma krypande:
Kommer vi att bli svikna igen?

Jag hoppas verkligen att vi ska vara en stark och tydlig rost for att utan-
for ssmmantradesrummen klargora vikten av det 6stliga partnerskapet och
att man drar det vidare.

Jag horde inte nagot svar pa min fraga om klimatet, herr talman, men
jag utgar frén att jag far det svaret i nésta replik frén utrikesministern.

Anf. 158 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Jag ser det som en enorm tillgéng att vi har samma syn,
att riksdagen delar synen pé behovet av att fortsitta det 6stliga partnerska-
pet och att fortsdtta att ha en hég ambitionsniva. Jag ser det som en
uppmaning att nu kanske ocksa bygga pd med kommunikation med artiklar
och annat om det Ostliga partnerskapet.

Det vi har forsokt gora &r att fa ett konkret resultat i Riga och att se till
att skrivningarna dér, som ska vara végledande for hur EU ska agera, &r
tillrdckligt ambitiosa. Jag har personligen sett till att vi har besokt
Georgien, Moldavien och Ukraina. Jag har bjudit med mina kollegor. Vi
akte gemensamt till bade Georgien och Moldavien med den polska och
den danska kollegan.

Vi fortsétter att tala om de hér frdgorna. Men jag ser detta som en
uppmuntran att gdra &nnu mer, att kanske kommunicera hér pd hemmaplan
ocksa. Men jag tror nog att man har uppfattat vildigt tydligt var Sverige
star i den har fragan.

Det ér en besvikelse att det helt tydligt finns en rorelse som négot delar
EU:s medlemslénder, att ndgra borjar bli mer tveksamma till att hélla fast
vid det Ostliga partnerskapet. Darfor maste vi fundera 6ver hur vi ska
utforma detta sa att vi fortsatt kan motivera reformtakten och motivera
méinniskor, inte minst i Georgien, Ukraina och Moldavien, att fortsitta
arbetet och halla kursen nér det géller de hir ganska svéra reformerna.

Klimatfrdgan anser jag att vi har diskuterat manga génger. Det &r vél
ként vad som &r den svenska linjen, och vi har fatt stod for vara positioner.

Anf. 159 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Det finns saklart ménga fragor att lyfta fram i den hér
typen av diskussioner, men jag maste erkdnna att det for mig &r ganska
sjdlvklart vad jag vill fraga utrikesministern om. I séndags besokte jag en
by som heter Pauleasca. Den ligger mitt i Europa, i centrala Ruménien,
och bebos av romer. Det &r en by dir den enda gatan ar en lerig stig, dér
husen &r byggda av papp och plywood, dér det saknas rinnande vatten och
dér barnen inte har mdjlighet att gé i skolan. Nér jag fragade var toaletten
fanns pekade man mot skogen och sa: Skogen é&r var toalett.



Det mest upprorande med det hdr besdket var egentligen inte
fattigdomen i sig. Jag har mott lika djup fattigdom i andra delar av vérlden.
Det mest upprorande var kontrasterna. En mil bort bodde ruméner — inte i
rikedom, men i ett helt annat vilstand. Tva timmars bilresa fran Pauleasca
sitter ruméinska ungdomar med hipsterskégg och diskuterar vilka sneakers
man ska kdpa och vilka universitet man ska plugga pa. Det ar en avgrund
mitt i Europa i mdjligheter och frihet.

Detta dr en utmaning for Ruménien men i hogsta grad ocksa en
utmaning for EU. Det d4r EU-medborgare som lever i denna misér. |
Ruménien ser vi nu hur man i allt hdgre grad viljer att borja anvénda sig
av EU:s sociala fonder och gora ytterligare insatser riktade just mot
romerna. Det &r positivt och bra. Problemet &r att manga av de insatser
som EU gor i dag i Ruminien slar fel. Man beskrev hur man hade gett
160 000 romer i Ruménien jobbcoacher och korttidsutbildningar. Det var
helt misslyckade och missriktade insatser i ett land ddr romer i ménga fall
saknar identitet, inte dger sin mark och transporterar sig med hést och
vagn.

Darfor vill jag fraga utrikesministern: Hur vill regeringen nu se till att
EU éndrar sin politik for att langsiktigt bidra till att romer i Ruménien far
en dréglig tillvaro?

Anf. 160 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Redan for tio ar sedan besokte jag den ruménska
landsbygden och sédg den misdr som den romska befolkningen levde i —
och lever i — pa manga hall. Det hér ar naturligtvis helt oacceptabelt. Det
ar valdigt viktigt att vi funderar &ver vad vi kan gora, bdde via EU och i
vara bilaterala kontakter med Ruménien. Vi &r forstas djupt oroade dver
romernas otrygga och véldigt utsatta situation.

Det dr medlemslédnderna som har det yttersta ansvaret for att se till att
forbattra och garantera romernas sociala och ekonomiska integration i
samhillet. Det finns redan ganska stora resurser avsatta som vi anser att
frimst Ruménien och Bulgarien maste utnyttja, framfor allt for att
investera i barnens skolgang och se till att de far utbildning. Om man
misslyckas med det har jag svért att se att deras situation kommer att
forandras pa sikt. Det méste borja med att man har en tanke om att
investera 1 barnen och gora en ordentlig insats for att forbéttra de sociala
villkoren. Det géller boende, hilsa och utbildning.

Det handlar alltsd om att forma dem att anvénda de resurser som finns
och upphora med diskrimineringen. Det &r det allra viktigaste steget.

Anf. 161 HANS LINDE (V) replik:

Herr talman! Jag tror att det ar viktigt att se vad Sverige och den
ruménska regeringen kan géra. Men man maste ocksa se att EU &r en aktor
hér.

Jag tycker mig forstd att den nya regeringen i Sverige har en aktiv
dialog med Rumaénien. Det tycker jag &r bra. Det ser ut att vara viktiga
projekt pa gang. Vi har ett svenskt civilsamhélle som engagerar sig i
Ruminien och gér oerhdrt viktiga insatser. Aven om Ruminien har en
mycket lang védg kvar i sitt arbete med att bekdmpa antiziganism och
diskriminering borjar det rora sig i det ruménska sambhéllet.
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Den hir debatten handlar ddremot om EU:s roll. Jag tror att vi behéver
titta pd vad EU gor. Som utrikesministern sdger gar EU i dag in med
mycket stora summor i Ruménien. Men det finns en ganska stor kritik frén
romer och de organisationer som jobbar med romer mot hur EU jobbar. Vi
vet fran ett svenskt perspektiv hur man bekdmpar fattigdom — vi har gjort
den resan. Vi vet att det krdvs 1dngsiktighet och uthallighet. Man maste
skapa trygghetssystem, grundlaggande vélfard och verktyg for ménniskor
att resa sig upp ur fattigdom.

EU:s insatser i dag i Ruménien handlar dock i vialdigt liten utstrackning
om att garantera skolgang eller liknande. Det dr mycket som &r kortsiktigt
och av projektkaraktér. Detta kommer inte att gora sa stor skillnad. Har
behdver man nog verkligen titta pa EU:s arbete, pa hur vi kan anvénda
vara gemensamma resurser och jobba langsiktigt for att bekdmpa den
misér som sa ménga romer lever i.

Sedan &r det ocksa viktigt att understryka att romerna i Ruménien pa
maénga sétt dr offer — de yttersta offren for krisen i Europa. Manga romer
jag triffade i sondags beskrev att de hade jobb for tre fyra ar sedan. De
akte ndgra méanader per ar och plockade frukt i sddra Spanien eller hade
tillfdlliga byggjobb i Italien. Den typen av jobb férsvann i den ekonomiska
krisen. Det dr ingen slump att det d4r nu romerna kommer till Sverige. Det
dr en direkt konsekvens av den djupa ekonomiska krisen i sodra Europa.
Man maéste se att krisens kanske framsta offer i Europa i dag dr romerna.

Anf. 162 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Dessvirre tror jag att det ar sant. Det dr de som redan &r
fattiga och vildigt utsatta som drabbas hardast i en kris. Det som kommer
sedan i form av politiska kriser &r ett utslag av detta. Ménniskor ser att det
inte rdcker vad ett enskilt medlemsland gor eller vad EU gor. Man ar
missndjd med insatserna, for de ger inte jobb eller trygghet, ger inte allt
det som utlovats. Det &r verkligen en léxa for vara system.

Jag r lite forsiktigare med att sdga att det hér dr EU:s fel. Det EU har
gjort ar forst och framst att dldgga alla medlemslénder att upprétta natio-
nella strategier nér det géller romernas situation, antiziganism och annat
och dessutom se till att det finns avsevirda resurser avsatta.

De medlemsldnder som framst dr berdrda maste nu jobba med diskri-
mineringen och instdllningen till den romska befolkningen i sina lédnder
och systematiskt ta sig an det som pa sikt kan fordndra dess situation. Det
har att gora med utbildning. Hur ska man ndgonsin kunna fériandra situa-
tionen om ménniskor inte ens far grundldggande utbildning? Framfor allt
behover de hus och mdjligheter till hdlsovérd. Vi méste investera i barnen.

Det ir klart att vi inte vill acceptera en situation med en permanent
underklass som sitter och tigger pa vara gator hir ocksé. Det kan inte vara
acceptabelt. Vi maste fortsétta att trycka pa ursprungsldnderna for att se
till att de fullt ut tar sitt ansvar. Vi maste gora det i dialog, och vi méaste
fortsétta att jobba inom EU. Det vi kan forbittra dér ska vi absolut folja
upp. Men jag menar att ansvaret maste ligga dér det ar i dag — dven pa
medlemslandernas regeringar.

Anf. 163 SOTIRIS DELIS (M) replik:
Herr talman! Jag tackar statsrddet for att hon trots den latta
varforkylningen dnda vill vara aktiv har med oss.



Vi horde tidigare Hans Linde fran Vénsterpartiet ondgora sig 6ver hur
Grekland hanteras av de ondsinta riskkapitalisterna och EU och framhalla
hur Syrizas intrdde pa landets politiska scen kommer att vara avgorande
for Greklands framtid. Det har jag hort flera gdnger om.

Men det mest intressanta for mig ar vilken syn statsradet har pd EU:s
hantering av den grekiska finansiella problematiken.

Anf. 164 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Jag tycker att det dr oerhdrt viktigt att man fortsdtter
dialogen med Grekland och forsoker hitta en langsiktig 16sning.

Faktum &r att Hans Linde hade en viktig podng forut. Det handlar om
hur man gor med till exempel hélsosektorn. Det dr véldigt sant att man sar
en draksadd. Jag laste ndgon rapport dér man jamforde med Island. Island
sa dér: Vi kommer absolut inte att acceptera att man skér ned pa hélso- och
sjukvard. Nu ser vi sjukdomar komma tillbaka i Grekland som vi trodde
var utrotade och borta. Detta dr verkligen nagonting som skapar problem
for framtiden.

Det finns ingen annan vig &n att fortsétta att titta pd nodvéndiga
reformer av det finansiella, politiska och ekonomiska systemet i Grekland.
Det finns inget annat sdtt att hantera ldnen och att forsoka att fa en
aterbetalning. Men till slut kan det grekiska folket inte gora mer. Det gér
inte att tvinga fram blod ur en sten. Man maste hitta en rimlig vdg framat.
Det maste ske i kontakterna som man hittills har haft, i stdndiga
forhandlingar med den grekiska regeringen. Sedan maste de ibland inse att
de ibland kanske har lovat for mycket.

Anf. 165 SOTIRIS DELIS (M) replik:

Herr talman! De har lovat for mycket. Landet behdver nodvéindiga
strukturforédndringar och reformer. De har nekats det. Bollen gick dver till
langivarna och EU. De avkrivs att ta ansvar. Men i dessa sammanhang,
statsradet, finns det tvd som ska dansa och inte bara en. Att acceptera
Lindes och Vansterns bild av det elaka EU och den elaka kapitalismen som
Greklands stora problem vore inte bara en kraftfull 6verdrift utan en
uppmaélning av en falsk verklighet.

Jag ar darfor glad att statsradet pekar pé just nédvandiga reformer och
strukturfordndringar for landets framtid och dven en aktiv dialog med saval
unionen som landets radgivare. Samtidigt behdvs en atgdrdsplan som
verkligen visar att den politiska viljan finns hos den nuvarande regeringen
i Grekland for att klara den svéra situationen.

P& en punkt delar jag dock uppfattningen: Det &r ménniskorna som
lider. I sddana sammanhang &r det oftast l&nder med instabila finansiella
grunder, och da faller problemen vildigt tungt pa deras befolkning.

Anf. 166 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S) replik:

Herr talman! Det kédnns lite som att jag dr mellanhanden hir mellan
Hans Linde och Moderaterna. Jag har kanske ingenting emot det. Det finns
maénga argument som man kan kénna stor sympati for i det Hans Linde
sdger om hur det ibland utformas och de effekter som vissa atgiarder har
fatt.

Vi vet ocksa att det &r historiska forsyndelser. Det visar vad priset blir
nér man inte lever upp till atagandena som euromedlem eller EU-medlem.
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Man maste skota sina finanser, sin budget och sin ekonomi. Men & andra
sidan kan inte atgérderna, nér de kommer sent efterat nar katastrofen redan
ar ett faktum, utformas pa ett sddant sitt att de slar mot dem som har det
allra simst. Nér det till sist inte gér att fa fram mer eller tvinga folk till mer
far man en politisk reaktion och ett uppror mot allt som far den hér typen
av politiska konsekvenser eller hilsoeffekter, som man méste betala for
langre fram.

Det ar ibland verkligen att vdlja mellan pest och kolera. Men det finns
ingen annan vig framat &n den genom reformer, fortsatt samtal, stod och
hjélp. Det handlar forhoppningsvis ockséd om ekonomisk hjdlp som gor att
man kan bdrja skapa jobb igen och komma ur krisen pa ett sunt sétt.

Anf. 167 JULIA KRONLID (SD):

Herr talman! Jag vill borja med att séga att jag yrkar bifall till reserva-
tionerna 6 och 19, vilket &ven Johnny Skalin har gjort. Men vi stéller oss
givetvis bakom samtliga véra reservationer i betinkandet.

Herr talman! Sverigedemokraterna fOresprakar ett mellanstatligt
samarbete mellan Europas ldnder. Vi kan instimma i mervirdet i en
gemensam linje i vissa stora utrikespolitiska fragor sa ldnge det gors med
konsensus mellan medlemsstaterna och varje medlemsstat ocksé fortsatt
har frihet att fora sin egen utrikespolitik i enlighet med sina intressen.

Vi ser ddremot med oro pa en utveckling dér alltmer av utrikespolitiken
forflyttas fran medlemsstaterna till EU:s utrikestjanst. En gemensam
utrikestjanst med en gemensam representant i utrikesfragor menar vi ar ett
tydligt steg mot en federal europeisk stat. Det &r ndgonting som vi
motsdtter oss och nagonting som Sveriges viljare aldrig har fatt chansen
att rosta for eller emot.

Herr talman! Ytterligare ett steg mot att federalisera unionen &r att
utoka EU:s mojligheter att fora medlemsstaternas talan i FN. I och med
resolution 65/276 fran 2011 har EU:s institutioner, 1 stillet for
representanter fran EU:s ordforandeland, réitt att fora unionens talan i FN.
Resolutionen ger ocksa EU:s institutioner, d&ven da den understryker att
EU inte &r en medlemsstat, ldngtgdende ratt att agera som en sédan.
Lissabonfordraget forbinder ocksa EU:s medlemslénder att hdvda EU:s
linje inom FN.

Vi dr av uppfattningen att FN ar och dven i framtiden ska vara en natio-
nernas forening och att EU inte dr och heller inte ska bli en nation. I och
med det viktiga arbete som Sverige historiskt har bidragit med i FN — och
som jag hoppas att Sverige kommer att bidra med i FN, om vi far en plats
i sékerhetsradet — ar det viktigt att Sverige far ha en rost i FN och att FN
inte gar miste om en betydelsefull r&st genom att det bara 4r EU som ska
fora talan i FN.

Herr talman! Vad giller fragan om EU:s utvidgning med nya
potentiella medlemsldnder vill jag vara vildigt tydlig. Givetvis ska
medlemslidnderna fa gora sina egna val om vilken riktning de vill ga och
om de viljer att bli medlemmar. Men om en utvidgningsprocess langsiktigt
ska vara hallbar bade for nuvarande medlemsstater och for potentiella nya
lander maste EU bli mycket tydligare i sina krav och mer konsekvent vad
géller konditionalitet, alltsd att ldnder uppfyller sina ataganden innan
eftergifter gors fran EU:s sida.



Vi ser tydliga tecken pé att kommissionen har sett mellan fingrarna vad
giller uppfyllande av K&penhamnskriterierna i realiteten. Annars hade vi
exempelvis inte sett den situation som vi i dag har i Ruménien, som é&r ett
EU-land. Vi anser dessutom att mycket tydligare krav maste stéllas vad
géller landers hantering av korruption, organiserad brottslighet, hantering
av konflikter samt att de ska ha en stabil ekonomi.

Herr talman! Kriget i Ukraina har drabbat det ukrainska folket véldigt
svért. Vi vill framhélla vikten av omfattande humanitira insatser riktade
till de omradden som drabbats hardast av striderna. Vi stéller oss dven
positiva till att EU lyfter fram handelshinder mot Ukraina. For att verka
for en positiv utveckling i Ukraina vad géller reformer ar det viktigt att vi
verkligen foljer upp det stod som ges till Ukraina mycket noggrant.

Herr talman! Sverigedemokraternas principiella utgdngspunkt &r att
vérna alla staters suverénitet, sjdlvbestimmande och territoriella integritet.
Det betyder att vi dr véldigt kritiska till den &verstatliga inriktningen inom
EU. Enligt samma utgéngspunkt ar vi naturligtvis &nnu mer kritiska till
Rysslands stormaktsfasoner, som utgdr ett sdkerhetspolitiskt hot i vart
ndromrade och pé ett mycket allvarligt séitt har krankt Ukrainas integritet
och inneburit ett brott mot internationella lagar.

Herr talman! Vi stéller sig oss mycket positiva till EU:s starka reaktion
mot Rysslands agerande pé Krim och i 6stra Ukraina. Vi star bakom det
paket av sanktioner som EU infort mot Ryssland hittills. Partiet star ocksa
Oppet for att utvidga sanktionerna om det dr nddvandigt. Sanktionspaketet
ar ett av de exempel dér vi menar att ett gemensamt stéllningstagande fran
EU-lander kan medfora ndgot positivt sa ldnge det gérs med konsensus.

Herr talman! Den viktigaste mélséttningen for Mellandstern maste vara
en varaktig fred dir bada parter kan leva i sékerhet och vilstand nir vi ser
pa konflikten mellan Israel och Palestina. Vi ser det som omdjligt att
Hamas kan bli en del av en sadan langsiktig 16sning.

Inte sillan far vi hora att regeringen inom EU i sina standpunkter vill
framfora vikten av fredsforhandlingar och av att uppna en tvastatslosning.
Men dé undrar jag vad det dr som ska 16sas. Enligt regeringen &r det ju
redan tva stater. Palestina uppfyller alla krav, och det ar redan fardigt. Vi
har en tvastatslosning. Vad ér det som ska forhandlas om man redan anser
att allting i Palestina &r klart och korrekt trots att en terrororganisation &r
en del av regeringen?

Herr talman! EU har inte heller varit de mest trovérdiga i att hantera
konflikten. Hela frigan med att stimpla Hamas som terrorister har
hanterats ovarsamt och oseriost. Beslutet att terrorstimpla Hamas fattades
av ministerradet 2001. Det beslutet har nu, 14 ar senare, upphavts av EU-
domstolens forsta instans déarfor att det inte har fattas pa starka och val
utredda grunder. Som vil dr betraktar anda EU Hamas i sak som terrorister,
och jag forutsitter att man ocksa aterinfor dem pa EU:s terrorlista.

EU inklusive Sverige dr en av de mest generdsa givarna till den
palestinska myndigheten. Vi ser allvarligt pa att man &r det trots de
allvarliga brister som finns. Den palestinska ménniskorattsgruppen ICHR
har till exempel kritiserat den palestinska sdkerhetstjdnsten for att ha
torterat 126 personer mellan januari och oktober 2014. Human Rights
Watch riktar ocksa allvarlig kritik mot myndighetens shariadomstolar,
som systematiskt och grovt diskriminerar kvinnor. Hur stdmmer det
overens med regeringens vilja att fora en feministisk utrikespolitik att
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Sverige ger s mycket pengar och att vi stoder att EU ger stora pengar till
palestinska myndigheten?

Herr talman! I Vistsahara har vi till skillnad frén nér det géller Hamas
och den palestinska myndigheten en interimsregering som under lang tid
har tagit avstand frn vald och terrorism och som uppriktigt vill leva i fred
med Marocko. Sverigedemokraterna stoder ett erkéinnande av Vistsahara
som stat. Vagen till att bygga en fungerande stat i Véstsahara kridver en
folkomrostning och fredsforhandlingar med Marocko. Marocko visar dock
ingen vilja till samarbete i fragan. Landet skdter ocksa den humanitira
situationen i Vidstsahara daligt.

Vi anser darfor att riksdagens beslut den 5 december 2012 om att
Sverige ska erkdnna den sahariska arabiska republiken och att Sverige
dven ska verka for detta inom EU maste fa genomslag. Med tanke pa att
regeringspartierna rostade for forslaget men nu inte verkar vilja fullf6lja
sitt 16fte skulle jag vilja fraga vad det 4r som har fordndrats sedan forra
aret. Har det gatt sa ldngt att Socialdemokraternas loftessvikarpolitik nu
ocksa har néatt internationella dimensioner? Inte ens Vénsterpartiet eller
Miljopartiet kan i betinkandet bjuda pé att stodja ett yrkande om att
regeringen inom EU ska verka for ett erkdnnande.

Jag vet att Hans Linde har varit engagerad. Han har varit nere i
Vistsahara och firat erkdnnandet. Har ni beréttat for dem i1 Véstsahara att
ni i den omrdstning som kommer att ske om betéinkandet kommer att rosta
emot ett yrkande om att verka for ett erkdnnande inom EU? Har ni beréttat
det for era viljare? Sverigedemokraterna ser i alla fall med sorg pa det
faktum att regeringens och andra rddgrona partiers engagemang for
Vistsahara tydligen har svalnat.

Herr talman! Det finns manga saker att tala om. Jag vill bara avsluta
med att sdga nigot viktigt om den allvarliga flyktingsituation som rader i
virlden. Hér tycker jag att det absolut viktigaste &r att EU ger tydliga
signaler om att det &r via kvotflyktingar och de lagliga vigarna som vi i
forsta hand ska hjilpa ménniskor. Dar behdver vi uppmana fler EU-lander
att ta sitt ansvar. Det &r positivt att EU nu har beslutat om att fordela 20 000
flyktingar, men det ar fortfarande bara en droppe i havet. For att vi ska
kunna hjélpa sa manga flyktingar som mdjligt maste vi ge ett mycket mer
generost stod i flyktingarnas och krisernas ndromrade, dir de allra flesta
och de mest utsatta flyktingarna befinner sig.

(Applader)

Anf. 168 JOHAN NISSINEN (SD):

Herr talman! Europeiska unionen dr inte enbart en stindigt vixande
Overstatlig byrakratisk koloss. Det &r ocksé en handelsunion som sluter de
handelsavtal Sverige har att forhalla sig till. Det dr ddrmed hogst relevant
att lyfta handelspolitiken nér vi diskuterar EU, sérskilt eftersom Sverige ar
ett litet, exportberoende och handelsvinligt land.

Sverigedemokraterna har en positiv syn pa handel med varor och
tjidnster. Handeln minskar protektionism, formedlar kontakter och
kompetens mellan ldnder och vérldsdelar och &r en stor bidragande faktor
till minskad fattigdom och okat vélstand. Sverigedemokraterna &r darfor i
grunden ett frihandelsvénligt parti.

Vi ér generellt positiva till ett handelsavtal mellan EU och USA, det s&
kallade TTIP. Vi tror att det kommer att stidrka den svenska industrin.



Avtalet innehéller dock méanga faktorer, och komplexiteten ar pataglig nar
det géller det tekniska och de icke-tariffara regelhindren jamfort med
borttagande av ekonomiska tullar.

Gillande utfallet i de olika sektorerna vill vi poédngtera att redan
framtagna prognoser ér just generella uppskattningar. Rapporter som visar
vilka sektorer och regioner som gynnas #r dirfor mycket osiikra. Aven om
vér generella uppfattning av avtalet ar positiv vill vi dock flagga for vissa
klausuler i avtalet.

Sverigedemokraterna anser att tvistelosningsklausulen ISDS ska tas i
storsta beaktande. En tvistelosningsklausul av ren Naftamodell dr nagot
som Sverigedemokraterna inte kan stélla sig bakom. Vi vill vidare se att
det blir en lista dir de delar som ska bli foremal for avtalet tas upp i stéllet
for som i dag — en lista med de delar som inte ska tas upp i handelsavtalet.

Herr talman! Sammanfattningsvis vélkomnar vi ett frihandelsavtal
med USA men anser att ett sddant avtal inte fir utmynna i en situation dér
foretag kan stimma stater eller dir den svenska modellen skadas. Det far
inte heller utmynna i en situation dir avtalet i ovrigt leder till en
underminering av den svenska autonomiteten.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 3 juni.)

§ 12 Bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Redogorelse
2014/15:RRS5 Riksrevisorernas érliga rapport 2015

§ 13 Anmilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 27 maj

2014/15:643 Osikerhet kring ansokningar om jordbruksstod
av Daniel Bdckstrém (C)

till statsrddet Sven-Erik Bucht (S)

2014/15:644 Teckensprikstolkning via bildtelefon

av Lars-Axel Nordell (KD)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2014/15:645 SVT:s oberoende stéllning

av Bengt Eliasson (FP)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
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2014/15:646 Minskad oppenhet och transparens

av Anette Akesson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:647 Langsiktig finansiering av entreprendrskap i skolan
av Erik Bengtzboe (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:648 Likvirdig tillgang till entreprenorskap i skolan

av Erik Bengtzboe (M)

till statsradet Aida Hadzialic (S)

2014/15:649 Svenskt bistand till den assyriska folkgruppen i Irak
av Robert Hannah (FP)

till statsradet Isabella Lovin (MP)

2014/15:650 Strategi for Arktis

av Kerstin Lundgren (C)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:651 Samarbete med Finland och Natomedlemskap som
option

av Hans Wallmark (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2014/15:652 Lika villkor

av Maria Stockhaus (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:653 Alla elevers riitt till en trygg skolmiljo

av Maria Stockhaus (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:654 Mottagande i sirskolan

av Maria Stockhaus (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:655 Riksrevisionens Kkritik mot specialdestinerade stats-
bidrag

av Maria Stockhaus (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2014/15:656 Maéjlighet till fjirrundervisning

av Maria Stockhaus (M)

till statsradet Aida Hadzialic (S)

§ 14 Anmilan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 27 maj

2014/15:579 Arbetsloshetsmalet och unga i statistiken

av Jenny Petersson (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2014/15:580 Fikru Marus uppskjutna rittsforhandlingar
av Désirée Pethrus (KD)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)



2014/15:581 Regler for inlandssjofart

av Sten Bergheden (M)

till statsrddet Anna Johansson (S)

2014/15:582 Inlandssjofart

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:583 Regeringens arbetsloshetsmal
av Erik Ullenhag (FP)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2014/15:584 Siljsamtal till mobiltelefonnummer
av Mikael Eskilandersson (SD)

till statsradet Per Bolund (MP)

§ 15 Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 27 maj

2014/15:530 Kinas repatriering av nordkoreanska flyktingar
av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:533 Avtal med Tyskland om pant pa burkar och PET-flaskor
av Thomas Finnborg (M)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)

2014/15:539 Andrad ersittning vid SJ:s forseningar

av Emma Wallrup (V)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:536 Omsesidig provning av vixtskyddsmedel

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till klimat- och miljominister Asa Romson (MP)

2014/15:538 Kemikalieinspektionens handliggningstider

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till klimat- och miljominister Asa Romson (MP)

2014/15:555 Kemikalieinspektionens linga handliggningstider
av Betty Malmberg (M)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)

2014/15:537 Skatt pa ny teknik

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:541 Industrikanslern

av Elisabeth Svantesson (M)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2014/15:545 Polisens uttalande om organiserat tiggeri

av Roger Haddad (FP)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2014/15:543 EU:s insats for att motverka rysk paverkan och
propaganda i medierna

av Sofia Arkelsten (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
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2014/15:544 Kampanjen om en oberoende rost
av Sofia Arkelsten (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2014/15:546 Fria innovatorers situation

av Sten Bergheden (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2014/15:542 Sékrare viagar for mc-akare

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:548 Penningtvitt

av Hans Hoff (S)

till statsradet Per Bolund (MP)

2014/15:560 Inspektion av Estonia

av Tuve Skdanberg (KD)

till statsrddet Anders Ygeman (S)

§ 16 Kammaren atskildes kl. 19.27.

Foérhandlingarna leddes
av andre vice talmannen frén sammantrddets borjan till ajourneringen
kl. 13.56,
av talmannen dérefter till och med § 8 anf. 103,
av andre vice talmannen dérefter till och med § 11 anf. 141 (delvis) och
av talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

MADELEINE GABRIELSON HOLST

/Eva-Lena Ekman
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Anf. 157 KERSTIN LUNDGREN (C) replik ...................

Anf. 158 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)

Anf. 159 HANS LINDE (V) repliK ......ccoeevvvveviinieieenenen.

Anf. 160 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (8S)

Anf. 161 HANS LINDE (V) 1r€pliK ..cvvvoeeerrrrecrerereee
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Anf. 162 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)
TEPLIK .ot 110
Anf. 163 SOTIRIS DELIS (M) repliK......cccoeevruevrreninieieieees 111
Anf. 164 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)
TEPLIK e e e 111
Anf. 165 SOTIRIS DELIS (M) replik.....c.ccccoeereeneencinenne 111
Anf. 166 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)
TEPLIK ettt 111
Anf. 167 JULIA KRONLID (SD) ..cceeoiiiiieiniiinieene e 112
Anf. 168 JOHAN NISSINEN (SD)...ccoeovririnirinininereneene 114
(Beslut skulle fattas den 3 juni.)......ccccceeeeevieecieniiecienieieseeie e 115
§ 12 Bordliggning
115
§ 13 Anmilan om interpellationer
115
§ 14 Anmilan om fragor for skriftliga svar
116
§ 15 Anmilan om skriftliga svar pa fragor
117
§ 16 Kammaren atskildes kl. 19.27.
118

Tryck: Elanders, Villingby 2015



