Motion till riksdagen

1987/88:T47

av Sigge Godin och Hans Lindblad (fp)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Statens jdrnvigar har visat ett en snabbtagsforbindelse mellan Sundsvall och Stock-
holm ir foretagsekonomiskt 16nsam. Enligt SJ:s planer och de forslag som finns i
trafikpropositionen skall utbyggnaden forst ske efter det att linjerna Stockholm—
Goteborg. Stockholm—Malmé och Malmé—Gaoteborg byggts ut. Planerna for ost-
kustbanan dr darfor inte tinkta att realiseras forrin i slutet av 1990-talet. Regional-
politiska och sysselsittningsmaissiga skil talaremellertid starkt for en idigareligg-
ning av projektet.

Forstirker niringslivet och kommunernas satsningar

Arbetsmarknaderna i Givleborgs och Visternorrlands lin har varit mycket besvir-
liga den senaste 10-arsperioden. Visternorrlands och Givleborgs lin ir de lin som
forlorat mest innevanare under 1980-talet.

De regionalpolitiska satsningarna har dock varit blygsamma. Snabbtaget Sunds-
vall—Stockholm forstirker de satsningar som niiringslivet och kommunerna gor
for att utveckla sédra Norrland. Stora anstringningar gors av kommunerna och
linsmyndigheterna for att vinda den negativa sysselsittnings- och befolkningsut-
vecklingen. I Givle har Gefle Teknik Center kommit til] pa senare 4r. Aveni Soder-
hamn. Hudiksvall och Sundsvall satsar man aktivt p4 au differentiera och utveckla
det lokala niringslivet. I Sundsvall arbetar man tillsammans med niringslivet pé ett
industrihogskoleprojekt vilket kan fa stor betydelse dven for kommunerna i Givle-
borg.

Stora insatser gors for att forbittra gymnasieskolan och hdgskolan. Inom bas-
industrin i linen gors mycket stora investeringar for att méta 90-talet med storre
konkurrenskraft. Investeringarna beriknas under 80-talet uppgé till drygt 10
miljarder, vilket visar au niringslivet har en tilltro till sin industri och till sédra
Norrland dven i framtiden.

Utvidgar de lokala arbetsmarknaderna

Flera taktorer i dagens samhille verkar dimpande pa rorligheten pa arbetsmarkna-
den. Enokad dynamik dr bdde samhillsekonomiskt och socialt motiverad. Enskilda
kommuners arbetsmarknader ir ofta for sma och mer eller mindre skevt samman-
satta. Manga ménniskor dr dirfor. till foljd av dalig tratikstandard. arbetslésa eller
har fel arbetsuppgifter. samtidigt som de kanske behovs i grannkommunerna.
Langa avstdnd och bristande kollektivresestandard gor att samverkan mellan beror-



da Norrlandskommuners arbetsmarknader ir bristfallig. trots stort behov. Pend-
lingsstrommarna mellan kommunerna ir betydligt glesare i Visternorrlands och
Givleborgs lin dn jamfort med Uppsala lin. Inom Uppsala ldn har man en betydan-
de arbetsmarknadssamverkan mellan kommunerna. Detta borde bero pa relativi
korta avstdnd och pd goda kommunikationer. Skillnaden i arbetsmarknadssam-
verkan inom Uppsala/Stockholmsregionen jamfort med Norrlandskusten dr uppen-
bar. Den indikerar an det finns en stor utvecklingspotential lings Norrlandskusten
om kommunikationerna kan forbittras. Att vidga de lokala arbetsmarknaderna har
en mycket stor samhiillsekonomisk betydelse och dr dirfor angeliget. Eu for-
ddlingsvirde pd mellan en halv och en miljard kronor &rligen gar forlorad inom det
direkta upptagningsomradet for tdgen Sundsvall—Stockholm. genom att arbets-
kraften nyttjas mindre etfektivt dn i Stockholmsregionen. Speciellt kvinnornas
situation pa arbetsmarknaden skulle forbittras med goda tagférbindelser. Betydan-
de samhdllsvinster finns inom rickhall dven om man inte uppnar Stockholms-
regionens sysselsditningsgrader.

Snabbtiget Sundsvall—Stockholm utvidgar de lokala arbetsmarknaderna. Res-
tiden mellan Sundsvall. Hudiksvall. Séderhamn och Givle dr i dag sa pass lang att
pendlingen mellan dessa orter dr relativt obetydlig. Det innebir att befolkningen i
respektive kommun har att lita enbart till den lokala arbetsmarknaden, med de nack-
delar detta innebir. bl. a. 1 samband med rekrytering av nyckelpersoner till indu-
strin och den offentliga forvaltningen.

En utbyggnad av snabbtagen medfor t. ex. att Hudiksvallsborna pa 49 minuter
nar Sundsvall och pd 39 minuter ndr Soderhamn. Didrmed 6kar tillgdngen pa arbets-
platser fran ca 18 000 till 70 000. Motsvarande vidgning erhatler Séderhamnsborna
genom att man ocksd kan nd Hudiksvalls och Givles arbetsmarknader.

Med en restid pa en tim. och 20 minuter fran Givle till Stockholm blir daglig
pendling mojlig mellan dessa orter. Tidsavstandet till Uppsala blir 44 minuter frdn
Giivle. med allt vad det betyder tor savil arbets- som studiependling.

Med forbittrade kommunikationer kan ocksa foretagen samverka bittre. De far
ocksd betydligt vidgade ndrmarknader. Detta gynnar etableringen av sdvil nya
foretag som nya produkter samt fornyelse och expansion.

Avlinkar Storstockholms Gverhettning

Stockholmsregionen ir i dag éverhettad med betydande svarigheter med bostads- |

forsérining och trafik samt en dyr och instabil arbetskraft. Snabbtaget Sundsvall—
Stockholm gor sodra Norrlandskusten till ett atternativ till Stockholmsregionen.
Lings sédra Norrlandskusten tinns kvaliticerad arbetskraft, industrilokaler och
bostdder som viil kantillgodose behovet hos expanderande foretag. Snabbare kom-
munikationer skulle visentligt underldua en matchning av resurserna i landet till
fordel for samhillsekonomin.

Med snabbtag forindras tidsavstdndet till Stockholm dramatiskt for samhillena
utefter sdédra norrlandskusten. Givle “'torliyttas’ 30 % nidrmare Stockholm,
medan Soderhamn. Hudiksvall och Sundsvall far en reducering av fardtideni med ca
en fjirdedel. En fortsatt forbittring av banan for auw uppnd en hastighet pad 200
km/tim dven norr om Giivle kan i en andra etapp forbiitira regionens nirhet till
Stockholm ytterligare. De kortare restiderna mellan orterna lings Ostkusbanan
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medfor ocksa att regionen som helhet kan bli ett intressant alternativ till storstads-
regionerna. Genom snabbtagsutbyggnaden kan ytterligare utflyttningar av statliga
verk till regionen underlittas. Aven inlandet kommer genom snabbtagen narmare
Stockholmsregionen, vilket gor att ocksa det kan nyttiggora sig effekterna av de
reducerade restiderna.

Orter norr om Sundsvall, Umea, Ornskoldsvik, Kramfors och Hirndsand kan
ocksa nyttiggora sig av de reducerade restiderna genom det s. k. E4-taget, snabb-
bussforbindelsen Luledi—Sundsvall.

Hogre utbildning blir mer tillginglig

Valet av hogre utbildning pd annan ort behover vid goda kommunikationer inte
innebira en definitiv flyttning frdn hemorten. Kontakterna kan vidmakthallas.
Hembygden erbjuder dessutom, med battre kommunikationer, en betydligt mera
differentierad arbetsmarknad, vilket gor det littare for nyutbildade par att vid ater-
flyttning fa arbete for bada.

Snabbtaget Sundsvall—Stockholm gor den hdgre utbildningen mer tillgianglig.
De ''egna'’ hogskolorna 1 Sundsvall/Harndsand och Gavle/Sandviken har 15 %
respektive 8 % av Norrlands utbud av hogskoleutbildning. Dessa utbud har olika
inriktningar och det ar darfor visentligt att de kan nds fran alla orterna i regionen.
Man skulle kunna stdrka varandras utbildningsprofiler, minska dubbelutbudet och
nyttja resurserna effektivare och diarmed ge mainniskorna i regionen ett mer
differentierat utbildningsutbud. Vidare finns Uppsala inom ndravstand. vilket
speciellt for Gavle ar av intresse. Vid battre kommunikationer kan fler studerande
valja att dagligen pendla till/fran Uppsala, eftersom restidenendast blir 44 minuter.
Detta kan fa stor betydelse for Gavlebornas mojligheter att ytterligare tillgodogora
sig hogre utbildning. Utbildningsfragan far ocksa en allt storre betydelse for
naringslivet. Anstallda behdver kontinuerligt nd hogskoleomradena for nodvandig
fort- och vidareutbildning.

Tillvixten av vuxenstuderande vid hogskolorna underladttas ytterligare genom
snabbtdgen. Vuxenstuderande kan inte i samma utstrickning som ungdomarna
flytta till studieorten utan dr beroende av goda kommunikationer.

Miljo- och trafiksdkerhetsvinster

1 dag dominerar personbilstrafiken forflyttningarna langs sodra Norrlandskusten
med negativa konsekvenser for miljon och trafiksakerheten som foljd. Snabbtagen
Sundsvall—Stockholm forbattrar sadval miljon som trafiksdkerheten genom att
betydande resfloden kan flyttas 6ver fran savil personbilstrafiken som flyget till
taget. Enligt samhallsekonomiska kalkyler betyder effekten av minskad biltrafik
ungefar lika mycket som reseintikter och restidsvinster tillsammans.
Utredningar fran bl. a. Transportradet och SJ visar att snabbtdg Sundsvall—
Stockholm ar en l6nsam trafikinvestering, savil foretags- som samhallsekono-
miskt. Investeringskostnaden for snabbtdgen Sundsvall—Stockholm ar forhallan-
devis blygsam, 160 miljoner kronor fér banupprustning och ca 200 miljoner kronor
for de fem tagsatten som skall betjdna bandelen. En tidigareldggning av utbyggna-
den Sundsvall—Stockholm innebér inte ndgra visentliga nackdelar for andra
snabbtagslinjer eftersom endast en tiondel av tagsitten atgar for Ostkustbanan.
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Regionalpolitik handlar om att finna Ionsamma och varaktiga atgirder for att
stirka och vidareutveckla en regions attraktionskratt. Uibyggnaden av snabbiags-
forbindelsen efter Ostkustbanan ir utan tvivel ett av de mest konkreta och realiser-
bara projekt som kommit fram under senare ar. En tidigareliggning dr en regional-
politisk satsning for att stirka konkurrenskraft och vidga de lokala arbetsmarkna-
derna i landets mest utsatta lin under 1990-talet. Detta bor ske inom ramen for de
investeringsmedel som star till forfogande.

Hemstillan

Med hiinvisning till ovanstaende hemstills
au riksdagen beslutar att tidigareligga investeringen av snabblag pa
striackan Sundsvall—Stockholm.

Stockholm den | februari 1988

Sigge Godin (fp) Hans Lindblad (fp)

Norstedts Tryckers, Stockholm 1988
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