Motion till riksdagen
1987/88: T82

av Hans Dau (m)

om trafikpolitiken infoér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Den trafikpolitiska propositionen 4r ett tjockt aktstycke med manga olika
bade synpunkter och forslag. Som representant for ett av de nordligaste ldnen
tar man med stort intresse del av vad propositionen kan innebdra for oss i
Norrland d4r kommunikationerna betyder sa speciellt mycket pa grund av de
langa avstanden.

Tyv4rr tvingas man snabbt konstatera att de flesta av férvintningarna gru-
sas. Kvar star endast intrycket av att vi 4n en gang far b4ra en tyngre bdrda 4n
andralandsindar. Bensinskattehdjningar anvindes tidigare till att betala h¢)-
ningar av forsvarsanslagen nu till att satsas pa jarnvigsinvesteringar men da
enbart séder om Sundsvall.

Jarnvigar

Som det konstateras i propositionen 4r en vil fungerande jirnvigstrafik av
stor betydelse for den regionalekonomiska utvecklingen. Tyvéirr har detta
konstaterande enbart lett till skrivningar om Svealandsbanan, M4#larbanan,
Arlandabanan och snabbtag men dock endast till Sundsvall.

For utvecklingen i norra Sverige 4r ett vl fungerande godstransportsystem
pa jarnvig av livsviktig betydelse. Norra stambanan, som 4r den avgdrande
pulsiddern for sidana transporter norr om Angermanilven, fyller nu den
funktionen men utnyttjas p4 gransen till sin kapacitet. Aven med de kapaci-
tetshdjande investeringar som pagar, kommer stambanan att vara hart ut-
nyttjad. FOr att klara den forvintade 6kningen av godsmdngderna och de yt-
terligare Overforingar av gods fran landsvig till jdrnvig, som blir nddvindiga
av miljdskil, maste ytterligare stora investeringar géras norr om Bricke. Dub-
belspar Bricke—Vannis 4r formodligen enda l¢sningen for att uppna Onsk-
vard kapacitet om norra stambanan skall vara enda alternativet.

De investeringar, som d4 erfordras, 4r av en saddan storleksordning att 4ven
andra alternativ maste komma med i diskussionen. [ propositionens projekt-
lista nimns ostkustbanan (nybyggnad Sundsvall—Lueld) med en berdknad
kostnad av 9,5 miljarder kronor utan att nagot forslag sedan laggs och fragan
om den nagonsin kommer att byggas, besvaras ej.

En helt felaktig tanke, som ofta fors fram vid diskussionerna om en kust-
bana 4r att den skulle innebdra slutet for stambanan. Jag anser att en kust-



bana behdvs som komplement till stambanan for att vi skall nd malet att
minska de langviga lastbilstransporterna, klara de dkande godsm#ngderna
och for att inte persontrafiken skall forsvinna pa grund av att den trangs ut av
allt gods.

En annan mycket stor vinst med en forlingning av ostkustbanan 4r att
stora industriorter, som t. ex. Husum, Rundvik, Nordmaling, H6rnefors, Ro-
bertsfors, Bured och Byske skulle fa tillgang till jarnvidg vilket de nu helt sak-
nar. Det skulle dessutom skapas mdjlighet att pa sikt forldnga snabbtagstrafi-
ken dven norr om Sundsvall och d& skulle 4ven chansen for snabba férbindel-
ser till inlandet Oka.

En kustbana skulle ocksd medféra 8kade mdjligheter till en omstrukture-
ring och rationalisering av hamnarna i norra Bottenhavet och Bottenviken.
Skall en rimlig 16nsamhet och en fungerande isbrytarservice kunna uppnés for
vara hamnar 4r en minskning av antalet platser, som fartygen anléper ndd-
vandig, speciellt vintertid. Ostkustbanan skulle pa ett effektivt sdtt samman-
binda och korta avstdnden mellam hamnarna.

Byggandet av en forsta etapp av ostkustbanan mellan Sundsvall och Umes4,
som ett komplement till norra stambanan och som ett alternativ till de stora
investeringar, som erfordras for att bygga dubbelspar mellan Bricke och Vin-
nis, bor skyndsamt utredas.

Inlandsbanan och tvirbanorna mellan inlandsbanan och kusten har en stor
betydelse, speciellt pa grund av de transporter av skogsrdvara som lagts pa
dem efter det att flottningen upphort. Inlandsbanan har dessutom pé senare
4r fatt en 0kad betydelse for turismen. Aven ur f6rsvarssynpunkt 4r inlands-
banan betydelsefull. Dessa saker sammantagna gdr att standarden pa inlands-
banan och tvirbanorna maste bibehallas och pa vissa avsnitt forbittras.

Flyg

Den expansiva utveckling, som skett inom den inrikes flygtrafiken, har sj4lv-
fallet varit speciellt betydelsefull for den norra hilften av vart land pa grund
av de stora avstanden och bristen pa attraktiva alternativ.

Det monopol, som innehas av SAS och Linjeflyg, har dock gjort att pris-
politiken missgynnat vissa omraden, d4 i forsta hand ¢ver Norrland. De up-
penbara prisdifferenser, som finns norr om Sundsvall, kan inte vara kostnads-
maissigt motiverade. Den stora prish6jning, som flygresenarer till Ornskolds-
vik, Ume4, Skellefted och Luled drabbas av 4r helt klart att h4inf¢ra till en mo-
nopolistisk taxesattning.

Det 4r pa tiden att avskaffa monopolet och upphéva den prioriterade stéll-
ning, som kommunikationsministern i propositionen siger att SAS och Linje-
flyg skall ha.

Storre konkurrens och friare villkor for fler flygbolag skulle ge effektivare
och billigare inrikesflyg i hela landet.

Okad frihet pa flygomradet skulle ocksa ge mojlighet till direktflyg mellan
fler orter bade inom landet och mot grannldnderna.
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Sjofart

For ett exportberoende land, som Sverige, med dess speciella l4ge 4r och kom-
mer sjofarten att ha mycket stor betydelse. For det norrldndska né4ringslivet
med dess dominans av tung basindustri 4r det 4n mer patagligt hur viktiga sj6-
transporterna 4r.

Den aretrunttrafik, som numera upprétthdlls efter Norrlandskusten, inne-
bdr att behovet av en vil fungerande isbrytarservice framstar som nodvandig.
Inte minst den féregdnde svara isvintern visar pa detta. Det 4r darfor viktigt
att riksdagen patalar behovet av en fortsatt modernisering av den svenska is-
brytarflottan utdver vad som redan beslutats.

Aven for den allt stdrre och betydelsefullare firjetrafiken ¢ver Kvarken och
Alands hav 4r tillgngen till isbrytarservice viktig.

Hemstéllan

Med hanvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k4nna vad i mo-
tionenanférts om en skyndsam utredning om byggandet av en etapp av
ostkustbanan mellan Sundsvall och Ume3,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om standarden pd inlandsbanan och tvdrbanorna mel-
lan inlandsbanan och kusten,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om ¢kad konkurrens och friare villkor inom inrikesfly-
get for att fa till stadnd billigare och effektivare flygtrafik,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfdrts om 6kad mojlighet till direktflyg mellan fler orter inom
landet och vara grannl4nder,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om betydelsen av fortsatt modernisering av den svenska
isbrytarflottan,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av isbrytarservice till farjetrafiken.

Stockholm den 1 februari 1988

Hans Dau (m)
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