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Transportpolitik som bygger ett starkt och
rattvist samhalle

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av langsiktighet
1 infrastrukturpolitiken och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vdl fungerande
och starkt transportsystem &r en forutsittning for jobb, tillvixt och gron omstéllning
och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den nationella planen
for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas, inklusive byggandet av
nya stambanor, och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de olika trafikslagen
maste komplettera varandra, hdnga ihop och forstirka varandra, eftersom det ar sa
vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem, och dér knutpunkter, noder och
intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebdr att vixthusgasutsldppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, bor ligga fast, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i

transportsektorns omstéllning till fossilfrihet kraftigt méste okas for att det ska vara
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mdjligt att nd savél klimatmélet for transportsektorn som mélet om nettonollutsléapp
av vixthusgaser till atmosfaren 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av tydliga
incitament fOr att driva pd omstéllningen till el och andra grona drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de transportpolitiska
malen ar viktiga for genomforandet av Agenda 2030 och for att na de globala mélen
for héllbar utveckling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv och transportkdparen
ska betala for alla kostnader som transporten orsakar, inklusive externa kostnader,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de internationella
resornas och transporternas dkade betydelse gor att den gransoverskridande
planeringen behdver utvecklas bdde relativt EU och med vara nordiska grannar, och
dar mojligheterna med att bygga ihop lander med hjilp av infrastruktur utnyttjas,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att sékerstilla den gransoverskridande jarnvégstrafikens fulla
potential, och da sdrskilt den Ost-vistliga riktningen i ljuset av det fordndrade
geopolitiska laget, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en vélfungerande,
trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och vil utbyggd kollektivtrafik dr en
grundforutsittning for att klara bade arbetspendling och resor bade 1 rusningstrafik
och pa obekvidma arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om det omedelbara behovet
att rusta den svenska jarnviagen och beta av den stora underhallsskulden inom
jarnvéagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen maste
aterkomma till riksdagen med en plan for nér jirnvdgens underhallsskuld ska vara
atgdrdad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett védlutbyggt och

vélunderhallet vignét och tillkdnnager detta for regeringen.



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kollektivtrafiken
maste goras mer tillgidnglig for personer med funktionsvariationer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en snabb,
smart och samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering for att transportsektorn ska
stdlla om till i princip nollutslédpp av vaxthusgaser till 2045 och darmed bidra till att
Sverige ska na klimatmaélen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utbyggnaden av
laddinfrastruktur méste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheterna
att samordna information om elbilsladdare ldngs végarna for att underlétta for
anviandarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
samordningen 1 den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om den nationella
betydelsen av goda forbindelser till och fran Gotland, inbegripet rimliga
transportkostnader, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6kad och sdker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopdverkan och trangsel i titorter samt
bidra till en battre folkhilsa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram ett nationellt
mal for 6kad cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att forbjuda utslépp av
skrubbervatten och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pa
jarnvéags- och viagunderhéll kan bidra till att stdrka konjunkturen, 6ka
sysselsdttningen och bidra till att Sverige haller samman, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka anslaget till véig-
och jarnvigsunderhall med 500 miljoner kronor for att mojliggdra mer av

forebyggande underhall och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur staten i
okad utstrackning bor bedriva jarnvigsunderhdll i egen regi, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs i motionen om att jarnvdgen har en
nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kostnadskontrollen
vid infrastrukturinvesteringar kraftigt méste skérpas, och att det pagdende arbetet
med 6kad kostnadskontroll behover f6ljas upp med forslag pa dtgirder som sedan
noga f6ljs upp om det ger avsedd effekt, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor mdste dterupptas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stéirka statens
formaga att upphandla savél tag- som flygforbindelser for att virna
nattagsforbindelser mellan norra och sddra Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mdjligheten till CSN-
lan for att ta B-korkort &r ett viktigt verktyg for bade kompetensforsorjningen i
transportsektorn och den enskildes mojlighet och vig till arbete och tillkdinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra CSN-1an {or
korkort for tung trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att likstdlla mopedbilar 1 klass 1 och A-traktorer avseende hastighet, och att denna
ska vara 45 km/tim for bada, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
att infora en utbildning for korkort géllande fyrhjuliga A-traktorer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast se over
forutséttningarna for hur manipulation av hastigheten hos A-traktorer skulle kunna
stoppas helt for att minska risken for olyckor och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att langre lastbilar
innebdr en vinst for klimatet samt kan stdrka svensk industri, och detta tillkdnnager

riksdagen for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av fortsatta
satsningar pa vigunderhall, inte minst pa landsbygden och i det finmaskiga viagnatet
1 glesbygden, och att arbetet med att 6ka bérigheten i det svenska véignitet maste
fortsétta for att sdkerstélla vignatets robusthet och kapacitet, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om de enskilda vidgarnas
stora betydelse, varfor samordningen och det 6vergripande ansvaret for enskilda
véigar behdver ses dver och en nationell strategi for de enskilda vigarna tas fram
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att vintervaghallningen
behover forbéttras och Trafikverkets roll och ansvar fortydligas och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
trafiksdkerhetsomradets “nollvision” om antal doda i trafiken utdkas med ett
ambitidst mal om att minska antalet doda av trafiken, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora det obligatoriskt
att ha varselvist i varje bil som ett sitt att 6ka trafiksidkerheten och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om ett 6kat sdkerhetsarbete
for att forhindra olyckor vid trafikarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska l6ner och
villkor inom yrkestrafiken ska gélla, sa att sjysta villkor och réttvis konkurrens ska
kunna rdda inom yrkestrafiken, samt att tillsyn och vigkontroller av yrkestrafik for
okad trafiksdkerhet och mer réttvis konkurrens bor fortsitta, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
genomfora mobilitetspaketet sa att arbetsmarknadens parter — utifran de nya
utstationeringsreglerna — ska kunna ingd kollektivavtal med utlindska
transportforetag och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mdjligheterna
att infora ett nationellt batregister for att 6ka brottsuppklaringen och stidvja den

illegala exporten av fritidsbatar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pd sikt inrétta en
yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi,
godstransporter och bussbranschen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att som nationellt mal
for kollektivtrafiken sdtta upp att fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva
till &r 2030 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genomfora en
oversyn av hela taxibranschen for att komma till rdtta med de strukturella problem
som omgdrdar den, inklusive att utreda vilka ytterligare regel- och kontrollatgérder
som behover genomforas for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur en
aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna ga till och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det systematiska och
forebyggande arbetet for 6kad trafiksékerhet, sasom forbéttringar av fordon,
infrastruktur och 6vervakning, maste fortsitta att utvecklas i syfte att farre ska
omkomma eller skadas i trafiken, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdokade befogenheter
for polisen for att ldttare kunna upptécka drograttfyllor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets arbete
med en handlingsplan for 6kad sidkerhet vid vigarbeten méste foras 1 mal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att stirka
forutséttningarna for cirkuldr ekonomi, inklusive en utvecklad delningsekonomi
inom trafikomradet, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att underlétta
framvixten av bildelningstjinster och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att d&ndra
parkeringslagstiftningen, bland annat for att underlatta for kommunerna att
differentiera parkeringstaxorna i miljéstyrande riktning, inklusive frimja

bildelningstjénster, och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta de
kapacitetsutmaningar som jarnvagsnétet stills infor nar Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig 2029, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av forstirkt
nationell samordning av luftfartens infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att frimja
elflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora Sverige till
foregangsland for utveckling och anviandande av fossilfritt flyg och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en nationell
strategi for fornybara drivmedel for luftfarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forskningen och
utvecklingen rérande fornybart flygbriansle maste skyndas pa i syfte att fa ner
fossilbransleanvidndningen i flygverksamheten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for hog
flygsdkerhet med effektiva malbaserade regelverk som omfattar dronartrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet att forbattra
forutséttningarna for samhéllsnyttig dronartrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillse att vi har
tillrackligt med beredskapsflygplatser och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka Arlandas
utveckling, bland annat genom att overfora flygtrafiken frdn Bromma, samt att se
over hur Arlanda skulle kunna fa battre och mer prisvirda kommunikationer med
Stockholm och andra inmatningsorter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kraftfullt arbeta mot
utflaggningen av fartygsflottan och dess negativa konsekvenser som utgor ett hot
mot var nationella forsorjningsformaga, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs i motionen om att stiarka den svenska

sjofartens konkurrenskraft och klimatarbete och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vi bor se till att vi har
en god infrastruktur till och fran véra hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet att utarbeta en
offensiv hamnstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
for hamnarna att utvecklas som energihubbar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidta atgirder for att
stirka och utveckla sjofarten pd de inre vattenvdgarna, dvs pa kanaler, insjoar och
dlvar och for kusttrafik, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutséttningarna for att minska lots- och farledsavgifter i syfte att ge likvirdiga
villkor till transportslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
forutséttningarna for skédrgardstrafikens konvertering till el eller andra klimatvénliga
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av vilplanerade
och sikra cykelvégar, framfor allt for barnens skull, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett ambitidst
nationellt mal for cykling ska antas i1 beaktande av de utredningar som gjorts pa
omrédet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
gemensam standard for elcyklar inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av utokad
forskning kring brandorsakerna bland cykelbatterier och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over behovet av att
inrétta ett cykelregister for att motverka cykelstolder och annan organiserad
kriminalitet riktad mot cykeldgare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en ny modell
for inblandning av biodrivmedel enligt ’Sverigebrinslet” och tillkdnnager detta for

regeringen.



81. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor verka for
att EU fortsétter att skattemissigt gynna biodrivmedel framfor fossila drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

82. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om gron vitgas och
elektrobrénslen och tillkdnnager detta for regeringen.

83. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt infora ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

84. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om gratis kollektivtrafik for
unga under sommaren och tillkdnnager detta for regeringen.

85. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av ett
jamstélldhetsperspektiv inom trafik- och infrastrukturpolitiken och tillkénnager
detta for regeringen.

86. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att rusta
rastplatser for 6kad sdkerhet samt for faciliteter for det snabbt 6kande antalet
kvinnliga yrkeschaufforer och tillkdnnager detta for regeringen.

87. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av utokad
utforarkompetens inom Trafikverket och tillkénnager detta for regeringen.

88. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda och éverviaga
delning av Trafikverket i en banverksdel och en vigverksdel och tillkénnager detta

for regeringen.

Motivering

Infrastruktur for sammanhéallning, tillvaxt och klimat

Viéra transporter har en avgorande paverkan pa klimatet. Néstan en tredjedel av landets
totala utslapp orsakas av inrikes transporter, och huvuddelen kommer frén végtrafiken. I
den pagéende kostnadskrisen har vi ocksa sett hur Sveriges beroende av fossila brinslen
frdn omvérlden har medfort skyhdga branslepriser for vanligt folk. For att uppfylla
klimatmaélen och stirka landets sjalvforsorjning ar det avgorande att vi fokuserar pé att
stélla om till ett klimatsmart trafik- och transportsystem. Denna omstéllning kraver

investeringar i jdrnvigar och det kraver en fossiloberoende fordonsflotta. Vi behdver



genomfora atgérder pa bade nationell niva och EU-niva som minskar var anvindning av
fossila branslen. Dérfor behovs tydliga incitament for att driva pd omstéllningen till el

och andra grona drivmedel.

Sverige har sedan decennier underinvesterat i viagar och jarnvagar, samt underinvesterat
1 underhall av dessa. Det mérks nu akut genom exempelvis instédllda tg, ursparningar,
forseningar och forsdmrad framkomlighet. Det &r ett hot mot alla ambitioner att hela
Sverige ska leva utvecklas och hélla ihop, och det dr ett hot mot trafiksédkerheten i vara
trafiksystem. Detta ar dértill ett langsiktigt hot mot den grona industriella utvecklingen,
tillvixten och uppfyllandet av vara klimatmal och Sveriges stillning i den globala
konkurrensen. Sverige behover darfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom
anldggandet av nya stambanor och forstérka resurser till vdg- och jarnvagsunderhall.
Vikten av satsningar pa jarnvagsunderhall forstirks av vetskapen om att forebyggande
underhdll” dr s& mycket billigare 4n det “avhjélpande underhll” som kravs nér en

olycka vl har intréffat.

Takten i klimatomstéllningen maste 6ka. Likasd maste Sverige byggas ihop for att dels
via ett vil fungerande och starkt transportsystem knyta alla delar av vart avlanga land
nirmare varandra, dels forstora arbetsmarknadsregionerna sa som tanken var med
utbyggnaden av nya stambanor. Utbyggnaden av jarnvégskapaciteten tillsammans med
underhallet av prioriterade jarnvégslinjer och vigar i hela vart land méste vara en del i
ett storre infrastruktur- och klimatpaket dér lanefinansiering skulle kunna vara en mgjlig
vég att snabba pa nddvindiga stora infrastrukturprojekt av avgorande betydelse for

klimatet och for vart lands tillvaxt och jobbskapande.

De olika trafikslagen maste komplettera varandra, hinga ihop och forstirka varandra.
Det dr sa vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem. Knutpunkter, noder och

intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar.

Det finns omraden i olika verksamheter 1 vart land som har avreglerats och bolagiserats,
vilket har lett till ett annat syfte &n att verka for det gemensammas bésta. Vi behdver ta
tillbaka den samhaélleliga kontrollen 6ver det som vi menar dr samhillsviktiga

funktioner, och dit hor i allra hogsta grad infrastrukturen. Sjélvklart &r samarbete mellan
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stat, region, kommun och privata aktorer en forutsittning for att infrastrukturens olika
delar ska fungera runt om i vart land, men det fir aldrig ske utan att det &r samhéllets
bdsta som dr i1 fokus. Inom detta omrade finns nagra verksamheter som bor utvéarderas

och ses Over.

Infrastrukturpolitiken tillhor de politiska omrdden dér tidshorisonterna dr mycket langa,
ibland sekelldnga - och dir investeringskostnaderna &r mycket hoga. P& dessa omraden
ar det sarskilt viktigt att fa till parti- och blockoverskridande 6verenskommelser som
star sig over decennier. Vi socialdemokrater ar beredda, men nu krévs att regeringen

antar vart erbjudande om blockdverskridande samarbete.

De transportpolitiska mélen ar grunden for en héllbar och rittvis
infrastruktur

Transportpolitikens dvergripande mal ér att sékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hdllbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet 1 hela
landet. Utdver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillgédnglighet och ett
hiansynsmal om sikerhet, miljo och hélsa. Dessa mél ska fortsatt gélla. Nar Sverige gar
mot tuffare ekonomiska tider dr det centralt att investeringstakten i infrastrukturen halls
uppe. En 6kad overflyttning av godstrafik till sjofart och jairnvag dr ocksa viktig for att
Sverige ska nd klimatméalen. For att detta ska lyckas sd behover trafikslagen samspela
bittre for att fa till somldsa intermodala transporter. Forbéttras transportmdjligheterna
for industrin ger detta mojligheter att bade behélla, utveckla och nyetablera kvalificerad
industriproduktion 1 Sverige, ocksa for andra néringar dr utvecklade och fullgoda
transportmdjligheter A och O. Det dr dérfor avgdrande att vi fortsatt haller 1

transportpolitikens mal.

Funktionsmalet

Funktionsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdng med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs.

likvdrdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
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Hénsynsmalet

Héansynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande

generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Klimatmalet

Riksdagen har ocksa beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom
miljomalssystemet som innebdr att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom
flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jimfort med 2010. Aven om stora
framsteg gjorts, och manga stora atgéirder ligger i pipeline, behover takten i
transportsektorns omstallning till fossilfrihet 6ka kraftigt for att det ska vara mojligt att
na savil klimatmalet for transportsektorn som malet om noll nettoutslapp av
vixthusgaser till atmosféren till &r 2045. Klimatomstéillningen méste gd snabbare, bade i

Sverige, EU och globalt.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska mélen bidrar till genomforandet av Agenda 2030 och bidrar till att

nd de globala malen for héllbar utveckling. Det giller bland annat f6ljande delmal:

- Halvera antalet dodsfall och skador i vigtrafikolyckor i virlden
- Skapa héllbara, motstdndskraftiga och inkluderande infrastrukturer

- Transportforsdrjningen maste bli samhéllsekonomiskt effektiv.

En forutséttning for att transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar
att transportkdparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det géller inte
minst de s.k. externa kostnader som uppstar som f6ljd av en transport. Exempel pa
effekter som orsakar externa kostnader ar buller, luftféroreningar, fororeningar av mark
och vatten, intrdng 1 naturmiljéer och utsldpp av vixthusgaser. Trafikverkets riktade

miljoatgérder i statlig infrastruktur bidrar till landskapsanpassning genom att minska
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infrastrukturens negativa paverkan pd natur- och kulturviarden och maste fortsétta.
Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden ér en viktig verksamhet. Inom

ramen for miljogarantin kan saneringsprojekt, bl.a. vid flygplatser, bedrivas.

Likasa méste utfasningen av anvandningen av kemiska produkter som innehaller
sarskilt farliga &mnen fortsétta. Det dr djupt oroande att utsldppen av andra skadliga
dmnen in mineralolja av fartyg i Ostersjon har 6kat. ”Tvittningen” av avgaser inom
sjofarten, sd kallad skrubbning, som gor att svavel och andra fororeningar tvittas bort,
maste forbjudas. Avgaserna blir renare, men kvar i vattnet finns fororeningarna. Nar
skrubbervatten slédpps ut 1 havet foljer de giftiga &mnena med. I flera ldnder har man
forbjudit utslédpp av skrubbervatten, men i Sverige finns inget sadant beslut. Darfor
behover vi se till att ocksa Sverige skdrper regelverket for tvittning av tankar. Enligt en
forskningsstudie fran IVL Svenska Miljoinstitutet har man funnit att &ven vid mycket
laga koncentrationer av skrubbervatten var dédligheten hog for djurplankton. De ar
viktiga for havets ekosystem. Mot bakgrund av ovanstdende bor utslidpp av

skrubbervatten inom Sverige grinser forbjudas.

Halterna av kvévedioxid har minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, framst till
foljd av skidrpta avgaskrav pa motorfordon. Hoga halter av kvdvedioxider dr dock
alltjimt ett problem 1 manga svenska titorter och fortfarande orsakar trafikavgaser

tusentals dodsfall arligen. Dérfor behovs ytterligare dtgarder pd omradet.

Omgivningsbuller fortsdtter att vara ett allvarligt miljoproblem som péverkar
minniskors hilsa och vilbefinnande. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for
bullernivaer dver riktviarden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon personer
utsdtts for bullernivéer 6ver riktvirden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon
personer utsétts for buller fran statliga vigar och jarnvégar. Buller fran vdg- och
spartrafik 1 Sverige berdknas under ett ar orsaka att ca 500 personer dor i fortid till foljd
av hjartinfarkt eller stroke. Darfor dr bulleratgérder viktiga, inklusive langs statliga
végar och jarnvégar. Hastighetsfordndringar kan ocksé innebéra att farre exponeras for

alltfor hogt buller.
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Trafiken orsakar inte enbart dod och skada i den omedelbara trafiksituationen, utan
orsakar ocksa 6kad dodlighet och sjukdomar genom partiklar, buller och utslapp.
Trafiksdkerhetsomradets Nollvision” om antal doda i trafiken - behdver kompletteras

med ett ambitiost mal om att ocksa minska antalet doda av trafiken.

Trafikslagens betydelse for mobilitet - av badde gods, méanniskor
och tjanster

Jarnvagen

Mainniskor och foretag forlitar sig varje dag pa att jirnvédgen och tdgen ska fungera sé
att alla kan komma fram dit de ténkt sig. Bdde ny réls och béttre jirnvagsunderhall

krivs.

Stirkt jirnvigs- och vigunderhéll - med en halv miljard kronor

Eftersom jarnvdgsunderhallet har varit sé eftersatt under en lédngre tid har vi manga
strackor som é&r i alltfor daligt skick. Jarnvégens underhéllsskuld har byggts upp under
decennier. Detta maste atgardas. Sverige som ar ett geografiskt stort och
varuexportberoende land behdver kommunikationer och infrastruktur av allra hogsta
klass. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med en plan {or nér

underhallsskulden ska vara dtgirdad.

For att 6ka takten for jirnvagsunderhéll och vigunderhall, anslar vi socialdemokrater en
halv miljard extra pa anslaget till underhall av infrastruktur, bland annat for att

mojliggdra mer av forebyggande underhill

Behov av ny rils, inklusive nya stambanor

Darutover behdver nya stambanor byggas for ett béttre jirnvagssystem med hogre

kapacitet och snabbare trafik.
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En forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i1 vart land mer frihet och trygghet. Att
kunna ta sig till och fran jobbet utan att behdva vinta pa sena tag, att kunna boka en
efterldngtad semesterresa med tag och vara séker pa att komma fram 1 tid borde vara en
sjdlvklarhet. Med 6kade satsningar pa jairnviagsunderhéll och nya stambanor kan resande

ske tryggare, snabbare och mer klimatsmart.

Inte minst for godstrafiken &r satsning pd nya stambanor viktig. Den grona
nyindustrialiseringen vi nu ser i alla delar av vért land, inte minst 1 de norra delarna,
kraver kraftigt utbyggd jarnvédg. Regeringen behover skyndsamt och med kraft investera

i respektive fardigstélla Malmbanan och Norrbotniabanan.

Nyindustrialiseringen &r en stor mdjlighet for Sverige med fler vilbetalda industrijobb
och okad tillvaxt. Men det ar brattom. Foretagen behdver handlingskraft och langsiktiga
besked annars soker de sig utomlands. Men regeringen formér inte leverera utan later
Sverigedemokraterna bromsa industripolitiken. De haller p4 att schabbla bort jobb och
investeringar i Sverige. Nu behovs en offensiv malsittning till 2030 med konkreta

atgéirder for att mota industrins behov.

I sédra delen av landet 6kar kapacitetsutmaningarna rejélt nar Fehmarn Bélt-
forbindelsen star fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken dka kraftigt
mellan Skandinavien och kontinenten. Darfor dr den hogerkonservativa regeringens
instéllning till de nya stambanorna mycket olycklig och riskerar att hélla fast Sverige i

ett foréldrat transportsystem, istéillet for bygga en infrastruktur i vérldsklass.

Satsningar pa infrastruktur skapar béttre forutsittningar for alla de godstransporter som
vért lands valstand vilar pa. Ett framgingsrikt ndringsliv och full sysselséttning &r
beroende av vil utbyggd infrastruktur och pélitliga transporter. Med okade satsningar pa
jarnvéagsunderhall och nya stambanor kan gods komma fram snabbare och mer
klimatsmart, arbetsmarknadsregioner kan forstoras och didrmed tillvéxtdrivas och
arbetstillfdllen skapas. Det behovs 6kad kapacitet pa sparen om transportkdparna ska
vilja jirnvag fore vag. Dartill behdver infrastrukturplaneringen dndras fran att allt for
mycket fokusera pa enskilda delprojekt - till att istdllet fokusera pa hela jarnvéagsstrak

for nationella nyttor.
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Ytterligare steg behover tas for att sékerstélla 6kad rdlskapacitet, for vi vet att det ar
trangt pa sparen. Sverige har vérldens mest avreglerade jirnvdg och manga aktorer sléss
om plats pa sparen, for att frakta bdde méanniskor och gods. Punktligheten sjunker och
godstransporternas ’skogstid”, nér de star och véntar pa att fa tillgang till spar, 6kar
varje dr. Véra grannlédnder gor stora investeringar som forutsétter att vi gor motsvarande
for att tagen ska rulla oavsett vilket land de ar i. Dartill behover vi investera sjélv for att
vi ska kunna dra nytta av véra grannldnders investeringar. Men regeringen har valt att
stoppa utbyggnaden av ny kapacitet i jairnvagen, vilket ar fullstdndigt obegripligt och

kommer att fa stora konsekvenser.

Nattigen ir viktiga for Sverige

Regeringens forsta tva ar har kantats av en forsdmrad tillgang till tdg och flyg, med
instéllda linjer runt om i Sverige. Nér nattdg slutar ga och viktiga flyglinjer dras in
maste staten utvirdera vad som utgdr kritisk kommunikation. Det ar viktigt bade for

enskilda resenérer och for Sveriges beredskap.

For att binda samman Sverige, och samtidigt bidra till ett hédllbart resande, behdvs
mojligheter att dven i1 framtiden dka nattdg mellan sddra och norra Sverige. Det ér
viktigt att Trafikverket ges mojlighet att klara detta. For att staten ska fa 6kad formaga
att upphandla samhéllsviktig sévil tdg- som flygforbindelser foreslar vi
socialdemokrater en utokning av Trafikverkets anslag for Trafikavtal - med 300

miljoner kronor,

Vigar och vigtrafik

Sverige ér ett stort och avlangt land déir stora delar av landet ar glest befolkat. Det stéller
stora krav pa ett vilutbyggt och underhallet vignit. Vigarna maste vara vélskotta och
potthal méste lagas. For att rusta upp svensk vég- och jarnvég foreslar vi

socialdemokrater att ytterligare en halv miljard satsas for underhall av svenska vagar
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och jarnvigar. Den socialdemokratiska regeringen satsade sérskilt pa atgirder pa

Landsbygdsnétverket och detta behover fortsétta.

Sverige ér ett land 1 norra Europa och som genomskirs av polcirkeln. Vintervéglag ar
vardagsviglag hos oss. Vinterviaghallningen dr en avgdérande forutséttning for att
sakerstilla framkomligheten vintertid. Det kaos vi sett pa de svenska vintervigarna de
senaste aren dr oacceptabelt. Vintervighallningen maste forbéttras. Alla méatt och steg
maste tas for att Trafikverket ska ta och kunna ta en proaktiv och fungerande roll for

vintervighallningen - inklusive sin roll som samordnare vid vintervaglagsincidenter.

Vi ser ocksa fler bade tyngre och lingre fordon pa vara végar. For att sdkerstilla
végnitets robusthet och for att bibehélla kapaciteten méste arbetet med att 6ka
barigheten i1 det svenska vignitet fortsitta. Arbetet med att sidkra sa kallad BK4-status

pa de svenska vigarna méste oka.

En viktig del av det svenska viagtrafiknétet ar enskilda vigar. Exempelvis bor nio av tio
lantbrukare vid en enskild vdg. De enskilda vigarna maste lyftas fram och virnas.
Samordningen och det vergripande ansvaret for enskilda vigar behdver ses over.
Behovet av att 6ka anslagen till de enskilda vigarna behdver definitivt ses over.

Darutdver behover en nationell strategi for de enskilda vigarna tas fram.

Lansplaner

Linsplanerna fyller flera viktiga funktioner for att nd de transportpolitiska mélen,
exempelvis titortsnira resande med gang-, cykel och kollektivtrafik samt trafiksékerhet.
Stora behov finns pa regionala vigar som omfattas av lansplanerna. Anslagen till

lansplaner har minskat i 15 ars tid och behdver nu 6kas.

Cirkular ekonomi och bildelning

Inom alla samhéllsomraden behdver vi fundera pa hur en cirkuldr och utvecklad
delningsekonomi kan frédmjas. Bildelning &r en sak som gor att behovet av att dga sin

egen bil minskar. Det finns berdkningar som visar att en bildelad bil ersitter sa mycket
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som 15 bilar. En enda bil genererar 7—11 ton koldioxidutsldpp redan under produktion.
Bildelning minskar utslédppen och frigdr plats. Déarfor behover bildelningen frémjas; ett
forsta steg vore att dndra parkeringslagstiftningen sa att kommuner far tilldela gatumark
till bildelningstjanster. Darutover behdver parkeringslagstiftningen ocksé i 6vrigt ses
over. Det dr viktigt att underldtta for kommunerna att kunna differentiera

parkeringstaxorna i miljostyrande riktning.

Allt som onddigtvis forsvarar ménniskors vardagsliv méste ses over. For att forenkla for
manniskor, bor man dverviga inrdttandet av en nationell parkeringsapplikation som alla

bolag kan ansluta sig till.

Laddinfrastruktur

Vi behover bygga ut bade laddinfrastruktur 6ver hela landet och i tillrdcklig omfattning.
Detta dr en grundforutséttning for att elektrifieringen av transportsektorn verkligen ska
bli verklighet. Utbyggnaden maste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for

elektrifieringen av transportsektorn.

De allra flesta laddar sin elbil hemma eller pa jobbet. Men nédr man ska ut och resa
behover information finnas om var alla laddplatser finns samt tillgdnglighet och effekt.
Utvecklingen gar fort och en mangd tekniska 16sningar finns, men for att underlatta for
elbilsanvidndare sa behdver branschen komma 6verens om hur de ska samarbeta. Genom
sa kallad roaming mellan olika aktorer kan elbilsidgare fa tillgang till all nddvandig

information som underlittar publik laddning.

A-traktorer

A-traktorerna har fatt delvis fordndrade villkor men vi menar att mer bor géras. Den
hogsta tillatna hastigheten for A-traktorer bor hojas till samma som f6r mopedbilarna 1
klassen "Moped klass I’ som &r 45 kilometer i timmen, och samtidigt bor det inforas
fyrhjulig utbildning, utdver den tvahjuliga mopedutbildningen, for ett korkort eller

forarbevis for bada fordonstyperna.
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En annan f6rédndring som bor dvervégas dr en maximalvikt for vilken typ av fordon man

far kora med ett AM-korkort eller framtida korkort for A-traktorer och mopedbilar.

Mojligheterna for manipulation av hastigheten méste stoppas och dtgirder for att fa

stopp pa trimningen maste inforas.

Busstrafik

Busstrafik dr en viktig del av kollektivtrafiken. Inte minst i de stora omraden i landet
dar jarnvag inte dr ett alternativ, bar busstrafiken upp kollektivtrafiken. Mycket av
denna dr smaskalig, och ger lokal sysselsittning 6ver hela landet. Exempelvis ér
skolbussar ofta drivna av mindre dkare. Manga av dessa moter regler som de upplever
ar anpassade for de riktigt stora aktorerna, det kan exempelvis handla om regler for att
stélla av bussar nér det inte finns underlag, eller resepaketregler som drabbar de mindre
bussforetagen svart. Dessa regelverk behdver ses dver i syfte att viarna och utveckla
lokala och mindre transportforetag. Regionerna bor i 6kad utstrackning samordna sina
kravstillningar vid upphandling av bussar, for att kunna pressa priser. Idag stéller

manga regioner egenuppfunna sdrkrav som &r svéra att motivera.

Regeringens havererade klimatpolitik slar ocksd mot elektrifieringen av bussarna. Den
sankta reduktionsplikten tillsammans med forandringen av elbusspremien har lett till
katastrofala forsdljningssiffror for bade elbilar och elbussar. Under 2024 ars forsta sex
manader har antalet elbussar av nyregistreringarna gétt fran 41 procent av marknaden
till 3,5 pé bara ett ar (forsta sex ménaderna jamforda med varandra). Regeringens beslut
om att ta hastigt forédndra elbusspremien har alltsa fatt brutal effekt och skadar

kollektivtrafiken mitt i en aterhdmtnings och nyinvesteringsfas.

Trafiksdkerheten

Manga har véigarna som sin arbetsplats. Det géller transportsektorn, raddningstjénst,
ambulans, hemtjinst och kollektivtrafiken. De kor 1 ur och skur, sol och sn6, virme och

strang kyla, dag och natt efter vigar som &r 1 daligt skick och inte alltid vél upplysta.
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Att vigarna dr trygga och sdkra dr en forutsittning till en bra arbetsmiljo.

Antalet doda och svart skadade i trafiken maste minska bade i Sverige och i vérlden i
ovrigt. Forutom investeringar i motesseparering av vigar ser vi behovet av ytterligare
sdkerhetsfrdmjande atgérder. Tre atgirder dr grundlaggande for trafiksédkerheten:

bilbaltesanvindning, hastighet och nykterhet.

Sverige dr ett foregdngsland nér det géller trafiksdkerhet. Kopplat till hinsynsmalet
beslutade regeringen 2020 om ett nytt etappmal for trafiksékerhet till ar 2030 som bland
annat innebér en halvering av antalet doda och en minskning av antalet allvarligt

skadade med minst 25 procent.

Det systematiska och forebyggande arbetet for 6kad trafiksikerhet, sdsom forbattringar
av fordon, infrastruktur och trafikdvervakning, maste fortsitta att utvecklas i syfte att
farre ska omkomma eller skadas i trafiken. Ett sétt att direkt oka trafiksdkerheten vore

att gora det obligatoriskt att ha varselvist i bilen.

Séakrare védgar ska ske genom trafikseparering, inte genom sinkta hastigheter. Det kravs
ocksa ett okat sdkerhetsarbete for att forhindra olyckor vid trafikarbeten.
Arbetssituationen for manga vigarbetare dr djupt otillfredsstillande. Arbetet med att ta

fram en handlingsplan for 6kad sékerhet vid vigarbeten maste foras i mal.

Trafiksdkerhet handlar ockséd om jamstélldhet. Kvinnor har simre skydd 1 trafikolyckor
jamfort med min, exempelvis 16per kvinnor storre risk att drabbas av whiplashskador
eftersom kvinnors nackar skyddas hilften s bra som méns. Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) har tagit fram den forsta kvinnliga krockdockan som i
sin langd och tyngd ska kunna representera den genomsnittliga kvinnan. Arbetet med
krockdockan har ront stort internationellt intresse och ér en viktig del i mélet att kvinnor
ska ha samma skydd som min vid en kollision. Det &r ett exempel pd viktig forskning
kopplat till trafiksékerhet som kommer leda till béttre forutsittningar for bade kvinnor
och min och det ar viktigt att arbetet fortsdtter. T ex d4r ménga av de suicid som sker
kopplade till ndgot av infrastrukturens olika transportslag och dér behdver ett

forebyggande arbete ske for att forhindra dessa.
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Narkotikan &r ett stort och vixande problem - ocksa for trafiksdakerheten. Narkotikan &r
dartill den viktigaste inkomstkéllan for den organiserade brottsligheten. Polisens
mojligheter att upptécka drograttfylla behover stirkas genom utdkade mojligheter att
gbra 6gonundersokningar. De bor 4 goras rutinméssigt, &ven om det inte finns

misstanke om brott - pd samma sitt som idag géller for alkoholutandningsprov.

Sjofart och hamnar

En vél fungerande sjofart dr viktig for handel och niringsliv, samt for att realisera de
delar av transportpolitiken respektive klimatpolitiken som handlar om dverflyttning av
gods till sjofart. Cirka 90 procent av all varuimport och export transporteras vattenvigen
en del av strackan. Sjofarten dr avgdrande for Sveriges handel med omvérlden och
dérmed ytterst ocksé for Sveriges vélstdnd. En stirkt svensk sjofart ér ett viktigt verktyg
for att flytta allt fler godstransporter fran lastbil till tag och sjofart och ddrmed bidra till

en minskad klimatpéverkan fran transportsektorn.

Dartill ar sjofarten helt avgdrande for var forsorjningstrygghet. Vi behover
svenskflaggade fartyg och svenska sjoméin for att sikra véra beredskaps- och
forsorjningslinjer. Darutover behover vi sékra inhemsk varvskapacitet for alla typer av
svenska fartyg, inte minst for marinens behov. Hir spelar varvet i Landskrona en

avgorande roll genom att ha den storsta dockkapaciteten i Sverige.

Under ett vanligt ar reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och frdn Sverige.
Vi behdver ta krafttag mot utflaggningen som fir negativa konsekvenser och hotar vér
nationella forsorjningsformaga. En visentlig del for en fungerande och stark sjofart ér
god infrastruktur till och frdn vara hamnar och ocksa se 6ver mojligheterna for
hamnarna att utveckla sig som energihubbar. Eftersom Sverige reellt sett dr en 0, r
hamnarna av helt avgdrande betydelse for svensk forsorjning, beredskap och

konkurrenskraft. Darfor behover en offensiv nationell hamnstrategi utarbetas.

I ett internationellt perspektiv behdver Sverige uppratthalla den folkrattsliga
forpliktelsen enligt virdstatsavtalet med FN:s internationella sjofartsorganisation (IMO)

och tydligare visa sina ambitioner for den globala havspolitiken. Stodet till
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Virldssjofartsuniversitetet (WMU) dr viktigt. All form av samarbete och synergieffekter

med Sjofartshogskolan maste framjas.

Vi socialdemokrater vill sld vakt om Sjofartsverkets mojligheter att kunna genomfora
investeringar i verkets fartygs-, bat- och helikopterflottor, inklusive i nya isbrytare. En
bittre ekonomisk stédllning for Sjofartsverket skulle aven ge myndigheten béttre
forutséttning att vidmakthalla den infrastruktur och den service som myndigheten
ansvarar for, vilket ocksé stirker sjofartsnaringen och ddrmed transportsystemets

klimatomstéllning.

I syfte att redan pé kort och medellédng sikt 6ka kapaciteten pa vara védg- och jarnvigar
madste vi samtidigt satsa pé att forbéttra for véra inre vattenvégar. Hér finns atgérder
som mycket snabbt skulle kunna fa effekt. En grundldggande insats vore att se 6ver
forutséttningarna att minska de lots- och farledsavgifter som dr ett problem som sérskilt
drabbar den interna svenska sjofarten. Det faktum att Sjofartsverket, till skillnad fran
Trafikverket, dr avgiftsfinansierat paverkar sjotrafikens mdjligheter att konkurrera pa
lika villkor med végtransporter. Exempelvis lotsning, sjordddning och isbrytning
bekostas 1 dag av sjofarten sjilvt genom avgiftsuttag. Motsvarande kostnader drabbar
inte vigtrafiken. En 6versyn av dessa villkor och oréttvisor bor dérfor vara en

prioriterad frdga for regeringen.

De 6kade kostnaderna for Gotlandstrafiken drabbar bade privatpersoner och foretag. 1
takt med att kostnaderna for 6verfart har dkat, har avstandet mellan fastlandet och
Gotland de facto okat. Detta ér allvarligt. Gotland 4r en del av Sverige, darfor méste
kostnaderna for transporter till och fran Gotland vara rimliga. Regeringen behover

aterkomma med forslag pa hur denna klyfta ska kunna minskas.

Sjofarten behover utvecklas

Sverige har mer dn 50 hamnar, flera stora sjoar och en lang kust, ddrigenom ger véra
vattenvégar stora mojligheter att avlasta vignétet, men ocksa jirnvéagsnatet. P4 sé sitt
kan vi 0ka transportkapaciteten, minska trangsel och minska klimatbelastningen. Den

svenska sjofarten har redan idag hog innovationstakt och stark internationell stillning
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inom sévil klimat och miljo, som sdkerhet och anstillningsvillkor. Men ska vi
framgangsrikt kunna driva pa det internationella arbetet inom exempelvis EU och FN:s
sjofartsorganisation da behover vi en rejilt storre svensk handelsflotta. Exempelvis ar
den norska som den danska handelsflottan, med 63,4 respektive 42 miljoner bruttoton,

ar betydligt storre dn Sveriges 5,8 miljoner.

Sjofarten dr en speciell ndringsgren sa till vida att den inte 4r fast bunden till i ndgot
sarskilt land, till skillnad fran manga andra néringar. Det for 1att for redare att registrera
sig utomlands. Darfor behover atgiarder, som namnts ovan, vidtas sa att svenska villkor

blir mer likvirdiga med véra konkurrenslidnders.

Sjofarten dr ocksa viktig ur ett beredskapsperspektiv. I tider av kris och krig behover
Sverige ha tillgéng till en egen handelsflotta for att garantera mojligheten att fora in och
ut varor ur landet. De senaste tjugo aren har antalet svenskflaggade fartyg minskat
avsevirt. Det ar daligt for svensk sjofart och det skulle utgdra ett hot mot Sverige 1
kristid. Mot bakgrund av det minskade antalet svenskflaggade skepp presenterades i
januari 2024 en utredning om hur svensk sjofart kan bli mer konkurrenskraftig.
Stampelskatten har utgjort en merkostnad for att flagga svenskt och givit incitament till
rederier att istdllet lista sig 1 nagot av véra grannldnder. Det dr inte ovanligt att
inteckning av skepp sker for att renovera dem till att bli mer klimatsmarta. Aven hér kan
stimpelskatten utgora ett hinder. Regeringen verkar vilja g vidare med utredningens

forslag om att avskaffa stimpelskatten. Detta vilkomnar vi socialdemokrater.

Men det finns viktiga delar i utredningen som regeringen ldmnar ddrhén. For att
starka svensk sjofarts konkurrensstdllning s& har Sverige sedan 2017 ett system med
tonnagebeskattning. Det innebdr att rederier kan vélja att deras vinster inte ska beskattas
konventionellt utan att rederiverksamhetens inkomst istéllet schablonberéknas utifran de
ytor i fartyget som kan ge gods- eller passagerarintékter. Tonnagebeskattning har
funnits i flera av vara grannlidnder betydligt langre &n systemet varit pa plats 1 Sverige.
Syftet med lagstiftningen dr att ge svenska rederier i internationell trafik
konkurrensvillkor som dr likvardiga med villkoren for rederier i vara grannldnder.

Det svenska systemet dr dock inte lika tillaitande som tonnagesystemen i véara

nordiska grannldnder. Bland annat dr det svenska systemet mindre tilldtande ndr det
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giéller kraven pé internationell fart och fartygsstorlek, att specialfartyg inte inkluderas
samt att det ar farre verksamheter som inrdknas. Sverige har dven ett mindre formanligt
system for hanteringen av resterna av den konventionella beskattningen. Utredaren
foreslér darfor ett antal dndringar till den nuvarande tonnagebeskattningen, déribland en
andring av fartkravet, en inkludering av specialsjéfart och en minskning av den minsta
fartygsstorleken. De hér forslagen syftar till att stirka konkurrensen for svensk sjofart
och vi dr positiva till de forslag kring tonnageskatten som utredaren lagt fram.
Regeringen bor dérfor fundera en géng till, och se dver hur man skulle kunna ga vidare

med utredarens forslag om fordndrad tonnageskatt.

Dartill 1 vissa fall finns det dock fog for regeringen att ga lingre dn utredaren
foreslagit. Ett problem i1 dagslédget ér att svenska fartyg som reser mellan svenska
hamnar inte omfattas av tonnagesystemet. Ett skepp som dker mellan Gotland och
Sveriges fastland har darfor incitament att flagga sig i tredje land for att fi ta del av
beskattningsmojligheterna. Regeringen bor dérfor utreda om svenskflaggade skepp som
trafikeras inrikes bor inkluderas i tonnagebeskattningen. Regeringen bor dven se over
om vissa typer av mindre fartyg som under utredarens forslag inte skulle ha rétt till
tonnagebeskattning bor inkluderas i systemet, exempelvis batar som servar

vindkraftverk till havs.

Sverige méste ha en stark och konkurrenskraftig sjofartsnaring. Men det fér inte komma
pa bekostnad av oseridsa aktdrer och laga standarder. Malet med fordndringen av
lagstiftningen ska vara att Sverige blir konkurrenskraftigt visavi vara nordiska grannar
och andra viktiga konkurrentldnder. Malet &r inte att vi genom sdmre villkor ska
konkurrera med globala rederier som inte lever upp till vira krav pa miljostandarder och

regler kring schyssta arbetsvillkor.

Satsning pd 300 miljoner kronor for att framja sjofarten

For att minska trycket pé farledsavgifterna, och déarigenom fridmja en dverflyttning av
gods till sjofart, inforde den socialdemokratiska regeringen dven en klimatkompensation
for sjofarten. Detta gjordes for att sjofarten ar ett mycket klimatsmart transportslag. Att
regeringen nu véljer att avveckla klimatkompensationen for sjofart ar olyckligt bade for
klimatet och sjofarten. For klimatets skull och for att fa till mer likvérdiga villkor
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mellan transportslagen och gora sjofarten mer konkurrenskraftig mot végtrafiken, anslér

vi socialdemokrater 300 miljoner kronor till Sjofartsverket.

Inre vattenvagar

Sverige har som sagt en geografi som passar val for sjofart pa inre vattenvégar, det vill
sdga pa kanaler, insjoar och dlvar - och kusttrafik. Ett genomsnittligt pramfartyg lastar
lika mycket gods som 200 lastbilar. Om vi skulle anamma kontinentaleuropas
anviandning av modern pramtrafik - skulle vi fa ett mer klimatsmart, kostnadseffektivt
och diversifierat transportsystem. Det som saknas 1 Sverige ér inarbetade rutter och
tidtabellsstyrda transporter samt intermodala hubbar dar gods effektivt skulle kunna
lastas om fran landbaserade transporter och frén fraktfartyg till prdmtrafiken. Ett
forenklat regelverk for prdimverksamhet vore onskvirt. Lotsningskraven kan behdva ses
over. Regeringen borde ge Trafikverket i uppdrag att snabba upp utvecklingen av
inlandssjofarten. Exempelvis skulle Trafikverkets farjerederi bana vig for
containertrafik pé inre vattenvégar. Trafikverkets farjerederi gor arligen en miljon anldp
och 12 miljoner fordonstransporter. Har finns bade resurser och erfarenhet av inre
sjofart. Lat Trafikverkets farjerederi bli en foregangare som skulle kunna 6ppna ett antal
rutter for containerpendel pé inre vattenvagar. Det kravs visionért tdnkande for att
utveckla nya hallbara logistikkoncept for den svenska transportniringen. Pa
motsvarande sitt borde regeringen se over lotskrav och de nationella farledsavgifterna

for att undanrdja hinder for en utvecklad pramtrafik.

Aven forutsittningarna for skiirgardstrafikens konvertering till el eller andra

klimatvénliga drivmedel méste ses dver och stérkas.

Luftfarten

Sverige, med sina stora avstand, glesa befolkning och placering i Europas utkant, ar
starkt beroende av en vil fungerande flygtrafik. En effektiv och héllbar flygpolitik &r
darfor av yttersta vikt for savil individer och néringsliv, som for att vart land hallas
samman. Dérfor finns behov av forstérkt nationell samordning av luftfartens

infrastruktur.
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Flyget ar viktigt for svensk ekonomi och konkurrenskraft. Flygsektorn ska vara en del 1
omstéllningen, darfor har vi drivit pa for att flyget ska betala for sina utsléapp i EU:s
gemensamma utsldppshandel. Det ar rimligt att flygets klimateffekter mer och mer
hanteras pd EU-niv4, t.ex. genom krav pa inblandning av héallbara flygbrinslen och att
den fria tilldelningen av utsldppsritter fasas ut. Idag finns inte finns en moéjlighet att
beskatta utslédppen i internationell trafik genom flygbrénslebeskattning. Sverige bor

fortsitta verka inom EU och internationellt for att flygbranslebeskattning ska bli méjlig.

Att stirka Sveriges position som ett foregangsland for utveckling och anvéndande av
fossilfritt flyg &r en nddvéandighet for att mota de klimatutmaningar vi star infor. Genom
en tydlig satsning pa gront flyg kan vi bade bidra till att reducera utslédppen frén
transportsektorn och stirka var konkurrenskraft pi den internationella arenan. Sverige
har mojligheterna att bli ett foregdngsland for utveckling och anvéndande av fossilfritt
flyg. Svenskt biobrénsle och framtagandet av nya hallbara flygbrianslen bor utvecklas
hir dir kunnande finns, vilket kan leda till nya arbetstillfdllen. Darfor behovs regeringen

ta fram en nationell strategi for fornybara drivmedel inom luftfarten.

Svenska flygbolag har en uttalad malséttning att anvédnda elflyg i kommersiell drift fore
ar 2030. Elflyg kommer inledningsvis att vara dyrare &n konventionella plan, men de
kommer att ha ldgre driftskostnader. De elflygplan som inledningsvis ser ut att bli
aktuella kommer att ha en rickvidd pé ca 30 mil, dvs det kommer inte att vara
langdistansflygningar. Planen kommer dértill de forsta &ren att vara mindre och ha farre
saten. Elflyg kommer att kunna ta befintlig trafik pa korta och medelldnga distanser.
Men elflyget kommer ocksa att Oppna upp for nya flyglinjer. Exempelvis kan flyglinjer
1 Ost-vistlig riktning att bli intressanta, exempelvis 6ver Bottenhavet till Finland och
linjer frin véstra Sverige till Norge bli aktuella. Staten som helhet behdver 6ka sitt
engagemang for att skapa forutsattningar for introduktion av elflyg. Sverige har
forutséttningar att ta en tdtposition nér det giller utvecklingen och anvéndningen av

elflyg. Men da maste vi agera kraftfullt och samfallt.

For att minska flygets klimatpaverkan kan krav stillas pa att start- och
landningsavgifter, som &r en form av flygplatsavgifter, ska differentieras utifran vilken
miljo- och klimatpaverkan de enskilda luftfartygen har. Den socialdemokratiskt ledda

regeringen lade dérfor varen 2021 fram propositionen Miljostyrande start- och
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landningsavgifter”, som antogs av riksdagen och borjade gélla vid halvarsskiftet samma
ar. Bestimmelserna om de differentierade flygplatsavgifterna tillimpades forsta gdngen
4r 2022. Dartill har en reduktionsplikt pa flygfotogen inforts. Ar 2030 forutses en
inblandning om 30 procent bioflygbrénsle. Det &r viktigt med incitament for
flygbranschens omstillning med malet att allt flyg som lyfter frin svenska flygplatser
ska na fossilfrihet. Genom en tydlig satsning pa fossilfritt flyg kan vi bade bidra till att
reducera utslédppen fran transportsektorn och stérka var konkurrenskraft pa den
internationella arenan. Svenskt biobréinsle och framtagandet av nya héllbara
flygbrénslen bor utvecklas hir dér kunnande finns, vilket kan leda till nya
arbetstillfallen. Déarfor behover regeringen ta fram en nationell strategi for fornybara

drivmedel inom luftfarten.

Det ér viktigt att den samhéllsviktiga luftfarten forstirks. P4 motsvarande sitt dr det

viktigt att vi ser till att vi har tillrickligt med beredskapsflygplatser.

Vidare &r det centralt att sdkerstdlla en hog flygsdkerhet i Sverige, vilken méste
inkludera den snabbt vixande dronartrafiken. Har méste man ta hinsyn till de
totalforsvars- och 6vriga samhéillsintressen som kan hamna i konflikt med kommersiella
intressen. Effektiva malbaserade regelverk inom detta omrade &r avgdérande for att

trygga ett sdkert luftrum for alla dess anvéndare.

I detta breda atgérdsspektrum spelar de regionala flygplatserna en viktig roll. De
fungerar som nav for nédvéndig in- och utpendling, har stor betydelse for totalforsvaret,
sjukvérden och det regionala niringslivet samt bidrar till att stirka den regionala

utvecklingen.

Sveriges geografiska utmaningar krdver innovativa 16sningar. Genom att ta ledningen
inom fossilfritt flyg och prioritera flygsidkerheten starker vi Sveriges position pa den

internationella arenan och frdmjar hallbar tillvaxt nationellt.

For att staten ska fa 6kad forméga att upphandla sdvél samhéllsviktiga tdg- som
flygforbindelser foreslar vi socialdemokrater en utokning av Trafikverkets anslag for

Trafikavtal - med 300 miljoner kronor.
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Arlanda har en nyckelposition for det svenska utrikesflyget. Inte minst &r det navet for
passagerare med inrikesflyg som pa Arlanda kan né linjer ut i varlden. Att Arlanda ar
for ar tappar 1 konkurrensen med de andra nordiska huvudstdderna ar darfor mycket
orovickande. Viktigt for Arlandas utveckling &r att allt Stockholmsflyg koncentreras till
Arlanda, genom att flygtrafiken pd Bromma flyttas over till Arlanda. Dédrmed kan

marken pa Bromma i sin tur anvindas till bostadsbyggande 1 stor skala.

For att stirka sin konkurrenskraft behover Arlanda ocksé fa battre och mer prisvirda
kommunikationer med Stockholm och andra inmatningsorter. En separat bussfil till

Arlanda behover reserveras for.

Cykel

Cykel dr ett mycket miljo- och klimatsmart fardsitt. Inte minst i storstdderna har cykeln
stor potential att avlasta bade kollektivtrafiken och viigarna. Aven folkhilsoeffekterna
av Okat cyklande &r betydande. For att cyklingen ska kunna 6ka och utvecklas behdver
savil sdkerheten som kapaciteten 6ka. Framforallt i storstadsregionerna ar det viktigt att
den kommunala planeringen utgér fran ett regionalt perspektiv for att underlétta
cykelpendling mellan nérliggande kommuner. I det sammanhanget finns ocksé ett
behov av att reglera anvdndningen och kontrollen av elsparkcyklar. Men vikten av god
planering for att underlétta cykelpendling och regleringen av elsparkcyklar &r viktig i
alla kommuner. Inte minst dr vélplanerade och sdkra cykelvégar - viktiga for barnen, s

att goda cykelvanor uppmuntras och sitter sig redan fran borjan.

Ett nationellt mal for 6kad cykling bor antas. Regeringen bor beakta de utredningar som

gjorts pa omradet och ta fram ett nationellt mél for cyklingen.

Elcyklar forekommer med en lang rad olika laddningsatt och batterilosningar. Det vore
onskvért med en gemensam standard i hela EU. Regeringen bor ta initiativ for detta.
Dérutover bor regeringen ta initiativ till utékad forskning kring orsakerna till de

orovickande briander och explosioner som forekommer bland elcykelbatterier.
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Cykelstoldernas omfattning utgdr de facto ett hinder for cyklismens utveckling, genom
okade kostnader for de enskilda och for forsékringsbolag - och for att manga begrénsar
sin cykelanviandning p.g.a. stoldrisker. Regeringen bor ta ytterligare initiativ for att
stdvja cykelstolder, bland annat méste det Gvervigas ifall inrdttandet av ett cykelregister
skulle vara ett verktyg for att motverka cykelstdlder och annan organiserad kriminalitet

riktad mot cykeldgare.

Géng

Gangtrafik dr pa manga sitt ett underskattat fairdmedel, kanske for att det &r det mest
grundlidggande fardsittet och framforallt ar viktig pa kortare avstdnd. Gangtrafik
berdknas utgdra runt 20 procent av alla resor. Darfor maste gangtrafiken fullt ut beaktas
1 den kommunala stads- och trafikplaneringen, och bor jamstdllas med dvriga fardsétt.
Pa motsvarande sétt som for cyklingen - skapar sdkra och vélplanerade strdk mojlighet
till 6kad fysisk rorelse, men dven mojlighet for avlastning av andra trafikslag dir
gingtrafiken pd marginalen kan 6ka kapaciteten 1 trafiksystemet. God stadsplanering for
att mojliggdra promenadstader skapar levande stadsmiljoer. Vandringsstrék i skog och

mark skapar mojlighet till avkoppling och upplevelser.

Styrmedel for klimat och réttvisa

Transporter ar ett avgorande omrade for den svenska klimatomstillningen. Trafikverket
har konstaterat att klimatmalet for transporter till 2030 inte kommer att nds utan nya
styrmedel - och att det inte gér att nu utan mer biodrivmedel. Regeringens angrepp pé

reduktionsplikten gor att Sverige nu ser ut att missa vara klimatmal till 2030.

Dagens reseavdragssystem gynnar bilpendling, och missgynnar kollektivtrafik- men
aven cykelpendling. Sverige behover darfor ett mer fardmedelsneutralt reseavdrag &n

det vi har idag.

Beskattningen av forménsbilar har reformerats for att det ska rdda neutral beskattning

mellan kontant 16n och 16n 1 form av formansbil. Ett undantag &r bilar med miljovénlig
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teknik. Ytterligare reformeringar for att 4stadkomma neutral beskattning bor
aktualiseras. Darutdver behdver formansbeskattningen ses dver nér det giller cykel. Ett

slopande behover overvigas.

Svensk infrastrukturs betydelse i ett nytt sdkerhetspolitiskt lage

Utan fungerande transporter kan varken gods transporteras eller manniskor fardas.
Utvecklingen av industri, ndringsliv och arbetsmarknad forutsétter effektiva
transportvégar for gods och ménniskor. De internationella resorna och transporterna har
stor betydelse for hur det svenska transportsystemet behdver utvecklas. Den
griansdverskridande planeringen blir darfor allt viktigare, bade inom EU och pa nordisk
niva. Mycket pagér redan pa olika sidor landsgréinsen, till exempel elektrifiering av
jarnvégsstrackor i Finland som kommer knyta ihop det svenska och finska jarnvéagsnétet
bade vad géller gods och persontrafik. Det behovs dock en tydligare signal fran
regeringen om den griansdverskridande jarnvagstrafikens betydelse. Regeringen bor ge
Trafikverket tydligt uppdrag att sikerstilla den gransoverskridande jarnvégstrafikens
fulla potential.

Nato-medlemskapet dkar kraven pa den svenska infrastrukturen, inte minst kraven pé
jarnvégen. I den nationella sdkerhetsplanen uttrycks det: “Hela Sveriges
infrastruktursystem behéver ses over for okad kapacitet, redundans och motstandskraft
mot kriser och krig. Sveriges motstandskraft, savdl under kris som under hojd
beredskap och ytterst krig, forutsdtter att forsorjningen av kritiska varor och tjdinster

kan upprdtthallas....Sdker tillgang till kritiska ravaror och insatsvaror dr av avgorande

betydelse for samhdllets funktionalitet.”

Sverige far i och med Natomedlemskapet nu bland annat ta hojd for att klara stora
truppforflyttningar. En enda soldat som ska forflyttas kraver en hel container med
materiel. En truppforflyttning pa flera tusen man kommer forst och framst att behova
goras med jarnvdg. Detta stéller enligt Sveriges Natoatagande krav pa betydligt 6kad
kapacitet inom jarnvéigen. Likasa &r Sveriges hamnar viktiga noder ur ett

sdkerhetspolitiskt perspektiv.
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Samarbetet inom Norden att 6ka genom att alla ldnder dr Nato-medlemmar. Da behdver
framforallt den Ost-véstliga riktningen ses over i all planering av infrastruktur. Vikten av
detta har blivit alltmer pétaglig da det geopolitiska sidkerhetsldget blivit allt mer spant i
och med Rysslands anfallskrig mot Ukraina som i allra hogsta grad paverkar véra
nordiska ldnder. Konsekvensen av detta blir att de Ost-véstliga transportstraken, med
tillgangligheten till Norges isfria atlanthamnar, vid en eventuell upptrappning av
konflikten blir helt avgorande for truppforflyttning och export och import av varor.

Jarnvigsforbindelsen Oslo - Stockholm &r central och maste fa hog prioritet.

Aktorer lings strdk som binder samman gransregioner har en mycket mer komplex
situation att hantera dn andra regionala aktdrer. Behovet av att bygga gransregionalt
forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering &r

darfor betydande.

Schysta villkor inom yrkestrafiken

Det ska vara schysta villkor och rittvis konkurrens inom yrkestrafiken. Svenska loner
och villkor inom yrkestrafiken ska gélla. Staten bor genomfora EU:s mobilitetspaket sd
att arbetsmarknadens parter — utifran de nya utstationeringsreglerna — ska kunna inga

kollektivavtal med utldndska transportforetag.

Med bakgrund i den socialdemokratiska regeringens tidigare insatser, som innefattade
inforandet av EU:s hirdaste sanktioner vid fusk och skdrpning av
utstationeringsreglerna, dr det av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att upprétthalla
och utoka dessa atgirder. Genom dessa regler kunde vi underlitta for svenska Ioner och
villkor att gilla alla som kor yrkestrafik, vilket dr en grundlaggande princip for en

rittvis konkurrens och bittre villkor inom transportsektorn.

For att fortsétta detta arbete och sdkerstdlla att alla foretag i branschen héller sig till
lagarna, anser vi att det 4r nodvéandigt att pa sikt inrétta en yrkestrafikinspektion. En
sddan myndighet skulle fa ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi, godstransport
och bussbranschen, och dirmed gora det svéarare for oseridsa foretag att verka inom

dessa omraden. Inréttandet av en yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn
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som skulle medfora okad trafiksdkerhet, mer rittvis konkurrens och béttre villkor for
anstillda i denna bransch. Genom att upprétta en sddan inspektion skulle vi kunna
sdkerstélla att alla aktorer pd marknaden spelar efter samma regler, och att dessa regler

sitter arbetsrattvisa och rittvisa 16ner 1 centrum.

Alltfor manga olyckor sker vid végarbetsplatser och dérfor bor det dvervigas om
skérpta straff och skérpt bevakning ska inforas liksom fler inspektioner fran

arbetsmiljoverket vid vagarbetsplatser.

Taxibranschen dr avgdrande for att manniskors vardag ska g ihop genom fungerande
samhéllsresor som fardtjinst, sjukresor och skolskjuts. Liksom en viktig
samhillsservice for privata resor. Ar 1990 avreglerades taxibranschen som idag har
flertalet stora problem som paverkar bade taxiforare, medborgare och seridsa taxibolag
negativt. Avregleringen har gétt for langt och olika applikationstjénster forstor for
seridsa aktorer genom att inte ta arbetsgivaransvar och ddrigenom dumpa priser och

villkor. Yrkestrafik ska bara utforas av seridsa aktorer.

I Danmark har atgarder vidtagits for att motverka fusk och kriminalitet inom
taxibranschen. Det tidigare kravet pa att alla taxibilar ska ha taxameter har bland annat
utokats med krav pa en sérskild enhet som via GPS I6pande registrerar taxibilens
geografiska position. En 6versyn behover goras for att se om och hur vi ska kunna
skérpa regelverk och kontroller inom taxibranschen, inberdknat mobilappsbaserade
taxiaktorer. Prisdumpning, 14ga 16ner och déliga arbetsvillkor priglar branschen som
vittnar om en stor forarbrist. Det ar inte heller ovanligt med brister i samband med
offentliga upphandlingar av samhillsresor dar skattemedel gér till oseridsa eller rent
kriminella foretag som vinner upphandlingar pa 14gsta pris genom laga loner, ohallbara
arbetsvillkor och skatteundandragande. Samtidigt &r risken stor att seridsa bolag som

inte tummar pa arbetsvillkor och 16ner konkurreras ut.
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Bekdmpning av den organiserade brottsligheten

A-krimcenter dr en myndighetssamverkan, som nu utvecklar sin verksamhet, har en
viktig roll att fylla i att motverka brottslighet inom arbetslivet. Regeringen bor pa alla

satt understddja att dessa kan arbeta framgangsrikt.

Framvixten av gig-ekonomin har 6kat konkurrensen ytterligare och forstéarkt
problematiken med forare som helt saknar den grundldggande tryggheten som ett
kollektivavtal ger. Forutom att dessa otrygga anstédllningar skapar en stark ekonomisk
stress och utsatthet for den enskilde foraren ar det forstas ocksa en trygghetsfraga for
resendrerna. Risken &r betydande att prispressen leder till kvalitetsbrister for att foraren
inte ges forutsittningar att klara sitt uppdrag eller forvéntas arbeta mycket 1dnga
arbetspass. Den som reser med fardtjanst, skolskjuts, sjukresa eller privat via taxi ska

kunna lita pa att forarens arbetsvillkor inte leder till sdkerhetsrisker.

Den stora géngkriminalitet som nu drabbar Sverige med stora konsekvenser - finns
inom alla omrdden och sektorer - ocksd inom trafiksektorn. Det gor att alla delar av
samhdllet maste gora sin del for att komma at och forebygga organiserad brottslighet -
och beskira den kriminella ekonomin. Polisen, Skatteverket, men ocksa

Transportstyrelsen har viktiga uppgifter framfor sig.

Stulna fritidsbatar och batmotorer som forslas utomlands ar ett mycket stort problem,
till stor del genererat av organiserad brottslighet. Genom infoérandet av ett nationellt
batregister skulle brottsuppklaringen kunna 6ka och den illegala exporten och ovrig

organiserad kriminalitet pd omradet kunna motverkas.

Kollektivtrafikens betydelse 1 hela vart land

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade arbetspendling
och resor pé fritiden. For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresenirer maste hela
kollektivtrafiken fa bade 6kad kapacitet och kvalitet. Det ska vara tryggt och
komfortabelt att resa kollektivt, pa detta sétt kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna
och dirmed oka fOrutsittningarna for jobb och tillvixt. Kollektivtrafiken ar déartill

klimatsmart och absolut viktig for att vi ska klara klimatomstéllningen. Mot den
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bakgrunden &r regeringens otillridckliga stod till regionerna oroande. Regionernas
ekonomiska kris tvingar fram olyckliga neddragningar i kollektivtrafiken och hojda
taxor. En fungerande kollektivtrafik i hela landet kridver en forutsdgbar och stabil
finansiering. Vi socialdemokrater vill se ett systemskifte gidllande den statliga
finansieringen till kommuner och regioner. Darfor har vi foreslagit en bottenplatta for
de generella statsbidragen som skulle innebira att bidragen raknas upp i takt med
inflationen. I alla vara budgetforslag har vi visat hur man kan 6ka finansieringen till
landets regioner. Med de resurstillskott som vi har foreslagit hade regionerna haft
betydligt bttre forutsittningar att bygga ut och forbittra kollektivtrafiken. Aven i denna
budget foreslar vi 6kade generella anslag till landets regioner med néstan 2 miljarder

jamfort med regeringen.

En vil fungerande kollektivtrafik méste ocksé finnas pa obekviama arbetstider. Det far
inte bara vara vinstintresset som ska styra nir kollektivtrafiken &r tillgénglig. En vél
utbyggd kollektivtrafik ar viktig for jimstéilldheten, eftersom fler kvinnor &n méan reser
kollektivt. Kollektivtrafiken méste goras mer tillganglig for personer med
funktionsvariationer. Aven om utvecklingen pa detta omrade kommit en bit, s &r det

langt kvar.

Kollektivtrafiken ar ett klimatsmart sdtt att resa pa och helt nédvéandig for att nd
klimatméilen. En fungerande kollektivtrafik dr for manga ocksé en forutséttning for att
kunna ta sig till jobb och skola. Vi socialdemokrater vill pa sikt inféra ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige. Systemet ska forenkla for resenérer att
vilja att resa med kollektiva fardmedel, vilket bedoms fa positiva effekter for savél
fritidsresande som arbetspendling och gynna lokala och regionala

arbetsmarknadsregioner.

De olika kollektivtrafikslagen méste fungera somlost och intermodalt. Tillsammans kan
de komplettera varandra. For att fa en béttre fungerande och heltickande kollektivtrafik
behdver vi tinka oortodoxt och flexibelt. Anropstrafik, taxi, minibussar och battrafik
kan komplettera de stora stomndten med bussar och jirnvig; rétt utnyttjat kan pa detta

sitt bade trafik och service dka, samtidigt som kostnader pressas.
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Branschen har satt upp malet att fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva ar
2030. Regeringen bor anta detta mal som nationellt mal, och agera kraftfullt for att det

uppnas.

Gratis kollektivtrafik for ungdomar under sommaren

Kollektivtrafiken ar sarskilt viktig for personer utan bil. Hér 4r ungdomar en stor och
viktig grupp. Men ménga unga har inte ekonomiska resurser att ens aka kollektivtrafik
till sommarjobb och fritidsaktiviteter under sommarlovet. For att stimulera ungdomars
kollektivtrafikresande ansléar vi 500 miljoner kronor for gratis kollektivtrafik for unga

under sommaren.

Jamstalldhet

God och utbyggd kollektivtrafik &r, som tidigare understrukits, en jamstélldhetsfraga.

Det ér fler kvinnor &n mén som reser kollektivt. Kvinnor har ldgre l6ner &n mén i snitt i
Sverige (det skiljer ca 3,5 miljoner i arbetslivsinkomst mellan kdnen) samt lagre
pension. Kvinnor arbetar pa obekvam arbetstid 1 hdgre utstrickning &n mén. En vil
fungerande kollektivtrafik méste ocksa finnas pd obekvidma arbetstider. Kostnaden for
att resa kollektivt behover vara skélig. Kvinnor ska ha rad att ta sig till och frin arbete,

fritidsaktiviteter och att inhandla livsfornodenheter.

Ensamstdende vardnadshavare gor ofta aktiviteter med barnen som ligger i nairomradet
dér man bor samt planerar semester till ldgre kostnader och d& ar kollektivtrafiken

resmedlet. Ensamstaende vdardnadshavare representeras i hogre utstrackning av kvinnor.

Tidtabeller behdver anpassas efter arbetstider och flodet i resandet frn ~dorr till dorr”

bor kunna ske utan lingre uppehall.

Trafiksékerheten &r, som tidigare ndmnts, ocksé en jamstélldhetsfraga. Kvinnor har
samre skydd i trafikolyckor jamfort med mén, exempelvis 16per kvinnor storre risk att

drabbas av whiplashskador eftersom kvinnors nackar skyddas héilften sd bra som méns.
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De allminna kommunikationernas héllplatser bor vara sa upplysta som mojligt och
mojligheten att fa kliva av sd nira resmalet som mojligt, sérskilt vid morker och sena
kvéllar och nétter da risk for véald och hot finns. Detta dr en samhéllsbyggnadsfraga i

forsta hand f6r kommuner och regioner att beakta, men kan inte nog understrykas.

Rastplatserna runt om i vart land tar ofta inte hdnsyn till att det blir fler och fler
kvinnliga yrkesforare, som behdver separata toalett- och duschmgjligheter.

Rastplatserna behover darutdver vara béttre bevakade for 6kad sikerhet.

Besoksnéringen

Turism och 6vrig besdksnéring skapar manga arbetstillfillen dver hela landet - ofta

smaskalig och arbetskraftsintensiv. Under 2000-talet har besoksnéringen varit en av de
tjdnsteniringar som skapat flest jobb. Vilfungerande kommunikationer &r helt
avgorande for besoksndringens majligheter att utvecklas. Det &r viktigt att regeringen
och de berérda myndigheterna fullt ut beaktar bade besdksniringens betydelse for
Sveriges ekonomi, och infrastrukturens och trafiksystemets stora betydelse for

besoksnéringen.

Kompetensbristen hotar jobb och tillvaxt

Hela trafik- och infrastrukturbranschen, inklusive kollektivtrafiken saknar personal. Det
ar brist pd 1 princip alla yrkesgrupper allt fran yrkesforare till lotsar, frdn bussforare till
signaltekniker - och vi dr pa vdg in 1 4n hogre personalbrist pa grund av
pensionsavgangar. Exempelvis dr 1 av 4 bussforare over 60 ar. Darfor behovs fler
utbildningsplatser, bade pa gymnasie- och yrkeshogskoleniva. Utbildningsplatserna
behover dven spridas dver hela landet. For mojligheten att kunna utbilda sig i ndrheten

dér man bor, underlattar tillgdng och ett 6kat intresse for utbildning till dessa yrken.

Darfor behdver regeringen satsa pa snabba, flexibla yrkesutbildningar sdsom arbets-
marknadsutbildningar som 4r kéinda for att snabbt se till att ménniskor kan stilla om och

komma ut i jobb. Likasa behdver man se 6ver hur antalet utbildningsplatser 1 det
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ordinarie utbildningssystemet kan 6ka. Darfor behovs fler utbildningsplatser, bade pa
gymnasie- och yrkeshdgskoleniva. Utbildningsplatserna behover dven spridas over hela
landet, eftersom mdjligheten att kunna utbilda sig i ndrheten ddr man bor, underléttar
tillgdng och ett 6kat intresse for utbildning till dessa yrken. Ocksa pa detta omrade gor

regeringen alldeles for lite idag.

CSN-lan for korkort for lastbilar och bussar

For att stimulera fler personer att ta kdrkort for tung trafik, anslér vi socialdemokrater

25 miljoner kronor for mojligheten att ta CSN-1an for C och D korkort.

CSN-lan for B-korkort

Tack vare initiativ fran den socialdemokratiskt ledda regeringen har det sedan 2018
varit mojligt for ungdomar mellan 19 och 20 ar med gymnasieexamen samt arbetslosa
mellan 18 och 47 ar att ta CSN-l&n for att kunna skaffa korkort. Det har varit en viktig
frihetsreform for 6ver 18 000 personer som fatt mdjligheten att skaffa korkort via detta
lan och ocksé en viktig vég till arbete och egen forsorjning. I en rapport frdn CSN,
”Leder korkortslan till korkort”, framkommer det att av de som har skaffat korkort via
lanemojligheten far ndstan 80 procent arbete, att jimfora med drygt 50 procent for de
som inte lyckas ta korkort. Tyvérr har bara 43 procent hunnit ta korkort sedan
lanemdjligheten uppstod. Men de flesta anger att detta beror pa att korkortet kostar for
mycket. Rapporten visar tydligt att det dr en viktig reform som behover fortsdtta
utvecklas, sé att fler individer kan f4 mojlighet till att ta korkort. Regeringen har valt att
ta bort denna mojlighet istéllet for att utveckla den. Det dr en politik i fel riktning 1
dessa tider med stor brist pa arbetskraft inom transportomriden att ta bort mojligheten
att anvédnda ett verktyg for att ta sig vidare i riktning mot arbete. Darfor anslér vi 50

miljoner kronor for mdjligheten att ta CSN-lan for B-korkort.

Forskning och innovationer

Sverige har genom en stark stéllning inom innovation och héllbarhet, tillsammans med
ett utbyggt socialt skyddsnit skapat forutsittningar for snabb teknikutveckling ocksa

framét. Men véar position maste forsvaras och vinnas ater och ater for att Sverige ocksa
framgent har forméga att producera vérldsledande foretag och innovationer, och for att

oka digitaliseringsformégan i samhéllet. Forskning och kompetensutveckling pa alla
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nivaer dr viktiga, men inte minst dr forskningsresurser for teknik och innovation
avgorande. Regeringen har tidigare skurit ner pa finansieringen till Vinnova och det har

skadat svensk innovationskraft.

Regeringens vigval ar ett hot mot klimatomstillning inom
transportsektorn och manniskors hélsa

I ett 1dge da var milj6 och var infrastruktur utsétts for rekordnederbord, dversvamningar
och extrem hetta, viljer regeringen att minska pa resurser till bade insatser for att fa ner
klimatgasutslédppen, och pa att minska pa forebyggande atgérder i kommuner och
regioner. Det dr verkligen att prioritera helt fel och visar att regeringen inte tar

klimathoten pa allvar.

I den uppdaterade nationella energi- och klimatplanen som ldmnades till EU-
kommissionen i juni i ar 2024 erkénner regeringen att de missar kraven i hela den
centrala klimatlagstiftningen 1 EU. Dessutom misslyckas regeringen med att uppfylla
obligatoriska krav om 6kad andel fornybar energi och minskad energianvéndning — trots
att Sverige var med och som ordférandeland forhandlade fram dessa krav. Det blir nu
alltmer tydligt att det inte finns ndgon plan for hur dessa krav ska kunna uppfyllas. Flera
myndigheter som klimatpolitiska radet, energimyndigheten och naturvardsverket

uttrycker stark kritik.

Transportsektorn star for en stor del av Sveriges utsldpp, det maste varje ansvarsfull
fortroendevald ta pa allvar. Sju av riksdagens partier har under gangna mandatperioder
enats om viktiga mél for att minska utsldppen bland annat att klimatmalet att inom
transportsektorn ska vi ha sénkt utsldppen till 70 procent &r 2030. Nu bdrjar regeringen
svaja kring detta. For oss dr det sjalvklart att Sverige ska ha ledartréjan pa sig ocksa
fortsdttningsvis och vidta alla de atgirder som kravs for att vi ska nd malen och ddrmed
lamna en renare virld efter oss till kommande generationer. Sa darfor dr det viktigt med

en palett av atgdrder framat, den viktigaste ar dock att vi stér fast vid de svenska mélen.

Utan klimatomstédllning kommer livsmdjligheterna bade pé jorden som helhet, men
ocksé 1 Sverige, bli mycket svérare. Klimatproblemen slar alltid hardast mot de som &r
som svagast och sarbarast. Darfor finns en tydlig jamlikhetsdimension 1

klimatomstédllningen som inte far negligeras. En av flera utmaningar i
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klimatomstéllningen ror olika gruppers ekonomiska mdjlighet att delta i och att klara

privatekonomin i klimatomstillningen.

Vi socialdemokrater vill fortsatt frimja overflyttning fran flyg och végtransporter till
jarnvég och sjofart och stirka intermodaliteten i transportsystemet. Exempel pa en
viktig insats som gjorts pa godstrafikomradet av den forra regeringen ar utdkningen av

satsningen pa miljokompensation for fler intermodala jarnvagstransporter.

Kommuner och regioner har kunnat sdka stod hos Trafikverket for att frimja hallbara
stadsmiljoer, sa kallade stadsmiljoavtal. Syftet med dessa satsningar har varit att frimja
héllbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, samt hallbara godstransportldsningar. SD-regeringens
avveckling av denna framgéngsrika satsning &r olycklig, och &r ytterligare en

forsvagning av klimatpolitiken.

Kommuner och regioner spelar en viktig roll 1 omstéllningen till ett transporteffektivt
samhdlle. Av den anledningen behdver ocksa samordningen i den fysiska planeringen

mellan lokal, regional och nationell niva forbéttras.

Léansplanernas roll for god infrastruktur

Den regionala infrastrukturen dr ett av de barande elementen i det totala trafiksystemet.
Det ér regionerna som upprattar lansplaner for regional transportinfrastruktur, dir
framforallt Trafikverket bistdr med underlag. Lansplanerna omfattar inte minst

investeringar i det regionala végnétet.

Medlen till lansplanerna har dock minskat i 15 ars tid. Darfor behdver mer resurser

avsittas for ldnsplaner i den kommande Nationella planen for transportinfrastruktur.

Miélmedvetet arbete kravs 1 riktning mot en fossilfri fordonsflotta

For att transportsektorn ska stilla om till i princip nollutslapp av vixthusgaser till 2045

och bidra till att Sverige ska né klimatmalen, behovs en snabb, smart och
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samhéllsekonomiskt effektiv omstéllning som kan se via t ex elektrifiering och
anvindande av hallbart brinsle. Detta ar inte minst viktigt da vi har en stor
fordonsindustri som dr beroende av att Sverige hidnger med och ligger langt framme i
denna utveckling. Det understryker behovet av omfattande satsningar. Vi behover bygga
ut bade laddinfrastruktur och ny elproduktion for att klara utmaningarna. Utbyggnaden

maste ske 1 sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

Vi socialdemokrater vill se en utbyggnad om ytterligare 60 TWh ny fossilfri el till 2030.
Elektrifieringen av trafiksektorn kraver 6kad inhemsk produktion och dverforing av

fossilfri el.

Darutover dr elektrifieringen av bilparken inte bara av vinst {or just att dtgérda
transportsektorns klimatutslédpp. Elbilarnas batterier kan lagra energi och anvidndas som
backupldsning nir el ar dyr eller 1 6vrigt faller bort. Dessa stodtjanster till det enskilda

hushallet eller elnitet i stort kan bli viktigt for vart elsystem och var beredskap.

Den svenska och europeiska forsorjningen av batterier behover dka. Ar 2022 stod

exempelvis Kina for 76 procent av den globala produktionen av litiumjonbatterier.

Det &r bra att ldngre lastbilar upp till 34,5 meter pa utpekade viagar kommer att tillatas.
Lingre lastbilar innebir en vinst for klimatet samt stirker svensk industris

konkurrenskraft.

Utvecklingen i riktning mot en fossilfri transportsektor gar till stor del via elektrifiering,
men alls inte bara. Det finns starka skél att ocksd fortsatt bejaka investeringar 1 flera
olika fornybara drivmedel. Detta gor ocksé att konvertering av redan existerande fordon

ar ndgot som bor stimuleras.

For den tunga végtrafiken - och for flyget och sjofarten, inte minst pd ldnga distanser,
kommer biodrivmedel som HVO 100, biogas men ocksé gron vitgas och
elektrobrénslen att spela en viktig roll - ocksa langt in i framtiden. Darfor behdvs bade
tankstéllen och 6kad inhemsk klimatvanlig produktionskapacitet av dessa drivmedel.
Vitgastekniken ger vindkraften mdjlighet att fungera leveranssékert. Biogasproduktion
ger lantbruket mojlighet till nya intdktskallor. Inhemskt producerade drivmedel, ger

transportsystemet - och hela energisystemet redundans och mindre sarbarhet.
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Flera myndigheter bedomer att utslédppen i Sverige med nuvarande regeringspolitik inte
kommer att minska i tillrdcklig takt for att vi ska n& Sveriges atagande enligt EU(s)
ansvarsfordelningsordning (ESR) i den s.k. icke-handlande sektorn (bland annat
transporter) - till ar 2030. Utvecklingen gér nu at fel helt héll dar anvandningen av
fossila drivmedel stiger och forséljningen av elbilar sjunker. Det &r allvarligt for fler

fossildrivna bilar méste ersittas med elbilar.

Elbilen maste bli tillgénglig for vanligt folk i hela landet. Elbilen ar billigare i bdde drift
och underhall &n bensin- och dieselbilarna men jimforelsevis dyr i inkOp. Hittills har
darfor kop och leasing av elbil endast varit mojligt for personer med hogre inkomster.
Regeringen sédger sig ndgot vilja att fordndra denna orittvisa, men satsningen visar sig
enbart handla om forberedelser for en ans6kan om stod ur en EU-fond. Regeringens

politik behover granskas och foljas upp.

Drivmedel

En annan central del i omstéllningen &r att byta ut fossila drivmedel mot héllbara
biodrivmedel fréan skog och jordbruk. Férnybara biobaserade resurser minskar vart
ekologiska fotavtryck och skapar en rittvisare framtid for kommande generationer. Vi
socialdemokrater vill bygga upp en stark inhemsk biodrivsmedelindustri. Genom att
skapa en ren, gron energi pa hemmaplan kan vi kombinera sénkta utsldpp med riktiga
jobb, ekonomisk tillviaxt och stabilitet 1 drivmedelspriserna. Darfor foresldr vi en ny
modell for inblandning av biodrivmedel — Sverigebrinslet. Vi foreslar en stabil
basinblandning av biodrivmedel som ligger fastlagd dver tid och som forutsdgbart och
stabilt 6kar. Fran ar 2024 ska nivén pa basinblandningen ligga pa 19,3 procent for diesel
och 7,8 procent for bensin. For att hélla priserna stabila vill vi att en del av
Sverigebrinslet ska vara en s.k. "tilldggsinblandning” som kan variera mer over tid och
utifran prisbilden. Darmed kan vi 6ka eller minska tilliggsinblandningen beroende pa

omvarldslaget.

De senaste arens kostnadskris har gjort det dyrt for bade bildgare och de som reser med

kollektivtrafik. For att stotta de hushall som ar beroende av bilen foreslar vi en
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tankrabatt. En person boende i glesbygd skulle fa 1 000 kronor per bil, vilket &r

betydligt mer 4dn regeringens drivmedelsforslag.

Utdver detta foreslar vi att Sverige gar over fran MK 1 till den europeiska
dieselstandarden (MK3) som kan hantera stérre inblandning av biobrénsle och ger
drivmedelsbolagen storre utbud av leverantorer. Det skulle mojliggora att drivmedel
som séljs 1 Sverige 1 storre utstrackning kan inhandlas pa en europeisk marknad och
vice versa, vilket kan ha en prisddimpande effekt. Vi anser dven att Sverige maste verka
for att mojliggora en differentiering av skatten pd hallbara biodrivmedel och fossila
drivmedel pad EU-niva da det dr en principiellt viktig fraga att klimatsmarta brénslen inte
beskattas pd samma sétt som fossila branslen. Regeringen bor fortsitta Sveriges
paverkansarbete mot EU for att biodrivmedel ska gynnas framfor fossila drivmedel dven
efter 2026. Genom att stimulera den inhemska produktionen av biodrivmedel kan vi

sdnka utslappen och samtidigt stirka Sverige som land.

Biogasen har under lang tid varit skattebefriat i Sverige. Skattebefrielsen &r en
nodvindighet for att biogasproducenterna ska kunna konkurrera pa marknaden och for
att fler ska véga investera i omstéllningens nyckelspelare. Men i december 2022 fattade
EU:s tribunal i Luxemburg beslut om att den svenska skattebefrielsen inte var tillaten.
Orsaken var att EU-kommissionen inte hade bjudit in foretag fran andra lénder till att
kunna ldmna synpunkter pa skattenedséittningen. Domen har tveklost lett till forddande
konsekvenser. Med 0kade kostnader for gasen har akerierna som har stéllt om fatt sémre
forutsittningar. Aven for kollektivtrafiken har domen fatt allvarliga effekter, med
kostnadsokningar pé tiotals miljoner kronor per &r for vissa regioner. Fragan har
diskuterats flitigt, och regeringen beslutade att avvakta EU-kommissionens
granskningsforfarande som skulle leda till ett aterinférande av skattebefrielsen. Men
denna process har dragit ut pa tiden och regeringen har dnnu inte gett besked om nér
skattebefrielsen for biogas ska aterinforas. Detta skapar stor osékerhet for
biogasbranschen och riskerar att 6ka landets importberoende och motverka
omstdllningen till ett fossilfritt samhille. Vi kréver att regeringen snarast aterinfor

skattebefrielsen fOr att ridda vdr inhemska biogasproduktion.

Nar det kommer till arbetsmaskiner och deras roll inom skogsbruk, jordbruk och
byggindustri, star det klart for oss att dessa sektorer dr ryggraden i den svenska

ekonomin. Darfor bor vi sikerstilla att dessa sektorer ocksa har mojlighet att anamma
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héllbar praxis och stdlla om genom en klimatpremie. Varje steg mot en gronare industri

ar ett steg mot ett rittvisare och mer héllbart Sverige.

Flygets miljopaverkan kan inte heller ignoreras. Vért stod for en stindigt 6kande

inblandning av biodrivmedel 1 flygfotogen &r avgérande for att minska denna pdverkan.

Vitgas och elektrobrinslen

Elektrobrénslen ér syntetiska brénslen som produceras med hjilp av koldioxid och
vitgas framstilld med hjilp av fornybar el. Bland annat IVL Svenska Miljdinstitutet har
visat pa en betydande potential for bade anvindning och produktion av vitgas och
elektrobrénslen i Sverige. Man pekar pd att Sverige har formaga att bli en exportdr av
vitgas pa lang sikt om pagdende satsningar och trender fortsétter. Vitgas ger

mojligheter att lagra och transportera stora mangder energi.

Langdistansflyg och langviga fartygstransporter dr tvd omrdden dér dessa
energiintensiva flytande brinslen har en roll att spela. E-metanolfartyg finns redan pa

marknaden.

Vitgas kan driva en forbranningsmotor - och driva brinsleceller som genererar strom
till en elmotor - och det ar just i brinsleceller som vétgas dr mest aktuell som drivmedel.
Fossilfri vétgas kan fa ner klimatpdverkan med 6ver 90 procent genom en
bréanslecellsbil, jamfort med motsvarande bensin- eller dieselbil. Framforallt kommer
viétgas att fa en viktig roll for klimatomstdllningen av ett antal energikrédvande
industriverksamheter. Utbyggnaden av fornybar vitgas skulle kunna paskyndas genom
att stimulera framvéxten av sektorsovergripande lokala och regionala vitgaskluster.
Utvecklingen hindras &ven av bristen pa styrmedel och regelverk for hantering.
Utmaningarna inkluderar brist pé infrastruktur for transmission och distribution av
vitgas - samt av otillricklig elforsorjningskapacitet. Framat behdvs fortsatt forskning,

politiska incitament, teknikutveckling och samarbete for att realisera Sveriges potential.

Vi socialdemokrater vill satsa pa svensk produktion av vétgas. For att underlétta och
samordna detta arbete behdver Sverige en nationell strategi och plan for

vitgasutbyggnad och vitgasinfrastruktur, som behover samplaneras med infrastrukturen
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for el. Vi vill vi se en malsatt strategi for vitgasutbyggnaden, ny reglering och ett utokat

statligt Agarskap.

Inom bransch efter bransch har vi sett omvandlingen till klimatsmarta 16sningar. Men
denna utveckling hotas, som tidigare ndmnts, nu allvarligt av SD-regeringens
ambitionssdnkningar och ambivalens inom klimatpolitiken. Osidkerhet skapas nu kring
vad for politik och krav som kommer att gélla framover. Detta skapar i sin tur osdkerhet
och 6kad risk for enskilda foretag om de kan rdkna hem nya och redan genomférda
klimatinvesteringar. Teknikskiftena och den nddvéndiga samhéllsomstéllningen
bromsas. Sverige tappar fart som innovationsland och industriland. Denna destruktiva

utveckling méste brytas.

Réttvis omstéllning

For att omstdllningen frén fossilbranslen ska kunna genomforas maste omstallningen
ske réttvist. Genom trygghet i omstéllningen och genom traffsdkra stodsystem for att

underldtta vigen ur fossilberoendet sd kan sarbara grupper undvikas att drabbas.

Marknadsmisslyckanden

Flera tydliga marknadsmisslyckanden har drivit pa flera samhéllsproblem vi nu brottas
med, exempelvis bristande kvalitet pa végar, jdrnvagar och mobilndt. Vara
skattefinansierade verksamheter ska ha medborgarnas bista i1 fokus. Resurserna maste
gé dit de behovs. Upphandlingskompetensen hos exempelvis Trafikverket behdver bli
battre genom att mer av basuppgifterna aterfors till att utforas i egen regi. Sverige
befinner sig i ett allvarligt sdkerhetspolitiskt 1dge. Att da overlata viktiga uppgifter i
sambhéllet till marknaden riskerar gora att vi inte kommer att klara av kriser som
naturkatastrofer, extremvéder, pandemier eller terror- och sikerhetshot — och i vérsta
fall krig. Vi behdver stirka hela samhéllets motstdndskraft. Det forutsétter en stark
sjukvérd, palitliga vagar och jarnvigar och ett motstandskraftigt elsystem for att nimna
nagra omriden. Rikets och medborgarnas sdkerhet och trygghet ska alltid prioriteras

fore marknadsintressen.
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Stora omraden i ekonomin ska vara konkurrensutsatta. Marknadskrafterna skapar
drivkrafter for tillvaxt, fler arbetstillfallen och vélstdind. Men idag ser vi att ménga
marknader inte fungerar tillrdckligt bra och att vanligt folk far betala priset. De hér
marknaderna méaste fungera battre &n idag. Hér krédvs reglering eller att vi anvénder
styrkan i att ménga gar ihop for att fa ldgre priser, bdttre kvalitet och en starkare

forhandlingsposition.

Ar 2010 avreglerade den divarande moderatledda regeringen bilprovningen i Sverige
med 16ften om Okad tillgdnglighet, mer valfrihet och ldgre priser. Socialdemokraterna
motsatte sig avregleringen och varnade for att det skulle leda till simre tillgdnglighet 1
glesbygden och dkade priser for landets bildgare. Nu ser vi resultatet. Medelavstandet
till ndrmaste besiktningsstation i1 glesbefolkade kommuner har okat fran 25,9 kilometer
till 37,5 kilometer. Priserna har 6kat med ndrmare 60 procent. Det har &r ett
marknadsmisslyckande. Vi vill att man ser 6ver reformen med medborgarna i fokus.
Man ska kunna lita pa att samhallsviktig service finns i hela landet och dérfor bor det
overvigas om ett samhéllsuppdrag bor knytas till bolaget. Ett alternativ kan vara att

besiktningsverksamheten i Sverige aterregleras.

Myndigheten Trafikverket

Ar 2010 beslot regeringen Reinfeldt att sl samman Vigverket och Banverket till ett
sammanhéllet Trafikverk. P4 ménga sitt verkar denna sammanslagning inte ha medfort
nagra storre samordnings- eller andra vinster. Delvis beror detta pd att man inte ldngre
utfor underhall 1 egen regi - och dirigenom har en stor del av den egna kompetensen
inom staten forlorats. Sammanslagningen, samt den inriktning man har att bara vara en
upphandlingsmyndighet, maste granskas noga. Och de granskningar och utredningar
som gjorts behover beaktas och ligga till grund for stéllningstaganden. Bland annat star

det klart att utforarkompetensen inom Trafikverket behdver utokas.

Efter halvtannat decennium av sammanslagning bor nu en granskning genomforas av
om denna 16sning har varit optimal for verksamheten samt om skattebetalarna tilldelats
den forstarkning och utveckling av vig och jarnvdg som kan forvéntas for pengarna,
eller om sammanslagningen istéllet lett till forsdmringar och 6kade kostnader. En

uppdelning av Trafikverket i en banverksdel och en vigverksdel bor dvervigas.
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Kostnadskontroll

Det ér viktigt med mer resurser till underhall och investeringar men ocksa lika viktigt
att de resurser som finns anvinds sa effektivt som mdjligt - genom noggrann
kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar, da dessa gang efter annan dragits med

skenande kostnadsokningar.

Den forra socialdemokratiska regeringen gav Trafikanalys i1 uppdrag att genomfora en
granskning och uppfoljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll inom
Nationell plan for transportinfrastrukturen. Ett uppdrag som ska redovisas arligen och
fortga till &r 2028 - och syftar till att forbéttra Trafikverkets rutiner och arbetsstt.
Uppf6ljningen av detta arbete med 6kad kostnadskontroll behdver f6ljas upp 16pande
med forslag pé atgirder som sedan kan foljas upp om det ger avsedd effekt. Det &r
angelédget att arbetet innebér stdndiga forbattringar under de &r som arbetet pagar fram

till 2028 och inte avvaktar tills uppdraget ar slutfort.

Transparensen kring orsakerna till den bristande kostnadskontrollen behdver stérkas.
Genom att Trafikverket fir mgjlighet att bedriva underhdll av sina anldggningar i egen
regi kan bade snabbare och effektivare underhéllsarbeten uppnas samtidigt som det

leder till battre kostnadskontroll d4 man jamfor utfall hos olika utforare.
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