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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen godkénner att den ekonomiska ramen for atgirder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under perioden
20262037 ska uppga till 1 459 miljarder kronor i 2025 &rs priser.

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 354 miljarder kronor i 2025
ars priser anvéndas till vidmakthéllande av statliga védgar inklusive bérighet,
tjélsakring och reinvesteringar av viagar samt till statlig medfinansiering till enskilda
végar samt att av den ekonomiska ramen ska 282 miljarder kronor 1 2025 ars priser
anvéndas till vidmakthallande av statliga jairnvagar inklusive reinvesteringar.
Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 823 miljarder kronor i 2025
ars priser anvandas till utveckling av transportsystemet samt att den del av den
ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av transportsystemet 2026—
2037 far anvéandas for investeringar 1 statliga jirnvégar och végar, trimnings- och
miljoatgérder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till tgérder i allmanna farleder, slussar
och isbrytare, driftsstdd till icke-statliga flygplatser, stod for att framja héllbara
stads- och landsbygdsmiljéer samt rantor och amorteringar for investeringar som
finansieras med lén.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra
transporteffektivt samhélle som en transportpolitisk princip och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
trangselskattesystemet ska decentraliseras i enlighet med den mgjlighet som
redovisas i végtullsutredningen (SOU 2013:3) och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att omedelbart ateruppta
planeringen och bygget av nya sammanhéngande stambanor och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planeringsprocessen
béttre kan bidra till transportpolitisk maluppfyllelse genom att omfatta dven andra
atgarder an fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att funktionsmalet ska
nds inom hidnsynsmalets ramar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett
végtrafikminskningsmaél {for 6kad transporteffektivitet som differentieras beroende
pa storstad, storre stéder, titort och landsbygd och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de
samhéllsekonomiska analyserna (ASEK) ska ses dver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska fa
ett tydligt uppdrag om maélstyrning for 6kad transporteffektivitet och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikens
samhéllsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt for utformningen av
styrmedel inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa mojligheter for
langre tag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att genomfora en
strategisk utbyggnad och forstirkning kopplad till multimodala godsterminaler och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla
laddplatser savél for litta fordon som for tung trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att fyra av tio
motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten ska ta ett storre
ansvar for regional kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att automatiska
trafiksédkerhetskameror (ATK) ska utvecklas sa att hastigheten langs striackor kan
overvakas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nationella planen ska
innehalla finansiering for cykling for 6kad framkomlighet, trafiksidkerhet och
attraktiv cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Bromma flygplats
bor tas bort fran det nationella basutbudet for flygplatser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Miljopartiets vision &r effektiva och héllbara transporter i hela landet. Sverige ska ha en
langsiktigt héllbar transportinfrastruktur som fungerar, diar vdgarna ar hela, jarnviagen
byggs ut och tagen gér i tid. Det dr viktigt att skapa forutsittningar for néringslivet och



minniskors vardag med hallbara resor till jobb, utbildning, service och néjen, samt en
effektiv godstrafik med lag miljopdverkan som framjar jobb och utveckling i hela
landet. Transportsektorn ska bidra till en regional utveckling och landsbygdsutveckling
med en minimal pdverkan pa méinniskors hélsa, biologisk mangfald och klimatpaverkan.
Med ett transporteffektivt samhélle ska det ga att leva och verka bra i hela landet. En
vélfungerande och héllbar transportinfrastruktur samt forutséttningar for digitala moten
starker savél Sveriges samlade konkurrenskraft som regional utveckling.

Den statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och forvaltas i1 hela landet sé att
det overgripande transportpolitiska malet uppnas, inklusive att funktionsmalet nds inom
hinsynsmalets ramar. Miljokvalitetsméalen ska klaras samt de av riksdagen och EU
beslutade klimatmalen uppnas. Ett transporteffektivt samhélle, en trafikslagsdvergripande
och malstyrd planering, fyrstegsprincipens forhallningssétt samt de av riksdagen
faststillda transportpolitiska principerna ska vara vigledande. Miljopartiet vill infora
ytterligare en transportpolitisk princip om ett transporteffektivt samhélle.

Miljopartiet 6kar den 6vergripande ramen upp till 1 459 miljarder kronor for atgirder
1 transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037. Miljopartiet foreslér att upp till 823
miljarder kronor 1 anslagsfinansiering kan anvéndas till utveckling av transportsystemet
for perioden 20262037 dér dessa 1 huvudsak ska fokuseras pa jarnvigsinvesteringar.
Till drift, underhéll och reinvesteringar av statliga jairnvégar anslas 282 miljarder
kronor, men Trafikverket kan omfordela ytterligare medel fran utveckling av transpor-
tsystemet for ett snabbare atertagande av det eftersatta jairnvagsunderhéllet. For drift,
underhdll och reinvesteringar av statliga végar inklusive barighet och tjilsidkring samt
statlig medfinansiering till enskilda védgar anslas 354 miljarder kronor.

Regeringen saknar en helhetssyn

Med regeringens transportpolitik &r likvél oron fortsatt stor for de som stér och véntar
pé ett tdg som aldrig kommer eller for den tdgresenér som ser timmarna 1dngsamt
passera i ett alltmer forsenat tag. Ett ssmmanhallet grepp kring nya och viktiga stam-
banor i hela landet saknas. I regionerna finns osékerheten kvar om vilka medel som
faktiskt kommer att finnas 1 lansplanerna och vilka angeldgna lokala investeringar som
fortsatt far vinta.

Investeringar och underhall i transportinfrastrukturen ar avgdrande, men lika viktigt
for ett hdllbart och fungerande transportsystem ar effektiva styrmedel som bidrar till att
transportsystemet nar klimatmal, trafiksékerhet, luftkvalitet, hélsa och att varje trafik-
slag stér for sina externa kostnader. Det &r kombinationen av dessa styrmedel och
investeringar som paverkar hur transportsystemet anvinds och har forutséttningar att
uppna det samlade transportpolitiska mélet.

Regionerna har framfort en stor efterfragan pa dkade satsningar pa jarnviag och
medfinansiering av kollektivtrafik. Flera regioner betonar klimatmélens betydelse och
lyfter elektrifiering, biodrivmedel, ekonomiska styrmedel och transporteffektivitet som
angeldgna atgarder.

Mojliggor for breddad finansiering

Miljopartiet ar Oppet for att till en del finansiera framtidens infrastruktur genom en
lanefinansiering. Det mdojliggor ytterligare medel som kan anvindas till utveckling av



transportsystemet och utgor ett komplement till traditionell anslagsfinansiering. En
avvigd lanefinansiering kan mojliggdra ett mer samordnat och effektivt genomforande
av projekt. Det kan ocksa ge nyttoeffekter som ger 6kad kapacitet och att framkomlighet
realiseras tidigare dn vid anslagsfinansiering. Likasd dr det intressant att titta pd om
olika projekt kan genomforas 1 bolagsform. Sverige ska dven arbeta aktivt for att soka
medfinansiering till infrastrukturprojekt fran EU och Nato. Det centrala &r att projekten
bade skapar nyttor for framtidens transporter och bygger ett transporteffektivt och
klimatsmart transportsystem. Miljopartiet ser i dag att viktiga investeringar inte
genomfors eller genomfors langt senare 4n behoven medger. Stora investeringar i
modern infrastruktur kommer med kostnader pa kort sikt, men med hogt vélstdnd. Att
gora ingenting blir ocksa dyrt, men till skillnad mot investeringar medfor det inte nagra
positiva effekter.

I de fall kommuner med trangselskatt onskar en forandring av systemet for att
minska biltrafiken och 6ka framkomligheten 1 det regionala och lokala vignétet stravar
Miljopartiet for att mota en sddan begdran. Miljopartiet 4r dven dppet for om fler
kommuner vill infora tringselskatt. Tringselskattesystemet behover dven decentraliseras
1 enlighet med den mdjlighet som redovisas 1 viagtullsutredningen (SOU 2013:3), dir
tringselskatten som styrmedel i viss utstrickning kan regleras lokalt utifran intervall
beslutade av riksdagen. Eventuella nya intdkter och befintliga intékter till f6ljd av att
avtal om statlig medfinansiering har 16pt ut ska forstérka lansplanen i den region dér
trangselskatt forekommer.

Underhéll vagar och spédr — dka satsningen pé jarnvagsunderhéll

Miljopartiet anser att det dr en viktig och grundlaggande uppgift att underhalla den
infrastruktur vi har for bade végar och jarnvégar. Att det eftersatta underhéllet pd vig
kan atertas under planperioden &r positivt, men att enbart en mindre del av jarnvags-
underhéllet bedoms dtertas ir ett totalt misslyckande och oacceptabelt. Tagforseningar
och instdllda avgangar drabbar allt fler och allt oftare. Det paverkar bade person- och
godstransporter och ytterst pdverkar det fortroendet for jdrnvigen i sig. Anslaget for
jarnvagsunderhall behdver hdjas, men inte pa bekostnad av vigunderhallet. Miljopartiet
ansldr 282 miljarder kronor for drift och underhall av jirnvdg och Trafikverket fir dven
i uppdrag att vid ytterligare behov omfordela medel fran vaginvesteringar till ett 6kat
anslag pa jarnvagsunderhall for att sa fort rimligt mojligt dterta allt eftersatt jarnvégs-
underhall, dock senast 2037. Vi gér bedomningen att det finns ytterligare utrymme for
mer jirnvdgsunderhall 4n regeringen anslar under den kommande planperioden och att
volymen for jirnvigsunderhall kan vara som storst 1 planperiodens senare del. Det ar
dven viktigt med inforandet av jdrnvagens signalsystem ERTMS {0r att inte jarnvigen
ska riskera att helt sluta fungera pa delar av infrastrukturen.

Med Miljopartiet och Socialdemokraterna i regeringen 6kade de ekonomiska
ramarna i och med infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — héllbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) och detta har skapat forutsittningar for
en Okad verksamhetsvolym av jarnvigsunderhall. Men niar Moderaternas, Sverige-
demokraternas och Kristdemokraternas budgetforslag for &r 2022 antogs som statens
budget forsvann helt plotsligt 750 miljoner kronor for angeldget jairnvigsunderhall bara
for &r 2022. Med Tidopartiernas politik vid regeringsmakten har vigunderhallet
forstiarkt medan jarnvagsunderhéllet ar for ar saknat den hogre underhallsram som



Miljopartiet var med och genomforde. Regeringens infrastrukturproposition beféster en
transportpolitik som prioriterar bilen och lamnar kvar tdgresenérerna pa perrongen. Sa
kan vi inte ha det. Sveriges tdgresenérer och godstransportdrer fortjdnar battre.

Jarnvigsunderhéllet ligger langt efter mot vad resenérer och godstransportdrer kan
forvénta sig av svensk jarnvég. I relation till total sparlangd dr Sveriges underhalls-
kostnader klart under genomsnittet och investeringskostnaderna strax under genomsnittet
for de europeiska ldnderna. Det behdvs dven utvecklade arbetsmetoder och ett uppliagg
for dtgirderna som medger att aterstilla den eftersatta jirnvigen samtidigt som tiden for
arbetena inte sinker kapacitet och tillgidnglighet mer 4n nédvandigt. Trafikverket saknar
1 dag till och med ett underhallssystem for att ge en bild i realtid av anlédggningen, dess
tillstdnd, kostnad for underhéllsatgérder och nér dessa behover ske.

Aterta jirnvigsunderhallet i statlig regi och dela upp Trafikverket

Underhéllet av jarnvdgen har under lang tid lagts ut pa entreprenad till privata utforare.
Med marknadskrafterna skulle det bli bittre och billigare. Likt i andra linder som gjort
samma sak har det i stéllet blivit dyrare och samre. Ett forstatligande av underhallet &r
inte bara nodvéndigt for att fa ordning pa den daliga rdlsen utan inte minst for att staten
maste aterta ett helhetsansvar for jarnvagen. Inte heller sammanslagningen av Banverket
och Vigverket till Trafikverket har skapat de fordelar som var avsikten. 15 ar ér
tillrackligt med tid for att dra slutsatsen att det inte blivit som tidnkt. Sveriges jirnvag
behover en ansvarig myndighet med expertis som dgnar hela sitt fokus at jarnvégen.

Investera 1 den svenska jarnviagen

Miljopartiet anser att det dr angeldget med stora satsningar pa nya sammanhingande
stambanor for jarnvégen 1 hela Sverige. Regeringen har stoppat viktiga investeringar 1
hoghastighetsbanor i1 sodra Sverige och 1 norra Sverige saknas beslut pa angeldgna
satsningar. Detta har skapat stor osdkerhet kring hur Sveriges framtida jdrnvégsinfra-
struktur ska utvecklas. Regeringen saknar en vision for den svenska jarnvégen. De
befintliga stambanorna byggdes under 1800-talets senare del och deras betydelse for
den svenska ekonomin och for utvecklingen av vért land kan inte nog understrykas. Den
jarnvag som har byggt Sverige starkt star infor stora utmaningar. Infrastrukturen har
brister i kapacitet, eftersatt underhdll och ett foraldrat signalsystem. Regeringen
prioriterar battre vagstandard i stillet for nya stambanor. Nér delar av jarnvagen har natt
kapacitetstaket gar det varken att 6ka tagresandet tillrackligt mycket eller att géra
nddvéndigt underhallsarbete utan alltfor stora trafikstorningar. Det behovs nya stam-
banor, och att i det ldget flytta medel fran jarnvég till vdg dr en politik som Miljopartiet
starkt motsitter sig. Nya stambanor avlastar regional- och godstrafiken pa de befintliga
stambanorna och ldgger grunden till ett fossilfritt transportsystem.

Miljopartiet kréver att regeringen omedelbart aterupptar planeringen och bygget av
nya stambanor. Flera ldnder i Europa satsar pa stambanor anpassade efter en max-
hastighet pa 320 km/h. Miljopartiet delar den mélbilden. Utan en tydlig vision far inte
den svenska jarnvdgen forutsittningar att utgora ryggraden i utvecklandet av det
svenska samhallet dven for de kommande 150 éren.

En viktig kommande ldnk dr Fehmarn Bélt-forbindelsen mellan Tyskland och
Danmark som forvéntas 6ppnas ar 2029. Tunneln innebar avsevirda restidsvinster



mellan sddra Sverige och Tyskland och trafikflédena till Sverige och Norge forvéntas
oka. Regeringen har inte gett denna nya transportkorridor till Europa det fokus som
skulle behovas.

Infrastrukturpropositionen ér en forlorad mojlighet

Regeringens infrastrukturproposition dr en forlorad mojlighet att stdlla om transport-
sektorn. Framtidens transporter kommer 1 allt védsentligt att framftras pa dagens
infrastruktur. Aven med en hog investeringsnivd kommer ny infrastruktur bara att
utgora ett marginellt tillskott till den infrastruktur som redan finns. Styrningen behdver
darfor rikta in sig pa anvindningen av transportsystemet. Styrningen av hur transporterna
anvinds kommer dven att paverka valet av infrastruktur. Miljopartiet delar Trafikverkets
analys 1 inriktningsunderlaget att planeringsprocessen bittre kan bidra till transport-
politisk maluppfyllelse genom att den breddas till att tydligare omfatta andra atgérder dn
fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter. Detta mojliggor
ett storre fokus pd steg 1- och steg 2-atgérder enligt fyrstegsprincipen for planens
genomforande.

Planera for ett transporteffektivt samhélle

Miljopartiet vill ge Trafikverket 1 uppdrag att redovisa ett alternativ 1 den kommande
nationella planen som baseras pa ett transporteffektivt samhélle med mal om minskad
végtrafik. Att effektivisera transportsystemet bidrar till viktiga synergier samtidigt som
tillgédngligheten 1 samhaéllet utvecklas inom ramen for riksdagens beslutade miljo-
kvalitetsmal. Funktionsmalet dr i praktiken 6verordnat hinsynsmélet trots att de ska
vara varandra jimbordiga. Men det &r forst nir funktionsmalet kan nés inom hénsyns-
malets ramar som det Overgripande transportpolitiska malet kan uppnas. Miljopartiet
vill att ett transporteffektivt samhaélle ska utgora en ny transportpolitisk princip.

Transporteffektivitet kan uppnas pé flera sétt, exempelvis genom en 6kad fyllnads-
grad, ruttoptimering och samordnade godstransporter, men ocksé genom transport-
effektiv fysisk planering som kortar avstdnden och dédrmed skapar forutsittningar for
ménniskor och niringsliv att tillgodose transportbehov och tillgénglighet med ett
minskat trafikarbete. Genom kortare avstind till vardaglig service, digitala tjinster for
de som har mojlighet att arbeta hemifran och battre forutséttningar for 6kat resande med
kollektivtrafik, gdng, cykel och olika delningstjanster skapas en bibehallen eller 6kad
tillgénglighet samtidigt som végtrafiken kan minska, huvudsakligen i véra storre stéder.

Ett transporteffektivt samhélle i stdder och titorter och en hogre grad av resande med
tdg mellan dessa ger andra behov av investeringar. Dé kan klimatmalen, folkhélsa och
att stodja kommuner i att utveckla den bebyggda miljon med fokus pa ndrhet i stéllet for
restidsvinster tas som utgangspunkter. Det medfor att valet av styrmedel och atgéarder
skiljer sig at fran regeringens transportpolitik. Vi ser att det &r stiderna och regionerna
som 1 dag driver pa for en ny syn pa trafiken, men for att lyckas med detta behdvs stod
fran nationellt hall. Effektiva styrmedel, regionala medel och en nationell transport-
planering som mdter kommuner och regioner i deras strdvan mot hallbara, trivsamma
och transporteffektiva miljoer behover utvecklas.



Miélstyrd planering med olika véagtrafikminskningsmal for stad
och land

Det behovs ett vagtrafikminskningsmal for 6kad transporteffektivitet som differentieras
beroende pa storstad, storre stider, titort och landsbygd for att méta de olika
forutséttningar som finns i landet. Trafikanalys behdver i samverkan med Trafikverket
ta fram olika mélbilder. Stockholm och G&teborg har redan mél om minskad biltrafik pa
25-30 procent till 2030 (med olika startar) och pa landsbygden kan sannolikt mélet vara
att biltrafiken inte 6kar. Samtidigt behdver landsbygden stirkas genom 6kad service for
en béttre tillgédnglighet med kortare avstand dn i dag, och det visar pa behovet av att
samverka med flera delar i samhéllet. Ett transporteffektivt samhille kan inte realiseras
enbart genom transportpolitiken. En nationell plan som bdrjar gélla 2026 kan inte
kompensera regeringens kraftigt forsamrade klimatpolitik med tillrackligt omfattande
trafikminskningar redan till &r 2030. Men det finns stora mojligheter till utslapps-
minskningar som kan bidra till 2030 och inte minst mot nollutslépp 2045. Minskad
vagtrafik leder dven till battre luftkvalitet, minskat buller, minskad trangsel och béttre
forutsittningar for gdng, cykel och kollektivtrafik med nyttor som bestér langt efter
2045.

Trafikverket berdknar nu att trafikarbetet 6kar mellan 2019 och 2045. Vigtrafiken
forvantas oka 26 procent och tdgtrafiken med 47 procent samt busstrafiken med enbart
8 procent. Inrikes flyg forvintas 6ka med 10 procent. Sett till personkilometer per ar &r
det en mycket stor 6kning for personbil med hela 23,9 miljarder personkilometer och
for tdg och buss med jimforelsevis endast 8,3 miljarder personkilometer.
Godstransporterna viantas huvudsakligen 6ka i linje med den historiska utvecklingen.
Trafikverkets prognoser for trafikutvecklingen har ofta overskattat utvecklingen for
biltrafiken och underskattat resande med tdg. Utvecklingen av infrastrukturen sker i dag
utifrdn en prognosbaserad planering baserad pé framtida restidsnyttor, som star for
huvuddelen av den samhéllsekonomiska 16nsamheten 1 kalkylerna. Detta har starkt
missgynnat jarnvégstrafiken som haft mycket kraftigare resandeutveckling én i
prognoserna, huvudsakligen for persontransporter.

Det finns exempel pé jarnvéigsprojekt som har bedomts samhillsekonomiskt
olonsamma trots att de beskrivs som helt avgorande och angelédgna for transport-
infrastrukturen som helhet. Underhall av vig bedoms ge néstan dubbelt sa stor nytta
som underhall 1 spar. Sidg detta till den som dagligen vantar pa ett tdg som &r forsenat.
Ska vi pd allvar prioritera jairnvigen behdver de samhéllsekonomiska analyserna ses
over. Med ett mél om minskad végtrafik (olika mycket beroende pa del av landet) skulle
den samhéllsekonomiska berdkningen for olika dtgirder — allt annat lika — fa ett annat
utfall, dd en stor del av de berdknade restidsnyttorna berdknas fran dkade trafikméangder.

Trafikverket ska fa ett tydligt uppdrag om malstyrning for 6kad transporteffektivitet
och med végtrafikminskningsmal. D& blir satsningar pa jarnvégen, kollektivtrafik samt
cykel d&nnu mer angelégna. Detta medfor dven att nuvarande trangsel i vigsystemet
forsvinner eller kraftigt minskar och att det inte langre behovs kapacitetshdjande
atgdrder i vignatet. Ny vaginfrastruktur utifrdn angeldgna nyetableringar av bostéder
och verksamheter kommer fortsatt att vara i behov av anslag, men dessa anldggs utifran
tillgénglighet och inte utifrdn behov av dkad kapacitet. Investeringsramen for vig ska fa
ett tydligt fokus pa trafiksikerhetshdjande atgarder for att na etappmalet for trafik-
sakerhet och arbetet utifrdn nollvisionen. Detta medfor att ramen for investeringar till
storsta del kan ga till investeringar i jirnvag samt till 6kade anslag for lansplanerna.



Planerade végprojekt ska omvérderas utifran vagtrafikminskningsmélen samt att Trafik-
verket ges mojligheter till omfordelning frin vaginvesteringar till ett 6kat jarnvags-
underhall.

Ostlig forbindelse 4r en motorviig som leder bort frén ett transporteffektivt samhille
och projektet ska inte provas for finansiering eller fortsatt planeras for genomfoérande.

Klimatméalen nés ej

Inrikes transporter star i dag for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vixthusgaser. Med redan beslutade styrmedel kommer géllande mal inte att nds. Klimat-
malet fOr transportsektorn innebdr att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter,
exklusive inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jAmf{ort med
2010. Vi har hittills dstadkommit ungefér hélften — men hélften aterstdr med mindre dn
sex ar kvar. EU:s klimatpolitik “’Fit for 55 innebér att Sverige har bindande ataganden
till 2030 inom bl.a. ESR-sektorn dér transporternas utsliapp ligger. Detta dtagande ar
dven en koldioxidbudget till skillnad fran de nationella malen. Regeringens klimat-
skadliga politik forsvérar avsevart mojligheten att na bade nationella klimatmal och inte
minst ESR-mélet. Det langsiktiga malet &r att Sverige inte ska ha ndgra nettoutsldpp av
vixthusgaser ar 2045, vilket innebar att vixthusgasutslappen fran transportsektorn i
princip behdver vara noll senast 2045. Trafikverket ér tydligt 1 inriktningsunderlaget med
att reduktionsplikten eller motsvarande kraftfulla styrmedel ar avgorande for att klara
klimatmaélen till 2030 samt att det 4r angeldget att frimja den inhemska biodrivmedels-
produktionen.

Korkostnaden for bil forvintas successivt minska med ca 22 procent till 2045, vilket
till stor del beror pa dkad elektrifiering av fordonsflottan, men dven brénslesnalare
bensin- och dieselfordon. Den genomsnittliga korkostnaden minskar trots att hdgre
priser antas pd bensin och diesel. Det dr personer med dldre fordon som forvéntas fa
okade transportkostnader och for vissa mélgrupper kommer det att behdvas riktade stod
for att klara klimatomstéllningen bade for hogre drivmedelskostnader och for att kunna
byta till elbil eller till andra fardslag. For jarnvégstrafiken antas hogre kostnader som
orsakas av en hdjning av banavgifterna samt ett hdjt elpris. Aven sjofarten antas fa
hogre transportkostnader.

Flygskatten ska inte avvecklas, utan den ska dubbleras for att flyget snabbare ska
minska sina utslépp. Flygskatten minskar utsldppen med ca 180 000 ton koldioxid per ar
och en dubblering minskar utsldppen dnnu mer. Flygets 6kningstakt halverades i
Sverige nér flygskatten infordes och tillsammans med 6kad inblandning av biodrivmedel
och introduktion av elflyg dr ett minskat flygresande nddvéndigt tills flyget ar fossilfritt.

Konkurrensneutral prissittning pé transporter

Transporter innebér en nytta eftersom de forflyttar mianniskor och gods. Men transporter
innebdr ocksé 1 dagsldget samhéllskostnader som drabbar andra 4n resenédren eller
transportoren sjdlv, som t.ex. utsldpp, slitage och olyckor. Trafikens samhéllsekonomiska
kostnader ska vara en utgangspunkt for utformningen av styrmedel inom transport-
sektorn. Stora delar av végtrafiken dr 1 dag underprissatta ur denna synvinkel, framfor
allt den tunga végtrafiken. Detta snedvrider i dag konkurrensen dé gods pd jarnvig i hog
grad &r prissatt utifrdn dessa samhéllskostnader. Kilometerskatt for tung trafik kan vara
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ett sdtt att hantera vissa av végtrafikens externa effekter, som slitage och tringsel. Det
kan dven ske genom en langsiktig utveckling av tringselskatter, fordons- och trafik-
regleringar eller prisséttning av utsldpp. Det centrala &r att transporterna ska béra sina
egna samhéllsekonomiska kostnader och att dessa ska vara rittvisa mellan olika
trafikslag. Vil utformad prisséttning av transporter har dven stor potential att bidra till
att transportsystemet anviands mer effektivt. Detta skulle dven innebéra att vissa vag-
transporter skulle gé over till jarnvég, och for transportplaneringen som helhet &r det
vésentligt att kunna peka ut vilka dtgérder som bédst mdter denna utveckling. Regeringen
skulle behova redogora for hur en utformning av styrmedel ska se ut for transport-
sektorn som helhet och att detta blir en utgdngspunkt for framtagandet av den nationella
planen.

Satsning pd 0kad intermodalitet och forutséttningar for langre tig

Sverige tillater redan i dag tyngre vigfordon dn vad som é&r generellt tillatet i Europa
samtidigt som langre tg dn svensk standard tilléts i flera av vara grannldnder, som
exempelvis Finland, Danmark och Tyskland. Miljopartiet &r kritiskt till regeringens
ensidiga beskrivning av langre och tyngre fordon pd vig och saknar ett motsvarande
perspektiv for jarnvagstransporterna. Miljopartiet dr Oppet fOr att tillata ldngre och
tyngre lastbilar pa vissa utpekade strak diar mojligheten att ersitta dessa végtransporter
med jarnvig och sjofart saknas. Men lingre och tyngre végtransporter snedvrider
ytterligare konkurrenssituationen for gods mellan vdg och spér, och den bedémda
klimatnyttan behover stillas mot fler lastbilar och farre tagtransporter. Det 6kade slitage
som detta medfor behdver analyseras djupare. VTI har bedomt att 1dngre och tyngre
lastbilar riskerar att paverka sjélva vigunderbyggnaden vid temperaturer som pendlar
kring noll grader och som i forlangningen paverkar vigbanan negativt.

Forutom att skapa mojligheter till ldngre tag vill Miljopartiet se ett riktat fokus pa
en strategisk utbyggnad och forstiarkning kopplat till multimodala godsterminaler som
bidrar till att stirka det transportdvergripande synséttet och som medfor att gods-
transporterna effektiviseras. Det kan handla om att mojliggora béttre omlastningsnoder
mellan vig, spar och sjofart samt anslutningar till dessa.

Mojliggor fler elfordon och béttre laddningsmojligheter

For att klara klimatomstéllningen &r det helt nodvandigt att paskynda arbetet for fler
utsldppsfria fordon som gar pd el och vitgas och att planen sikerstiller laddplatser savél
for latta fordon som for tung trafik och annan nyttotrafik lings med det statliga vignitet.
Samtidigt kan staten ge stod genom medel, regelforenklingar och tillging till f6rnybar el
1 hela landet. EU-forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR)
innehaller bindande minimikrav pad EU:s medlemsstater att sikerstéilla en utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel som ér tillgédnglig for allménheten 1 hela EU. Det
stills krav pd omfattning, kapacitet och geografisk lokalisering vid olika angivna tid-
punkter for laddinfrastruktur for tunga och létta fordon samt tankinfrastruktur for vatgas.
Aven om denna utveckling paskyndas finns behovet av att arbeta for en minskad vig-
trafik och att biodrivmedel ersitter fossila drivmedel i en 6vergangsperiod. Biodrivmedel
kommer pa ldngre sikt att fa storre betydelse inom sjofart och flyg.



Vision for kollektivtrafik och cykel saknas

Attraktiv kollektivtrafik och cykling &r en forutsittning for ett hillbart samhélle med
bade fungerande stidder och en levande landsbygd. Kollektivtrafik och cykling vidgar
och bidrar till fungerande arbetsmarknader och underléttar for foretag att rekrytera ratt
kompetens. Med kollektivtrafik och cykling kommer ménniskor till jobb, ndjen,
forskolan och butiken. Med kollektivtrafik och cykel kommer ménniskor hem pa
kviéllen.

Léangt 6ver 90 procent av kollektivtrafiken drivs 1 dag med el eller fornybara driv-
medel. Det innebir att varje 6kning av andelen resande med kollektivtrafik minskar
utsldppen. Varje person som kliver ur bilen och pé bussen eller tdget minskar sin
klimatpaverkan. Branschen har tagit fram konkreta forslag pa atgirder och ett mal om
att fyra av tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken ar 2030. Trots detta
saknar infrastrukturpropositionen helt framéatblickande skrivningar for kollektivtrafiken
forutom att regeringen vill se bittre tillganglighet till flygplatserna med kollektivtrafik.
Det duger inte. Miljopartiet stoder branschens mal om att fyra av tio motoriserade resor
ska ske med kollektivtrafiken &r 2030.

Staten medfinansierar vissa satsningar som syftar till att skapa och forbéttra
forutséttningarna for resande med kollektivtrafik och cykel, framfor allt via lins-
planerna men sedan 2015 ocksa via stadsmiljoavtalen. Lansplanerna behdver fa 6kade
anslag och det dr i dessa planer som regionala dtgirder for stirkt kollektivtrafik och
cykel ofta ligger. Lansplaner kan medfinansiera jarnvéagsfordon for kollektivtrafik, men
inte bussar. Vi vill att lansplanerna dven ska kunna medfinansiera bussar. Kollektiv-
trafiken utgors till stor del av busstrafik — inte minst i1 glesbygd — och detta ger fler
mojligheter till att 1dnsplanemedel gar till kollektivtrafik. Stadsmiljoavtalen ska bli kvar
och dessa behdver utvecklas och bli enklare att s6ka. Aven ett landsbygdsmiljdavtal ska
inforas och vinda sig till kommuner och regioner med andra forutsittningar &n dem som
finns 1 stdderna. Sammantaget ska mojligheten att soka medfinansiering till landets
regioner och kommuner for lokalt hallbara trafiklosningar 6ka och stoden ska vara
utformade for landets alla kommuner och regioner. Det behovs dven statlig finansiering
1 den nationella planen for cykling for 6kad framkomlighet, trafiksdkerhet och
forutsittningar for attraktiv cykling. Utdver finansiering behover trafiklagstiftningen
anpassas till cykeltrafikens forutséttningar, bl.a. genom att ge mojlighet for vighdllare
att tillata cykling mot enkelriktat och hdgersving mot rott ljus dér sa ar lampligt.

Staten behdver ta ett storre ansvar for regional kollektivtrafik. Okningen av person-
resor inom jarnvégen sker till stor del genom den trafik som kollektivtrafikhuvudméannen
bedriver. Men det r inte enbart resandet som Okar utan dven biljettpriserna. Samtidigt
som infrastrukturpropositionen prognostiserar ligre korkostnader for bil bedoms hogre
kostnader for jarnvégstrafik. Infrastrukturpropositionen saknar beddmningar av
kollektivtrafikens kostnader, men historiskt har priserna for kollektivtrafiken 6kat mer
an drivmedelspriserna. Det behdvs ett gemensamt biljettsystem for all kollektivtrafik
och staten behover 1 betydligt storre grad finansiera nuvarande kostnader for kollektiv-
trafiken fOr att den ska bli billigare for resenérerna. Ett nationellt Sverigekort for all
regional kollektivtrafik ska inforas.
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Trafiksdkerhet som raddar liv

Miljopartiet dr positivt till Trafikverkets forslag att systemet med automatiska trafik-
sikerhetskameror (ATK) kan utvecklas sa att hastigheten langs strackor kan dvervakas.
Detta skulle fa stor betydelse for hastighetsefterlevnaden. Om alla holl hastigheten
skulle ca 50 liv sparas arligen. Arbetet med anpassning av hastighetsgranser behover
ocksé fortsitta. Ar 2030 medges max 80 km/h pé viigar som inte mdtesseparerats, men
vi anser att det dr angelédget att sa fort som mdjligt sinka hastigheterna pé dessa striackor
alternativt motesseparera vigarna och samtidigt skapa parallell infrastruktur for géng
och cykel. Detta ar viktiga atgirder som rdddar liv och sénkta hastigheter bor kunna ske
skyndsamt i viintan pé eventuell atgird for motesseparering. Atgirder for mittseparering
bedoms framst ske pa regionala vigar om etappmalen for trafiksékerhet till 2030 ska
kunna nas, och det ar viktigt att lansplanerna far medel for detta om inte andra dtgérder i
lansplanerna ska senareldggas. Ett viktigt fokus for trafiksdkerhet &r att skapa béttre och
sakrare trafikmiljoer for oskyddade trafikanter.

Bittre kontroll pa kostnader helt nodvandigt

En viktig uppgift ar att 6ka kostnadskontrollen. Detta &r avgdrande for att kunna
inrymma nddvindiga atgirder kostnadseffektivt och med en hog grad av sékerhet i de
ménga kostnadsberdkningar som gors. Inflationen har 6kat kostnaderna i samhallet i
stort, men for de atgirder som finns med i underlaget har kostnaderna 6kat &n mer och
har gjort s& under 14ng tid. Det &r bra att Trafikverket avser att arbeta annu mer mal-
inriktat med kostnadskontrollen for att kunna genomfora de viktiga satsningar som
Sverige behover.

Klimatanpassningar kraver resurser och samverkan

Klimatfoérandringar kommer ytterligare att 6ka underhallsbehoven genom 6kad
nederbord, kraftiga skyfall, vintervdader som pendlar kring noll grader, 6kade varme-
bdljor, exempelvis solkurvor, extra skotsel av sidoomraden, tradsikring, erosionsskydd
samt rensning och byten av trummor for avvattning. Nationella expertradet for klimat-
anpassning lyfter fram att klimatanpassningen av infrastrukturen och transportsystemet
kommer att krdva en mer utvecklad samverkan mellan myndigheter, kommuner och
andra aktorer. Kalhyggen intill transportinfrastruktur skulle kunna paverka risken for
skred och detta dr ett exempel pa dar Miljopartiet ser att samverkan behovs mellan olika
aktorer for att sdkra upp transportkorridorerna mot atgarder som enskilt eller tillsammans
med klimatfordndringar kan skada infrastrukturen allvarligt.

Forsamrat sdkerhetsldge stéller krav pé transportsektorn

Under en langre tid har sdkerhetsldget 1 omviarlden forsdmrats. Sverige har sedan 2015
successivt dterupptagit och skalat upp arbetet med totalférsvar och beredskap for olika
typer av kriser och ytterst krig. Transportsektorn ar avgorande for Sveriges samlade
motstandskraft och for savél det civila som det militira forsvaret. Tillsammans med det
allvarliga sakerhetspolitiska ldge som rader i Sveriges naromrade och i Europa gor det
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att transportinfrastrukturen behover stirkas och utvecklas for att samhillsviktiga
funktioner ska kunna uppritthallas.

Liagg ned Bromma flygplats

Swedavia har i en samlad bedomning konstaterat att det inte ar affarsméssigt motiverat
att fortsitta driva Bromma flygplats vidare samt att flygtrafiken kan flyttas till Arlanda.
Efter denna bedomning har bolaget BRA meddelat att de flyttar all sin trafik fran
Bromma efter december 2024. Bromma flygplats kommer att vara en flygplats 1 princip
helt utan reguljér trafik. Detta kommer att innebédra hoga kostnader for Swedavia som
ska tickas upp genom intdkter fran dvriga flygplatser. For att Swedavia ska kunna
avveckla flygplatsen behdver regeringen ta bort Bromma flygplats fran det nationella
basutbudet for flygplatser som tillkom genom infrastrukturpropositionen 2008. I och med
denna infrastrukturproposition skulle regeringen ha kunnat ge Swedavia mdjligheten att
avveckla en olonsam flygplats och skapat forutsittningar for Stockholms stad att stads-
utveckla omrddet med bostidder, arbetsplatser och service. Miljopartiet tar bort Bromma
flygplats fran det nationella basutbudet for flygplatser.

Linus Lakso (MP)
Rebecka Le Moine (MP) Katarina Luhr (MP)

Emma Nohrén (MP) Elin Soderberg (MP)
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