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Mot.
1989/90)
T504-505

I denna motion foreslar vi 6kade resurser for en utveckling av jarnvagstrafi-
ken i Kalmar léan.

Statens ansvar och maélsittning

I mélsattningen med samhillets trafikpolitik ingdr som en sjalvklar del att
ett framtida trafiksystem skall fraimja god milj6, regional balans, effektivitet,
sakerhet och god tillgdnglighet.

Skall dessa delmdl uppfyllas i alla delar av landet kravs det att alla trafik-
medel anvands pé ett effektivt sdtt och att de kompletterar varandra, intc
konkurrerar. Inget trafikmedel kan i det sammanhanget uteslutas, allra
minst jarnvagen. Skall mélen om sidkerhet och god milj6 tillgodoses i Kalmar
lan och ett kompletterande trafiksystem fas att fungera effektivt, kravs att
de nuvarande jarnvagarna behélls och utvecklas.

Skall en tillfredsstallande trafikforsorjning kunna tillgodoses kréavs ocksa
att staten tar ett storre ansvar ekonomiskt for jarnvégstrafiken i de omréden
av landet dar underlaget for trafiken att bdra sina egna kostnader dr svagt.

Fordelaktiga utgangspunkter i Kalmar lin

Kalmar lan har trots tidigare nedldaggningar av drygt 50 mil jarnvag i ldnet
ett strategiskt jarnvagsnat som tacker huvudresestrommarna genom ldnet.
Det ar jarnvagsstrackorna

— Kalmar—Alvesta

— Oskarshamn—Hultsfred—Nassjo

— Oskarshamn—Hultsfred—Link6ping
— Vistervik—Linkoping

Forutsattningarna att for statsmakterna pa ett ekonomiskt mycket effektivt
satt nd ytterst fordelaktiga samhallsekonomiska resultat genom positiv re-
gional utveckling och effektiva och miljovénliga kommunikationer ar séle-
des mycket goda i Kalmar ldan. Det forutsatter emellertid att de nuvarande
koncentrationsinriktade trafikpolitiska satsningarna avbryts och att stravan
verkligen blir att fran statens sida ocksé satsa pa jarnvdgarna som ett konkur-
renskraftigt, miljovanligt och effektivt trafikmedel i hela landet.
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Nedlaggningshot

Risken ar att dessa forutsattningar kan ga forlorade genom de andringar av
jarnvégspolitiken som senast beslutats i riksdagen dar kostnadsansvaret for
lansjarnvagarna nu till stor del lagts 6ver pa de lokala lanshuvudmaénnen.
For Kalmar lans del innebér det att nastan hela dterstoden av jarnvigsnitet,
efter det att mer an 50 mil jarnvag lagts ner, nu lagts 6ver pa lanet lokalt.
Om inte staten svarar upp med statsbidrag hotas ldnet av ytterligare jarn-
vagsnedlaggningar.

Offensiva satsningar kravs

Kust-till-kusthanan

Det ar enligt var uppfattning hog tid att statsmakterna nu lever upp till méal-
sattningen att tillgodose en tillfredsstallande transportforsorjning i alla delar
av landet. For det kravs offensiva satsningar ocksa pa lanets jarnvagar.

Lanets befintliga jarnvagslinjer maste ges garantier och forutsattningar for
att fungera som effektiva transportlinjer i lanet. Enligt det senaste trafikpoli-
tiska beslutet tillhor jarnvdagen Kalmar— Alvesta-—-Goteborg stamlinjenatet.
Ovriga jdrnvigar ir klassade som lansjarnvégar.

Jarnvdagen Kalmar—Alvesta—Goteborg eller kust-till-kustbanan gér ge-
nom sex ldn dir det sammanlagt bor 1 miljon manniskor och dar 14 % av
landets industrisysselsatta arbetar. Med detta breda underlagi botten ar kust
till kustbanan en stor tillgdng for landet och for regionen. Banan gar genom
ett omrdde som tillhér de mest forsurningshotade i landet. Genom att fora
over mer transporter till banan och genom en upprustad, moderniserad och
val utbyggd jarnvigsled kan de forsurande utslappen minskas radikalt.

Kust-till-kustbanan ar ur regionalpolitisk synpunkt en forutsattning for sa-
val néringsliv som befolkningsutveckling i Kalmar ldn och sydostra Sverige.

Vagnsmaterialet bor bytas ut mot modernare slag som erbjuder hogre ser-
vice. En upprustning av banan ar nodvandig. Det far inte rdda nagon tvekan
om viljan fran statens sida att satsa pa den enda jarnvagslinjen med stamlin-
jestatus i Kalmar lan.

Att kust-till-kustbanan tillhor stamnatet innebér att banverket. inom de
ramar som riksdag och regering anger, beslutar om underhall och nyinveste-
ringar pd banan. P4 samma sédtt ankommer det pa SJ att svara for trafik och
service. Det kraver att statsmakterna ger berérda myndigheter direktiv och
resurser sd att den trafikpolitiska malsattningen dven i detta fall kan uppfyl-
las.

Tveksamhet fran SJ:s sida i samband med upphandlingen av trafiken med
transportradet for de narmaste &ren har emellertid visat sig. Det har skapat
oro i regionen. Mot bakgrund harav ar det viktigt att transportradet och sta-
ten avsdtter tillrackligt med resurser av det totala anslaget som anslagits till
transportradet for kop av trafik frdn SJ for att kunna fortsatta och vidareut-
veckla trafiken pa kust-till-kustbanan. Vare sig resursbrist eller bristande
vilja fran SJ:s sida fAr vara motiv att inte satsa. Ar det inte méjligt att tillgo-
dose kust-till-kustbanans medelsbehov maste transportrddets anslag for
detta dndamdl Okas.
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Jarnvagspulsen mellan Kalmar och Goteborg méste utvecklas och inte av-
vecklas. Ett utvecklingsprojekt bor startas upp i samarbete med Kalmar, Ny-
bro och Emmaboda kommuner samt med lanstrafikbolaget och SJ. Malet
bor vara att bygga ut en effektiv pendeltrafik mellan de tre kommunerna och
som kan fortsatta i de ovriga ldnen langs banans strackning.

Investeringarna maste fortsatta pd banan s att hastigheten kan 6ka. Detta
bor ges regeringen till kdnna.

Lansjarnvagarna

Jarnvagslinjerna Nassjo —Oskarshamn, Hultsfred—Linkoping och Vaster-
vik —Linkoping klassas som lansjarnvagar. Fr.o.m. den 1 juli 1989 tog Kal-
mar lans trafik AB over trafikeringsrdatten medan statens banverk skoter ba-
norna. Kalmar ldns trafik AB har darvid att ersdtta banverket for nyttjandet
av banorna efter dverenskommen taxa. Lanshuvudmannen har ocksd att
svara for investeringar och upprustning av banorna enligt galtande riksdags-
beslut. Lanshuvudmannen far statsbidrag till lanstrafikanlaggningar, vilket
skall tacka sdval investeringar i ldnsjarnvagarna som vagnatet. For drift av
lanstrafiken utgdr ocksd ett gemensamt statsbidrag.

Lanshuvudmannen Kalmar lans trafik AB har utrett forutsattningarna for
jarnvagstrafiken infor 6vertagandet. Den visar bl a att ett omedelbart upp-
rustningsbehov i investeringar pd minimum 150 milj. kr och maximum 326
milj. kr foreligger for att f& hogsta banstandard - detta raknat p narmaste
tiodrsperiod. Staten ger darmed lanshuvudmannen i detta fall de simsta
tankbara forutsattningar for att driva trafiken vidare utan att samtidigt stora
overviltringar av kostnader frén staten till lanets kommuner och landsting
sker.

Detsamma géller betrdffande driften. Det driftsbidrag som nu fastlagts
tacker endast sjdlva trafiken pd banorna. Daremot rdcker inte driftsbidragen
till for att tacka kringkostnader i ovrigt for trafiken. Skall jarnvagsstationer
behallas och bemannas och personal som ansvarar for sakerheten finnas, far
i s& fall lanshuvudmannen betala det genom forlusttackning. Detta dr ett
skandalost handlande frdn statens sida.

Genom att ge Kalmar lans trafik AB samsta tankbara ekonomiska villkor
for att arbeta upp och gora jarnvagstrafiken attraktiv for ett 6kat jarnvégsre-
sande. lagger staten Over det moraliska ansvaret for ett nedlaggningsbeslut
pa lanshuvudmannen som i praktiken framtvingas av staten. Samtidigt mins-
kar SJ godstrafiken pa dessa banor. Detta ar skandalost i ett lage da jarnvags-
trafik borde prioriteras framfor andra trafikmedel.

Det stora inflytande 6ver hur tillgdngliga investeringar som sags har getts
de regionala intressenterna dr av ringa varde om resurser saknas. Staten har
det overgripande ansvaret for att resurserna fordelas rattvist over landet.
Kalmar ldn har i det sammanhanget blivit styvmoderligt behandlat.

Lansstyrelsens langtidsbedomning

Kalmar lans trafik AB har beslutat att under en rddrumsperiod pa fyra ar
uppratthdlla persontrafiken pé lansjarnvagarna. Det innebdr att persontrafi-
ken dtminstone kommer att bedrivas fram till 1994-07-01. Lansstyrelsens hu-
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vudalternativ till 1dngsiktsbedomning grundar sig pd mélsattningen att lans-
jarnvagarna i ett framtida transportsystem skall ombesorja saval gods som
persontransporter. Lansstyrelsenframhaller vidare i sin langsiktsbedomning
att det ar angeldget att standarden pa lansjarnviagarna kan uppritthéllas
aven pa ldngre sikt. Till det ar resurserna enligt nuvarande planer alltfor
otillrackliga.

I den av ldnsstyrelsen upprattade objektlistan for ldanstrafikanlaggningar
1991-2000 ingdr investeringar i lansjarnvdgar endast av sidkerhets- och un-
derhallskaraktar. Investeringar for hojningar av standarden pa banorna har
fatt lagre prioritet eller helt satts &t sidan pd grund av resursbrist.

For att siakerstalla en fortsatt trafik pa lansjarnvdgarna i Kalmar ldn bedo-
mer lansstyrelsen att investeringsbehoven i genomsnitt uppgér till 19 milj. kr
per &r under 1990-talet pd grund av den eftersldpning som finns fran tiden
fore overtagandet. | den nu gillande flerdrsplanen for lanstrafikanldagg-
ningar for Kalmar lan uppgar investeringsvolymen i genomsnitt till 18 milj.
kr per &r under innevarande femdrsperiod. En orimligt stor differens mellan
behov och anslag foreligger d& de 18 miljonerna ocksé ar avsedda att ticka
investeringsbehovet for inte enbart ldnsjarnvdagarna utan ocksa for linsva-
garna, de statskommunvagar som ej ar riksvagar och kollektrafikanlaggning-
arnai lanet.

Forslayg Jor utveckling

For Kalmar ldan ar det viktigt att de jarnvagar som nu finns kan behéllas,
utvecklas och goras till attraktiva kommunikationsmedel. Det ar forst da de
har sitt fulla och sjalvklara berdttigande. D4 kan de avlasta vagtrafiken och
bidraga till sdkrare trafikmiljo och minskad olycksfrekvens. Med fulla tag
och utvecklade motorer blir ocksa dieseldrivna jarnvagsvagnar miljovanli-
gare jamfort med motsvarande trafikmangd med landsvéagsbuss. En fortsatt
jarnvagsdrift garanterar ocksd mojligheten till utveckling och snabbare
transporter i framtiden, nar lage ges for okade investeringar. En ersattning
av jarnvigsdrift med buss ldser mojligheterna till utveckling av trafiken vad
géller snabbhet och komfort i stort sett pd nuvarande ldga niva. Det vore inte
forutseende och allra minst framsynt.

Staten méste ta sitt ansvar fOr att jarnvdgarna i lanet kan utvecklas till ett
konkurrenskraftigt trafikmedel.

Vi foreslar darfor att det verkliga investeringsbehovet laggs till grund for
medelstilldelningen till Kalmar lédns trafik AB, dvs. att minimum 150 milj.
kr tillfors lanshuvudmannenii lanet for investeringar i lansjarnvagarna under
narmaste tiodrsperiod.

Vi foreslar vidare att de anslag fran staten till lanshuvudmaénnen for drif-
ten av trafiken pd jarnvég utgdr forstarkt att anvandas endast for tagtrafik.
Nagon mojlighet att flytta medlen till busstrafik bor inte finnas. Sarskilda
anslag bor sdledes utga till busstrafik och jarnvagstrafik for att garantera
fortsatt jarnvagsdrift och klarldgga statens ansvar dven for lansjarnvagarna i
linje med den trafikpolitiska malsdattningen som inledningsvis berorts.

For det tredje bor taxan for lanshuvudmannens utnyttjande av banan sat-
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tas till ett 1dgt — narmast symboliskt — belopp. Den far inte innehdlla kvali-  Mot. 1989/90
tetsklassificeringar som innebdr att de samsta bandelarna ocksé blir de dy-  TS04
raste att trafikera for lanshuvudmannen. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om medelsbehov for kust-till-kustbanan i Kalmar lan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om behovet av ett resurstillskott av 150 000 000 kr. for
investeringar i och utveckling av lansjarnvagarna i Kalmar lan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen i 6vrigt anforts om behov av 6kade jarnvégspolitiska insatser
for att behalla och utveckla Kalmar lans samtliga jarnvagslinjer.

Stockholm den 16 januari 1990

Agne Hansson (c) Marianne Jonsson (c)



