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Trafiksikerhet och trafikforeskrifter 1988/89 .
TUL

Sammanfattning

I detta betiankande behandlas ett 20-tal motionsforslag angéende trafiksaker- .
het och trafikforeskrifter m.m.. vilka framférdes i motioner som viicktes
under den allménna motionstiden i januari 1988.

Fordelade med hansyn till det huvudsakliga innehéllet behandlas motion-
forslagen 1 foljande huvudavsnitt i utskottets yttrande. namligen Fragor om
den inre sikerheten i bilar, Fragor om kontrollbesiktningen m.m., Bilregis-
terfragor m.m., Korkortsfragor samt Ovriga trafiksikerhetsfragor. De
frigor som tas upp i de olika motionsforslagen framgar av rubriker inom
huvudavsnitten i betinkandet.

Utskottet foreslar att motionsforslagen avslas eller limnas utan sirskild
atgard av riksdagen.

Mot utskottets beslut betriaffande ett motionsforslag om fasten for sarskilda
skyddsanordningar fér barn har vpk-ledamoten reserverat sig.

Sirskilda yttranden har avgetts av c-ledamoterna betriffande anordnande av
bilprovningsstationer i Arjiang och Torsby samt av m- och fp- ledaméterna
betraffande viintetider och kvillsdppet i bilprovningen.

Motionerna

1987/88:T222 av Margareta Fogelberg och Christer Eirefelt (bada fp) vari
vrkas

2. att riksdagen hos regeringen begir att trafiksdkerhetsverket anmodas
utarbeta viigskyltar som kan godkannas for information om savil narradions
som lokalradions siindningstrekvens. )

Motiveringen aterfinns i motion 1987/88:A485 (fp).

1987/88:T401 av Margareta Gard (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad i motionen
anforts om lagstiftning sdvitt avser bilars chassinummer,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om lagstiftning savitt avser duplettnyckel for bil.

1987/88:T402 av Karin Israclsson (c) vari vrkas att riksdagen hos regeringen
begir att trafiksikerhetsverket far i uppdrag att tillse att uppkorning for
korkort skall kunna ske pa andra orter in i storstider.
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1987/88: T4U3 av ‘Nils Nordh (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regermgcn il kannd vad i motionen anforts‘om obligatorisk kontrollbesikt-
ning av aldrg: bilar - vid dgarbyte.

1987/88:T404 av Paul Lestander m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger rcgcrlngen till kiinna behovet av standdrdlsemdc fastpunkter for
sl\yddsdnordmng Vld transport av barn i pcrsonbll och hos regeringen begir
forslag harom: :.

1987/88:T406 av Ingrid Ronne-Bjorkqvist och andre vice talman Karl Erik
Eriksson (bdda fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen begiir forslag om
forbittrat skydd for barn vid transport i skolbuss eller ambulans.

1987/88:T407 av andre vice talman Karl Erik Eriksson och Ingrid Ronne-
Bjorkqvist (bada fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen begir cn Gversyn
av bestammelserna om bussars sakerhctsutrustmng i enllg,hct med vad i
motionen anforts. :

1987/88:T409 av Anders Bjorck (m) vari yrkas att rlksddgen beslutar infora
sarskilda reglstrunngsskvlmr for fordon tﬂlhorande diplomatisk personal
ackrediterad i Sverige i enhghut med vad som i motionen anférts.

1987/88:T411 av Sven Munke (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kinna vad i motionen anférts om att undervisningsmaterial for
korkortsaspiranter genomgar en granskning for att kunna godkinnas.

1987/88:T414 av Marianne Karlsson (c) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir noédiga foreskrifter for att tillforsdkra att utlindska
motorfordon ar utrustade med skyltar som upplyser om deras nationalitet.

1987/88:T417 av Gunnar Bjork (c) vari yrkas att riksdagen begir att
regeringen verkstéller en O&versyn av gillande regler for besiktning av
historiska motorfordon.

Motiveringen aterfinns i motion 1987/88:Sk533 (c).

1987/88:T420 av Wiggo Komstedt (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att en utredning tillsatts med uppgift att utreda och utarbeta forslag till
lagindring vad avser kontrollbesiktning och agarférindring av motor-
fordon.

1987/88:T424 av Elver Jonsson och Andefs Castberger (bada fp) vari yrkas
2. att riksdagen av regeringen begir forslag om fornyat férarprov vart 10:e
ar i forsta hand for kérkort for tunga motorcyklar.

1987/88:T425 av Lars Sundin och Anders Castberger (bada fp) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir sddan dndring av kungorelsen om kontrollbe-
siktning av motorfordon att veteranfordon av arsmodell 1939 eller tidigare
endast behdver instillas till kontrollbesiktning en ging vart femte ar.

1987/88:T430 av Karin Israclsson m.fl. (c.m.fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motionen
anforts om luftkudde som skadclindrande &tgard i fordon vars forare har
dispens fran baltesplikt av medicinska skil i sina specialutrustade handikapp-
anpassade personbilar, '

1988/89:TU1



2. att riksdagen beslutar att luftkuddar skall inféras stegvis genom att de
personbilar som inkops av staten utrustas med luftkudde eller " Air Bags™.

1987/88:T432 av Gothe Knutson (m) vari vrkas att riksdagen hos regeringen
begir att Svensk Bilprovning organiserar verksamheten sa att viintetiderna i
stort sett forsvinner samt att minst en kvéllsdppen station finns i varje lian.

1987/88:T433 av Jan Hyttring och Bertil Jonasson (bada ¢) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
behovet av nya bilbesiktningsstationer i Arjing och Torsby.

1987/88:T434 av Wiggo Komstedt (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att Svensk Bilprovning far i uppdrag att gora en Oversyn av dess
etableringspolitik. med syfte att alla regioner i landet far en tillfredsstillande
service for kontroll- och registreringsbesiktning. ’

1987/88:T436 av Gudrun Norberg (fp) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir en dndring i kérkortsutbildningen si som foreslds i motionen.

1987/88:T437 av Yngve Wernersson och Lennart Pettersson (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om effektiva rdddningsinsatser med beaktande av trafiksakerhetsin-
tressen.

1987/88:T438 av Gorel Thurdin m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen hos

regeringen begir att socialdepartementet far i uppdrag att sc 6ver korkorts-

hanteringen i samband med siddana kroniska sjukdomar som diabetes m.fl.
Motiveringen aterfinns i motion 1987/88:Sf338 (c).

Yttrande

AB Svensk Bilprovning har yttrat sig éver motion 1987/88:T403 (s) om
obligatorisk kontrollbesiktning vid dgarbyte av bil (biluga).

Utskottet

1 Inledning

Samtliga forslag som behandlas i detta betinkande framfordes i motioner
som vicktes under den allminna motionstiden vid 1987/88 ars riksmote, dvs.
i januari i ar.

Innan utskottet tar upp motionsférslagen till behandling vill utskottet erinra
om malen for sikerhetsarbetet inom vigtrafiken, m.m.

Pa forslag t proposition 1987/88:30 om trafikpolitiken infér 1990-talet (den
trafikpolitiska propositionen), bilaga [, godkénde riksdagen (TU 1987/
88:13, rskr. 159) i mars 1988 att det dvergripande mélet for trafikpolitiken
skall vara att erbjuda medborgarna och niringslivet i landets olika delar cn
tillfredsstillande. siaker och miljovinlig trafikférsorjning till 1agsta mojliga
samhiillsckonomiska kostnader. Det Gvergripande mélet vidareutvecklades
bl.a. i delmaélet att transportsystemet skall utformas sa att det motsvarar hogt
stillda krav pa sikerhet i trafiken.
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Savitt avser arbetet med trafiksiikerhet pd vig skulle detta delmal - i
dverensstimmelse med vad som fastlades av statsmakternaredanide &r 1982
godkinda riktlinjerna for det framtida trafiksikerhetsarbetet m.m. ( prop.
1981/82:81, TU 19 och 26, rskr. 231) — mera konkret vara

1) att det totala antalet dodade och skadade i trafiken skall fortlopande
minskas, : '

2y att risken att dodas och skadas i trafiken skall fortlépande minskas for
alla trafikantkategorier,

3) att risken att dodas och skadas i trafiken skall minskas i hogre grad for de
oskyddade trafikanterna in for de skyddade. varvid barnens problem skall
sarskilt beaktas.

1 propositionen framlades ocksa nirmare riktlinjer for trafiksakerhetsar-
betets fortsatta bedrivande. Riksdagen hade inte nigot att erinra mot dessa
(prop. 1987/88:50 bil. 1s. 196—232, TU 16. rskr. 201).

Central forvaltningsmyndighet for fragor om siikerheten i vigtrafiken ir
trafiksdkerhetsverket (TSV). TSV skall sarskilt svara for samordningen av
tratiksdkerhectsarbetet. For att bistd TSV i frigor om tratiksikerhetsarbetets
samordning och planering har ett rad fér samordning och planering knutits
till verket.

Nationalféreningen for trafiksikerbetens frimjande (NTF) verkar —
sdsom riksorganisation — som foretriidare fér och samordnare av det frivilliga
trafiksidkerhetsarbetet.

TSV skall varje ar limna regeringen en programplan for trafiksikerhetsra-
dets arbete under de kommande tre budgetaren. 1 TSV:s i ar lamnade
Trafiksdkerhetsprogram 1988 som avscr perioden 1889/90-1991/92 priorite-
ras i det samordnade trafiksikerhetsarbetet bl.a. atgirder till férman for
barn i trafik, oskyddade trafikanter och nyblivna bilforare.

Trafiksdkerhetsrddet har faststillt riktlinjer for den regionala samordning-
cn av trafiksikerhetsarbetet.

Av den trafikpolitiska propositioncn framgar (s. 197) att det totala antalet
polisrapporterade vigtrafikolyckor minskade under forsta hilften av 1970-
talet. Efter en uppgang aren 1975 och 1976 lag antalet sedan fram t.o.m. ar
1982 pé en relativt konstant niva — ca 60 000. Mellan ar 1982 och &r 1986 har
cn Okning med ca 20 % skett.

I fraga om vigtrafikolyckor med personskada m.m. har férhallandena under
ar 1987 — jamfort med ar 1986 - varit 6ljande.

Motorfordonstrafiken gkade under ar 1987. Antalet registrerade bilar i
trafik 6kade med 4 %. Antalet viigtrafikolyckor med personskada minskade
emellertid med 6 %. Antalet sadana olyckor uppgick under ar 1987 till 15652
mot 16 677 under ar 1986.

Under ar 1987 dodades 787 personer i vigtrafiken mot 844 under 4r 1986.
Antalet personer som skadades svart var under ar 1987 5 423 mot 5 804 under
ar 1986 och antalet lindrigt skadade var 15 044 mot 15 810.

Statens vag- och trafikinstitut (VTI) har nyligen i rapporten Hastighetsupp-
foljning pd landsviag — Mitresultat 1986 (VTI meddelande 568) redovisat
resultatet av hastighetsmétningar pa 39 skilda platser vid tva eller tre tillfillen
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under ar 1986. I rapporten konstateras att en utveckling mot allt hogre
hastigheter som har férelegat fram t.o.m. &r 1985 har brutits under ar 1986.
For 70-, 90-, 110- och motorvégar har enligt rapporten hastigheten minskat
under ar 1986.

Motionsforslagen sammanfors vid den foljande behandlingen — med hinsyn
till det huvudsakliga innehéllet — i grupperna Fragor om den inre sikerheten i
bilar, Frigor om kontrollbesiktningen m.m., Bilregisterfrigor m.m., Koér-
kortsfragor samt Ovriga trafiksikerhetsfragor.

Féljande férkortningar anviands for de huvudsakliga i sammanhanget
aktuella forfattningarna, nimligen VTK for vagtrafikkungorelsen
(1972:603), FK for fordonskungdrelsen (1972:595). BRK for bilregister-
Kungorelsen (1972:599), KLK foér korkortslagen (1977:477), KKF for
korkortsforordningen (1977:722) samt VMF for vigmirkesférordningen
(1978:1001). For trafiksakerhetsverket anviinds férkortningen TSV.

2 Fragoromdeninre sikerhetenibilar

2.1Bakgrund

1 detta avsnitt i betinkandet behandlas motionsforslag med krav pa
fastpunkter i bilarna for de sirskilda skyddsanordningarna f6r barn, bilbilten
och annat skydd for passagerarna i bussar, forbittring av skyddet for barn i
skolbussar och ambulanser samt luftkuddar som skydd i personbilar.

Om utrustning med bilbélten giller enligt 11 § FK att personbil och latt lastbil
skall vara utrustade med bilbidlten avsedda for forarplatsen och varje
passagerarplats. I tung lastbil skall finnas fastpunkter for bilbdlten. TSV har i
verkets foreskrifter om bilbalten (TSVFS 1985:24) meddelat narmare
foreskrifter om bilbilten — bl.a. om undantag for personbilar av &dldre
arsmodeller fran kravet pa bilbalten.

Enligt TSV:s foreskrifter galler for personbil och latt lastbil bl.a. att
bilbiilte inte behdvs pa langsgdende site, pa bakitvant séte eller pé klaffsits
och inte heller for mittplats i site i fordon av 1983 eller tidigare ars modell
vars satesbredd ar mindre &n | 350 mm. Bilbalte skall enligt foreskrifterna
vara trepunktsbilte. For mittplats far dock finnas hoftbalte. Aven for annan
sittplats far finnas hoftbilte om 6vre fastpunkt inte utan stor oligenhet kan
anordnas.

Om anviindning av bilbilte géller enligt 117 a § VTK att den som féardas i en
personbil eller i en latt lastbil skall sitta pa en plats som ér utrustad med
bilbilte om en sadan plats ar tillginglig och skall dirvid anvinda bilbiltet.
Den som fardas i en buss pé en sadan sittplats som &r utrustad med bilbilte
skall anvanda biltet. For barn géller att ett barn skall till och med det ar
varunder barnet fyller sex ar — i stillet for eller tillsammans med bilbaltet -
anvinda bilbarnstol, bilteskudde eller annan sérskild skyddsanordning for
barn. Om barnet fardas tillfilligt i ett fordon i vilket nagon sarskild
skyddsanordning inte medfors, skall barnet i stiillet anvinda bilbiltet nar det
ar mojligt. Bilbilte eller sarskild skyddsanordning behdver enligt paragrafen
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inte anvéndas i vissa uppriknade fall, bl.a. nar det finns medicinska hinder
enligt likarintyg som har utfiardats fore firden. Vidare behover bilbalte inte
anvindas av foraren i yrkesmissig trafik for personbefordran. 1 friga om
skolskjutsning hinvisas i paragrafen till siarskilda foreskrifter. Bestimmel-
serna i paragrafen dr straffsanktionerade. Béter, hogst 1 000 kr., kan
ifragakomma for brott mot bestimmelserna.

P4 forslag i proposition 1987/88:33 om siakerheten for barn i bil m.m.,
vilket godkiindes av riksdagen (TU 5, rskr. 89), infordes genom en dndring i
117a§ VTK (SFS 1988:67) fr.o.m denl aprili &r bl.a. det ovannamnda kravet
pa att barn fram till och med det &r varunder barnet fyller sex &r skall anvanda
sirskild skyddsanordning och dérefter det ordinarie bilbiltet. Kravet galler
savil vid privata transporter som vid skolskjutsning.

2.2 Fistpunkter i bilarna for de sirskilda skyddsanordningarna for barn

I motion T404 (vpk) framhalls att en brist vid inférandet av kravet pd att barn
skall anvanda siarskilda skyddsanordningar var att man inte behandlade
frdgan om vilka krav som rimligen kan stillas pa tillverkare av bilar och
sirskilda skyddsanordningar nar det géller att forbattra forutsittningarna for
att anvinda skyddsanordningarna. For detta behdvs enligt motionérerna cn
langtgaende standardisering av fistanordningarna. Motionirerna begér att
krav skall inforas pd att alla bilar av 1989 och senare &rs modell som siljs i vart
land skall vara forsedda med fasten for fastsittning av de sirskilda
skyddsanordningarna for barn.

Frdn TSV har det under hand inhamtats att de flesta bilbarnstolar,
bélteskuddar och andra sérskilda skyddsanordningar f6r barn som finns pa
marknaden fasts i bilbiltena. For de sirskilda skyddsanordningar for barn
som fésts pa detta sitt torde sirskilda fisten i bilarna inte behévas. Med
hinsyn hirtill och da fastpunkterna for bilbalte enligt TSV:s foreskrifter skall
ha tillfredsstéllande hallfasthet torde motionen kunna lamnas utan siirskild
atgard av riksdagen.

Utskottet vill emellertid i detta sammanhang framhalla att det ir angeliget
att de sidrskilda skyddsanordningarna for barn utformas sd att de kan
anpassas bra till sitena och bilbéltena i olika bilar.

2.3 Bilbalten och annat skydd for passagerarna i bussar

I motsats till vad som géller for personbil och latt lastbil finns i FK inte nagot
krav pa att buss — dvs. bil som r inrittad for befordran av flera dn étta
personer utdver foraren — skall ha bilbalten.

Inte heller finns. i motsats till vad som genom foreskrifter av TSV giller for
personbil. krav pa fastsdttningen av sétena i bussar och pd motstand hos
sitena mot visst tryck bakifrdn och framifran.

Enligt TSV:s foreskrifter skall salunda sitesfastsattningen for personbilar
vara av typ som godkénts enligt ett av FN:s ekonomiska kommission for
Europa (ECE) antaget reglemente eller uppfylla vissa i foreskrifterna
angivna krav. For bussar galler emellertid — med syfte att skydda forare och
passagerarc — endast den for motorfordon i allménhet géillande grundregeln
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om inre sikerhet i 8 § tredje stycket FK, namligen att "utrymme for forare,
annan driftspersonal eller passagerare skall vara inrattat och utrustat sa, att
personskada vid trafikolycka cller inbromsning hindras eller begriansas™.

I motion T407 (fp) kritiscras att det inte finns foreskrifter med krav pa
anviandning av bilbiilten i bussar, pa fastsattningen av sitena i bussarna och
pa motstandskraften hos satenas ryggstdd mot tryck (framifrdn och bak-
ifran). Motionédrerna begiir darfor en 6versyn i fraga om bussars sikerhetsut-
rustning. varvid det skall dvervigas att infora foreskrifter som skapar storre
sakerhet fOr busspassagerarna.

Pa grundval av kommittéarbete inom ECE beriknas ett ECE-reglemente om
sitenas hallfasthet, utformning och fastsittning i bussar komma att antas
inom en niira framtid. Vidare diskuterar man inom en ECE-kommitté fragan
hur man pa bista sitt skall sérja for sikerheten i bussar for de dkande -
genom bilbélten eller andra skyddsanordningar. Dessa diskussioner kan
forvintas resultera i ett ECE-reglemente i fragan.

Det finns anledning rdkna med att kraven 1| silunda vintade ECE-
reglementen kommer att integreras i vara foreskrifter om bussars beskaffen-
het och utrustning. Motionirernas 6nskemal kan silunda forutses komma att
tillgodoses utan att nagot initiativ fran riksdagens sida behdvs. Motionen kan
darfor avslas. :

Det bor i detta sammanhang ndmnas att frigor om busséatens hallfasthet
utgdr ctt av de arbetsomriiden inom ECE vari man fran svensk sida har gjort
och gor speciella insatser.

2.4 Forbittring av skyddet for barn i skolbussar

Sirskilda bestammelser om krav pé fordon och anviindning av bilbalte m.m.
har meddelats i friga om sddan skolskjutsning for elever i forskola,
grundskola, gymnasieskola eller motsvarande skola som anordnas av det
allméanna. Skolskjutsningen utfors vanligen genmom att man anlitar entre-
prendrer som har tillstand till vrkesmassig bestillningstrafik for persontrans-
porter. De grundldggande bestimmelserna finns i forordningen (1970:340)
om skolskjutsning. Verkstillighetsforeskrifter m.m. finns i huvudsak i TSV:s
foreskrifter om skolskjutsning (TSVFS 1988:17). Foreskrifterna om skol-
skjutsning har 4ndrats fr.o.m den 1 augusti i 4r. Bl.a. géller for nirvarande
foljande betriffande skolskjutsning med buss.

Buss skall vara godkéand vid limplighetsbesiktning for att fa anviindas for
skolskjutsning — savil yrkesmissig som icke yrkesmissig sadan trafik. Aven
bussar som har bade sittplatser och platser for stiende passagerare, sdsom
“stadshussar” och bussar fér annan linjetrafik, kan godkénnas for skolskjuts-
ning.

Medgivanden kan ldmnas - betraffande bide vrkesmissig skolskjutsning
som anordnas av det allminna och icke yrkesmissig sadan trafik — till att i
buss far transporteras flera mindre barn dn det antal vuxna passagerare.
sittande och stdende, f6r vilka bussen ér godkind. Fr.o.m. den [ januari 1989
upphor emellertid majligheten att limna sdidana medgivanden. For buss och
litt Jastbil géller emellertid att medgivanden som har limnats fore namnda
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datum kan utnyttjas dven i fortsittningen.

Buss som anviinds i yrkesmaéssig trafik skall enligt foreskrifter av TSV vara
forsedd med forstirkningar av frontpartiet och av vinstra langsidan for att
riskerna skall minskas for skador pd passagerarc och buss vid en kollision.

I motion T406 (fp) kritiscras att det forekommer att barn vid fiard till férskola
cller skola i skolbuss kan vara tvungna att firdas stiende utan skydd.
Motionérerna begér i hir aktuell del av motionen forslag om forbittrat skydd
for barn vid transport i skolbussar.

Vid behandlingen av proposition 1987/88:33 om siikerheten for barn i bil
m.m. behandlade utskottet bl.a. motjoner. i vilka kritik framfordes mot att
barn vid skolskjutsning i bussar kunde vara tvungna att anviinda staplatser
och att tre-fyra barn kunde vara hdnvisade att anviinda ett site som niir det
giller vuxna var avsett enbart for tvd personer. Utskottet framholl (TU
1987/88:5 s. 9) att en buss genom sin storlek och tyngd m.m. gav en viss
siakerhet i trafiken fOor passagerarna och att denna fordel med buss som
skolskjutsfordon fick anses uppviga sdidan mindre komfort under farden som
patalades i motionerna. Nar det giller utnyttjande av transportkapaciteten i
skolskjutsfordon framholl foredragande departementschefen (prop. s. 13)
bl.a. att alltfor hoga kostnader for enskilda transporter kunde leda till
inskrankningar i skolskjutsverksamheten i stort, dvs. att barnen skulle fa ta
sig till och frian skolan pa annat satt, vilket latt skulle kunna fa negativa
konsekvenser for trafiksiikerheten.

Den 1 januari 1989 upphdr — som redan niamnts — mojligheten att lamna
nya medgivanden till att i skolbuss far transporteras flera staende eller
sittande barn an antalet stiende eller sittande vuxna passagerare for vilka
bussen ir godkidnd. Detta leder till att det blir farre barn som delar sittplats
resp. transporteras stdende i skolbussar.

Nir det giller transport av barn stdende bor det ndmnas att barns resor till
och fran skolan i glesbygd ofta sker genom att barnen medfoljer i bussar som
gar i linjetrafik. Om sittplatserna i sddana bussar redan ar upptagna ar det
ofrénkomligt att barnen maste utnyttja lediga stiplatser.

Friga om inforande av férbud mot att barn transporteras staende vid
skolskjutsning togs upp i en i april i r avgiven rapport om en 6versyn av
bestammelserna om skolskjutsning, som en arbetsgrupp inom TSV har utfort
mot bakgrund av statsmakternas ovannamnda beslut om siikerheten for barn
i bil m.m. Arbetsgruppen foreslog att frigan skulle tas upp inom ramen for
trafiksdkerhetsridets trafiksikerhetsprogram. Utskottet vill framhélla att
det dr angeliget att barnen erbjuds sittplatser i skolbussarna. D4 utveckling-
en, som framgar av den limnade redogorelsen. ocksé synes ga mot att si kan
bli fallet torde motion T406 (fp) i hir aktuell del inte béra féranleda nagot
initiativ fran riksdagens sida. Motionen kan darfor avslas i denna del.

2.5 Forbittring av skyddet for barn i ambulanser

Ett motorfordon (vanligen av fordonsslaget personbil) som dr inréttat for
transport av sjuka och skadade och avsett att anvéindas uteslutande {0r detta
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andamal - en ambulans — kan efter ldmplighetsbesiktning registreras som
utryckningsfordon. Foraren av ett utryckningsfordon far under vissa férut-
sattningar underlata att folja trafikforeskrift.

For ambulanser och sjukbarar i ambulanser finns av Sjukvardens och
socialvardens planerings- och rationaliseringsinstitut (Spri) faststallda sven-
ska sjukhusstandards (Spri specifikationerna 21101 resp. 22101). Ambulans
skall silunda ha sidana egenskaper att samtliga akande tillforsikras god
dkkomfort. All inredning i sjukhytt skall vara si utformad och beskaffad att
personskada vid trafikolycka eller inbromsning hindras eller begriinsas.
Sjukbar, som vanligen placeras med huvudianden mot fardriktningen, skall
bl.a. ha fallbart ryggstod och bargérdlar. Sjukbaren kan ocksa ha nackstod.

TSV har i verkets regler om lamplighetsbesiktning av utryckningsfordon
for transport av sjuka eller skadade (TSVFS 1981:33) angett krav pé bl.a.
fastsdttningen av sjukbar i ambulans.

Bredvid underlaget for sjukbdren i en “personbilsambulans’ finns ett
framatvint site for ambulanssjukvirdaren. Fran detta site kan ambulans-
sjukvardaren under firden nira vaka 6ver patienten m.m. Dessutom finns
vanligen en bakatvind klaffsits pa viiggen mot férardelen av ambulansen.
Bade det framatvinda satet och klaffsitsen ir forsedda med bilbélten.

I motion T406 (fp) kritiseras ocksd att barn vid transporter i ambulanser
ligger helt oskyddade pa en brits. Motiondrerna begar i har aktuell del av
motionen forslag om forbattrat skydd for barn vid transporter i ambulanser.

Fran enhcten for ambulansverksamhet inom Stockholms ldns landsting har
det under hand upplysts att nir barn i ungefir tredrsaldern och hégre alder
transporteras i ambulans sikras barnet — p& samma sétt som en vuxen person
— genom att bargordlarna anbringas samt, om barnets tillstind medger det,
genom att sjukbdrens ryggstdd hojs. Ett mindre barn sikras under ambulan-
stransport antingen genom att sjukbérens bada dndar héjs och barnet spanns
fast i bargordlar pa mittdelen av.béren eller genom att barnet sitter i famnen
pa ambulanssjukvardaren som sjilv sitter fastspand med bilbilte pa det
framdtvinda sitet. Anhdrig till patienten som medféljer sitter vanligen i
forardelen bredvid foraren. Nu nimnda sitt for transport av barn i ambulans
torde tillimpas dven vid ambulanstransporter hos andra landsting. Da detta
far anses ge tillfredsstillande sikerhet f6r barn under ambulanstransporter ar
utskottet inte berett att fororda négot riksdagens initiativ med anledning av
motion T406 (fp) i hir aktuell del. Motionen avstyrks darfor i denna del.

2.6 Luftkuddar (air bags) som skydd for foraren i personbilar

Som ett alternativ eller komplement till bilbalten forser vissa biltillverkare
sina personbilar med luftkuddesystem (air bags) som skvdd for forarna.
Luftkuddesystemet bestar av en sidck som férvaras hopvikt i rattnavet. en
gaspatron som ocksd forvaras dir samt kinselkroppar i bilens frimre,
stotupptagande delar jimte elledningar. Vid frontal kollision clicr kollision
snett mot bilens front aktiverar kidnselkropparna gaspatronen sé att luftkud-
den fylls med gas. DA den gasfyllda luftkudden med stor marginal ticker
ratten blir ett slag av forarens huvud emot rattkrans cller annan del av ratten
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samt vindrutan kraftigt reducerat. Luftkudden utvecklas forst under sjilva
kollisionen och den sjunker snabbt ithop efter kollisionen. Luftkuddesystem
kan installeras aven i en bil som inte fran bérjan har forsetts med ett sddant
system. Kostnaden beriknas till ca 8§ 000 kr. ‘

I motion T430 (c.m,fp) framhalls att installation av luftkuddesystem
forbdttrar den inre sidkerheten for bilféraren. Motionirerna aberopar
resultat av kollisionsexperiment som gjorts med nagra av postens stadsbrev-
bararbilar. Dessa experiment torde ha motiverats av att det forekommer att
forare av brevbirarbilar, som maste stanna ofta for att g ut och hiimta eller
lamna ut post, inte anvinder bilbaltena. Motionirerna begir dels att
luftkuddesystem skall inféras som skadelindrande utrustning i handikappan-
passade personbilar. vilkas forare av medicinska skil dr. undantagna fran
plikten att anviinda bilbilte (yrkande 1). dels att luftkuddesystem skall
inforas stegvis genom att till en borjan de personbilar som kops in av staten
utrustas med sidana system (yrkande 2).

Allmént torde det anses att luftkuddesystemet dr ett bra komplement till
bilbiltet som skydd for bilféraren men att Juftkuddesystemet inte helt kan
ersitta bilbéltet som inre skydd. Luftkuddesystemet ar t.ex. inte utformat for
att ge skvdd vid padkorning pa sidan av en bil.

For att underlitta patagning och avtagning av bilbilten har emellertid
framtagits och utvecklats bilbilten med anordningar som gor att biltena
automatiskt anbringas eller 10sgors di akande tar plats i bilen resp. lamnar
den samt stramas at forst vid kollision. Da bilbalten med sadana anordningar
underléttar instigning och urstigning och gor att dkande kan rora sig mera
fritt i bilen torde i stort sctt de oldgenheter med bilbilten reduceras som
skulle motivera anvindning av luftkvddesystem i stillet for bilbélten. I
avvaktan pa utveckling och en bredare introduktion pd marknaden av
bilbilten med niimnda anordningar ér utskottet inte berett att nu férorda att
luftkuddesystem skall inforas som skydd for bilférarna. Utskottet kan
siledes inte stalla sig bakom motionsforslaget att luftkuddesvstem skall
infOras stegvis genom att de personbilar som képs av staten utrustas med
sddana system. Detta motionsforslag avstyrks darmed.

Riksdagen (prop. 1987/88:99, StU 23. rskr. 300) beslutade under forra
riksmdtet att ett nytt bilstod till handikappade skulle inforas den l.oktober i
ar. Det nya bilstddet — om vilket bestimmelser har meddclats i lagen
(1988:360) om handlaggning av drenden om bilstéd till handikappade och i
forordningen (1988:890) om bilstdd till handikappade — har ersatt tidigare i
olika former lamnat bilstod. Det utbetalas till forflyttningshandikappade och
omfattar (1) ett grundbidrag, (2) ett anskaffningsbidrag samt (3) ett
anpassningsbidrag. Grundbidraget utbetalas antingen som helt grundbidrag
med 50 000 kr. eller som halvt grundbidrag med 25 000 kr. Anskaffningsbi-
draget utbetalas — efter inkomstprovning —~ med hogst 35 000 kr. Grundbid-
rag och anpassningsbidrag far tillsammans dverstiga fordonets anskaffning-
skostnad med hogst 30 000 kr. Anpassningsbidraget utgér med det belopp
som motsvarar kostnaden for en sddan éndring eller anordning pé fordonet
som behdvs for att den handikappade skall kunna bruka det. Anpassnings-
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bidraget ersatter ett tidigare likartat bidrag som har lamnats av arbetsmark-
nadsverket. Bilstod skall i princip kunna lamnas vart sjunde &r. Frigor om
bilstod provas av forsiakringskassorna.

Det nya bilstédet for handikappade syncs enligt utskottets mening kunna
ge handikappad som képer personbil méjlighet att lta utrusta bilen med
Juftkuddesystem om han/hon onskar ha sddant. Frdga om mojlighet att
anvanda det tidigare och det nuvarande anpassningsbidraget for installation
av luftkuddesystem i handikappads personbil har enligt vad som &r kint for
utskottet inte provats. Det tidigare anpassningsbidraget kunde emcllertid
anvindas for anskaffning av sikerhetshdjande utrustning i form av vinter-
dack.

Med hiinsyn till det anforda synes motionsforslaget om utrustning av vissa
handikappades personbilar med luftkuddesystem inte béra féranleda nagot
initiativ av riksdagen. Forslaget avstyrks saledes.

3 Fragor om kontrollbesiktningen m.m.

3.1Bakgrund

Kontrollbesiktning av fordon sker enligt 74 § forsta stycket FK for att den
beskaffenhet och utrustning hos fordonet som ér av betydelse fran milj6- och
trafiksikerhetssynpunkt skall kontrolleras.

Sedan den | januari 1971 giller som huvudregel att personbilar och andra
fordon skall kontrollbesiktigas arligen med borjan under andra kalenderaret
efter det ar som anges i arsmodellsbeteckningarna (77 § FK).

Kontrollbesiktningar liksom vissa ovriga besiktningar av motordrivna
m.fl. fordon utf6rs enligt FK av riksprovplats. I forordningen (1985:1107) om
riksprovplatser och auktoriserade provplatser har AB Svensk Bilprovning
(ASB) utpekats som riksprovplats f6r motorfordon m.m.

I detta avsnitt av betdnkandet behandlas motionsforslag om obligatorisk
kontrollbesiktning av ildre personbilar fore dgarbyte, om registrering av
vagmaitarstillning i bilregistret i samband med Kkontrollbesiktning och
agarbyte av motorfordon, om tidsintervallen mellan kontrollbesiktningarna
av historiska motorfordon, om &versyn av ASB:s etableringspolitik betrif-
fande bilprovningsstationer, om forldggning av bilprovningsstationer till
Torsby och Arjing samt om vintetider och kvillséppet i bilprovningssta-
tioner.

3.2 Obligatorisk kontrollbesiktning av dldre personbilar fore dgarbyte

ASB éverlamnade i augusti 1987 till utskottet en promemoria med synpunk-
ter pa vissa forslag till indringar i nuvarande instillelsesystem for kontrollbe-
siktning som framférts i motioner. Promemorian — som anmildes for
riksdagen i utskottets betinkande TU 1987/88:1 om trafiksdkerhet och
trafikforeskrifter m.m. — utgjorde en redovisning av resultatet av studier fran

skilda synpunkter av den obligatoriska kontrollbesiktningen som ASB hade
© utfort for att bedoma effekten av forindringar av olika slag i instillelsesys-
temet.

1** Riksdagen 1988/89. 15 saml. Nr |
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I motion T403 (s) aterges synpunkter pd behovet av kontrollbesiktning av
aldre bilar som framférdes i promemorian. Salunda framhélls i denna bl.a.
att felfrekvensen Okar kraftigt nir fordonen blir dldre och den totala
korstrackan okar — trots att kérstriickorna per ar minskar med ékande ilder
hos fordonen. En 6kad besiktningsfrekvens for de aldre fordonen skulle
enligt promemorian sannolikt imnebira en forbittrad totaleffekt av besikt-
ningen. [ motionen framhalls dessutom att en siljare av en ildre bil som inte
ir i gott skick — i stallet for att han liter reparera bilen ~ Koncentrerar
forsiljningsatgiirderna pa att fa bilen att framstd i ett bittre skick in det i
vilket bilen dr. En obligatorisk kontrollbesiktning av dldre bilar i samband
med dgarbyte skulle enligt motioniren bidra till en forbiittrad totaleffekt av
kontrollbesiktningen samt skulle framfor allt férbactra sdvil trafiksikerheten
som koptryggheten. Motioniiren begir att krav skall inforas pa att personbil
som dr tio r gammal eller ildre. ritknat efter den drsmodell som bilen tillhor,
skall fore ett dgarbyte — dock tidigast tre ménader dessférinnan ~ ha
genomgatt kontroltbesiktning. Det forestagna kravet skall dock inte galla {or
personbilar av 1950 eller tidigare drs modell.

ASB har avgett yttrande (bifaga) éver motionen. ASB anfor sammanfatt-
ningsvis att de ildre bilarnas tekniska standard — s som den kan avlisas i
resultaten frin den arliga kontrollbesiktningen — motiverar att man overvii-
ger fragan om Okade kontrollinsatser for dessa. Ett sétt kan enligt ASB vara
att kriva besiktning vid dgarbyte.

ASB anser emcllertid att frdgan om 6verltelsebesiktning bér nirmare
utredas, da alltfér manga faktorer dr otillrackligt belysta. Bolaget framhiller
att ytterligare utredning erfordras dven f6r berdkning av ASB:s resursbehov
for overlatelsebesiktningar samt for berdkning av virdet av de nyttocffekter
som sadana besikiningar kan ge och av de kostnader som de kan fororsaka.’

Utskottet &r inte berett att nu férorda inférande av krav pa kontrollbesikt-
ning av dldre personbilar vid 4garbyte. Som framhalls i ASB:s vttrande miste
frigan niarmare beredas innan ett beslut om ett sddant krav kan fattas.
Utskottet vill peka pé att ett krav pa kontrollbesiktning kan forbigas pa det
séttet att ett dgarbyte gors utan att det registreras. -

Utskottet forutsitter emellertid att TSV och konsumentverket foljer
handeln med aldre bilar och tar de initiativ som utvecklingen kan féranleda
for att frimja sdkerheten i trafik med sddana bilar och konsumentskyddet vid
forvirv av dem.

Motioncn bor siledes inte nu féranleda ndgon sarskild dtgird av riks-
dagen.

3.3 Tidsintervall mellan kontrollbesiktningarna av historiska motorfordon

Pé forslag av finansministern, som funn det motiverat med sirbestimmelser
nér det galler fordonsskatt for samlarfordon. slopades genom beslut av
riksdagen hosten 1984 (prop. 1983/84:178, SkU 40, rskr. 312) viigtrafikskat-
ten pd motorfordon av arsmodell 1950 eller dldre fr.o.m. den | junuari 1985,

I motionerna T417 (¢) och T425 (fp) tas upp friga om sirbestimmelser for
samlarfordon ocksd nar det galler tidsintervall mellan kontrollbesiktningar-
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na. I bida motionerna papekas att samlarfordon koérs endast korta strickor
varje ar - i samband med enstaka uppvisningsrallvn samt till och frin
kontrollbesiktningen. Kontrollbesiktning varje &r ter sig dirfor cnligt
motioniirerna orimlig. I motion T417 (¢) begiirs en 6versyn av reglerna om
kontrollbesiktning niir det géller historiska motorfordon. Motioniren synes
Onska minskad besiktningsfrekvens for bilar som ér 25 dr och aldre. I motion
T425 (fp) begirs att veteranfordon av &rsmodell 1939 eller tidigare drsmodell
skall behova genomgd kontrollbesiktning endast ¢n gang vart femte dr.

Antalet motorfordon frén férkrigstiden och fran tiden till dess produktionen
av motorfordon fér den civilamarknaden kom i gdng efter andra viirldskriget
och som alltjamt dr i trafik beriiknas vara mycket litet, och fordonen torde till
storsta delen utgdras av samlarfordon. Dessa fordon dr enligt vad som
upplysts under hand fran ASB i mycket gott skick. och anvindningen torde
vara begrdnsad till uppvisningskorningar o.d. Det kan darfér finnas anled-
ning att dverviga en forlangning av intervallen mellan kontrollbesiktninga:r-
na for dessa fordon. I yttrandet over den i det féregdende behandlade
motioncn T403 (s) har ASB forutskickat nirmare 6verviaganden om i denna
motion upptagen friga om kontrollbesiktningen. Det ligger enligt utskottets
mening ndra till hands att ASB i detta sammanhang dven Overviger fragan
om forlingning av tidsintervallen mellan kontollbesiktningarna for historiska
motorfordon. DA utskottet férutsiatter att nagot riksdagens initiativ ej behdvs
for att sddana dverviiganden skall komma till stdnd torde motionerna T417
(c) och T425 (fp) kunna limnas utan sirskild atgird av riksdagen.

3.4 Oversyn av politiken betriffande etablering av bilprovningsstationer

ASB har for narvarande 174 bilprovningsstationer i 164 av landets 284
kommuner. Av stationerna dr 156 fasta stationer och 18 besdksstationer
(med mera begransat oppethéllande).

I motion T434 (m) framhalls att ASB:s monopol pa kontrollbesiktningar av
fordon bor innebira att fordonsidgarna skall erbjudas en godtagbar service
genom att det i varje kommun finns en bilprovningsstation. Motioniiren
redogor for situationen i Tomelilla kommun, Kristianstads lain. Kommunen
har inte en bilprovningsstation. trots att Tomelillaomradet enligt motioniiren
ar biltitt, har ett stort antal dkerier samt har forsialjningsstillen for de tva
stora lastbilsmirkena med forsiljningsansvar for hela sydostra Skane. Da
ndrmaste bilprovningsstation finns i Simrishamns kommun, pé tre mils
avstind, medfor detta tidsforluster och kostnader for kontrollbesiktningen.
Motioniren foéreslar att man genom forsoksverksamhet undersoker om
“ambulerande bilprovningsstationer™ kan tidcka behovet av bilprovning.
Specialutrustning fér kontroll- och registreringsbesiktningar skulle enligt
motionédren kunna medféras i cn minibuss. For den "ambulerande bilprov-
ningsstationen™, som skulle halla dppet en eller tva dagar i veckan, skulle
lokaler och sidan utrustning som inte kan medf6ras i minibussen, t.ex.
bromsprovningsanlaggning. kunna hyras hos bilverkstad pa orten. Motioni-
ren begir att ASB skall fi i uppdrag att gora en Sversyn av bolagets
etableringspolitik med syfte att alla regioner i vart land skall fi en
tillfredsstallande service for kontroll- och registreringsbesiktningar.
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Frin ASB har det under hand framhallits att ndrmaste bilprovningsstation
for bildgare i Tomelillaomrédet finns i Ystad, pa ett avstind av cirka en och
en halv mil - motsvarande hiilften av avstandet till den i motionen nimnda
bilprovningsstationen i Simrishamns kommun. Frin ASB har det ocksa
under hand upplysts att foretaget har undersdkt mojligheten att anviinda
lokaler och utrustning som finns hos bilféretag i Tomelillaomradet for
bilprovning men att tillfredsstillande arrangemang inte har varit mojliga att
astadkomma. : .

Fran ASB har det vidare under hand framhéllits att fOretaget vid
overviganden om etablering av bilprovningsstationer tar hansyn till saval
foretagsekonomiska som samhallsekonomiska aspekter — bl.a. till bildgarnas
kostnader fér resor till och fran bilprovningen och andra kostnader i samband
med denna. Enligt bolagets mening far den geografiska tillgéingligheten till
bilprovningen i vart land anses tillfredsstiillande.

Mot bakgrund av de uppgifter som silunda erhallits frin ASB och di det
inte ankommer pa riksdagen att avgdra var och hur ASB:s bilprovningsan-
liggningar skall ctableras bdr motionen enligt utskottets mening inte
foranleda ndgot initiativ av riksdagen. Den avstyrks salunda.

3.5 Forlaggning av bilprovningsstationer till Torsby och Arjﬁng

Nirmaste bilprovningsstationer i forhéllande till huvudorten (Torsby) i

Torsby kommun finns i Sunne och Hagfors kommuner pa ett avstand av ca 4
resp. ca 7 mil, och narmaste bilprovningsstationer i férhallande till huvudor-
ten (Arjang) i Arjiangs kommun finns i Arvika, Bengtsfors, Sifflc och Amals
kommuner pa ett avstind av ca 5-7 mil.

1 motion T433 (c) papekas att resorna for kontrollbesiktning blir tids- och
kostnadskravande for fordonsigarna i Torsby och Arjh‘ngs kommuner, da
bilprovningsstationer inte finns i Torsby och Arjang. Motionirerna begér
dartor att sddana stationer skall anordnas pa dessa orter.

Arjings kommun har vid olika tillfallen hos ASB begirt att foretaget skall
forldgga en bilprovningsstation till kommunen. Senast i skrivelse i december
1987 meddelade ASB kommunen att etablering i Arjing inte var aktuell.
Foretaget - som beriiknade besiktningsvolymen for en bilprovningsstation i
kommunen till ca 6 500 besiktningar per r — anforde bl.a. att ett Kriterium
for etablering av en bilprovningsstation pd en ny ort dr att nyttan for
samhillet, dvs. samhéllsbesparingen. nir ungefir samma storlek som
bolagets merkostnader for stationen.

Utskottet behandlade ocksa under forra riksmotet ett motionsférslag om
forliggning av en bilprovningsstation till Arjangs kommun. Utskottet hade
da fatt reda pa att styrelsen for ASB hade diskuterat att géra bolagets service
mer liittillganglig i glesbygd, och utskottet framhdll (TU 1987/88:1 5.23) att
utskottet girna sag att sa skedde.

Dé det ~ som utskottet redan har framhéllit — inte ankommer pA riksdagen
attavgora var ASB:s bilprovningsanliggningar skall etableras, bor motionen
i vad den avser forlaggning av en bilprovningsstation till Arjang inte
féranleda négot initiativ av riksdagen. Motionen avstyrks saledes i denna
del.

1988/89:TU1

14



Aven Torsby kommun har hos ASB begirt att foretaget skall férligga en
bilprovningsstation till kommunen. I skrivelse i december 1987 till kommu-
nen meddelade ASB att foretaget som alternativ vid 6vervaganden om hur

kapacitetsproblem inom regionen skall 16sas kommer att jimf6ra en till- eller .

nybyggnad av bilprovningsstationen i Sunne med en nyteablering i Torsby
och att foretaget diarfor har bordlagt frigan om etablering av bilprovning i
Torsby. Med hénsyn till att frigan om etablering av bilprovning i Torsby
saledes ar féremal for Overviganden torde motion T443 (c) i vad den avser
denna fraga kunna lamnas utan sarskild atgird av riksdagen.

3.6 Viintetider och kviillséppet i bilprovningsstationer

ASB:s fasta bilprovningsstationer halls 6ppna mandagar—fredagar kl. 07.30-
16.30. :

I motion T432 (m) framfors kritik mot langa vintetider vid bilprovningssta-
tionerna. Under en genomsnittlig hostvecka ar 1987 var enligt motioniren
vintetiderna vid flertalet stationer minst tre veckor. Viintetider pd upp till
atta veckor férekom ocksa. Motioniren frigar sig om man inte under ett ar
genom resursforstarkning och kvillséppet borde forsdka minska vantetider-
na sa att de blir hogst en vecka. Motioniren anser att normalt bor &tminstone
en bilprovningsstation i varje lin och stérre stad vara kvéllsoppen till kl.
21.00. Motioniren begir att ASB skall organisera sin verksamhet s& att
vantetiderna i stort sett forsvinner samt att minst en kvillséppen station skall
finnas i varje lan. :

Fran ASB har det under hand framhallits att féretaget har som mal att
vintetiderna for kontrollbesiktning normalt inte skall varalangre &n tio dagar
och att féretaget genom olika atgarder forsoker att snarast né detta mal.
Fr.oom. den 1 juli 1988 har foretaget salunda bl.a. infoért en regional
organisation, som beriknas ge 6kade férutsittningar att anpassa servicen till
vaxlingar i efterfrgan. '

I det besiktningsunderlag som fore instillelseterminens borjan siands till
bilagaren uppmanas denne att ringa bilprovningen och bestdlla tid for
kontrollbesiktning snarast di han/hon fétt besiktningsunderlaget. Om denna
uppmaning foljs torde biligaren i de flesta fall ha mdjlighet att fa en tid for
bilprovningen som han/hon kan acceptera som lamplig.

Med hinsyn till det anforda torde motionen, savitt den avser vintetider for
bilprovning, inte bora féranleda négot initiativ av riksdagen.

Frén ASB har det vidare under hand upplysts att foretaget har {orsokt na
Sverenskommelser med foretriadare for de anstéllda sa att bilprovningsstatio-
ner skall kunna ha dppet pd kvdllar men att forslag hdrom i vissa fall har mott
motstand fran de anstilidas sida. Utskottet ir positivt instillt till att servicen
for allmianheten forbiittras genom att vissa bilprovningsstationer hails 6ppna
pé kvallarna. D4 det emellertid narmast ankommer pé bolaget att tillsam-
mans med de anstidllda bestimma om man skall ha kvillsdppet pa bilprov-
ningsstationer, bor motionen inte heller savitt avser kvallséppna bilprov-
ningsstationer foranleda nagot initiativ av riksdagen.
Utskottet avstyrker s&ledes motionen.
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4 Bilregisterfragor m.m.

4.1 Registrering av vagmiitarstillning i bilregistret

Central bilregistreringsmyndighet dr TSV. Liansstyrelserna dr regionala
registreringsmyndigheter. TSV {6r ~ genom automatisk databehandling - ctt
for hela landet gemensamt bilregister (70 § BRK). I bilregistret skall enligt 71
§ BRK foras in de uppgifter som anges i en bilaga | till BRK, och
myndighcter som anges i cn bilaga 2 svarar {or att dessa uppgifter fors in i
registret. Salunda ansvarar lidnsstyrelser och TSV f6r att dgaruppgifter forsin
och TSV f[or att uppgifter om godkannande m.m. vid kontrollbesiktning fors
in.

[ det protokoll som férs vid kontrollbesiktningen anges bilarnas viigmétar-
stallningar. Protokollet upprittas i ett huvudexemplar som efter besiktning-
cn dverlamnas till fordonsiigaren samt i tvd "genomslagskopior™, av vilka ett
behiills pa bilprovningsstationen och ett éversinds till ASB:s huvudkontor i
Stockholm. Enligt ASB:s arkiveringsbestimmelser arkiveras protokoll frin
kontrollbesiktning under det &r varunder besiktningen har utforts samt under
ytterligare cirka tre ar. ' :

[ motion T420 (m) framhalls att ett stort bekymmer for bilkdparna har sedan
artionden varit att det “fifflas’ med vigmaitare pa bilar som ar till salu, s att
viagmitarna visar kortare korstrickor an de verkliga, samt att oirliga
uppgifter limnas pa bilk&parnas {rigor om vigmitarna har “gitt runt™. For
att bilkoparnas situation skall forbittras begitir motioniren att bestimmelser
skall inféras om att uppgifter om bilarnas vigmatarstillningar vid godkind
kontrollbesiktning och vid agarbyte skall {6ras in i bilregistret.

I FK finns inte ndgot krav pa att en bil skall ha vigmétare — och séledes inte
heller krav pé4 hur kord vigstriicka skall visas. Krav pa viigmatare som inte
kan manipuleras maste inféras vid bifall till motionsforslaget. Utskottet ar
inte berett fororda sidant krav enbart for tillgodoseende av forslaget.
Syftet med bilregistret ar i forsta hand att man skall registrera ctt fordons
existens och den som har att fullgdéra fordonsagarcns skvldigheter. Med
hinsyn till kostnaderna for att fora bilregistret bor i princip inte andra

uppgifter foras in i detta dn sidana som behévs for att tillgodose det priméra -

svftet med registret. Uppgifter om viigmatarstilining kan inte anses vara av
denna karaktér. .

Uppgifter om vagmitarstillningar finns. som nidmnts, i protokollen fran
kontrollbesiktningarna. Om bilsédljarnainte tillhandahdller bilagarna exemp-
lar av protokollen kan ASB limna bilképarna uppgifter om vagmaétarstéll-
ningar frin bolagets protokollskopior.

Mot bakgrund av det anfdrda avstyrker utskottet motionen.

4.2 Vissa atgirder for att forsvira tillgrepp av bilar

Tillverkarna ger bilarna m.fl. fordon individuella beteckningar (chassinum-
mer eller motsvarande) som instansas i fordonens underreden. motorrum
eller pd andra platser. Chassinumret eller motsvarande beteckning och
registreringsnumret for ett fordon skall enligt BRK {6ras in i bilregistret
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liksom uppgifter om dgaren (namn och adress m.m.). Sekretess giller inte for
uppgift i bilregistret.

Pa fordons registreringsskylt skall enligt 18 § andra stycket BRK varaktigt
finnas angivet fordonets chassinummer elicr motsvarande beteckning eller
del av numret eller beteckningen. [nstansning av chassinummer eller
motsvarande pd registreringsskyltarna foreslogs av bilregisterutredningen i
dess slutbetinkande (SOU 1971:11) Ett nytt bilregister. Motiveringen synes
bl.a. ha varit att falskskyltning av bil latt skulle kunna upptackas (s. 19-20).

[ motion T401 (m) anfdrs att det visat sig att ett mycket stort antal dyra bilar
har stulits pd foljande satt.’

Tjuven har aviist en bils chassinummer och registreringsnummer frén
registreringsskylten och noterat dessa uppgifter. Tjuven har direfter vid
telefonsamtal med generalagenten for bilmirket sagt sig vara aterforsiljare
och ha en kund som har tappat bort sina bilnycklar. Tjuven har bett
generalagenten om uppgift om koden for bilnycklarna med motiveringen att
han skulle hjilpa kunden att fa nya nyvcklar. Sedan nyckelkoden har limnats
ut per telefon har tjuven hos ndrmaste lissmed fitt nycklar till bilen
tillverkade 4t sig. Sedan tjuven vidare vid telefonsamtal fatt uppgift frin
bilregistret om biliigarens adress har tjuven dir kunnat ta bilen och kéra i
vig.

I syfte att omojliggora tillgreppp av bilar pa ndmnda sitt begir motionaren
dels att sekretess skall galla for uppgift i bilregistret om chassinummer eller
motsvarande beteckning samt att kravet pa att chassinumret cller motsvaran-
de beteckning skall vara angivet pa registreringsskylt skall slopas (yrkande
1), dels att lassmed inte skall ha ratt att tillverka dubblettnycklar for bil at
annan in den som ar kiind for 1assmeden eller som har styrkt sin identitet, att
lassmed skall fora tforteckning over tillverkade dubblettnyckar for bil och
Over dem som har bestillt nycklarna samt att anteckningarna skall kunna
kontrolleras av polismyndighet (yrkande 2). Motionéren har som forebild for
kravet pa kundkontroll och uppgiftsskyldighet m.m. for lassmed haft den
ordning som i motsvarande hinscenden giller enligt forordningen (1981:402)
om handel med skrot for den som yrkesmaissigt handlar med skrot.

Inom Motorbranschens Rikstorbund (MRF) — i vilket férbund sa gott som
alla féretag som séljer nya bilar och s.k. méarkesverkstadsforetag m.fl. ar
medlemmar - har man ett handlingsprogram mot bilinbrott. 1 detta
uppmanas medlemmarna att i verkstaderna och reservdelslagren vid tillverk-
ning av extranycklar — savil t privatpersoner som &t verkstiader och féretag —
pé formulir till nyckelkvittens ange uppgifter om nyckelbestéillningen. Bl.a.
bor anges uppgifter om mirke. typ. arsmodell, chassinummer och registre-
ringsnummer hos aktuellt fordon, om dgarens namn och adress samt om typ
och nummer pa tindningsnycklar och dorrnycklar som tillverkas. Mediem-
marna uppmanas sirskilt att notera bestéllarcns identitet noga. Nyckelkvit-
tenserna arkiveras cfter tillverkningen av nycklarna. '

Fran Sveriges Lassmedsmiistares Riksférbund (SLR) —i vilket forbund ca
155 lassmedsforetag med ca 170 butiker dr medlemmar - har det upplvsts att
mediemmarna normalt kraver att bestillare av bilnycklar styrker sin
identitet, att det forekommer att medlemmarna kriver att bilens registre-
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ringsbevis visas upp samt att medlemmarna ar aktsamma nar nycklar bestills

enligt kod. SLR har infort en egen frivillig auktorisation av lAsmastare.
- Riksdagen har vid olika tillfiallen behandlat motionsférslag om atgirder for
ett forbattrat lasskydd, senast under 1985/86 ars riksmote. [ en motion hade
beygirts forslag till en lag om 14s m.m. Motionirerna framholl bl.a. att det var
otillfredsstillande att samhillet inte hade faststallt regler for hur verksamhe-
ten inom lasservicesektorn skulle bedrivas och att ingen kontroll skedde av
de yrkesutovare som installerar lasanordningar, reparerar las eller tillverkar
nycklar. Pa férslag av naringsutskottet (NU 1985/86:12) avslog riksdagen
emellertid motionen. Naringsutskottet, som hade inhdmtat yttrande over
motionen fran justitieutskottet. ansag att de foreslagna inskrinkningarna i
nédringsfriheten inte skulle uppviga fordelarna. Regeringskansliet och beror-
da myndigheter borde dock enligt utskottet agna frégan fortsatt uppmark-
samhet.

Trafikutskottet ir inte Gvertygat om att det i motion T401 (m) patalade
tillviigagangssattet {or tillgrepp.av bilar forekommer i sadan omfattning att
de av motionidren Gnskade sarskilda lagstiftningsatgarderna o.d. nu maste
vidtas for att forsvara biltillgrepp pa detta sitt. Utskottet anser att det i forsta
hand b6r ankomma pa bil- och lasbranscherna att verka for att bilar inte kan
tillgripas genom det patalade tillviigagéngssiittet. Den ovan refererade
rekommendationen i MRF:s handlingsprogram mot bilbrott och de redovisa-
de uppgifterna om vad SLR:s medlemmar kriver vid tillverkning av
bilnycklar tar utskottet som tecken pa att man inom dessa branscher ir
beredd att vid behov ga langre for att forsvara biltillgrepp pa det sitt som
anges i motionen.

Det bér i detta sammanhang ndmnas att en grupp for atgirder mot bilbrott
arbetar inom ramen for det arbete mot brott som bedrivs inom ett projekt
Samverkan mot brott som leds av rikspolischefen. I detta projekt deltar
forctradare for ett stort antal myndigheter och organisationer. I en ar 1987
avgiven delrapport (RPS/Rapport 1987:3) Atgiirder mot bilbrotten har bl.a.
det i motionen pitalade tillvigagingssattet for biltillgrepp uppmérksam-
mats. Diskussioner inom projektgruppen har bl.a. lett till att MRF beslutat
om ovannamnda rckommendation betriaffande tillverkning av duplettnyck-
lar till bilar.

Det kan vidare namnas att ett forskningsprojekt om tillgrepp av bilar och
tillgrepp i bilar for ndrvarande genomfdrs inom brottsférebyggande radet
(BRA). Man har bl.a. diskuterat fragor om bilarnas l4s. En rapport beriknas
komma att avges under ar 1989. _

Med hinsyn till det anforda dr utskottet inte berett att fororda nagot
riksdagens initiativ med anledning av hér aktuell motion. Den avstyrks
saledes.

4.3 Behandling i vagtrafiken av vissa raddningsfordon som
utryckningsfordon

Enligt 12§ VTK far férare av utryckningsfordon i trangande fall kriva fri viig
for fordonet. Signaler skall d& avges med foreskrivna larmanordningar.
Larmanordningarna, som bestar av ljudanordning och lykta, skall enligt 11
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och 14 §§ FK finnas pa utryckningsfordon men far ¢j finnas pa annat fordon.
Lykta skall enligt foreskrifter av TSV avge blatt ljus.

Normalt kan framst endast ambulanser samt brand- och polisfordon
registreras som utryckningsfordon. Villkoren harfor finns i 15 § BRK. TSV
ager emellertid enligt 86 § BRK prova fragor om undantag fran olika
bestimmelser i BRK.

Da i den héar aktuclla motionen T437 (s) en fraga med anknytning till
organisationen ‘av samhillets riaddningstjanst tas upp, far det erinras om att
riksdagen under 1986/87 A4rs riksméte antog raddningstjinstlagen
(1986:1102) i avsikt att géra samhéllets riaddningstjanst effektivare.

Varje kommun skall enligt denna lag svara for riddningstjéinsten inom
kommunen med undantag for viss statlig riddningstjanst (flyg- och sjoradd-
ningstjanst m.m.). Kommunen skall for riddningstjansten ha en riddning-
skar, som skall gora de rdddningsinsatser som kommunen har ansvaret for.
Enligt 13 § i lagen far dock kommun 6verlata &t ndgon annan att géra
raddningsinsatser som kriver sirskild kompetens. I foérarbetena (prop.
1985/86:170 s. 70) nimnde foredragande departementschefen bekimpning
av olja eller andra skadliga &mnen som exempel pa& overlatelser av
raddningsinsatser som avsdgs. Han framholl emellertid att det inte skulle
vara tillitet for en kommun att 6verlata hela ansvaret for raddningstjidnsten
pa ett enskilt organ.

I motionen pdpekas att, da ett féretag utfor en rdddningsinsats at en
kommun, forare av foretagets bilar kan behéva pakalla fri viig da uppdraget
fullgdrs. Bilarna skulle enligt motionarerna behéva behandlas som utryck-
ningsfordon, de skulle fa ha de sirskilda larmanordningarna och dessa skulle
fa anviindas. Motionédrerna — som pépekar att regeringen och TSV har visat
restriktivitet niar det giller att registrera fordon som utryckningsfordon —
begir en oversyn av de aktuella bestimmelserna som skall leda till att sddan
registrering kan bli méjlig i fall som nimns i motionen.

Ett forslag med samma syfte som det har aktuella framfordes i motion
1987/88:F0528 (c) yrkande 2. Forslaget avstyrktes av fOrsvarsutskottet i
betankande FOU 1987/88:11, vilket godkéandes av riksdagen. Forsvarsutskot-
tet konstaterade att den restriktivitet i friga om att registrera fordon som
utryckningsfordon som dittills visats av regeringen och TSV hade haft rimliga
skal for sig. Oavsett fordelar fran raddningstjanstsynpunkt skuile. anforde
utskottet. en mangfald av olika kategorier av utryckningsfordon inncbéra en
risk for att allminhetens respekt for larmanordningarna allmint sett skuile
minska. Nagon 6versyn av frigan enligt motionirernas 6nskemal syntes
forsvarsutskottet inte motiverad.

Trafikutskottet &r av samma mening. Utskottet avstyrker dirfor den har
aktuella motionen.

4.4 Sirskilda skyltar for fordon tillhoérande diplomatisk personal

I motion T409 (m) anfdrs att spionage riktat mot Sverige under senare ar har
bedrivits av eller i ndra samrad med vissa utlindska beskickningar eller annan
diplomatisk representation i vart land och att mdéjligheterna till effektiv
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spaning mot sddant spionage begriansas av att diplomatbilar hiarinte behover
ha sirskilda registreringsskyltar — till skillnad mot vad som i andra linder
giller for diplomatbilar. Motioniren pépekar att anvindningen av “CD-
skvltar™ dr oreglerad. Han begiir att bestimmelser skall inforas om att fordon
som tilthér diplomatisk personal som &r “ackrediterad" i Sverige skall ha
sarskilda registreringsskyltar.

Motiondrens Onskemal har tillgodosetts genom den av regeringen i septem-
ber 1 &r utfardade férordningen (1988:964) om skyltar for beskickningstor-
don, vilken trédde i kraft den 1 oktober. T denna férordning - som har sin
grund i en framstillning av utrikesdepartementet till TSV - har nimligen
foreskrivits att, om ett fordon ér undantaget frén skatt enligt lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall, fordonet i stiillet for registrerings-
skvltar skall tilldelas sirskilda skyltar (skyltar for beskickningsfordon).
Dessa skyltar skall enligt 2 § i forordningen uppta sex tecken som utgdrs av
bokstaver och siffror. Tecknen skall utforas i svart pa ljusbla reflekterande
botten. Sammansittningen av tecken bestims av utrikesdepartementet med
hédnsyn till berort land och den stillning som &dgaren eller brukaren av
fordonet har. T forordningen avsett fordon far enligt en dvergangsbestam-
melse brukas fram till utgdngen av deccmber 1 &r, dven om det inte ar forsett
med skyltar for beskickningsfordon.
Motioncn kan sdledes lamnas utan sirskild dtgard av riksdagen.

4.5 Krav pa nationalitetsmirken pa utlindska motorfordon

I motion T414 (c) framhalls att vi kriiver att svenska bilar som skall koras
utomlands skall ha nationalitetsmarken, medan vi intc krdver att utlindska
bilar som kors har skall ha sddana mirken. Motioniren begir att krav skall
inféras pa att utlandska bilar skall ha nationalitetsmiirken.

I 48 § BRK har det foreskrivits att enligt dverenskommelser med
frimmande stater skall ett registrerat fordon som anviinds utomlands baktill
vara forsett med ett nationalitetsmarke. I paragrafen finns nirmare bestim-
melser om utformningen av vart “S-mérke™.

Motsvarande krav fér utlandska motorfordon som kors hir finns. 1
forordningen (1987:27) om fordon i internationell vigtrafik i Sverige har
nimligen meddelats foreskrifter om de villkor om registrering och om
beskaffenhet och utrustning som motordrivna fordon och slapfordon som

. anvinds | internationell végtrafik i Sverige skall uppfylla. Enligt 7 § i
forordningen skall sdlunda varje (i en frimmande stat) registrerat fordon ha
ett nationalitetsmérke baktill som visar i vilken stat fordonet 4r registrerat.
paragrafen finns ocksa bestammelser om krav pa nationalitetsmirket. Nagon
bestaimmelse om ansvar for den som bryter mot 7 § finns dock inte i
forordningen.

Motionirens 6nskemal ar silunda tillgodosett. Motionen kan dirfor
avslis.
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5 Korkortsfragor

5.1 Utbildning om viltfaran under forarutbildningen

Enligt 65 § KKF skall undervisningen i trafikskola bedrivas enligt kursplaner
som TSV faststaller. 1 TSV:s forskrifter om kursplaner for behorighet B ~
dvs. behorighet att fora personbil och Tatt lastbil och ett till sddan bil kopplat
slapfordon m.m. — dr foreskrivet att viltfaran skall papekas i Kursavsnittet
Korning i nedsatt sikt och morker.

I motion T436 (fp) pipekas att kollisioner mellan motorfordon och élg eller
radjur har blivit allt vanligare och att det &r motorfordonens hastighet som
skapar de storsta olycksriskerna. For att £ trafikanterna att siinka hastighe-
ten med hansyn till viltfaran — sirskilt vid skymning, morker och gry'l{ing -

kravs, framhéller motioniren, kunskap om denna fara. Enligt motioniiren -

anvands i forarutbildningen i trafikskola litteratur som knappast mer én
snuddar vid viltproblematiken. Motioniren begir att i forarutbildningen en
betydligt storre vikt dn for nérvarande skall liggas pé utbildning om
viltfaran.

Inom TSV forbereds fér narvarande en omfattande térandring av forarut-
bildningen. 1 en preliminir ny kursplan for forarutbildning for koérkort for
behorighet B — som bl.a. skall ligga till grund fér undervisningsplaneringen,
ge riktlinjer for laromedelsproduktionen och utgéra bas for “examinatio-
nen” —behandlas viltfaran niirmare 1 ett avsnitt i korutbildningen om kérning
under sirskilda forhallanden. Efter utbildningen skall eleven kunna vara
férutseende och ha séirskilt hojd beredskap for plotsligt uppdykande vilt. Nva
kursplaner avses skola tillampas fr.o.m. den 1 april 1989.

Med hinsyn till det medvetande om viltfaran som man sdlunda vill skapa i
en forindrad forarutbildning torde ndgot riksdagens initiativ med anledning
av motionen inte vara behovligt. Motionen avstyrks sdlunda.

5.2 Granskning och godkéannande av liromedel for forarutbildningen

I trafikskola skall enligt 65 § forsta stycket KKF finnas de liromedel och den
undervisningsmateriel i Ovrigt som behdvs for den teoretiska undervisning-
en. En liknande bestammelse fanns ursprungligen i 1951 drs viigtrafikférord-
ning (1951:648). Ar 1958 togs i 1951 ars vigtrafikforordning idven in cn
bestimmelse om att larobok, som godkiints av regeﬁngen eller av den
myndighet som regeringen bestimt, skulle utnvtijas vid undervisningen i
korskola. Uppgiften att granska liirobocker lades pa den dévarande viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och évertogs sedermera av TSV, Bestimmelse om
godkinnande av larobok for anvandning i trafikskola togs dock inte in i den
sirskilda korkortslagstiftning som den 1 januari 1973 ersatte bestimmelserna
om korkort m.m. i 1951 ars vagtrafikforordning och finns inte heller i den
nuvarande korkortslagstiftningen.

[ motion T411 (m) anférs bla. att pad marknaden finns i dag savil

utomordentlig undervisningsmateriel {ér férarutbildningen som undermaélig
sadan. Med hansyn hiirtill skulle det enligt motionéren vara av virde om TSV
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efter anmilan fran de forlag som salufor undervisningsmateriel for korkorts-
aspiranter bedémer materielen och godkanner eller underkinner den.
Motioniren begir att en granskning av undervisningsmaterielen kommer till
stdnd.

Foredragande departementschefen framholl i proposition 1981/82:81 om
riktlinjer for det framtida trafiksikerhetsarbetet m.m. bl.a. (s. 34) att TSV
hade funnit att granskningen och godkinnandet av lirobocker som anvandes
i forarutbildningen inte langre var behdvliga, eftersom kvaliteten pd de
producerade larobdckerna numera var god. Foredraganden anforde att han
delade TSV:s uppfattning.

Inom ramen foér ovannédmnda inom TSV péplende forberedelser for en
forindring av foérarutbildningen diskuteras bl.a. frdgor om kraven pa
materiel m.m. for teoriundervisningen i trafikskola. Med hiinsyn hirtill torde
motionen inte bora foranleda négot initiativ frn riksdagens sida. Motionen
avstyrks salunda.

5.3 Orter i vilka uppkorning for korkort kan ske

Forarprovet bestar av forhdr och kérprov, och vid detta provar man bl.a.
sOkandens formaga att i landsvigs- och gatutrafik fora fordon av det slag som
korkortsansOkan avser. Forarprovet skall enligt 16 § KKF avliggas infor
tjansteman hos TSV. Forarprov kan enligt paragrafen ocksa avlaggas infor
befattningshavare vid forsvarsmakten och larare i gymnasieskolan.

For TSV:s regionala verksamhet finns sju distrikt med mottagningar pa
150 orter. I Vasterbottens lin, som ingéri TSV:s Gvre norra distrikt, har TSV
tva stationskontor (i Umea och i Skellefted) samt darutdver mottagningar pa
13 orter, dit TSV:s personal kommer for att forritta forarprov.

I motion T402 (c) anfors att TSV har lagt fram forslag om krav som innebir
att uppkorning for att erhilla kérkort skall ske i stadstrafik och att detta
forslag for Viasterbottens lins del skulle innebira att mottagningar pa nio
orter skulle dras in. Motionidren pekar pa att ett genomférande av forslaget
skulle medféra dkade kostnader for trafikskolor och kérkortssdkande och
begir att uppkdrning for korkort skall kunna ske pa andra orter an i
storstader.

TSV:s styrelse har vid sammantride i mars i &r i ett drende om dversyn av
verkets mottagningsorter beslutat att inga mottagningsorter skall dras in pa
befintligt forslagsunderlag men att man bor efterstrava att mottagningarna
samordnas och koncentreras i tiden. Prov for yrkesférarbehorighet kan
enligt styrelsens beslut komma att koncentreras till vissa orter.

D3 fragan om en indragning av mottagningar foér uppkorning f6r vanliga
korkort sdledes inte ldngre dr aktuell inom TSV bor motionen inte fdranleda
nigot initiativ av riksdagen. Motionen avstyrks salunda.

5.4 Fortsatt innehav av kérkort for diabetiker m.fl.

I motiveringen till yrkandet i motion T438 (¢) - som finns i motion
1987/88:Sf338 (c) av samma motionirer ~ tas upp de konsekvenser som de
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medicinska kraven for kérkort kan fa for diabetiker. Som allmin bakgrund
till motionsbehandlingen redovisas darfoér i korthet féljande om dessa krav.

Enligt 7 § KKL far korkortstillstand — som kréavs [or att korkort skall fa
utfirdas — meddelas endast den som med hinsyn till sina personliga och
medicinska forhallanden kan anses 1dmplig som forare av kérkortspliktigt
fordon. Till ans6kan om korkortstillstind skail darfor enligt 1l § KKF fogasen
halsodeklaration, som skall vara undertecknad av sokanden pa heder och
samvete, och ett intyg om synprovning. Avser ansokningen korkort med
behorigheten C (for tung lastbil och ett till sddan kopplat latt slipfordon)
eller D (f6r buss) eller med taxibehoérighet skall i stallet ett fakarintyg fogas
till ansokningen.

Enligt 16 § punkt 7 KKL skall kérkortstillstind och korkort aterkallas om
korkortshavarens forutsittningar for ratt att fora korkortspliktigt fordon ar
sa visentligt begriansade genom sjukdom, skada eller dylikt att han fran
trafiksdkerhetssynpunkt ej vidare bor ha korkort. Bland annat i fall som
avses i nimnda lagrum far aterkallelsen enligt 17 § KKL begrénsas till att avse
viss del av behérigheten.

Vad nu har sagts géller enligt 27-28 $8 och 31 § KKL i tillampliga delar
aven traktorkort.

Om likare vid undersdkning av en kdrkortshavare finner att kdrkortshava-
ren av medicinska skdl ar uppenbart olamplig att inneha korkort, skall
likaren enligt 88 § KKF anmala det till den linsstyrelse som har meddelat
korkortstillstdndet. Anmalan behdver dock inte goras, om korkortshavaren
foljer lakarens anvisning att avstd fran att fora korkortspliktigt fordon.

Foreskrifter om medicinska krav fér innehav av kérkort eller traktorkort
utéver dem som finns i KKF samt foreskrifter for tillimpningen av 88 § KKF
skall enligt 95 § KKF beslutas av socialstyrelsen efter samrad med TSV.
Socialstyrelsen skall efter samrad med TSV éven besluta foreskrifter om
-sddan synprévning och lakarundersékning som skall ligga till grund fér intyg
enligt 11 § KKF. Gillande hir avsedda foreskrifter har meddelats i
Socialstyrelsens foreskrifter om medicinska krav for innehav av korkort,
traktorkort eller taxibehorighet (SOSFS 1984:31).

I motion T438 (c) begdir motiondrerna en 6versyn av korkortshanteringen i
samband med sddana kroniska sjukdomar som diabetes m.fl. I motiveringen
framfors kritik i tva avseenden mot socialstyrelsens foreskrifter, namligen att
de (1) kan féranleda omprovning av korkortsinnehavet for diabetiker samt
(2) forlust av C-behorighet for diabetiker i vissa fall. Av motiveringen till
motionsyrkandet framgar inte vilka sjukdomar utéver diabetes som avses i
yrkandet, varfér behandlingen av yrkandet begransas till att avse situationen
for diabetiker.

Enligt socialstyrelsens ovannimnda foreskrifter skall kérkortshavare med
diabetes std under fortldpande likarkontroll och omprovning av kérkorisin-

nehaver skall ske minst vart femte ar. Efter tio ir skall omprévning ske minst’

vartannat ar.

I motionsmotiveringen kritiseras kravet p omprovning minst vartannat ar
for korkortshavare vars diabetes dr kind. Nuvarande behandlingsmetoder
talar enligt motionirerna for att si tita intervaller som tva ar inte behovs.
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Motionirerna papekar att den som har drahbats av diabetes efter det att
korkortet har utfiirdats och saledes inte har fatt sin diabetes registrerad kan
ha korkortet hela livet utan nigon medicinsk kontroll.

At 1971 beslutade riksdagen att ett system med olika kérkort for olika typer
av fordon -s.k. differentierade korkort—skulle inféras. Inférandet skulle ske
etappvis. Fram till den | januari 1983 gilllde att bl.a. den som hade
B-behorighet (for personbil, litt lastbil och ett till sddan bil kopplat litt
sliapfordon) fick i icke yrkesmissig trafik fora fiven tung lastbil utan tungt
slipfordon (singellastbil). Det beraknades att ca 25 (00 personer mer cller
mindre regelbundet kérde tung singellastbil utan att ha hdgre behdérighet én
behdrighet att kora personbil. Den 1 januari 1983 inférdes emellertid en
sarskild behorighet for singellastbilsforare, ndmligen behdrigheren C for tung
lastbil och ett till sddan bil kopplat latt slipfordon. Enligt dvergdngsbestim-
melser (SFS 1983:2) fick bl.a. den som hade kérkort, vari enbart ingick
behdrigheten B cller AB och som hade kort tung lastbil i betydande
omfattning under olika trafikférhailanden under de senaste tolv manaderna,
efter ansékan hos TSV byta ut sitt kérkort mot ctt kdrkort, vari ingick
behorigheten C. Ett stort antal korkortshavare fick sina kdrkort utbytta
enligt dvergdngsbestimmelserna.

I motionsmotiveringen anfors att genom kérkortsutbytet fick ett stort antal
diabetiker, som korde och kor t.ex. fdretags distributionslastbilar, C-

behorighet trots att de inte skulle ha fatt C-behorighet om de i vanlig ()rdning'

hade sokt den. Behdrigheten att kora singellastbil, som dessa diabetiker hade
haft dnda fram till r 1983 och genom korkortsbyte behdll darefter, dras nu
enligt motioniirerna in i samband med poliskontroll eller nir det cljest blir
kiint att férarna har diabetes. Motionéirerna framhaller att detta {eder till
svarigheter for de drabbade i form av t.ex. omplaceringar eller forlorade
anstiillningar.

Den korkortsmedicinska verksamheten stdr nu emellertid infor forandring-
ar. Svensk trafikmedicinsk forening och Sveriges konsultlikares torening
samt utredningen om vissa korkortsfrigor (i betinkandet SOU 1987:43)
foreslog ar 1987 att myndighetsansvaret for trafikmedicinska fragor skulle
foras over fran socialstyrelsen till TSV. Med anledning hirav fick TSV i
uppdrag att utreda hur cn saddan dverféring skulle kunna genomféras. TSV
redovisade uppdraget i maj i ar. TSV foreslog att verket skulle dverta de
korkortsmedicinska drendena och att verkets centrala organisation for detta
andamal skulle utokas med en trafikmedicinsk enhel. Efter remissbehand-
ling bereds nu TSV:s forslag for néirvarande inom regeringskansliet.

Det finns anledning att rdkna med att de koérkortsmedicinska drendena
inom en nira framtid kommer att flvttas over till TSV och att mun i samband
darmed kommer att 6vervaga om {8r nirvarande gillande medicinska krav
for korkort bor dndras med hinsyn till framsteg i behandlingen av olika
sjukdomar m.m. Dirvid torde fragor av den art som tas upp i motionsmotive-
ringen kunna komma att dvervigas. Med hiinsyn hértill bor motion T438 (¢)
kunna ldmnas utan sirskild dtgird av riksdagen.
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5.5 Nytt forarprov for tung motorcykel vart tionde ar

I vagtrafiklagstiftningen forstds med tung motorcykel en motorcykel vars
motor har cn slagvolym som dverstiger 125 kubikcentimeter. Har motorn en
slagvolym av hogst 125 kubikcentimeter dr motorcykelen en [itt motor-
cykel.

Den som vill ha kérkort for tung motorcykel méste ha fyllt 18 ar och ha
genomgdtt ett sirskilt forarprov med férhor och kérprov. For den som har
godkiints vid forarprov for litt motorcykel riicker det dock med enbart
kérprov pa tung motorcykel.

For alla korkort giller att giltighetstiden &r begrinsad till tio ar. Nytt
forarprov kritvs dock inte for fornyelse av korkorten.

I motion T424 (fp) anférs bl.a. att motorcvkelfdrarnas kompetens borde
fortlopande provas med tanke pd de manga olycksrisker som finns och de
forodande konsekvenser som motorcykelolyckor ofta far. Provet borde
enligt motionarerna galla bade teori och praktik for alla behorigheter, om
man vill behélla korkortet for en kommande period. En giltighetstid av tio &r
skulle enligt motiondrerna vara rimlig. Motiondrerna begir (yrkande 2)
forslag om férnyat forarprov vart tionde ar i férsta hand for kérkort for tung
motorcykel.

Utskottet vill erinra om att utskottet vid behandlingen i betinkande TU
1985/86:1 (s. 14-15) av ett motionsforslag om likarkontroll av korkortshava-
ren samt genomgang av ett reducerat {drarprov som villkor for f6rnyelsc av
korkortet torutsatte att TSV {oljde utvecklingen av denna friga. I TSV:s
trafiksidkerhetprogram 1988 framhdlls bl.a. vikten av fortbildning f6r motor-
cyklisterna. Av programmet framgar att NTF planerar att utveckla fortbild-
ningen "Guldhjilmskursen™ till en mer omtattande kurs i defensiv korning.
Nagon anledning for riksdagen att ta initiativ till krav pad dterkommande
forarprov for tung motorcykel synes dirfor inte finnas. Motionsyrkandet
avstvrks dirmed.

6 Ovriga trafiksakerhetsfrigor

Information pa vagskyltar om narradions och lokalradions
sindningsfrckvenser

Vighallningsmyndigheten - vigverket eller kommunal myndighet - svarar
for uppsittning av vigmirken (skyltar och tavior) som avses i VMF.

For uppsittning av reklamskyltar m fl. skyvltar intill och inom ett viigomra-
de kriavs emellertid tillstind av myndighet. 1 korthet innebar gillande
ordning att for uppsittning av skyltar inom ett avstdnd av 50 meter frin ett
viigomrade krivs tillstind av lansstyrelsen och fér uppsittning inom ett
viigomrade tillstind av vighallningsmyndigheten.

For lokalradioprogrammen svarar Sveriges Lokalradio AB som ingar i
Sveriges Radio-koncernen. Lokalradiosandningarna har till en borjan skett
over FM-siandarna {6r P3. Under hésten 1987 borjade ett fjarde FM-nat (FM
4) tas i ansprdk for sandningarna.
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Narradions verksamhet administreras av ndarradionamnden. Ritten att
sinda nirradio ar begransad till lokala ideella foreningar, som bedriver
verksamhet inom sidndningsomridet, forsamlingar inom svenska kyrkan,
studerandesammanslutningar samt nérradioféreningar. Nérradioprogram-
men dr normalt avsedda att kunna tas emot inom ett omrade av hogst ca 5 km
fran séndaren.

I motion T222 (fp) begirs (yrkande 2) att TSV skall ta fram "trafiksikra”
vigskyltar som kan godkénnas fér information om sivil nirradions som
lokalradions sdndningsfrekvenser. 1 motiveringen till vyrkandet anfors att
nirradions informationstavlor av trafiksiikerhetsskal — skal som i motivering-
en anges som svarbegripliga —inte far placeras narmare viigomradet 4n pé ctt
avstdnd av 30 meter, alltsd tillsammans med kommersiell reklam. Dct
framhélls att det ar angeldget att ge alla trafikanter detaljerad information
under de tider da turisttrafiken dr som mest intensiv.

Efter en dversyn av VMF som har utférts inom kommunikationsdepartemen-
tet har regeringen den 27 oktober 1988 beslutat om vissa dndringar i VMF,
Andringarna skall trida i kraft den 1 april 1989. Bland annat tillkommer ett
vagmarke (1.8.1.3) for upplysning om radiostation som séinder vigtrafikin-
formation. P4 mirket anges "Radio”, FM 4°* samt frekvens. Som villkor for
uppsittning av mirket giller att informationen ges i regelbundet aterkom-
mande sindningar som 4r avsedda att tacka ett stdrre omrade.

Motionérernas 6nskemal om viigskyltai‘ med information om lokalradio-
frekvenser tillgodoses salunda, varfor motionen i denna del limnas utan
sirskild atgiird av riksdagen.

Under hand har det inh&mtats att man under éversynen av VMF har ansett
att ett vigmirke med upplysning om nirradiofrekvenser inte bor inféras med
hénsyn till den begriansade geografiska tackning som nirradiosiandare har.
Utskottet kan ansluta sig till denna mening. Motionen avstyrks dirfor i vad
den avser information vid vig om niirradiofrekvenser.

7 Hemstallan
Utskottet hemstiller

Fragor om den inre sikerheten i bilar (s. 5)

l. betriffande fésten for sirskilda skyddsanordningar fér barn

att riksdagen limnar motion 1987/88:T404 (vpk) utan siirskild atgird,
2. betriiffande sdkerheten for busspassagerare

att riksdagen avslar motion 1987/88:T407 (fp).
3. betraffande stdplatser i skolbussar

att riksdagen avsldr motion 1987/88:T406 (fp) i denna del,
4. betraffande sikerheten i ambulanser for barn

att riksdagen avslar motion 1987/88:T406 (fp) i aterstacnde del.
5. betriffandc luftkuddesvstem i bilar som képs av staten

att riksdagen avslir motion 1987/88:T430 (c,m,fp} yrkande 2,
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6. betriffande Iu_frkuddesysteni i vissa handikappades bilar 1988/89:TU1
att riksdagen avslar motion 1987/88:T430 (c,m.fp)) yrkande 1, ' '

Fragor om kontrollbesiktningen m.m. (s. 11)

7. betriffande kontrollbesiktning av dldre personbil fore dgarbyte
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T403 (s) utan sarskild &tgard,

8. betraffande kontrollbesiktning av historiska motorfordon
att riksdagen lamnar motionerna 1987/88:T417 (c) och 1987/88:T425
(fp) utan sidrskild atgard,

9. betraffande etableringspolitiken i fraiga om bilprovningsstationer
att riksdagen avslar motion 1987/88:T434 (m),

10. betraffande anordnande av en bilprovningsstation i Arjing
att riksdagen avslar motion 1987/88:T433 (c) i denna del,

11. betraffande anordnande av en bilprovningsstation i Torsby
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T433 (c) i aterstdende del utan
sarskild atgard,

12. betraffande véintetider och kvillséppet i bilprovningen
att riksdagen avslar motion 1987/88:T432 (m),

Bilregisterfragor m.m. (s. 16)
13. betriffande registrering av vagmdtarstillning i bilregistret
att riksdagen avslar motion 1987/88:T420 (m),
14. betriffande dtgirder med bilregistreringen m.m. for att forsvira
tillgrepp av bilar '
att riksdagen avslar motion 1987/88:T401 (m),
15. betraffande behandling av vissa riddningsfordon som utryck-
ningsfordon ’
att riksdagen avslar motion 1987/88:T437 (s).
16. betraffande sdrskilda skyltar for diplomatbilar
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T409 (m) utan sérskild atgard,
17. betraffande nationalitetsmérken pd utlindska bilar
att riksdagen avslar motion 1987/88:T414 (c),

Kérkortsfrdagor (s. 21)
18. betriffande information om viltfaran i férarutbildningen
att riksdagen avslar motion 1987/88:T436 (fp),
19. betraffande granskning av liromedel for forarutbildningen
att riksdagen avslar motion 1987/88:T411 (m),
20. betraffande orter fér uppkdrning for kérkort
att riksdagen avslar motion 1987/88:T402 (c),

21. betraffande fortsatt innehav av kérkort for diabetiker m.fl
att riksdagen lamnar motion 1987/88:T438 (c) utan sarskild atgard,
22. betraffande dterkommande férarprov for tung motorcykel

att riksdagen avslar motion 1987/88:T424 (fp) yrkande 2,

Ovriga trafiksdkerhetsfragor (s. 25)
23. betraffande information om lokalradiofrekvenser
att riksdagen lAmnar motion 1987/88:T222 (fp) yrkande 2 i denna del

utan sirskild atgard,
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- 24. betraffande information om ndrradiofrekvenser .
att riksdagen avslar motion 1987/88:T222 (fp) yrkande 2 i aterstdende
del. .

Stockholm den 8 november 1988

Pa trafikutskottets vignar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s),Olle ~

Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp), Anna Wohlin-Andersson (c), Margit
Sandéhn (s), Rune Johansson (s), Sten-Ove Sundstrom (s), Sten Andersson i
Malmo (m), Hugo Bergdahl (fp), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp),
Jarl Lander (s), Tom Heyman (m), Anita Jénsson (s) och Eva Rydén (c).

Reservation

Fisten fOr sarskilda skyddsanordningar f6r barn (mom 1)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 6 som boérjar med "Fran TSV”
och slutar med "olika bilar’” bort ha féljande lydelse: _

En frga som inte togs upp da riksdagen under 1987/88 ars nksmote
behandlade fragan om krav pa att mindre barn skall anviinda bilbarnstol,
bilteskudde eller annan sérskild skyddsanordning f6r barn var vad som

rimligen kan kravas for att forbattra forutsdttningarna for-att anvanda.. .

skyddsanordningarna fér barn. Det finns exempel pa att man inte pi ett

betryggande sétt kan fasta bilbarnstolar och andra sirskilda skyddsanord- -

ningar i bilar som ar vanliga. Det kravs att bade biltillverkarna och
tillverkarna av bilbarnstolarna m.fl. skyddsanordningar standardiserar faste-

na i bilarna och fistena i skyddsanordningarna. Sdsom motionirerna foreslar -

bor krav inforas pa att &tminstone alla bilar av 1989 och senare ars modeller

som siljs i vart land skall vara forsedda med standardiserade fastpunkter fér -

de sérskilda skyddsanordningarna for barn.
Vad utskottet sélunda anfort om fasten for sarskilda skyddsanordnmgar
for barn bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 1 bort ha 'féljan'de lydelse:
1. beriffande fésten for sirskilda skyddsanordningar fér barn
att riksdagen med bifall till motion 1987/88:T404 (vpk) som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,
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Sarskilda yttranden

1. Anordnande av bilprovningsstationer i Arjang och Torsby
(mom. 10-11)

Anna Wohlin-Andersson och Eva Rydén (bada c) anfor:

Arjangs kommun har vid olika tiilfallen hos ASB begirt att foretaget skall

forlagga en bilprovningsstation till kommunen men kommunens 6nskan har
annu inte uppfyllts. Aven Torsby kommun har hos ASB begart att foretaget
skall forlagga en bilprovningsstation till denna kommun. Denna framstall-
ning overvags for nirvarande av ASB.

Enligt var uppfattning bér ASB som monopolforetag ta sitt regionalpolitis-
ka och samhallsekonomiska ansvar. Aveh_ for miljo och energidtgéng ar det

bra att forlagga bilprovningsstation till kommun, som har stora avsténd och
nu saknar sddan station.

Nir trafikutskottet under forra riksmotet (TU 1987/88:1s. 23) bechandlade '

ett motionsférslag om forlaggning av en bilprovningsstation till Arjings
kommun hade utskottet fitt reda pa att styrelsen for ASB hade diskuterat att
gora foretagets service mer littillganglig i glesbygd. Vihoppas att detta ar ett

tecken pa att man inom foretaget kommer-att se mera positivt pa frigan om-
inrittande av bilprovningsstationer i Arjing och Torsby att det sdlunda inte

skall droja linge innan bilprovningsstationer finns pé dessa orter.

2. Vantetider och kvallsoppet i bllprovnmgen (mom 12)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvnk (fp) Sten Andersson i Ma]mo (m), Hugo )

Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anfor:

Négot allmint missndje med bilprovningens kvalitet finns inte. Manga’

bildgare anser dock att vantetiderna pa besiktningar ar alltfér langa, och

manga klagar 6ver att méjlighet inte finns att fa kontrollbesiktningarna

utférda pa kvallar sa att ledighet fran anstillningar inte behover tas for
installelserna hos bilprovningen. - :

Det forhallandet att kontrollbesiktningarna och andra besiktningar av =’

bilarna ar obligatoriska och att ASB har monopol pé besiktningsvérksamhe-
ten gor att bilédgarna har berattigade krav pd att ASB skall kdnna ansvar for

1988/89:TU1

att ge en god service. Bilagarna kinner darfor besvikelse nir de upplever -~ *

brister i verksamheten, sisom langa viintetider och avsaknad av mojlighet att
fa kontrollbesiktningar utférda pa kvillar. Det bor siledes vara mycket
angelaget for ASB att minska véntetiderna och att ordna med kvillséppet.
Enmera "marknadsanpassad” instéllning hos ASB efterlyses.
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Yttrande 6ver motion 1987/88:T403 om obligatorisk ~ 1988/89:TU1
kontrollbesiktning vid 4garbyte av bil Bilaga

AB Svensk Bilprovning (1988-08-29)

Sammanfattning

AB Svensk Bilprovning (ASB) anser att de éldre bilarnas tekniska standard,
s&4 som den kan avldsas i resultaten frdn den arliga kontrollbesiktningen,
motiverar att man overviger frigan om 6kade kontrollinsatser for dessa. Ett
satt kan vara att kriva besiktning vid agarbyte.

ASB anser emellertid att frigan om 6verlételsebesiktning bor narmare
utredas, di alltfér manga faktorer 4r otillrickligt belysta for att utgora
underlag for utformningen av foreskriftér. Aven for berakning av ASB:s
resursbehov och f6r konsekvensutredningen erfordras ytterligare underlag.

De ildre bilarnas tekniska standard

Genom den arliga kontrollbesiktningen far vi ett bra underlag for att bedoma
bilparkens trafiksdkerhets- och miljostandard. Savil underkinnandefre-
kvens som antal anméarkningar per 100 besiktigade fordon 6kar med aldern.
Det finns foljaktligen anledning att dverviga om kontrollinsatsen for de dldre
fordonen bor Okas.

SCB visar i rapporten “Trafikskador 1985 hur antalet personbilar,
inblandade i trafikolyckor under 1985, varierar mellan olika &ldersgrupper.
Redovisningen antyder att yngre bilar skulle vara inblandade i fler olyckor i
relation till sin andel av personbilsparken.

Tar man hinsyn till att trafikarbetet minskar med 6kande alder blir bilden
annorlunda. Underlaget for dessa bedomningar ar emellertid osdkert.
Huruvida konsumentpolitiska aspekter motiverar en éverlatelsebesiktning
faller utanfor ASB:s bedémning. _ '

Resursbehov

Behovet av resurser blir givetvis beroende av hur kontrollsystemet utformas.
For att kunna gdra nigra nirmare berakningar av resursbehovet torde ett
antal faktorer behova faststillas. Antalet arliga dgarbyten och nér dessa
gjorts i torhallande till senaste kontrollbesiktning maste ndrmare klarlaggas
liksom ocksd inriktningen och omfattningen av kontrollinsatserna. Viss
osiikerhet om den faktiska volymen kommer dndock att finnas, dd man méste
anta att dgarbytena i viss utstrickning kommer att anpassas till de nya
reglerna. :

Har bor ocksa papekas att man kan forviinta hogt stallda krav pa korta
véantetider, vilket 6kar resursbehovet,

Reglernas utformning

Ytterligare underlag erfordras dven for att reglerna ska kunna utformas pé
ett optimalt satt. Ar t.ex. 10 ar respektive tre manader de ritta tidsgrinser-
na? Vilka bilar skall omfattas av kravet pa dverlételsebesiktning?



Innan beslut fattas bor de berorda myndigheternas (TSV, SNV och KV)
synpunkter inhamtas. Det 4r ocksa viktigt att den ansvariga myndighetenien
konsekvensutredning redovisar det beriknade véardet av de nyttoeffekter en
dverlatelsebesiktning kan ge liksom de kostnader som en sadan besiktning
genererar.
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