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Jarnvagsutbyggnad 1 Norrbotten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka for
att EU-kommissionens forslag till CEF-forordning for ett sammanlidnkat Europa for
2021-2027 dven ska mojliggora en ytterligare jdrnvagsutbyggnad i Norrbotten i syfte att
starka héllbara godstransporter 1 regionen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sedan den 11 december giller ny EU-lagstiftning for transporter inom unionen: Dels
TEN-T-forordningen om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportndtet, dels CEF-férordningen om inrédttande av Fonden for ett sammanldnkat
Europa. TEN-T-forordningen definierar riktlinjer for all transportinfrastruktur inom EU,
déribland jarnviag. CEF-férordningen mojliggdr medfinansiering fran EU for
infrastrukturprojekt som stoder riktlinjerna for TEN-T.

Den 6 juni 2018 presenterade EU-kommissionen ett forslag till CEF-férordning f6r
ett sammanlidnkat Europa avseende perioden 2021-2027. EU-kommissionen foreslar en
forlangning av TEN-T:s stomnétskorridor Skandinavien—Medelhavet (ScanMed) pa
strdckan Narvik/Uleaborg—Lulea—Umeé&—Stockholm. Godskorridoren ScanMed forlangs
diarmed fran Stockholm norrut ldngs Norrlandskusten och vidare till svensk-norska
gransen till Narvik och till svensk-finska gransen vid Haparanda-Torned. EU-
kommissionen foreslér dven forlingning av Nordsjo—Ostersjo-korridoren pa strickan
Luleda—Helsingfors—Tallinn—Riga. Detta innebér att Sverige kommer att omfattas av tva
stomnétskorridorer i kommande programperiod.

Vi ser i grunden positivt p4 kommissionens forslag. Genom att forstirka
jarnvégsndtet kan vi 0ka antalet godstransporter pa jarnvdg och minska antalet
lastbilstransporter pa vdg. Darmed kan vi minska transportsystemets klimatpaverkan. Vi
kan dock konstatera att forslaget, 1 sin nuvarande utformning, férbiser viktiga behov av
jarnvagsutbyggnad i Norrbotten — en utbyggnad som skulle minska klimatpéverkande
utslapp och effektivisera transporterna avsevart.



I Norrbotten finns flera jarnmalmsgruvor. Den malm som bryts dr en viktig
ravarutillgdng inte bara for Sverige utan for hela EU. Det torde darfor ligga 1 EU:s
samlade intresse att forbattra den infrastruktur som mojliggdr export fran Norrbottens
gruvor. [ dag finns det jarnvagsforbindelse till merparten av lénets gruvor vilket
mojliggor godstransport pa réls, frén gruva till utskeppningshamn. En del av lénets
gruvor saknar dock jarnvédgsforbindelse, exempelvis Kaunisvaaragruvan utanfor Pajala.

2012 startade gruvbrytningen i Kaunisvaara i Pajala kommun. Den divarande dgaren
gick sedermera i konkurs och verksamheten lades ned. Sommaren 2018 aterupptogs
gruvbrytningen under ledning av en ny dgare. Enligt en forskningsrapport fran Luled
Tekniska universitet och foretaget GeoVista finns malmtillgangar pd mer &n 2 miljarder
ton rdmalm, huvudsakligen jirn men ocksa grafit och andra mineraler. Forutsédttningarna
for en ldngsiktig verksamhet dr sdledes goda.

Eftersom det saknas jarnvag i omradet sker alla transporter fran gruvan med lastbil.
Specialbyggda malmlastbilar drivna med fossilbransle kor i skytteltrafik dygnet runt de
15 milen frén anrikningsverket i Kaunisvaara till omlastningsterminalen i Svappavaara
dér malmen lastas pa jarnvigsvagnar for vidare transport till djuphamnen 1 Narvik.
Malmtillgdngen i Kaunisvaara racker for minst 20 ars brytning, potentialen dr dock
betydligt ldngre. Givet att Kaunisvaaragruvan &r i drift under hela denna period kommer
lastbilstransporternas klimatpdverkan att vara omfattande. Dértill kommer de uppenbara
problem som lastbilstransporterna medfor ldngs befintlig védg i form av
trafiksékerhetsrisker for 6vriga trafikanter och boende, buller och vibrationer.

For att minska de negativa effekter som ovanndmnda lastbilstransporter medfor
anser vi att ett industrispar mellan Svappavaara och Kaunisvaara ar en nddvandig
héllbar 16sning. Utdver minskade utslapp skulle ett jarnvéigsspér for godstrafik pa
strackan Svappavaara—Kaunisvaara dven bidra till att avsevart effektivisera
transporterna. Nar ett sddant industrispér vél dr pd plats dr det mojligt att pa sikt
forldnga strackningen till Finland via Kolari som endast ligger 1,5 mil frén Kaunisvaara.
Déarmed skulle man kunna mojliggora ytterligare transporter via Finland. Detta skulle
dven gynna gruvor pa den finska sidan som med fordel skulle kunna anvinda
industrisparet. En utbyggd jarnvégsinfrastruktur i Norrbotten skulle &ven mojliggora
godstransporter av andra viktiga ravaror fran regionen, exempelvis timmer. En
grundldggande forutsittning for en sddan jarnvagsutbyggnad ér att den sker pa ett
miljomassigt och socialt héllbart sétt dar hansyn dven tas till lokala och regionala
intressen.

Forutsattningarna for en jarnvagsutbyggnad mellan Svappavaara och Kaunisvaara
har utretts av Trafikverket. Enligt myndighetens bedomning bor det anldggas ett nytt
elektrifierat enkelspar mellan Svappavaara och Kaunisvaara i syfte att sinka
transportkostnaderna, minska utslappen och forbéttra trafiksékerheten for trafikanter
och boende (Trafikverket 2013: Kaunisvaara—Svappavaara, malmtransport jarnvag,
JSN209). Givet att gruvbrytningen i Kaunisvaara pagar i mer 4n 20 &r, vilket alla fakta
talar for, torde gruvforetaget ha goda mojligheter att medfinansiera en sddan
jarnvégsutbyggnad.

En utbyggnad av jarnvégsndtet for godstrafik i Norrbotten har lange foresprékats av
savil Region Norrbotten som North Sweden, ett samverkansprojekt mellan
Lénsstyrelsen 1 Norrbotten, Region Norrbotten, Norrbottens Kommuner, Region
Visterbotten, Foretagarna och handelskamrarna i Norrbotten och Visterbotten samt
Lulea Tekniska Universitet och Umeé Universitet.



Vi kan dven konstatera att regeringen, 1 sin nationella godstransportstrategi, slagit
fast att man vill medverka till en utveckling av arbetet med EU:s godskorridorer pa
jarnvag 1 syfte att forbattra de gransdverskridande godstransporterna i Europa, oka
jarnvégens attraktivitet och konkurrenskraft och bygga vidare pa den marknadsdppning
for godstrafik som EU-lagstiftningen lagt grunden till (regeringen 2018: Effektiva,
kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi). Att
verka for att mojliggora en ytterligare jarnvagsutbyggnad 1 Norrbotten i enlighet med
vad vi anfort ovan bor, enligt vir mening, ligga i linje med denna ambition.

Regeringen bor verka for att EU-kommissionens forslag till CEF-f6rordning for ett
sammanldnkat Europa for 2021-2027 dven ska mojliggora en ytterligare
jarnvagsutbyggnad i Norrbotten i syfte att stirka hallbara godstransporter i regionen.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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