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Nr 307

av herr Carlshamre m. fl.
om utstrickt giltighet av det s. k. 67-kortet vid 8J.

[mom 8J bryr man hjirnan hur man skall fa affirerna att ga ihop. Men
det var visst linge sedan man hade bekyminer for att bjuda service och
trevnad. Nu bérjar det dock liitta, [or djuren. Hiromdagen kom det
meddelande, att hundar numnera fir ika i bade férsta klass och sovkupé.
Och dd borjar hoppet tindas dven hos oss dldre, som sd girna vill ika tag.
Nu iir det ju sd vist inrdttat, att vi fa ika billigare pd vira 67-kort, men vi
far tyvirr inte som hundarna dven dka 1 forsta klass, utan vi dr hiinvisade
enbart till andra klass.

Lit mig fi beritta en sann liten hindelse. Jag skulle i férra veckan
besdka barnen nere i Skane, jag har litet onda knin och dilig rygg. Det
blir si, ndr man nidrmar sig de 80. Det var mycket folk pi tiget, och jag
fick gd och leta linge efter en sittplats. Det blev anstringande och jag var
tvungen att std och vila en stund. Da kom konduktéren, och jag undrade,
oin jag inte skulle kunna 3 ldsa ett tilligg och sitta mig inne i
forstaklasskupén, som gick nistan tom.

Nu skall inte konduktren klandras, han f6ljer bara givna regler, men
han meddelade mig ganska bryskt, att detta var mdjligt bara om jag 1dste
full biljett fér forsta klass. Inget 67-kort kunde dé gilla. Jag fortsatte
alltsd att std och kunde efter en del letande finna mig en plats i andra
klass att sjunka ned pa.

$J) har daliga affdrer. Jag f6rstir det. Men jag forstdr inte, varfor jag
och manga andra ildre inte skulle kunna f dka fSrsta klass och dven dir
utnyttja 67-kort plus nigot extra tilligg, nir vi nu faktiskt inte orkar
tringas och sidss om platserna som i unga dagar.

Men som sagt, nu har ju hundar och katter fitt borja dka forsta klass.
Kunde hdga herrar inom SJ tinka sig en dylik férmin iven for oss
gamlingar med slitna ben och ryggar? Vi skulle virdesitta det.

Ovanstdende citat lir himtat frin en insiindare, som varit inford i
Handelstidningen och f{orfattad av en ildre herre i Gdéteborg. Som
framgir beskriver det en av denna man upplevd hindelse, som intrdffat i
Sverige i modern tid, t. 0. m. sd sent som omkring det nyligen timade
arsskiftet. Man bor di hilla i minnet att Sverige har ett interntionellt
rykle om sig att vara en av viirldens mest utvecklade vilfirdsnationer —
ett rykte som man frin svenskt, politiskt ansvarit hall ir min om att
behilla och konsolidera, vilket inte minst kostnadsutvecklingen for
sociala dtaganden ger belige for. Emellertid tycks de sociala ambitionerna
inte omfattas av det av staten drivna jirnviigs- och monopolféretaget SJ,
som, di det skall vara ett allmidnnyttigt foretag, girna kallar sig "lHela
folkets jarnvig”.

En jimforelse — i vad avser 67-kortel - med de andra nordiska
linderpa 4r ndrmast genant fér Sveriges vidkommande. Hir i landet
saknar den som #r beriittigad till att anvinda 67-kortet mdjlighet att
utnyttja det vid resa i forsta klass tigkupé. [ siviil Danmark, Finland som




Mot. 1973:307 5

Norge ir situationen annorlunds. Den danska 65-biljetten beriittigar till
fram- och dterresa — minst 30 km i ¢n rikining — till priset [Gr en enkel
biljett 1 valfri klass och utan att reseniren behdver betala (6r {6rminen
som sadan. Det finska 65-kortet kostar ca 4 kronor och berittigar till
inkop av sex miljetter for resa i vallri klass, enkla eller tur och retur, till
halva prisct. Reslingden i ena riktningen maste vara minst 5t km. 1 Norge
giller att den som I[yllt 70 ar med make cller maka for resa pi
“Honnorbillet” i valfri klass fér priset pi halv biljettt vid enkel resa
respektive prisct pd enkel biljett vid tur och retur-resa. Avgift krivs for
minst 50 km, men férméanen som sadan kostar ingenting.

Den svenska mot 65-biljetten, 65-kortet och Honnorbilletten svarande
formanen, 67-kortel, avviker siledes markant fran dessa dels genom det
hoga priset for férméanen som sddan, 22:50 kronor fOr ritten att kdpa
endast fem biljetter, dels, som ndmnts, genom att resan inte far féretas i
valfri klass utan enbart i andra klass tagkupé. Inte ens erliggande av
mellanskillnadskostnaden mellan férsta och andra klass biljett berittigar
den som har 67-kort att resa t forsta klass.

Under en foljd av dr har fran vart hall i motioner till riksdagen
papekats det oriktiga i den nu gillande ordningen, Trafikutskottet har
instimt i synpunkterna genom att i 1972 ars betiinkande {nr [ 5. 31) med
anledning av de motionsledes gjorda framstotarna framhalla att prov-
ningen av den aktualiserade fragan inom ramen fér den kontinuerliga
dversynen av tillimpningsomridet m. m. for rabattsystemet i dess helhet
borde piéskyndas och resultatet redovisas i 1973 irs stasverksproposition.

Nigot sadant resultat har ingalunda presenterats i arets kommunika-
tionshuvudtitel.

Det finns nu starka skil att snarast utvidga 67-kortets anvindningsom-
rade till att omfatta resa dven i forsta klass tigkupé. Nigon anledning till
ytterligare vintan pa utredningar frin S):s sida kan inte foreligga,
cftersom frigan varit aktuell i flera ir, och om man skall sitta tilltro till
S):s uttalanden, borde den vara grundligt utredd vid detta laget. En
fordel med nimnda utvidgning av [6rmanen vore att stérre nordisk
enhetlighet uppnis, vilket vore virdefullt inte minst med tanke pi att
invinarna i de nimnda nordiska linderna har ratt att utnytija samtliga
dessa linders hidr anférda pensionirsrabattformaner. Ett annat tungt
vigande skil till den nimnda utvidgningen av 67-kortet dr att det maste
anses orimligt att gamla minniskor, som kanske ir trotta cller sjuka, samt
handikappade, som ¢nskar resa bekviimare och i en kanske lugnare miljo
dn vad andrakfassvagn ger mdjliphet till, inte erbjuds detta till reducerad
biljettkostnad.

S) skall enligt givna riktlinjer drivas som ett affiirsforctag. men uppbiir
i praktiken hundratals miljoner kronor i statligt stdd, huvudsaklipen f6r
drift av icke 16nsamma jarnvigslinjer. Kostnaden fér inférande av ritt {or
den som anvinder 67-kortet alt utnyttja forminen vid resa i [orsta Klass
tagkupé skulle enligt tidigarc av SJ giorda beriikningar bli obetydlig i
relation till redan utgdende statsstdd, eller omkring en miljon kronor. Det
ir dock svirt att forestilly sig att nagon extra nettokostnad 8r SJ i



Mot. 1973:307 6

anledning av den hir fdreslagna utvidgningen av 67-kortsrabatten
rimligen kan uppsti. Tvirtom borde platsutnyttjandet bli bittre, vilket
inte minst det inledande citatet ger beligg for. Skulle dock SJ genom
berikningar finna att det oundgiingligen kan vintas uppstd en nettofdr-
lust budgetdret 1973/74 pa grund av den utvidgade rabatten, bdr med
anledning dirav forhdjt statsanslag foreslas pi tilliggsstat,

Snarast efter ett riksdagsbeslut till férmin for utvidgad 67-kortsrabatt
enligt vad ovan forordats, vilket beslut bor bli aktuellt under senare delen
av mars manad i dr, och fram till budgetirsskiftet bdr S] acceptera
erliggande av mellanskillnadspris av dem som har 67-kort och dnskar resa
i forsta klass tdgkupé.

Med st6d av vad ovan anférts hemstills

att riksdagen hos Kungl. Maj:t begiir att ST anmodas att

1. utvidga 67-kortsférminen till att omfatta resa diven i fbrsta
klass tigkupé fr. o. m. den 1 juli 1973,

2. snarast efter ett riksdagsbeslut fram till den 1 juli 1973 tillita
67-kortsinnehavare att resa i fOrsta klass tagkupé mot
erliggande av normalt mellanskillnadspris mellan fdrsta- och
andraklassbiljett,

Stockholm den 23 januari 1973
NILS CARLSHAMRE (m)

ANDERS BJORCK (m) MARTEN WERNER (m)

i Nissjo i Malmo

KARL LEUCHOVIUS (m) PER-ERIK NISSER (m)
BLENDA LJUNGBERG (m) PER-ERIC RINGABY {(m}

ARNE ANDERSSON (m)
i Ljung



