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Siakra och paskynda byggandet av hela
Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdkra byggandet av hela
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sista helgen 1 augusti 2010 invigdes Botniabanan som stracker sig upp till Umea. I
januari 2013 invigdes Haparandabanan mellan Boden och Haparanda. Nista etapp som
ar kvar for att koppla hela ithop Norrlandskusten dr Norrbotniabanan (Umea—Luled),
som uppgar till 27 mil.

Byggandet av Norrbotniabanan ar viktig av flera skal:

Byggandet av Norrbotniabanan bidrar till béttre klimat. Att transportera personer
och gods mellan Umea och Lulea pa tag istéllet for bil, buss eller lastbilar bidrar till
minskning av de skadliga utsldpp som belastar klimatet och miljon. Enligt Trafikverket
medfor Norrbotniabanan minskade koldioxidutslapp med 80 000 ton per ar. Byggandet
av Norrbotniabanan bidrar till bekvimare, snabbare och billigare transporter.
Transportkostnaderna skulle minska med 30 procent och restiderna halveras. Med
Norrbotniabanan skulle livet for véster- och norrbottningar som reser bli enklare. Idag
tar det langre tid att resa mellan kuststdderna i de tva ldanen. Med banan skulle regionen
knytas ihop, och det skulle bli littare och snabbare att pendla till jobbet eller studierna.
Alla kuststdder i Norrland skulle da kunna ha ett universitet inom 45 minuters avstand,
vilket dr ett avgdrande faktum for att klara kompetensforsorjningen i norr med dess
intensiva néringsliv.

Norrbotniabanan kommer dven att bidra till béttre regional utveckling.

I regeringens rapport om arbetspendling i Norr- och Visterbotten skriver forfattarna
foljande: "For att dstadkomma en storre strukturomvandling, med betydande
pendlingsfléden Over storre avstand, dr justeringar 1 vigsystemet antagligen inte
tillrackligt. Ett utbyggt jarnvigssystem skulle kunna erbjuda detta. Det skulle kunna
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innebdra regionforstoring och dr en forutsittning for att kvinnor och mén ska f3 tillgdng
till framfor allt en bredare arbetsmarknad, utbildning och service, samtidigt som
foretagen sdkrar sin kompetensforsorjning.” Det visar betydelsen av en fardigstalld
kustjarnvdg. For industrierna blir det lattare och billigare att transportera sina produkter,
vilket 6kar konkurrenskraften, vilket ar viktigt for Sveriges utveckling. Dessutom kan
samarbetet mellan véra regioner, Barentsregionen och EU:s dvriga medlemsstater
utvecklas. Norrbotniabanan édr dessutom utpekad som en del 1 det europeiska stomnétet
for jarnvig for att sdkra rdvarorna frn norr da ex. 90 % av all jarnmalm som produceras
i EU kommer frén Norrbotten.

Byggandet av Norrbotniabanan kommer dessutom att bidra till fler arbetstillfillen.
For den enskilde innebér det 6kad valfrihet och mer utvecklingsmojligheter.
Mojligheterna for besoksndringen bedoms 6ka i hela omradet tack vare forutsittningar
att utveckla kommunikationerna till och fran kustlinjen. Allt detta kommer att bidra till
mer utveckling i badde Vister- och Norrbotten men ar viktig dven for hela Sverige.

Kostnader och finansiering

For att komma i gdng med de ndodvéndiga forsta stegen i Norrbotniabaneprojektet har
Norrbotniabanan AB varit beroende av stdd fran regeringen infor forhandlingarna med
EU om medfinansiering fran EU. Men den borgerliga regeringen (M, C, FP och KD)
vagrade under &ren att stodja ansokan fran Norrbotniabana AB. Svepskilet var att
planen inte fanns med i den nationella transportplanen. Den borgerliga regeringen
envisades med att naringslivet méste betala for byggandet av hela strackan. Med den
logiken skulle Sverige aldrig ha utvecklats till det land som det 4r idag. Och trots att
Norrbotniabanan AB lade fram flera medfinanseringsforslag vigrade alliansregeringen
att ens diskutera saken.

Till skillnad frén den borgerliga regeringen (2006-2014) gor var S-MP-regering en
annan prioritering och visar pa vikten av Norrbotniabanan. Redan 2015 gav regeringen
sitt stod till Norrbotniabanan. Och i budgetproposition f6r 2017 som presenterades den
20 september 2016 angav regeringen att den “anser att Norrbotniabanan ir en strategiskt
viktig satsning. Jarnvagsinvesteringar som denna bidrar till regeringens mal om savél
hogre sysselsittning, nyindustrialisering som minskad klimat- och miljopaverkan.
Regeringen avser darfor att genomfora byggstart av Norr-botniabanan 2018 med
etappen Umea-Déva.” Detta ir mycket positivt. Antligen ska byggandet av forsta
etappen (Umea—Dava) av Norrbotniabanan pabdrjas varen 2018.

Den 31 augusti kom Trafikverket med sitt forslag. I sin nationella plan for
transportsystemet 2018-2029 foreslar verket byggstart for den forsta strickan av banan
som blir Umed—Skellefted. Det kidnns harligt. Under varen kommer regeringen att ta
stéllning till Trafikverkets nationella plan. Vi utgar ifrén att den rodgrona regeringen
kommer att fastslé att Norrbotniabanan ska byggas i enlighet med Trafikverkets forslag.

Sdkra byggandet av hela Norrbotniabanan

Aven om regeringen rent principiellt &r beslutsam nir det géller att hela Norrbotnia-
banan ska byggas dr det viktigt att forebygga osékerhet och forega ett eventuellt
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negativt bemotande fran en framtida borgerlig regering. Just darfor bor vi intensifiera
arbetet for att bygget av hela Norrbotniabanan, Umeéa—Luled, blir av.
Med hénvisning till ovan yrkar jag pé att riksdagen tillkdnnager for regeringen som

sin mening vad som anfors 1 motionen om att sékra och paskynda byggandet av hela
Norrbotniabanan.

Jabar Amin (MP)



