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2018/19:307 Ordning och reda kring elskotrar

Anvindandet av elskotrar/elsparkcyklar sprider sig lavinartat i Sverige och
internationellt. Manga upplever elskotern som ett smidigt fardmedel for att ta
sig fram mellan relativt korta punkter i en stad. Foretag uppbackade av
riskkapital erbjuder korttidshyrning av elskotern. Bara i Stockholm har pa kort
tid en handfull olika elskoteraktorer etablerat sig med syfte att tjdina pengar pa
uthyrning av skotrarna.

Men elsparkcyklarna skapar inte bara frihet for anviandarna; de begrénsar
framkomligheten for manga andra, inte minst funktionshindrade. Trots en
frivillig avsiktsforklaring med Stockholms stad fortsétter kvarlimnade elskotrar
att upplevas som ett stort framkomlighetsproblem i1 Stockholm. Felaktigt
anvanda kan skotrarna ocksd utgora en stor trafikfara bade for anvdndarna och
for andra. Enligt S:t Gorans akutmottagning i Stockholm fir man in minst ett
fall om dagen med allvarliga skador orsakade av elsparkcyklar. Tidigare i ar
skordade de hyrbara elskotrarna sitt forsta dodsoffer da en person forolyckades
i Helsingborg.

Det dr uppenbart att lagstiftare, lokalpolitiker och myndigheter inte har hunnit
folja med i den snabba utveckling som elsparkcyklarna dr ett uttryck for. I
praktiken rader i dag kaos kring bade anviandning och uppstéllande av
elskotrarna i manga av véra stider, inte minst var huvudstad. Aven insamling
av Overblivna sparkcyklar ldimnar mycket 6vrigt att 6nska avseende
arbetsvillkor for dem inom den sa kallade gigekonomin som samlar in cyklar
till minimal betalning. Ett konkret exempel pa hur samhéllet inte har foljt med 1
utvecklingen ar att elsparkcyklar i dag klassas som cyklar i lag och férordning.
Det gor att det inte finns nagon aldersgrians for anvandandet, ej heller krav pa
hjalm (for dem Over 15 ar) samt att elsparkcyklarna far framforas pa samma sitt
som vanliga cyklar, bland annat pa gédngvégar sa linge “gingfart” tillimpas.

Vi kan inte stillatigande se pa nér allt fler skadas och ménniskor begriansas i
stadsmiljon av kommersiella foretags drift att tjina pengar pa elskotrar. Manga
aktorer forvéntar sig att samhéllet styr upp radande oordning. Ordningslagen
och lokala ordningsforeskrifter borde kunna anvéndas for att redan hir och nu
reglera verksamheten. Sannolikt skulle en klassning av elskotrarna i en egen
fordonskategori underlitta kontrollen av verksamheten. Som konstateras 1
rapporten Eldrivna enpersonsfordon (2018), bestilld av Trafikverket, skulle en
egen klassificering underlétta kontrollen av fordonen och bidra till storre
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sakerhet och Overlag storre majligheter till en béttre ordning i vara stader.

Med anledning av detta vill jag frdga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Avser ministern att skyndsamt ta initiativ till att elskotrar ska fa en
egen klassificering i lag och férordning?

2. Vilka 6vriga initiativ avser ministern att ta for att olyckor ska undvikas
och framkomligheten for alla ska garanteras i vara stader?

Jens Holm (V)

Overldmnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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