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Den framtida trafikpolitiken och ett vil utbyggt kommunikationsn4t 4r av
stor betydelse for Vdrmlands mdjligheter till utveckling. De trafikpolitiska be-
sluten avgdr pa ett tidigt stadium forutsdttningar och mdjligheter till bl. a. ut-
lokalisering av statliga verk till linet. Besluten paverkar vdrml4nningars mdj-
ligheter till arbete inom l4net.

En ekologiskt riktigt inriktad ndringspolitik behdvs for miljon. De trans-
porttekniska 1¢sningar som viljs nu paverkar direkt framtiden. For alla som
har ett miljomedvetande borde det sta klart att Vidrmlands situation med 82 %
av alla transporter knutna till landsvig 4r orovdckande. Det giller att trans-
portera sd manga minniskor och ton fraktgods som mdojligt med sa lite miljo-
skador som mdjligt.

Vigar i behov av upprustning

Virmland har ungefir 150 mil grusvigar. Av dessa trafikeras ca 30 mil av
125—

500 fordon per dygn. I en annan motion foreslar vpk ett atgirdspaket for
Virmland. Som en del i detta paket bor en beldggning av de tyngst belastade
grusvdgarna ingd. Det skulle kosta 10 miljoner kronor per ar att under en tio-
Arsperiod beldgga 30 mil av l4nets hardast belastade grusvigar.

1 trafikpolitiska propositionen foreslas att satsningar pa forbifarter skall
goras. H4r maste tre viktiga projekt i Vdrmland lyftas fram:

Vig E18 vid Segmon, vig 61 vid Amotfors samt viig 61 vid Kil och Fageras.
Dessa forbifarter 4r idag forlagda till utférande nagon gang mellan 1990 och
1996. Eftersom denna del av dessa projekt skulle minska v4gstrickan avsevart
mellan Karlstad och stdra respektive vistra—nordvistra Virmland 4r det
bl.a. ur miljosynpunkt angel4get att de kan tidigareldggas.

Vig 62 1angs Klar4lven bor sdrskilt prioriterasi ett vigbyggnadsprogram for
l4net. Den inomregionala politiken for l4net maste framdver sirskilt inrikta
sig mot aktiva n4ringsinsatser for norra och nordvistra Vdrmland. VA4g 62 4r
idag en livsnerv for att bryta utarmningen avlinetsnorradelaroch skapajobb
i dessa bygder.



J4rnvigar — utvecklingsbar stomme i ldnets
kommunikationsn4t Stockholm—QOslo

Trafiken mellan Stockholm och Oslo gér idag via Kil—Arvika—Charlotten-
berg. Strickan 4r en bas for fortsatt aktiv niringspolitik i V4stvirmland. Idag
finns inte det automatiska tagkontrollsystemet utbyggt fér banstrdckan och
rils samt banvall 4r i behov av kraftig upprustning. Kostnaden f6r upprust-
ningen 4r berdknad till mellan 100 och 200 miljoner kronor.

Fryksdalsbanan — Sveriges vackraste jarnvdg och
’vérldens finaste i hela Vdrmland”’

For bara ett fatal ar sedan dverfdrdes Fryksdalsbanan till riksnitet. Detta
gjordes efter flera ars enveten kamp fran bl. a. vpk. Trots att banan efter riks-
dagsbeslut ¢verfords till riksnét sa har inte banan getts den standard som riks-
ndt skall ha. Det 4r mycket anméirkningsvért.

Nu f6reslar regeringen att banan skall dverforas till det s kallade l4nsjirn-
vigsndtet. Det finns ingenting som fordndrat villkoren f¢r banan. Banan bor
alltsa foras till stomnétet.

Fryksdalsbanan har en stor utvecklingspotential. H4r kan nidmnas virkes-
transporter fran l4nets norra delar samt den stora betydelse banan har for tu-
rismsektorns utveckling i ldnet. En fortsatt drift av jirnvigsbanan innebir
mdjligheter till jarnvigscharter som ett nytt inslag i olika turistsatsningar for
norra Virmland.

Kil—Karlstad

Arbetsresorna mellan Kil och Karlstad har kraftigt ¢kat resandet pa jirnvig
mellan orterna de senaste aren. P4 sikt maste ett dubbelspar byggas for att 8ka
pendlingsmdjligheterna.

Redan nu bor dock en motesplats byggas vi Hynboholm.

En sidan investering inneb4r ocks4 att resande frAn Torsby via Fryksdals-
banan slipper byta i Kil. Projektet inneb4r en mojlig 8kning av resandevoly-
men med mellan 20 och 30 % . En samh4lleligt Jdnsam investering saledes.

Inlandsbanan samt det s. k. Nykroppaprojektet

Inlandsbanedelen mellan Kristinehamn och Lesjofors bor 8verféras till stom-
n4tet. Vpk foreslar i annan motion utveckling av Inlandsbanan som trans-
portnerv for inlandet. P4 ldngre sikt bor banan goras hel och vara helt spar-
sammanbunden mellan Mora och Lesjtfors.

Det s& kallade Nykroppaprojektet maste bli verklighet. En sammanlink-
ning av Inlandsbanan och Bergslagsbanan 4r alternativ for en framtida pro-
gressiv miljdpolitik och ger goda etableringsmdjligheter for industriell verk-
samhet i 8stra Vdrmland.

Alternativet 4r en nedldggning av berérda bandelar inom 10 &r och d4refter
88 kilometers omvég fér 2000 ton gods per dygn.
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Arvika—Mellerud

Strackan bor vara ett sorgebarn for svensk jarnvigspolitik. Det 4r den enda
jarnvigsstracka som tilldtits regna bort i Sverige. Trots att banan inte l4ngre
trafikeras efter ett regnovider for nagra ar sedan har i stort sett ingenting
gjorts for att forbittra befintligt vagnit.

Nu talas det om att riva upp rédlsen samtidigt som kommuner planerar
turismprojekt pA banan.

Banan bor f4 ligga kvar.

De hogintressanta mineralfyndigheter som gjorts med férmodliga strick-
ningar mot Arjing gor bandelen hogintressant framover for transporter. Det
vore obetdnksamt att avhidnda sig den beredskapsmojlighet det innebd4r att
Atminstone inte riva upp rélsen.

I avvaktan pA framtida beslut maste vigen mellan Arvika och Arjing kraf-
tigt upprustas.

Hemstillan

Med héinvisning till det anfdrda foreslas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet av
ett ’vigpaket’’ till Vdrmland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k4nna vad i mo-
tionen anfdrts om tagtrafiken mellan Stockholm och Oslo,

3. att riksdagen beslutar att till stomnitet fora Fryksdalsbanan och
Inlandsbanan,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om jarnvigsstrickan Kil—Karlstad,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om det s. k. *’Nykroppaprojektet’’,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfdrts om jdrnvidgsstrickan Arvika—Mellerud.

Stockholm i januari 1988

Bjérn Samuelson (vpk)
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