Motion till riksdagen
1989/90:T544

av Lars Werner m.fl. (vpk)

Mot.
Upprustning av Blekinge kustbana 1989/90
T544-550

Blekinge kustbana skulle kunna fa stor betydelse fér Blekinges utveckling
eftersom jiarnvigen forbinder lanct med landsdelscentrum Lund/Malmé.
Trafiken pa kustbanan bar tyviirr under de senaste aren kraftigt forsamrats.
Fr.o.m. viren 1988 sattes dicseldrivna motorvagnar (Y l:or) i trafik pa ba-
nan. Detta medforde, forutom forsamrad komfort. att byte miste goras i
Kristianstad pa samtliga turer. Daiutover kom tagbyte i Hissieholm. Varen
1989 stilldes resenarerna till/fran Blekinge utan sovvagnsforbindelse da sov-
vagnstrafiken drogs tn. Denna utveckling har agt rum i ett skede nar stats-
makterna anser den regionala utvecklingen i Blekinge vara djupt oroande.

I den uppgorelsc 1987/88 mellan regeringen och vpk. som rorde vissa be-
stamda delar av trafikpolitiken, utgjorde Blekinge kustbana ett viktigt av-
snitt. En del i det rniksdagsbeslutet var att staten via Transportradet skulle
trygga sadan interregional persontrafik som inte kan uppratthallas pa afférs-
massiga grunder, men som har en klar regionalpolitisk betydelse. Det "Ble-
kingepaket™ som regeringen presenterade i november 1989 gav inte det posi-
tiva besked som blekingarna vantat sig namligen pengar till en rejal upprust-
ning av kustbanan. PA grund av osikerheten om den framtida trafiken efter
juni 1990 har Blekinge lanstrafiks styrelse och lansstyrelsens styrelse i dec.
1989 beslutat hemstalla hos regeringen om att kustbanan overfors fran stom-
natet ull lansjarnvag. Politikerna i lanet var inte cniga.

Kustbanan kdnnetecknas idag. utéver vad som ovan beskrivits i férsam-
ringar, av délig linjeforing och under senare r av allt samre rullande mate-
riel vilket har lett ull att restiden till Malmé/Lund fran Karlskrona har for-
langts och blivit 3 1/2 tim. lang. Pa ungefar halva banan ar den hogsta tillatna
hastigheten for persontrafik 98 km/tim. Om uppehall pé stationer tas med i
berakningarna blir gcnomsnittshastigheten endast 65 ki/tim.

1987 tillsattes av lansstyrelsen en arbetsgrupp som skulle utreda kustba-
nans “nulage och utvecklingsmojligheter med tonvikt pa banans regional-
ekonomiska och mitjomassiga effckter™. Bl. a. foljande anfordes:

Regionulekonomiska effekter. En vil utbyggd infrastruktur dr en av de vik-
tigaste faktorerna for att astadkomma cn fangsiktigt. positiv regionat utveck-
ling. Goda jarnvagstorbindelser ar en viktig del av detta.

Miljocffekier. Drygt 707 av kviveoxidutslappen kommer fran trafiken.
Bilarna svarar for en betvdande del hdarav. En malsattning i trafikpolitiken
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maste vara att overfora gods- och persontransporter till jarnvagen. Det talar
for att jarnvagen gors till ett attraktivt och tillgingligt alternativ. Ur miljo-
synpunkt bor en elektrifiering komma till stdnd. Jirnvigarna miste bli en
viktig del i svensk miljostrategi.

Utredningen om kustbanan presenterade fyra olika alternativ. allt ifrdn ett
s.k. snabbtagsalternativ till en upprustning utan elektrifiering. Utredningen
foreslog som mal for jarnvigstrafiken pd kustbanan att varannantimmestra-
fik skall finnas. att restiden fran Karlskrona till Malmo skall vara hogst 2
timmar och 45 minuter, att modernt tigmateriel satts in, att sovvagnstrafiken
uppratthdlls samt att tidtabell, plarering och service fir en godtagbar ut-
formning.

Varen 1988 fattade riksdagen beslut om att Blekinge kustbana i fortsitt-
ningen skulle tillhora stomnitet.

Dens. k. "Blekingevisionen™. en utredning som linsstyrelsen lat trafik-
forskaren Stellan Lundberg fardigstalla under 1989, pekar p att en rejil
upprusnting av kustbanan for en halv miljard kronor skulle f& gynnsamma
effekter for linets utveckling. Det finns. siger Lundberg. en potential i den
for lanet ligre sysselsattningsgraden dn vad riketi dvrigt har. Kan man f upp
den i nivd med riksgenomsnittet skulle det ge en samhillsekonomisk vinst p4
5-10 miljarder kronor under en 20-drsperiod. Goda kommunikationer ir en
forutsattning for regional utveckling, niringslivets utveckling. for 6kad ull-
ganglighet for studerande. handikappade och billdsa hushdll. Bra kommuni-
kationer gor det mojligt att pendla i stillet for att flytta folk.

Blekingevisionen har ocksd ett langre perspektiv. Om utvecklingen av for-
nyelse och 6ppenhet fortsitter i Osteuropa har Blekinge forutsittningar att
bli en knutpunkt for handel och kontakter med Ovriga Ostersjostater.

Den regionala ekonomin i Blekinge har linge priglats av brist pa arbete
och svag och vikande serviceforsorjning. De senaste tolv dren har linets
folkmiangd minskat. Utflyttningen har framfor allt gillt ungdomar. Med
detta har foljt allvarliga strukturfériandringar i befolkningssammansitt-
ningen med ldngsiktiga, negativa aterverkningar.

Regionapolitiska kommitténs betinkande (SOU 1989:55) “"Fungerande
regioner i samspel™ utpekar sydostra Sverige som ¢n av tre svirt cftersatta
regioner. Kommittén foreslar att 400 miljoner kronor satsas pd en upprust-
ning av Blekinge kustbana.

Vpk anser att insatser for infrastrukturen ar av avgorande betydelse for
den regionala utvecklingen. Vi anser dessutom att regeringen har vissa
ouppfyllda forpliktelser gentemot Blekinge efter den uppgorelse som rege-
ringen och vpk gjorde kring den 25-0riga bensinskattehéjningen 1988. En
upprustning av Blekinge kustbana bor omedelbart starta och fullfoljas de
narmaste aren. Vi foreslar att 200 miljoner kronor anslds for budgetéret
1990/91.

Hemstéallan

Med hinvisning till den ovan anforda hemstills
1. att riksdagen beslutar anvisa erforderliga medel for en upprust-
ning av Blekinge kustbana till den standard som anges 1 "Blekingevi-
sionen”,
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2. att riksdagen for budgetaret 1990/91 anstar 200 000 000 kronor
till upprustningen av Blekinge kustbana.

Stockholm den 19 januari 1990
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