
Motion till riksdagen 

1989/90:T544 
av Lars Werner m. fl. (vpk) 
Upprustning av Blekinge kustbana 

Blekinge ku�tbana skulle kunna fa �tor betydelse för Blekinges utveckling 

eftersom j<:irnvägen förbinder lanct med landsdelscentrum Lund/Malmö. 

Trafiken pä kustbanan har tyv�irr under de senaste aren kraftigt försämrab. 

Fr.o.m. våren 1988 sattes dic�cldrivna motorvagnar (Yl:or) i trafik på ba­

nan. Detta medförde, förutom försämrad komfort. att byte måste göras i 

Kristianstad pa samtliga turer. Dätutöver kom tågbyte i llässleholrn. Varen 

1989 ställdes resenärerna till/från Blekinge utan sovvagnsförbindelse dit sov­

vagnstrafiken drogs in. Denna utveckling har ägt rum i ett skede när stats­

makterna anser den regionala utvecklmgen i Blekinge vara djupt oroande. 

l den uppgörelse 1987/88 mellan regeringen och vpk. som rörde vi��a be­

stämda delar av trafikpolitiken. utgjorde Blekinge kustbana ett viktigt av­

snitt. En del i det riksdagsbeslutet var att �taten via Transportrådet skulle 

trygga �ådan interregional persontrafik �om inte kan upprätthållas pa affärs­

mässiga grunder. men som har en klar regionalpolitisk betydelse. Det "Bie­

kingcpaket" som regeringen presenterade i november 1989 gav inte det posi­

tiva besked som blekingarna väntat sig nämligen pengar till en rejäl upprust­

ning av kustbanan. På grund av osäkerheten om den framtida trafiken efter 

juni 1990 har Blekinge länstrafih styrelse och länsstyrelsens styrelse i dec. 

19R9 beslutat hemställa hos regeringen om att kustbanan överförs från stom­

nätet till länsjärnväg. Politikerna i länet var inte eniga. 

Kustbanan känneteckna� idag. utöver vad som ovan beskrivits i försäm­

ringar. av dålig linjeföring och under senare ar av allt sämre rullande mate­

riel vilket har lett till att resticlen till Malmö/Lund fran Karl krona har för­

längts och blivit 3 1/2 tirn. lång. På ungefär halva banan är den högsta tillatna 

hastigheten för persontrafik 90 krn/tim. Om uppehåll på stationer tas med i 

beräkningarna blir gcnom�nittsha tigbeten endast 65 km/tim. 

1987 tillsattes av länsstyrelsen en arbebgrupp som skulle utreda kustba­

nans "nuläge och utvecklingsmöjligheter med tonvikt på banans regional­

ekonomiska och miljömässiga effekter". Bl. a. följande anfördes: 

Regionalekonomiska effekler. En väl utbyggd infrastruktur är en av dc vik­

tigaste faktorerna för att astadkomma en lang�iktigt. positiv regional utveck­

ling. Goda järn\'ägsförbindelser är en viktig del av detta. 

Miljöefl"ekler. Drygt 70�'r av kväveoxidutsläppen kommer från trafiken. 

Bilarna svarar för en betydande del hiirav. En mälsättning i trafikpolitiken 

l Rik.<dagen 1989190 . .l sam/. Nr T5.J.J-550 

Mot. 
1989/90 
T544-550 



ma�tc vara att överföra gods- och pcr�ontransporter till jarnvägen. Det talar 
för au järnvägen gör� till eu auraktivt och tillgängligt alternativ. Ur miljö­
�ynpunkt bör en elektrifiering komma till stånd. Järnvägarna må�tc bli en 
viktig del i �ven�k miljö�trategi. 

Utredningen om ku�tbanan pre enterade fyra olika alternativ. allt ifran el! 
�.k. �nabbtag�alternativ till en uppru tning utan elektrifiering. Utredningen 
föreslog �om mal för järnvägstrafiken på kustbanan au varannantimme�tra­
fik skall finnas. au re tiden fran Karl krona till Malmö �kall vara hög�t 2 
timmar och 45 minuter. au modernt tågmateriel sälls in. au �ovvagnstrafiken 
uppräl!håll �amt al! tidtabell. planering och service får en godtagbar ut­
formning. 

Våren 1988 fallade riksdagen beslut om au Blekinge kustbana i fortsäu­
ningen skulle tillhöra �tomnätet. 

Den s. k. "Biekingcvisionen··. en utredning som länsstyrelsen lät trafik­

forskaren Stellan Lundberg färdigställa under l989. pekar på au en rejäl 
uppru oting av kustbanan för en halv miljard kronor skulle få gynnsamma 
effekter for länets utveckling. Det finn . säger Lundberg. en potential i den 
för länet lägre syssel äuningsgraden än vad riket i övrigt har. Kan man få upp 
den i nid med riksgenomsnillet skulle det ge en samhälbekonomisk vinst på 

5-10 miljarder kronor under en 20-årsperiod. Goda kommunikationer är en 
förutsänning för regional utveckling. näring livets utveckling. för ökad till­

gänglighet för �tudcrande. handikappade och billösa hushåll. Bra kommuni­
kationer gör det möjligt au pendla i stället för att flytta folk. 

Blekingevi�ionen har också e u längre perspektiv. Om utvecklingen av för­
nye l e och öppenhet fonsätter i Östeuropa har Blekinge förutsäuningar au 

bli en knutpunkt för handel och kontakter med övriga östersjöstater. 
Den regionala ekonomin i Blekinge har länge präglats av brist på arbete 

och svag och vikande serviceförsörjning. De senaste tolv åren har länets 
folkmängd minskat. Utflyuningen har framför allt gällt ungdomar. Med 
delta har följt allvarliga strukturförändringar i befolkningssamman ätt­
niogen meJ lång�iktiga. negativa aterverkningar. 

Regionapoliti ka komminens betänkande (SOU 1989:55) "Fungerande 
regioner i sam pel" utpekar sydöstra Sverige som en av tre svårt cftersana 

regioner. Komminen föreslin an .tOO miljoner kronor satsas på en upprust­
ning av Blekinge ku�tbana. 

Vpk an er all insat er för infrastrukturen är av avgörande betydel c för 
den regionala utvecklingen. Vi anser dessutom an regeringen har vissa 
ouppfyllda förpliktelser gentemot Blekinge efter den uppgörelse som rege­
ringen och vpk gjorde kring den 25-öriga bensinskallehöjningen 1988. En 
uppru�tning av Blekinge kustbana bör omedelbart starta och fullföljas de 

närma�te aren. Vi föreslår att 200 miljoner kronor anslås för budgetåret 
1990/91. 

l lemstälian 

Med hänvisning till den ovan anförda hemställs 
l. an rik dagen beslutar anvisa erforderliga medel för en upprust­

ning av Blekinge kustbana till den standard som anges i "Biekingcvi­
�ionen". 
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2. att riksdagen för budgetåret 1990/91 anslar 200 000 000 kronor Mot. 1989/90 
till upprustningen av Ble kinge kustbana. T544 

Stockholm den 19 januari 1990 

Lars Werner (vpk) 
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