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Sammanfattning

Miljopartiet de grona vill prioritera ett héllbart transportsystem. Att bygga in
sig 1 ett 0kat bil- och lastbilsberoende ar ett steg helt i fel riktning for att na
klimatmalen, nollvisionen och det transportpolitiska malet om ett jamstillt
transportsystem. Miljopartiet presenterar dérfoér i samband med budgetmot-
ionen for 2009 en egen nirtidssatsning for att tidigareldgga viktiga investe-
ringar i jirnvégen.

Inriktningen pa regeringens budgetproposition &r tydlig, man satsar mer pa
att bygga ut végar dn jarnvégar. I regeringens nartidssatsning tillfors 2,66 mil-
jarder kronor for tidigareldggande av investeringar i vigar medan 1,14 miljarder
kronor ldggs pa tidigareldggande av jarnvigssatsningar. Regeringen satsar
alltsd dubbelt s& mycket pa vig som jarnvag i 2009 ars nartidssatsning.

Miljopartiet avslar samtliga storre vagprojekt i regeringens nértidssatsning,
med undantag for riksvdg 50 forbi Motala. Satsningarna pa att upprusta och
bygga jarnvag ar Miljopartiet positivt till, liksom satsningar pa underhall av
végar, tjdlsdkring, mittrdcken, cykelvdgar m.m.

Miljopartiet anser att statens vignét ur kapacitetssynpunkt inte behover
byggas ut. Vigtrafiken dr det transportslag som har i sérklass flest och storst
negativa effekter pa manniskors hilsa och miljon. Att satsa mer pa denna vég
ar oforsvarligt, sdrskilt med tanke pa det beroende en sddan satsning skapar i
samhillet. Det leder ofrankomligen till 6kat beroende av biltrafik med &tfo1-
jande klimatpaverkan och andra negativa effekter. Végverkets anslag bor
darfor fokusera pa ombyggnader som &r 6nskvérda ur sikerhetssynpunkt samt
i storre utstrackning &n hittills bidra till en 6kad och forbattrad kollektivtrafik
samt cykling.

Mot denna bakgrund avslar Miljopartiet regeringens forslag i riktning mot
okade investeringar i motorleder. I stillet foreslar vi ytterligare 6kning av
anslagen till underhall och utbyggnad av jérnvégens kapacitet samt satsningar
pa kollektivtrafik.

Statens intékter fran tringselskatterna i Stockholm, sammantaget 6ver 1 mil-
jard kronor under budgetperioden, bor i enlighet med resultatet i folkomrost-
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ningen ga till investeringar i regionens kollektivtrafik. Vigverkets anslag 1:2
bor dérfor minskas i forhallande till regeringens forslag och ett nytt anslag pa
samma belopp, ett riktat bidrag till kollektivtrafiken i regionen, bor inforas.

Under budgetperioden anser vi att Banverkets anslag 1:4 bor 6kas med
13,7 miljarder kronor i forhéllande till regeringens budget for underhéll och
investeringar i jairnvdgen. Anslaget innehaller tva miljarder kronor 2010-2011
som avsitts for delfinansiering i lokala sparvagnsprojekt.

Vidare bor 5,2 miljarder kronor av Végverkets anslag under budgetperi-
oden dronmarkas till investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik samt till
utbyggnad av gang- och cykelvagar. Miljopartiet anser att Vagverkets aktivi-
tet vad géller infrastrukturatgédrder for kollektivtrafiken behdver forstérkas
med 750 miljoner kronor 2009 for att successivt trappas upp till 1 miljard
kronor 2010. Pengarna bor investeras i atgdrder som underldttar for kollektiv-
trafikens framkomlighet pa de delar av det statliga vignédtet dir behovet av
sadana atgérder &r storst, framst i storstadsregionerna. Ytterligare 750 miljoner
kronor av Vigverkets anslag 2009 bor satsas pa utbyggnad av géng- och cykel-
vigar pa det statliga vignétet och utgora bidrag till kommunernas utbyggna-
der, med en upptrappning av anslaget till 1 miljard kronor 2011. Bida dessa
atgirder finansieras genom en dverforing av investeringar i nationell plan som
ska minska med 1,5 miljarder kronor 2009 och 2 miljarder kronor 2011.

Dessutom foreslar Miljopartiet en rad atgidrder som gynnar gang, cykling
och kollektivtrafik i forhallande till bilar, lastbilar och flyg. En avstdndsbase-
rad skatt pa lastbilstransporter bor inforas 2011, driftbidraget till flygplatser
bor minska och flygbréinsle bor beskattas pd samma sétt som bensin till bilar.
Vi foreslar dven att en klimatdifferentierad bétskatt infors fran och med 2011.

Regeringens nedskérningar for Rikstrafikens trafikavtal innebédr en succes-
siv nedrustning av regional kollektivtrafik i ett flertal landsbygdsregioner.
Miljopartiet anser att anslaget 1:10 till Rikstrafikens trafikavtal bor bibehallas
pa 2008 ars niva pa 1 058 miljoner kronor.
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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regeringens
forslag anslagen under utgiftsomradde 22 Kommunikationer enligt upp-

stdllning:
Anslagsforiandring
(miljoner kronor)
2009 2010 2011
Summa utgiftsomrade: -28 2436 4 447
Anslag
1:2 Vighéllning och statsbidrag -2404 2373 -4338
1:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 1634 4044 8020
1:10  Driftbidrag till icke-statliga flygplatser -2 -18 -18
1:12  Trafikavtal 177 227 227
1:18  Riktat statsbidrag till Stockholmsregionen med
anledning av trangselskatten 567 556 556
Specifikation av anslag 1:2
Avslag regeringen végsatsningar -1865 -1865 -3850
Intékter fran tringselskatten som riktas till bidrag till
Stockholmsregionen -567 -556 —556
Atgirder mot buller 28 48 68
Oronmirkt anslag kollektivtrafik 750 850 1000
Oronmirkt anslag cykel 750 850 1000
Investeringar nationell plan -1500 -1700 —2000
Summa -2404 -2373 4338

Specifikation av niirtidssatsning (del av anslag 1:4)

Planering och utredning av angeldagna kommande

projekt 150 450 550
Dubbelspar Sodertilje hamn—Sodertilje central 100 300 300
Kapacitetsatgérder pa strickan Malmo—Trelleborg 100 250
Utbyggnad av ERTMS Regional, nytt trafik-

styrningssystem pa nagon eller nigra strackor 50 100

Atgirder inom nationella satsningsomraden, bl.a.
plankorsningssékerhet, bullerskyddsatgarder, mark-

nadsatgérder, sanering av fororenade omraden 250 350 500
Anslutning till Kombiterminal Norr (Stockholm) och

Héndelo 50 50 100
Bangérdsombyggnader i Flen, Lax4, Karlstad,

Alvesta och Virnamo 10 120 240
Planskildhet i Orebro 25

Upprustning Nyland-Langsele 200 300
Statsbidrag till bl.a. Resecentrum Botniabanan 150 150
Goteborg 75
Hojd hastighet och 6kad kapacitet Jonkoping—Nassjo

och Héssleholm—Helsingborg 80 150
Summa nértidssatning 735 1700 2715
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska anslag 1:2 med en summa motsvarande 6ver-
skottet fran trdngselskatten i Stockholm och i stéllet ansld summan till ett
nytt riktat bidrag i anslag 1:18 till regionens kollektivtrafik.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kilometerskatt ska inforas pa tunga lastbilstransporter
fr.o.m. den 1 januari 2011.!

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att snarast avveckla Bromma flygplats.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statens bidrag till regionala sparfordon fortséttningsvis
bor bendmnas bidrag till tdg och sparvagnar.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anslag till 1:12 Trafikavtal bor delas upp i olika konton
beroende pa vilket transportslag det avser.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppdraget i Rikstrafikens regleringsbrev ska fordndras
sé att stod dven till studiependling och arbetspendling kan inga.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor gora en dversyn av Rikstrafikens trafi-
kavtal utifran ett jamstélldhetsperspektiv.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor dterkomma med forslag till riksdagen om
en dndring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter for driftsstod till icke-statliga
flygplatser sa att det krdvs att flygplatsen ligger mer &n tre timmar bort
fran Stockholms central med kollektiva fardmedel for att fa statligt
driftsstod.

' Yrkande 3 hénvisat till SkU.
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Inledning

Vil fungerande transporter dr en central del av vart samhélle och en forutsatt-
ning for manga ménniskors vardag. Transporterna blir allt snabbare och billi-
gare relativt sett, vilket okar efterfragan. Den storre rorlighet som uppstar for
med sig manga goda saker; storre tillgdnglighet till arbetsmarknaden, dkade
mojligheter att uppleva andra kulturer, ett storre utbud av fritidsaktiviteter och
varor samt mycket annat.

Tillvéxten inom transporterna sker emellertid huvudsakligen inom vag-
och flygsektorerna, vilket innebér att den 6kade rorligheten har ett hogt pris,
inte minst genom sin klimatpaverkan, men dven vad géller folkhilsa och
miljopaverkan i Ovrigt. Vig- och flygtransporter star for merparten av den
svenska transportsektorns utsldpp av klimatgaser och annan milj6- och hilso-
paverkan. Vigtransporterna star ocksd ensamt for nistan alla dodsfall och
olyckor i trafiken.

Miljopartiet anser att de negativa konsekvenserna av dkande vig- och flyg-
trafik ar alltfor stora for att utan vidare accepteras, i synnerhet som prognoser
visar pa en fortsatt kraftig 6kning. Den 6kning av végtransporter som vi ser i
dag grundlades for ménga decennier sedan dé kunskapen om konsekvenserna
var begrdnsad. En fortsatt 6kning &r emellertid inte given; det finns andra
transportslag, med forsumbar eller liten miljo- och hdlsopaverkan, som bor
prioriteras av samhillet, det finns annan modern teknik som bér anvéndas och
utvecklas, andra sétt att planera stidder och samhillen samt, inte minst, kun-
skap om konsekvenserna av en fortsatt satsning pa vig- och flygtrafik.

Miljopartiet anser att en ansvarsfull politik inom transportsektorn bér ha
som sitt overgripande mal att stilla om transportsektorn frén att vara en av
landets storsta klimatfaror till att bli klimatvénlig. Arbetet mot detta mal in-
leddes genom samarbete med den tidigare regeringen under den forra man-
datperioden dé stora satsningar beslutades inom jérnvdg och kollektivtrafik.
Denna politiska inriktning vill vi intensifiera och fullfolja, med mélet att
transportsektorns klimatpaverkan ska minska med 40 procent till 2020.

Fler lastbilar och flyg med regeringens politik

Medan regeringen inleder satsningen pa fler motorleder star den handfallen
ndr det géller atgérder for att begrénsa vigtrafikens negativa effekter, i syn-
nerhet vad giller dess klimatpaverkan. En enad klimatberedning stillde sig
bakom ett inférande av en avstandsbaserad skatt for tunga lastbilar, den sé
kallade kilometerskatten. Denna skatt har nu utretts ett antal génger i olika
sammanhang, och det rader ingen tvekan om att den skulle ha en stor gynn-
sam péaverkan pé transportsektorns klimatpéverkan. Likvil lyser den med sin
franvaro i regeringens budgetproposition.

Miljopartiet anser att kilometerskatt ska inforas pa tunga lastbilstransporter
fran och med den 1 januari 2011. Skatten bor utgd med i genomsnitt 20 kro-
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nor per mil och differentieras pa ett séitt som gor att den slar mot transporter
dér jarnvdg och sjofart — eller ingen transport alls — &r ett alternativ, medan
den vérnar skogsindustrins intressen. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Minskad lastbilstrafik skulle inte bara leda till minskad klimatpaverkan
utan ocksa minska olyckorna pa vigarna. Av de bilister som dor i trafiken har
hilften kolliderat med ett tungt fordon, vilket framfor allt utgérs av tunga
lastbilar. I fyra av tio dodsolyckor é&r lastbilar inblandade. Minskad lastbilstra-
fik skulle dven leda till 14gre behov av underhall pa viagarna och séaledes fri-
gora resurser till andra prioriterade atgérder.

Vid sidan av lastbilstransporterna kommer transportsektorns dkande kli-
matpaverkan frimst fran flyget. Prognoserna visar ocksa péa en kraftig upp-
gang de ndrmaste aren. I syfte att bromsa denna utveckling nagot beslutade
den tidigare regeringen att infora en flygskatt. Trots att utformningen av skat-
ten inte var optimal beddmdes den ha en positiv klimateffekt. Statens institut
for kommunikationsanalys, Sika, berdknade att den skulle minska flygets
klimatpaverkan med ca 100 000 ton koldioxidekvivalenter eller mer i forhal-
lande till prognosen. Samtidigt arbetade den forra regeringen for att flyget
skulle ingd i handeln med utsléppsritter som ett komplement till skatten.

I sin okunnighet om flygets klimatpaverkan — och mojligen dven om kli-
matforandringens konsekvenser — och iver att ta politiska podng infor valet
2006 hoppade borgarna i sing med lobbyister fran SAS och den 6vriga fly-
gindustrin. Man lovade att vid ett regeringsskifte genast ta bort flygskatten,
vilket ocksa gjordes. Konsekvensen kanner vi till: 100 000 ton koldioxidekvi-
valenter. Minst. Denna klimatfarliga atgird forsoker man nu délja bakom en
dimrida av halvsanningar och det faktum att EU har bestdmt att flyget ska
ingd i utsldppshandeln. Vad man inte berittar ar att flygets deltagande i ut-
slappshandeln inte med sikerhet kan ségas bli av, och om det blir s& kommer
det i alla fall inte att ha ndgon ndmnvird paverkan pa flygets klimatpaverkan.

Beslutet om att tillata fortsatt trafik pd Bromma flygplats &r ytterligare ett
tecken pé att man inte inser problemets dignitet. Forutom att orsaka lokala
storningar medfor flygplatsens fortlevnad en fortsatt okning av flygets
ohdmmade tillvaxt. Déarfor bor Bromma flygplats snarast avvecklas. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. I budgetmotionen for
2009 fortsdtter regeringen att 6ka investeringarna i 6kad kapacitet for flyget,
med en total investeringsniva for Luftfartsverket pa 4,9 miljarder kronor un-
der budgetperioden.

Trots rekommendationer frdn Naturvardsverket att infora ndgon form av
skatt pa flyget som komplement till utslappshandeln finns inga forslag i den
véigen fran regeringen. Miljopartiet anser att flygets branslen bor beskattas pa
samma sétt som bensin for bilar, det vill siga med en koldioxidskatt och
energiskatt. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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Storsatsning pa jarnvig 1 stillet for nya vigar

Miljopartiet vill satsa 1 634 miljoner kronor mer én regeringen pa Banverkets
verksamhet under 2009, anslag 1:4 Banhéllning och sektoruppgifter. Under
2010 foreslar Miljpartiet 4 044 miljoner kronor mer 4n regeringen pa motsva-
rande anslag, och under 2011 héjs det ytterligare till 8 020 miljoner kronor
mer dn regeringens forslag. Det visar tydligt hur Miljopartiet prioriterar ett
hallbart och klimatsmart transportsystem, till skillnad fran regeringen som
fortsitter sitt gammalmodiga tinkande som bygger pa ytterligare investering-
ar i klimatforstérande végar.

Regeringen har vid flera tillfillen ndmnt att ett av de vdgobjekt som priori-
teras dr en nord-sydlig motorled viaster om Stockholm, den sa kallade Forbi-
fart Stockholm. Motorleden &r en del av en foraldrad regionplan som lades
fram forsta gédngen for flera decennier sedan, d& konsekvenserna av okad
végtrafik inte var helt kdnda, och som leder till kraftigt hojda utsldpp frén
trafiken. Enligt Végverkets vigutredning kommer végtrafiken med denna
politik att 6ka med 40 procent och leda till motsvarande dkningar av utslapp
av klimat-, miljo- och hélsofarliga &mnen. Végutredningen innehaller dessu-
tom en rad andra tveksamheter och oklarheter som har pépekats frin manga
andra aktorer, inte minst Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) och
Naturvéardsverket. Sammanfattningsvis kan ségas att bada myndigheterna ar
negativa till Forbifart Stockholm och foresprakar andra alternativ, i synnerhet
en utbyggnad av kollektivtrafiken. Det adlderdomliga forslaget har sedan sin
tillkomst omhuldats av vigkramare, byggbranschen och framkomlighetsivrare,
framst i de borgerliga leden. Dérfor dr det foljdriktigt att forslaget ater lanse-
ras av en borgerlig regering. Miljopartiet anser att den politik som legat till
grund for forslaget om en Forbifart Stockholm é&r foraldrad, i det ndrmaste att
betrakta som ett fossil fran en svunnen tid. Den ar uppenbart ohallbar och det
ar forvanande att nigot politiskt parti, med dagens kunskap om klimatforand-
ring, kan acceptera — eller till och med forespréka — en sddan utveckling inom
transportsektorn. I dag krévs ett modernare sitt att ndirma sig samhaéllsplane-
ring, transporter och mobilitet. Forbifart Stockholm och andra liknande mo-
torledsbyggen bor forpassas till historien dir de hor hemma.

Den fordelningsprincip som anvindes under forra mandatperioden, och
som skulle gélla for hela planeringsperioden fram till 2015, innebar att dub-
belt s& mycket pengar skulle gé till jirnvdag som till védgar, 2—1-principen.
Regeringen har helt vént pa prioriteringarna genom att foresld fordelning
enligt en 2—1-princip, men till motorledernas fordel. Miljopartiet vill fortsétta
den omstéllning som inleddes under forra mandatperioden och intensifiera
arbetet for att stilla om transportsektorn, fran klimatfara till klimatsmart. I ett
langsiktigt perspektiv vill vi 6ka jarnvdgens och kollektivtrafikens kapacitet
och konkurrensformaga gentemot andra trafikslag genom Okade anslag, &t-
minstone de ndrmaste 15 aren. Detaljerna i dessa forslag redovisas i Miljopar-
tiets partimotion 2007/08:T545 Jdrnvéigar och kommer att utvecklas ytterli-
gare i Miljopartiets foljdmotion pd regeringens infrastrukturproposition
2008/09:35.
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Det paket som Miljopartiet dir presenterar innehéller tva delar. Den forsta
utgdrs av en stor satsning pa underhall och utbyggnad av jarnvédgar, medan
den andra innebér ett okat statligt ansvar for etablering och drift av lokal och
regional kollektivtrafik, fraimst sparvégar.

I jarnvégsnitet handlar det om att forbattra kvalitet och kapacitet genom
okat underhall och utbyggnad av ett stort antal objekt som for nédrvarande
ligger i trdda hos Banverket pd grund av bristande finansiering, till exempel
hoghastighetsjarnvigen Gotalandsbanan/Ostlédnken, Norrbotniabanan, Sydost-
lanken i Blekinge, strackan Hallsberg—Degerdn som ar vital for godstranspor-
terna, Dalabanan, Stangéddals- och Tjustbanan, kombiterminaler, elektrifiering
av vissa striackor och mycket mer. Till detta &ndamal bor anslaget till Banver-
kets sektorsuppgifter 6ka med 13,7 miljarder kronor under budgetperioden.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Miljopartiet
aterkommer med mer detaljer for hur anslaget ska anvéndas i en foljdmotion
pa regeringens infrastrukturproposition, 2008/09:35.

Nartidssatsning pa jarnvag 1 stillet for vig

Miljopartiet avslar samtliga storre vagprojekt i regeringens nértidssatsning,
med ett undantag for riksvdg 50 forbi Motala. Satsningarna pé att upprusta
och bygga jarnvig dr Miljopartiet positivt till, liksom satsningar pa underhall
av vigar, tjalsdkring, mittriacken, cykelvigar m.m.

Miljopartiet vill prioritera ett hallbart transportsystem. Att bygga in sig i
ett okat bil- och lastbilsberoende é&r ett steg helt i fel riktning for att na kli-
matmalen, nollvisionen och det transportpolitiska mélet om ett jamstéllt
transportsystem. Miljopartiet presenterar darfor i denna budgetmotion for
2009 en egen nirtidssatsning for att tidigareldgga viktiga investeringar i jarn-
vagen.

I Miljépartiets néartidssatsning finns till exempel dubbelspar mellan Soder-
tilje Hamn och Sodertéilje Central, atgérder for en okad kapacitet mellan
Malmo och Trelleborg liksom mellan Jonkoping och Néssjo. Pa godssidan
ligger, vid sidan av kapacitetsatgirderna, dven satsning pd kombiterminal i
Stockholm.

Att Miljopartiet siger nej till regeringens tidigareldggning av végprojekt
innebdr inte att det samlade arbetet med att driva, underhalla och dven delvis
bygga nya végar stannar av. Miljopartiet ldgger 20 miljarder kronor for Vig-
verkets anslag 1:2 Véghéllning och statsbidrag. Véar malsittning ar att oka
anslagen for Banverket s att det ndrmar sig Vagverkets nivaer, samtidigt som
Vigverkets budgetanslag successivt minskas.
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Nirtidssatsning
Anslagsforindring
(miljoner kronor)
2009 2010 2011
Planering och utredning av angelédgna kommande projekt 150 450 550
Dubbelspar Sodertilje hamn—Sodertélje central 100 300 300
Kapacitetsatgérder pa straickan Malmo—Trelleborg 100 250
Utbyggnad av ERTMS Regional, nytt trafikstyrnings-
system pa ndgon eller nagra striackor 50 100

Atgirder inom nationella satsningsomraden, bl.a. plankors-
ningssékerhet, bullerskyddsétgérder, marknadsatgarder,

sanering av fororenade omraden 250 350 500
Anslutning till Kombiterminal Norr (Stockholm) och Héndelo 50 50 100
Bangardsombyggnader i Flen, Lax4, Karlstad, Alvesta och

Virnamo 10 120 240
Planskildhet i Orebro 25

Upprustning Nyland-Langsele 200 300
Statsbidrag till bl.a. Resecentrum Botniabanan 150 150
Goteborg 75
Hojd hastighet och 6kad kapacitet Jonkoping—Nassjo och

Hassleholm—Helsingborg 80 150
Summa for utgiftsomradet 735 1700 2715

Statlig delfinansiering av sparvagnar

Det storre statliga ansvar som Miljopartiet foreslar for investeringar och drift av
lokal och regional kollektivtrafik syftar till att 6ka kollektivtrafiken, framfor allt
sparvégar, i landets storre stider, det vill sdga stdder med 6ver 100 000 in-
vanare. Operatorer av sparburen kollektivtrafik ska ha mdjlighet att fa statliga
bidrag for investeringar som de i dag vill gora men avstar pa grund av bris-
tande finansiering. Anslaget ska forvaltas av Banverket och betalas ut till
sokande som vill gora investeringar i objekt som underldttar kollektivtrafi-
kens framkomlighet och har en tydlig klimatnytta. Vi avsitter 2 miljarder
kronor for anslaget 2010-2011. Vi aterkommer med mer detaljer kring utform-
ning i en foljdmotion pé regeringens infrastrukturproposition 2008/09:35.

Statsbidrag till regionala sparfordon

Regeringen foreslér i infrastrukturpropositionen att statsbidrag till regionala
sparfordon ska slopas, trots att det ar en viktig forutséttning for att nya vagnar
ska kunna kopas in, vilket dr en forutséittning for en modern och attraktiv
kollektivtrafik. Bidraget bor bibehéllas dven fortsdttningsvis.

Bidraget soks av trafikhuvudménnen och delas ut av Banverket efter en
rimlig fordelning mellan huvudminnen. Bidraget bor fortsdttningsvis kunna
ges till alla typer av sparfordon: pendeltdg, tdg pa det nationella jirnvagsnitet,
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tunnelbanetag och sparvagnar. Detta bor riksdagens som sin mening ge rege-
ringen till kdnna. En annan del av statens ansvar for utvecklad kollektivtrafik
handlar om trafikens framkomlighet pa det statliga vignitet. God framkom-
lighet ar viktig bade for kollektivtrafikens punktlighet och for att fa en hog
medelhastighet sa att konkurrenskraften gentemot biltrafiken kan behallas och
forbattras. Punktlighet dr det som har storst inverkan pa om resenérer ar ndjda
eller inte. Trafikhuvudménnen samarbetar kontinuerligt med lanets kommu-
ner for att hitta 16sningar som ger kollektivtrafiken battre framkomlighet, men
kampen om utrymmet dr hard och det ar ofta svart att fa fram ekonomiska
medel till atgérder. Det finns dessutom stora mdjligheter att forbattra forut-
sttningarna for busstrafiken pé statens végar.

Bulleratgirder

I linje med f6rslag fran den fordjupade utvédrderingen av miljomalen anslér vi
en forstiarkning av medel for atgérder till finansiering for att minska problem
med buller frén végtrafiken. I forsta hand bor bulleratgédrder goras vid kéllan
for problemet, till exempel genom att vidta atgérder som dampar trafiken.
Dessa atgérder &dr ocksd de mest kostnadseffektiva. Inte minst finns fler posi-
tiva bieffekter som minskade partikelutslédpp eller andra hdlsofarliga d&mnen.
Vi foreslar en forstdrkning av arbetet med bullerdtgérder med 144 miljoner
kronor under budgetperioden. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kidnna.

Prioritering av kollektivtrafik pa bilens
bekostnad

Vigverket har sektorsansvar for kollektivtrafiken pé vég, och vi uppfattar det
sa att det ingér i Végverkets ansvar att se till att kollektivtrafiken har goda
forutséttningar att verka. Den generella bilden verkar ocksé vara att kollektiv-
trafiken inte alltid har sa ldtt att f4 igenom sina 6nskemadl hos Vigverket om
atgérder i védgnitet. Viktiga fragor som man jobbar med dr framkomligheten
for bussar framfor allt pa infarterna till de storre orterna och dér det annars
finns trangsel i trafiken. Det kan gélla sdrskilda korfiler, signalprioriteringar,
héllplatser och andra atgérder. Skélet till varfor vi trycker sdrskilt pa detta &r
forhallandet att framkomligheten péverkar kollektivtrafik pa flera sdtt. Mins-
kad framkomlighet, vilket uppstar nér biltrafiken Okar, innebédr att bussarna
blir hdngande i den ena kon efter den andra. Resan tar langre tid, blir mindre
attraktiv och huvudminnens mojligheter att dra in pengar for att finansiera
trafiken minskar. Dessutom Okar samtidigt deras kostnader. Dalig framkom-
lighet innebar samtidigt dalig kvalitet, en ryckighet i tidhdllningen som beror
pé slumpmissiga svingningar i den generella trafiken. Detta innebér ocksé i
sin tur minskad attraktivitet i trafiken och forsiamrad konkurrenskraft, mins-
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kad intjaningsforméga, forsdmrad trafik och sa vidare. Bra framkomlighet gor
att trafiken flyter battre, resan blir snabbare och trafiken blir mer attraktiv och
konkurrenskraftig. Resandet Okar, intdkterna 6kar och det genereras pengar
till att gora trafiken &nnu béttre och mer attraktiv konkurrenskraftig. Dessu-
tom innebér 6kad framkomlighet att vara kostnader for att producera trafiken
sjunker och vi far pengar 6ver att gora trafiken dnnu bittre.

Vigverket har ett sektorsansvar for kollektivtrafiken. Men det krdvs 6ron-
mérkta anslag och en tydlig prioritering och aterrapportering om kollektivtra-
fikens andel av persontransporterna ska oka. Det handlar exempelvis om
anldggning av busskorfalt, signalreglering, skyltning, dndringar av viagdrag-
ning och hallplatser med mera.

Vigverket bor ha i uppdrag att prioritera kollektivtrafiken pa bilismens be-
kostnad. Forst da detta &r fallet dr en klimatanpassning av transporterna mgj-
lig. Av budgetpropositionen framgar att etappmalet for ett 6kat resande med
kollektivtrafik inte har uppnatts, men regeringen foreslar inga atgérder som
verkar i denna riktning — tvirtom. Miljopartiet anser att Végverket i alltfor
hog grad har fokus pa framkomlighet f6r person- och lastbilar och att den mer
energisnala och klimatvénliga kollektivtrafiken ofta far std tillbaka. Myndig-
heten bor 0ka sina anstrdngningar for att underldtta utvecklingen mot ett dkat
resande med kollektivtrafik. Darfor foreslér vi att Vigverket ges i uppdrag att
avsdtta 750 miljoner kronor 2009 till atgirder som Okar kollektivtrafikens
framkomlighet. Vi trappar sedan upp stddet successivt till 850 miljoner kro-
nor 2010 och 1 miljard kronor 2011. Det innebir att 2,6 miljarder kronor
o6ronmérks under hela budgetperioden. Detta finansieras genom en 6verforing
av investeringar i nationell plan som ska minska med motsvarande belopp.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Kollektivtrafiken ska upprustas, inte nedrustas

Regeringens nedskédrningar for Rikstrafikens trafikavtal innebér en successiv
nedrustning av regional kollektivtrafik i ett flertal landsbygdsregioner. Enligt
regeringens forslag minskar anslaget for Rikstrafikens trafikavtal fran 1 058 mil-
joner kronor 2008 till 881 miljoner kronor 2009, dvs. med 177 miljoner kronor.
Till 2010 sénks anslaget ytterligare, till 831 miljoner kronor, dvs. en nedskér-
ning med 227 miljoner kronor i jamforelse 2008. Nedskdrningen riskerar att
leda till nedldggning av lagtrafikerade banor som i dag &r beroende av Riks-
trafikens stod for att trafikeras. Redan nu ar det klart att Rikstrafiken kommer
att minska engagemanget i Tag i Vist betydligt, med risk for nedldggning av
Bohusbanan, Kinnekullebanan m.fl. Krosatdgen i Smaland kommer att fa
drastiskt sénkta anslag, enbart linjen Nassjo—Halmstad kommer att fa fortsatt
stod.

Dessa nedskérningar pa angeldgen kollektivtrafik sker samtidigt som med-
vetenheten om kollektivtrafikens potential som klimatverktyg blir allt storre.
Regeringen konstaterar sjélva att etappmalet om 6kad andel resor med kollek-
tivtrafik inte har uppnatts. Att i det laget skira ytterligare i resurserna till kollek-
tivtrafiken, i kombination med stora satsningar pa nya végar, dr en atervinds-
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grind i klimatarbetet. Miljopartiet anser att anslaget 1:10 till Rikstrafikens
trafikavtal bor bibehallas pa 2008 érs niva pa 1 058 miljoner kronor. Det
innebdr att vi hojer anslaget i forhallande till regeringens niva med 177 miljoner
kronor 2009 och 227 miljoner kronor 2010 och 2011, vilket resulterar i en
summa pa 631 miljoner kronor under budgetperioden. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna. Uppdraget till Rikstrafiken ska for-
dndras sa att stdd dven till studiependling och arbetspendling ingér i enlighet
med det riksdagsbeslut som togs i juni 2006. Gransen pa tio mil bor luckras
upp sé att varje region ska fa det utbud av kollektivtrafik som &r klimatsmart-
ast och rimligt utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kénna.

Miljopartiet anser att Rikstrafikens anslag till trafikavtal bor delas upp i
olika konton beroende pa vilket transportslag det avser. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kénna. I dagsldget innebir oljeprisokningar
for Gotlandstrafiken att den totala summan for kollektivtrafiken minskar.
Diérfor bor en uppdelning av trafikavtalet goras i stod till flyg, Gotlandstrafi-
ken samt bat/buss. Okade kostnader for flyget eller Gotlandstrafiken far inte
leda till att de samlade resurserna for kollektivtrafiken minskar.

Miljopartiet anser att regeringen bor géra en dversyn av Rikstrafikens tra-
fikavtal utifrén ett jamstélldhetsperspektiv. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen till kinna. I dagsliget dr det statliga stodet till méns flyg-
resor 18 génger storre dn till kvinnors resor med kollektivtrafiken. Rikstrafi-
kens kostnader for genomford resa pé tag dr 25 kronor for 2007, att jamfora
med 444 kronor for Rikstrafikens stod per flygresa'. 55 procent av resenirer-
na pa taget ir kvinnor, och 63 procent av resenirerna i flygtrafiken #r mén?>.
Tydligt ar att regeringen ger avsevért storre bidrag till méns klimatforstérande
resor dn till kvinnors klimatsmarta resor.

Trangselskatten till kollektivtrafiken

For Miljopartiet ar det sjalvklart att det berdknade Overskottet fran trang-
selskatten i Stockholm 1 stéllet ska anvéndas till investeringar och underhall i
regionens kollektivtrafik. Det dr ocksé sjdlvklart att regeringen i denna fraga
ska f6lja resultatet av den folkomrostning som hélls i Stockholm och anslé
overskottet till kollektivtrafik i regionen. Den formella kontrollen dver syste-
met och intdkterna méaste foras ned till regional nivd. Med anledning av detta
bor Vigverkets anslag 1:2 minskas med en summa motsvarande dverskottet
fran trangselskattens intédkter, cirka 1,5 miljard kronor under budgetperioden.
Overskottet bor i stillet dverforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till reg-
ionens kollektivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

! Budgetpropositionen for 2009 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer, s. 24, Tabell 4.2.
2 Budgetpropositionen for 2009 Utgiftsomride 22 Kommunikationer, s. 25, Tabell 4.3.
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Satsa pa cykling och gang

De investeringar i jarnvdgar och kollektivtrafik som Miljopartiet foreslar
syftar till att stdlla om transportsystemet fran att vara en klimatfara till att bli
klimatsmart. Atgirderna 4r en viktig del av var strivan att minska transport-
sektorns klimatpaverkande utslapp med 40 procent till 2020, men de kommer
inte att rdcka i sig sjdlva. Det krdvs dven andra initiativ och styrmedel som
understoder en utveckling dér andelen transporter som sker med hallbara
fardmedel 6kar kraftigt.

De tva bésta sitten att forflytta sig kortare strickor dr genom att gé eller
cykla. Den klimat- och miljopaverkan som sker genom en séddan forflyttning
ar helt forsumbar och ur hilsosynpunkt har det till och med positiva effekter.
Nar det géller cykling har regeringen ar 2000 gett i uppdrag at Vigverket att
vidta atgérder for att 6ka cyklingen i landet. Vigverket utvecklade med an-
ledning av detta en nationell cykelstrategi som dessvérre dnnu inte har kom-
mit till genomférande. Enligt de konkreta mélen i Vigverkets arbete med
cykelstrategin angavs att cyklingens andel av alla personresor ska 6ka med en
tredjedel fram till 2010, fran 12 till 16 procent. Sedan Vigverket fick sitt
uppdrag och satte upp malet och vad har cyklingen minskat fran 12 till
9 procent. Under dessa ar har vi alltsd kommit langre ifran malet.

Med tanke pé den negativa utvecklingen for cyklingen de senaste aren ar
det dock osannolikt att Vagverkets cykelstrategi riacker for att vinda utveckl-
ingen och na det mal som har satts upp. Dérfor krivs ytterligare initiativ. En
av de faktorer som har storst paverkan pd cyklingen &r férekomsten av gang-
och cykelvigar. Huvudsakligen &r detta ett kommunalt ansvar, och manga
kommuner har redan langt framskridna kartliggningar och projektplaner for
forbdttrade och nya géng- och cykelvdgar. Alltfor ofta hamnar dessa planer i
kommunernas arkivskép p& grund av bristande finansiering ndr man ska prio-
ritera.

Miljopartiet anser att staten bor ta ett storre ansvar for att 6ka cyklingen.
Staten bor déarfor ansld 750 miljoner kronor 2009 for investeringar i sdkra
gang- och cykelvégar i det statliga vignitet samt ett 50-procentigt bidrag till
kommunerna for att 6ka cyklingens andel av persontransporterna. Vi trappar
sedan upp stddet successivt till 850 miljoner kronor 2010 och 1 miljard kro-
nor 2011. Det innebér att 2,6 miljarder kronor dronmérks under hela budget-
perioden for investeringar i sdkra gang- och cykelvigar.

Atgirderna kan till exempel gilla bidrag till kommuner som anligger cykel-
végar, dndrar korsningar sé att det blir indragen stopplinje for bilar vid trafik-
ljus (s& kallade boxar), hastighetsddmpning till 30 km/tim, inférande av sa
kallade stadsgator dér olika transportsdtt kan kombineras pa ett sékert sétt
med mera. Anslaget bor administreras av Végverket som en del av dess sek-
torsansvar. Okningen av sektorsanslaget for detta indamaél bor finansieras
genom motsvarande minskning av véginvesteringsanslaget i nationell plan.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.



Minska statliga bidrag till klimatstorande flyg

Miljopartiet vill minska anslaget for driftbidrag till icke-statliga flygplatser.
Flyget ir ett av de transportslag med storst klimatpaverkan. Aven andra typer
av miljopaverkan &r stor. Med tanke pa annalkande klimatfordndringar &r det
lage att successivt gora inrikesflyget onddigt sa att all persontrafik séder om
Sundsvall kan goéras med tag senast 2020. Orter med tag- eller bussforbin-
delse till Stockholms Central pa tre timmar eller kortare ska inte fa bidrag.
Miljopartiet foreslar darfor en dndring 1 Luftfartsstyrelsens foreskrifter for
driftsstod till icke-statliga flygplatser sé att det krdvs att flygplatsen ligger
mer &n tre timmar bort fran Stockholms Central med kollektiva fardmedel, till
skillnad fran dagens foreskrift om tva timmar, for att fa statligt driftsstod.
6 § Icke-statliga flygplatser som &r beldgna i regioner dér alternativa kol-
lektiva transportmojligheter till flyget finns, och som medger en restid till

centrala Stockholm pa hdgst tre timmar, ska inte vara berittigade till
driftbidrag.

Vi foreslar en avvecklingsplan for anslag 1:10 Driftbidrag till icke-statliga
flygplatser. Fran 2009 foreslar vi att bidraget till Borlange flygplats pa 2 mil-
joner kronor utgér. Redan i dag har de tagforbindelser som é&r snabbare én tre
timmar till Stockholm.

Fran och med 2010 foresléar vi ytterligare avveckling av driftstodet till ett
antal flygplatser som ligger ndra ndgon annan statlig flygplats eller har goda
forbindelser med tag till annan nérliggande flygplats. Detta innebér att bidrag
till Oskarshamn, Halmstad, Hagfors, Torsby, Trollhdttan och Kristianstad
avvecklas fran och med 2010, med ett totalt minskat anslag pa 18 miljoner
kronor 2010 och 2011. Sammantaget innebér detta att det statliga driftsstodet
for icke-statliga flygplatser minskar med 38 miljoner kronor under budget-
perioden.

Direfter avser vi gora en dversyn av driftsbidrag till flygplatser i Norrland
med syfte att undersoka mojligheten att samordna flygresor till ett antal storre
flygplatser och pa sé sitt koncentrera bidraget till de mest angeldgna flyg-
platserna.

Stockholm den 6 oktober 2008

Karin Svensson Smith (mp)
Mats Pertoft (mp) Tina Ehn (mp)
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