SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
SKRIFTLIG FRAGA TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2026-04-14

Besvaras senast
2026-04-22 kl. 12.00

Till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)

2025/26:705 Okad stingning av statliga viigar pa grund av
tjdlnedsittningar i Norr- och Visterbotten

Nu ér det var och tjdlen slédpper, vilket innebér att staten varje ar stinger stora
maingder végar i Norrbotten och Visterbotten for tung trafik. Enbart i
Norrbotten omfattade dessa tjalrestriktioner i fjol 357 mil viag — det betyder att
omkring 30 procent av Trafikverkets vignét i ldnet paverkas.

I Visterbotten &r situationen inte fullt lika omfattande men fortfarande
anmarkningsvird. Sérskilt oroande dr den snabba dkningstakten, dir en allt
storre andel av vagnétet periodvis blir obrukbar.

Tittar man pa Trafikverkets egen statistik avseende sd kallade

tjdlnedsattningar de senaste tva decennierna ser man tydligt att antalet mil med
nedstidngningar av végar for tung trafik 6kat dramatiskt i jamforelse med i
Jamtland och Vésternorrland. Det intressanta dr ocksa att tiden for stangningen
blivit lingre. Aven om véren kommer tidigare och viigarna dirmed ocksa
stangs tidigare sa varar stoppet for korning precis som forut — tills 1 borjan

av sommaren. Det tyder pd tva saker: att virket stings in betydligt lingre &n vad
som behovs och att staten sparar pd underhallet. Det blir en forlust for bade
enskilda skogsdgare och industrin.

Konsekvenserna av detta faller tungt péd foretagare och i1 forlangningen svensk
export och samhéllsekonomi. Bristande underhéll leder till stoppade godsfloden
och 0kade kostnader. For skogsdgare innebér det att virke kan bli liggande vid
vig 1 manader i vantan pa transport, med risk for kvalitetsforsdmring. Det okar
ocksé behovet av alternativa skogsbilvégar, vilka dr kostsamma att anldgga och
underhélla, samt minskar den produktiva skogsmarken.

Foretriddare for industrin vittnar om betydande utmaningar. Tjilnedséttningarna
forsvarar ravaruforsorjningen och tvingar fram alternativa l6sningar, sisom
okade lager och inkop fran andra regioner, ofta med ldngre transporter och
hogre kostnader. Detta riskerar i sin tur att forsdmra villkoren for lokala
skogsédgare 1 Norrbotten och Visterbotten, som kan fa sdmre betalt for sitt
virke. Tillforlitliga och kostnadseffektiva transporter dr avgdrande for
virdeskapande pé landsbygden, for industrijobben ldngs kusten och for
Sveriges internationella konkurrenskraft.

I den senaste nationella planen for transportinfrastrukturen gjordes betydande
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satsningar pa vagunderhall, och regeringen har uttalat ambitionen att minska
det eftersatta underhéllet i landet. Det dr positivt. Samtidigt dr det avgorande att
Trafikverket prioriterar insatser dir behoven ar som storst. Det dr darfor hog tid
att prioritera det periodvis otjinliga vignitet i Norrbotten och Vésterbotten.

Det ar inte rimligt att en arligen aterkommande situation — dir betydande delar
av vignitet stings av — fortsétter att skapa ekonomiska merkostnader for

privatpersoner, skogsidgare, industri och svensk samhillsekonomi.

Mot bakgrund av ovanstaende vill jag fraga infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson:

Vilka atgdrder avser ministern att vidta for att sékerstilla att vigunderhallet i
Norrbotten och Visterbotten prioriteras, sé att omfattningen av
tjdlavstangningar minskar och tillforlitliga transporter kan garanteras for
néringsliv och boende i norra Sverige?

Helena Lindahl (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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