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Sammanfattning

Kommissionen har ldamnat forslag till dndringar i Europaparlamentets och
Rédets direktiv 92/106/EEG om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemslénder.

I forslaget beskriver kommissionen vikten av att minska utslipp av
vixthusgaser och luftfororeningar. Att flytta Gver transporter fran vig till
andra miljovénligare alternativ ar viktigt ur detta perspektiv.

De foreslagna éndringarna i direktivet syftar till att forbéttra mojligheten for
transportdrerna att utfora s.k. kombinerade transporter, dvs. transporter dir
godsbefordran p& vig kombineras med befordran péd jarnvdg, inre
vattenvagar eller till sjoss. Detta ska mojliggdras bland annat genom att
fortydliga definitioner och dndra fordldrade bestimmelser. Kommissionen
foreslar dven krav pa att medlemsstaterna ska infora ekonomiska
stodatgédrder som stimulerar konkurrenskraften for kombinerade transporter.
Andringsforslagen syftar till att infora tydligare regler som blir littare att
folja och kontrollera.

I forslaget ldmnas alternativ till kraven pa transportdokument med olika
uppridknade beviskrav. Detta bevismaterial ska ligga till grund vid en
kontroll, dir transportdren kan visa att man utfor en kombinerad transport
enligt direktivets definition. Med detta bevismaterial blir det enklare for
kontrollmyndigheten att se om transporten dr laglig. Bevismaterialet ska



uppvisas 1 samband med en kontroll pd begiran av behdrig
kontrolltjinsteman.

Kommissionen foreslar vidare krav pa medlemsstaterna att rapportera in
statistik, bland annat avseende transporterade tonkilometer som utférs med
kombinerade transporter i Sverige. Dessutom vill kommission fa uppgifter
over antal och geografisk placering av kombiterminaler samt en 6versikt
over vilka stodatgirder medlemsstaten genomfort for att frimja kombinerade
transporter och vilka effekter dessa stodatgarder bedéms fa.

Kommissionen anger ett mal att medlemsstaterna ska ha kombiterminaler
med en geografisk tickning ldngs savil stomnétet for jarnvdg TEN-T samt
det Overgripande jdrnvégsndtet inom det transeuropeiska transportnitet.
Avstandet till en kombiterminal ska i genomsnitt inte overstiga 150 km fran
varje leveransplats inom unionen. Forslaget innebir att medlemsstaterna ska
vidta nddvindiga atgirder for att stddja investeringen for kombiterminaler i
syfte att uppna denna geografiska tdckning.

Regeringen star bakom principen att kombinerade transporter behdver vara
ett alternativ till renodlade végtransporter mot bakgrund av problemen med
véignitets overbelastning och vigtrafikens paverkan pé klimatet, miljon och
trafiksdkerheten. Samtidigt behdver en battre koordinering med regleringarna
av andra typer av végtransporter tillkomma, framfor allt i forhallande till
cabotagetransporter, sd att inte reglerna om kombinerade transporter tillats
utgéra en grund att pa permanent basis bedriva vigtransporter i en
vardmedlemsstat.

Regeringen anser att det &r bra att reglerna om avsténd till och frdn hamn och
jarnvagsstation tydliggors. Regeringen stodjer ocksa foreslagna dndringar for
att tydliggéra kraven pa bevismaterial som ska kunna uppvisas vid
kontroller.

Regeringen &r negativ till strikta krav pd ett maximalt avstind mellan
kombiterminaler eftersom sddana skulle riskera att medféra omotiverade
kostnader som inte motsvarar nyttan. Under f{orhandlingarna avser
regeringen darfor att verka for en 6kad flexibilitet for medlemsstaterna i den
delen av regelverket.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Direktiv 92/106/EEG faststéller de forutsittningar och villkor som géller for
foretag som vill utfora kombinerade transporter som omfattas av olika
transportslag, dér den inledande och/eller avslutande delen av transporten
sker pa vidg och den mellanliggande transporten sker med bat eller tag.

En utvérdering av direktivet genomfordes 2014-2016 inom ramen for Refit-
programmet (EU Regulatory Fitness Programme). 1 utvérderingen drogs
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slutsatsen att direktivet ar ett relevant instrument for att stodja kombinerade
transporter. Det faststélldes att utan EU-étgérder skulle gransoverskridande
kombinerade transporttjdnster sannolikt stdllas infor olika hinder som f6ljer
av olika réttssystem, vilket gor dessa transporttjinster mindre attraktiva. |
utvirderingen betonades att kombinerade transporter bidrar till att minska
negativa externa effekter genom &verflyttning av godstransporter fran vég till
mer miljdvinliga trafikslag. Overgingen fran vig till intermodal transport i
enlighet med direktivet om kombinerade transporter uppskattas ha medfort
en arlig besparing pa upp till 2,1 miljarder euro. Mer specifikt rapporterades i
utvérderingen att Gvergangen fran vig till jarnvdgs- och vidgkombinerade
transporter minskade 2011 utsldppen med 7,3 miljoner ton CO2 (om man
jamfor med transporter som enbart kors pa vdg), medan dvergangen till inre
vattenvégar sparade 0,96 miljoner ton CO2 under samma ar.

Forslaget syftar till att rétta till de brister som upptéckts i direktivet och 4r en
del av kommissionens arbete med att frimja en djupare och mer réttvis inre
marknad. Det &r ocksd i1 linje med de mal for den gemensamma
transportmarknaden s& som de framgar i 2011 ars vitbok Fardplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem (KOM (2011) 144 slutlig den 28.3.2011).

Kommissionen anser att omstdllningen fran végtransporter till andra mer
miljovénliga trafikslag géar for ldngsamt. Malet enligt vitboken &r att med
hjilp av effektiva och miljovanliga godskorridorer fa 30 % av
végtransporterna vars transportstricka dr mer dn 300 km fram till 2030, att
flyttas over till frimst jarnvdg och sjotransporter, och mer dn 50 % fram till
2050. For att uppna detta mal maéste satsningar pa infrastruktur goras.

Forslaget dr i enlighet med kommissionens Refit-program. Kommissionens
uppfattning &r att det dkar effektiviteten och minskar den administrativa och
lagstiftningsmaissiga bordan for foretag.

Forslaget dr en del i en stdrre dversyn av den europeiska unionens lagstift-
ning inom végtransportomrédet och har ett nira samband med de odvriga
forslag som lamnas, i synnerhet de forslag som géller lagstiftning kopplad till
milj6 inom végtransportomrédet. Forslaget har tagits fram i samrdd med
berdrda parter och experter och presenterades den 8 november 2017.

1.2 Forslagets innehall

Forslaget som kommissionen ldmnar dr ett led i att underlédtta och frimja
anvdndandet av miljovéinligare transporter men dven for att tydliggéra
befintliga bestimmelser, ©ka enhetligheten, underldtta kontrollen av
tillimpningen, utéka samarbetet mellan medlemsstater och utdka
informationsutbytet mellan dessa.

De viktigaste inslagen i forslaget dr foljande.
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1.2.1 Villkor for kombinerade transporter

Kommissionen foreslar att begrédnsningen 1 avstdind ndr man utfor
végtransportdelen (den maximala stricka man far kora pd vig) ska vara
samma oberoende av vilket trafikslag som utfort den andra eller
mellanliggande delen av transporten.

Den maximala strickan som transportforetaget far kora pa vig ar det avstdnd
som dr ldngst av antingen 150 km eller 20 % av den totala strickan
(fagelvdgen) mellan lastningspunkt i samband med den inledande transporten
och lossningspunkt i samband med den avslutande transporten. Denna
princip giéller bade avseende den inledande och avslutande vigstrickan.

Det foreslds dessutom att det nuvarande minimikravet pa 100 km avstand for
den andra eller mellanliggande transportstrickan med tag eller bat tas bort.
Dock anges i skélen till forslaget att man inte far tillgodordkna sig
exempelvis korta férjetransporter som sjotransport inom ramen for en
kombinerad transport.

1.2.2 Bevismaterial

Nér en kombinerad transport utfors enligt direktivet ska transportdren vid
kontroll kunna uppvisa bevis pa att det handlar om en kombinerad transport.

I forslaget stélls nya krav pa vilka uppgifter som ska kunna uppvisas. Detta
bevismaterial ska kunna uppvisas for kontrolltjansteman under den tid en
kontroll pagar.

Foréndringen syftar till att géra det léttare att avgdra om en transport utfors
enligt kombidirektivet. Exempel pa nyheter i forslaget ar att bevismaterialet
ska innehélla uppgifter om avstdnd for védgdelarna och &dven det totala
avstindet for hela transporten. En annan nyhet i forslaget ar att
bevismaterialet dven fir presenteras i elektronisk form. I forslaget infors
ocksa ett alternativ till nuvarande bestimmelser att en behérig hamn- eller
jarnvagsmyndighet ska stdmpla transportdokumenten vid byte mellan olika
trafikslag, sé att det rdcker att dessa dr underskrivna av transportdren.

Forslaget ger dven mojlighet att uppvisa transportdokument enligt artikel 6 i
radets forordning nr 11 fran 1960 men d&ven CMR- och CIM-dokument.
Dessa dokument innehaller dock inte de detaljuppgifter om den kombinerade
transporten som behdvs for att kunna kontrollera transporten pa ett effektivt
sétt utan méste kompletteras med de uppgifter som finns uppréknade i 2 (a-j).

1.2.3  Skyldigheter for medlemsstaterna att rapportera statistiska
uppgifter till kommissionen

Forslaget innehdller skyldigheter for medlemsstaterna att rapportera vissa
uppgifter, t.ex. antal tonkilometer som utforts med kombinerade transporter i
den egna medlemsstaten och uppgifter om infrastrukturen i form av
kombiterminalers  geografiska lige och dess antal. Ett annat

2017/18:FPM29



rapporteringskrav dr vilka stoditgirder som medlemsstaten vidtagit for att
fraimja kombinerade transporter och kombiterminaler. Denna rapportering till
kommissionen foreslés bli aterkommande vartannat ar.

1.2.4 Ekonomiska stodatgéirder och krav pa terminaler

I forslaget listas ett antal nya punkter for de ekonomiska stodatgdrder som
medlemsstaterna ska bli skyldiga att vidta. Dessa atgérder ar bland annat till
for att frimja nya investeringar i kombiterminaler for att uppna tillrdcklig
geografisk ndrhet mellan terminaler. Stodéatgirderna syftar dven till att
minska kostnaderna for kombinerade transporter och dédrmed gora dessa mer
konkurrenskraftiga. Rapporteringskrav ~ for dessa  stodatgérder och
regelbunden 6versyn av de antagna édtgérderna ér till for att sdkerstélla att
atgérderna ér effektiva.

Kommissionen anger vidare ett mdl att medlemsstaterna ska ha
kombiterminaler med en geografisk tickning ldngs sdvil stomnétet for
jarnvdg samt det Overgripande jarnvdgsnitet inom det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T). Avstandet till en kombiterminal ska i genomsnitt
inte Overstiga 150 km fran varje leveransplats inom unionen. Forslaget
innebdr att medlemsstaterna ska vidta nodvéndiga éatgérder for att stddja
investeringen for kombiterminaler i syfte att uppnd denna geografiska
tackning.

1.2.5 Behorig myndighet och informationsutbyte

For att sdkerstilla att alla berdrda aktdrer som &r involverade i kombinerade
transporter med avseende pa inforlivandet av direktivet, och sérskilt de
tillgéngliga stdodatgdrderna och villkoren for dess tillimpning, foreslar
kommissionen att medlemsstaterna ska inrdtta en behorig myndighet for att
frimja samarbete mellan medlemsstaterna genom att utbyta relevant
information och praxis. Sarskilt ska information om stodatgirder utbytas.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Kombidirektivet ar i Sverige implementerat i 1 kap. 3 § och 3 kap 3-4 §§
yrkestrafikforordningen (2012:237) Foreslagna &ndringar i EU-direktivet
kommer dérmed att paverka de svenska bestimmelserna.

De nationella bestimmelser som finns bland annat i férordningen (1998:786)
om internationella  végtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES), som reglerar sanktioner nér villkoren i direktivet
overskrids kommer inte att behdvas dndras eller kompletteras med anledning
av dndringarna i direktiv 92/106/EEG.

Eventuella atgérder i form av ekonomiskt stdd, exempelvis léttnader
avseende fordonsskatt for fordon som omfattas av kombidirektivet men inte
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ar skattebefriade, kan &ven innebdra fordndringar i1 végtrafikskattelagen
(2006:227).

Enligt géllande bestimmelser ska medlemsstaterna vidta de atgidrder som
kravs for att skatter pa vigfordon som anvéinds i kombinerade transporter
aterbetalas. I Sverige finns en skatteldttnad som innebér att om en lastbil eller
en sldpvagn transporteras pa jirnvdg inom Sverige mer dn 60 dagar, kan
Skatteverket efter ansokan besluta om nedséttning av fordonsskatten (5 kap
15 § végtrafikskattelagen). Dock dr pahdngsvagnar med en skattevikt 6ver
3000 kg som dras av bilar som é&r dieseldrivna skattebefriade.

1.4  Budgetdra konsekvenser / Konsekvensanalys

Den del av forslaget som innebér att medlemsstaten ska infora ekonomiska
stodatgdrder for att exempelvis uppritthdlla en geografisk nérhet till
kombiterminaler innebér troligen en 6kad kostnad for Sverige i form av
Okade ekonomiska bidrag alternativt skatteldttnader eller andra atgirder som
frimjar denna typ av verksamhet. Det dr dock inte helt klart i forslaget vad
nérheten till kombiterminaler innebér i praktiken och for vilka omraden det
kommer att gilla.

Kommissionen har genomfort en konsekvensanalys géllande fordndringarna i
direktivet  92/106/EEG. Konsekvensanalysen har dokumentreferens
SWD(2017) 362 final. Nedan foljer en sammanfattning.

Fordelar

e Stark potential att uppnd madlet om modulskifte pd 30 % for
godstransporter (> 300 km) fore &r 2030.

e  Positiv inverkan nér det géller besparingar (reducerade kostnader)
for operatdrerna. Tydligare villkor vid genomforandet av direktivet,
anvindning av elektroniska transportdokument och medel, utvidgat
ekonomiskt stod, m.m. Dessa uppskattas till cirka 64,66 miljarder
euro for perioden mellan 2022 och 2030.

e  Effektivare overvakning och tillimpning av reglerna och férre over-
tradelser.

Kostnader
e Den samlade extrakostnaden f6r myndigheterna i medlemsstaterna
nér det giller ytterligare stodatgérder (drift och investering) under
perioden 2022-2030 beréknas uppga till 2,9 miljarder euro.
e  Forslaget bedoms inte paverka EU:s budget.

Inverkan pa sma och medelstora foretag och konkurrenskraft
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Aven om intermodala operatorer inom jirnvigstransporter och sjofart
tenderar att vara stora foretag dr operatdrer inom végtransporter och inre
vattenvdgar ofta smd och medelstora foretag. For dessa forvéntas
konsekvenserna bli en 6kning av andelen intermodal transporter tack vare en
tydligare definition av stodberdttigande atgirder. Inférandet av elektroniska
transporthandlingar for kontrollindamal kan emellertid medfora relativt hdga
investeringskostnader for smé& och medelstora foretag som bedriver
transportverksamhet (137 250 euro per foretag), men besparingarna forvéntas
vara 145 000 euro per foretag och ar. Paverkan pad sma och medelstora
foretag som anvinder de nya systemen bor darfor vara smé och positiva.

2 Standpunkter

2.1 Prelimindr svensk standpunkt

Regeringen str bakom principen att kombinerade transporter 1 storre
utrdckning &n i dag behdver vara ett alternativ till renodlade végtransporter.
Nar det giller kombinerade transporter som omfattas av kombidirektivets
tillimpningsomrade behdver en bittre koordinering med regleringarna av
andra typer av végtransporter tillkomma, och d& framfor allt med reglerna
om cabotage. Regeringen dr 6ppen for olika 16sningar som leder bort ifran
dagens situation dér reglerna om kombinerade transporter tillats utgdra en
grund att pa permanent basis bedriva végtransporter i en virdmedlemsstat.
Enligt regeringens uppfattning dr det i det sammanhanget viktigt att
astadkomma en vl avviagd samordning med reglerna om cabotage.

Regeringen anser att det &r bra att reglerna om avsténd till och frdn hamn och
jarnvégsstation tydliggors. Regeringen stodjer ocksa foreslagna dndringar for
att tydliggéra kraven péd bevismaterial som ska kunna uppvisas vid
kontroller. P4 sé sitt blir det littare for polisen att se om en transport ar inom
kombidirektivets tillimpningsomrade eller inte.

Regeringen &r negativ till strikta krav pd ett maximalt avstind mellan
kombiterminaler. Detta riskerar att medfora kostnader som inte motsvarar
nyttan. Under forhandlingarna avser regeringen darfor att verka for en 6kad
flexibilitet for medlemsstaterna i den delen av regelverket.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas positioner avseende forslaget dr &nnu inte kénda.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

Europaparlamentets stdindpunkter avseende forslaget dr dnnu inte kénda.
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2.4  Remissinstansernas stdndpunkter

Kommissionens forslag remitterades av Regeringskansliet den 9 november
med sista svarsdatum den 9 februari 2018. Dairutover erbjods
remissinstanserna att 1dmna prelimindra synpunkter senast 22 november och
Svenska Transportarbetareforbundet, Ndringslivets Transportrdad, Sveriges
Akeriforetag, Transportforetagen och Transportindustriférbundet har
utnyttjat denna mdjlighet.

Svenska Transportarbetareforbundet anser att direktivet dr problematiskt och
bor avskaffas. Kommissionens forslag till ett reviderat direktiv adresserar
inte de egentliga problemen att landdelen av kombitransporten undantas fran
befintliga regler. Enligt Svenska Transportarbetareférbundet bor landdelen
omfattas av cabotagereglerna och &ven utstationeringsreglerna och bor
betraktas som en nationell transport. Direktivet &r enligt Svenska
Transportarbetareforbundet ett sétt for oseridsa foretag att komma undan
med l6nedumpning och skapar osund konkurrens gentemot nationella
akerier. Svenska Transportarbetareforbundet dr dock positivt till tydligare
dokumentation som ska kunna uppvisas vid kontroller.

Ndringslivets Transportrad (NTR) stoder forslaget att inkludera nationella
kombinerade transporter i direktivet. NTR anser att det ddremot ar oklart
vilka regler som ska gélla for internationella kombitransporter och dnskar ett
fortydligande i detta avseende. For tydlighetens skull kan det vara onskvart
att utstationeringsdirektivet och cabotagereglerna giller ocksa for
végtransport inom ramen for internationella kombinerade transporter. NTR
vilkomnar forslaget att den inledande eller avslutande végtransporten inom
EU far vara det ldngsta alternativet av 150 km fagelvigen eller 20 procent av
fagelvigen mellan vigtransportens forsta palastningspunkt och sista
avlastningspunkt. Det &r ocksa positivt att det i forslaget finns utrymme for
nagot okad flexibilitet genom att det ska bli mojligt for medlemsstaterna att
tillita langre végtransporter for att nd ndrmaste terminal med lamplig
utrustning och kapacitet. NTR anser vidare att det &r positivt att
Kommissionen foreslar att begransningen i ldngd av icke-végtransportdelen
till minst 100 km ska tas bort. NTR vilkomnar att forslaget tydligt anger
vilka uppgifter som ska kunna ldmnas betrdffande transporten i dess helhet
och genomforandet av de olika leden i operationen. NTR stodjer vidare att
dokumentationen kan tillhandahéllas 1 elektronisk form. Avslutningsvis
stoder NTR forslaget om att medlemsldnderna ska ge nationellt stod till
investeringar i omlastningsterminaler och att detta i relevanta fall ska ske i
samrad med grannlidnder.

Sveriges Akeriféretag anser visserligen att kombitrafik som koncept har ett
viarde, men menar att direktivet har spelat ut sin roll och borde avskaffas.
Vidare anser Sveriges Akeriforetag att forslaget inte &r tillriickligt tydligt nér
det giller forhdllandet mellan nationell kombitransport och till vilka krav
som ska stdllas pa en utldndsk transportdr som utfor vigdelen i Sverige som
en cabotagetransport. Slutligen menar Sveriges Akeriforetag att om
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direktivet ska fortsdtta vara gillande sa bor det endast innehélla
bestdmmelser om att frimja etableringen av kombiterminaler.

Transportforetagen stoder forslaget att kombinerade transporter inte langre
behover vara grianséverskridande. Transportforetagen &r tveksamma till den
foreslagna regeln att sjo- eller vattenvégstransporter endast far réknas in i
transportuppldgget om det finns ett motsvarande végalternativ eftersom detta
kan leda till mycket skonsmissiga bedomningar. Transportforetagen anser
det vara positivt att nu géllande regler om begrénsning av landsvégsstrickan
dndras sé att hinvisningen till ndrmast 1dmpliga pé- eller avlastningsplats och
distansbestdmningar for olika situationer foreslds strykas. Transportforetagen
stiller sig tveksamma till att det nu géllande undantaget fran
cabotagereglerna for en vigdel som dger rum inom en medlemsstat kvarstar.
Istdllet anser Transportforetagen att cabotagereglerna bor gilla ocksd for
nationell végtransport inom ramen fOr internationella kombinerade
transporter. Transportforetagen &r positiva till de forstirkta krav pa
dokument for kontroll som foreslas. Slutligen vilkomnar Transportforetagen
forslaget om stodatgirder for investeringar i terminaler.

Transportindustriforbundet vilkomnar att EU-kommissionen forsdker oka
incitamenten for att godstransporter i okad utstrickning transporteras med
mer miljévénliga transportslag, som med jarnvdg eller med sj6transport.
Transportindustriférbundet anser att det inte bor finnas nigra begrinsningar
pa vigtransportens lingd, varken den inledande eller avslutande. Vidare
anser Transportindustriférbudet att kombinerade transporter bdr kunna
utforas under direktivet &ven om transporten inleds eller avslutas i ett tredje
land utanfor EU. Transportindustriférbundet véilkomnar slopandet av
stimpelkravet for transportdokumenten, men ser svdrigheter i att pa
transportdokumentet ange samtliga de uppgifter som skall krdvas enligt
forslaget. Slutligen menar Transportindustriférbundet att det rimliga och
logiska vore att artikel 4 dndras p&d motsvarande sétt som artikel 1 och att en
akare dven skall fa utfora, utan restriktioner, inledande och/eller avslutande
végtransporter som utfors som en del av en kombinerad transport oavsett om
denna transport sker mellan medlemsstater, inom en medlemsstat eller
till/frén en medlemsstat och ett tredje land utanfér EU.

3  Forslagets forutsittningar

3.1  Réittslig grund och beslutsforfarande

Den rittsliga grunden &r artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget). Radet fattar beslut med kvalificerad majoritet
1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsférfarandet.
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3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Kommissionen konstaterar att syftet med #&ndringen av direktivet om
kombinerade transporter &r att ytterligare frimja 6vergdngen frin végfrakt till
mer miljévénliga transportmedel och didrmed ytterligare minska de negativa
externa effekterna av EU: s transportsystem. Detta mél omfattar att utvidga
ramen for atgdrder till stod for kombinerade transporter och forenkla och
klargora direktivet. Det kan inte uppnas tillrdckligt pA medlemsstatsniva,
eftersom majoriteten av godstransporterna ar grinsdverskridande och bygger
pa en intermodal infrastruktur i medlemsstaterna.

Utover det ndmnda ar de befintliga skillnaderna mellan medlemsstaternas
praxis och brister i fraga om tillimpning till skada for den inre marknadens
funktionssatt och nira kopplade till brister i harmoniseringen, och kan darfor
endast effektivt dtgdrdas av unionen.

Enligt kommissionens konsekvensbedomning star forslaget i proportion till
de problem som har identifierats. Kommissionen anser diarmed att forslaget
inte gar utdver vad som ar nodvéndigt for att uppna de efterstrivade mélen.
Medlemsstaterna kommer att ha viss flexibilitet nir det géller tillimpningen
av en del av bestimmelsen (undantag i samband med vigdelen) och de
stodatgdrder som ska vidtas, medan en gemensam tolkning av de
grundldggande reglerna kommer att sikerstéllas.

Regeringen delar kommissionens uppfattning att det finns ett virde i en
forenkling och ett fortydligande av den nuvarande rittsliga ramen,
tillsammans med mer kraftfulla krav pa tillimpning. Regeringen dr dock
tveksam till om det nya foreslagna kravet pa ett maximalt avstand mellan
kombiterminaler, sdisom det nu &r formulerat, kan anses vara forenligt med
subsidiaritets- och proportionalitets-principen. Att planera for en adekvat
forsorjning av infrastruktur i form av kombiterminaler, som tar hénsyn till
olika regioners skilda geografiska och ekonomiska forutsittningar, kan béttre
uppnas av medlemsstaterna. Det &r vidare tveksamt om ett sadant krav, som
skulle kunna medféra omotiverat stora kostnader for
infrastrukturinvesteringar, ar proportionerligt mot malséttningen i direktivet
att underldtta en Overflyttning av godstransporter fran vég till mer
miljovénliga trafikslag.

4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Néringsdepartementet har skickat forslaget pa remiss med begéran om svar
senast den 9 februari 2018. Forhandlingar har inletts i rddsarbetsgruppen for
landtransporter den 27 november 2017 och beddéms fortsdtta under det
bulgariska ordférandeskapet varen 2018.
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4.2

Fackuttryck / termer
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