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av Lars-Axel Nordell (KD)

Hoghastighetstdg Oslo—Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att lata utreda fragan om hoghastighetstag Oslo—Stockholm for att
motsvara norskt intresse i fragan.

Motivering

Storstadsregionernas ekonomiska betydelse okar i takt med att ekonomin allt
mer drivs av kunskap och foretagsnitverk. Den nordiska triangeln dr EU:s
sarskilt utpekade transportstrak i Norden. Lénkarna mellan de nordiska hu-
vudstdderna Képenhamn, Stockholm och Oslo bildar den triangel av utveckl-
ingskorridorer som anses vara prioriterade i TEN-T (Trans FEuropean
Network — Transport). Langs den nordiska triangelns tre sidor bor 8,4 miljo-
ner av Sveriges och Norges samlade befolkning pa 13,5 miljoner ménniskor.
Det gor den nordiska triangelns strak till de i sdrklass mest dominerande stra-
ken 1 Norden. Lings dess tre ben bor ca 80 procent av Sveriges befolkning
och hér produceras ocksé 80 procent av landets BNP. 37 av landets 47 univer-
sitet och hogskolor finns har.

Av triangelns tre sidor utgér axeln Stockholm—Oslo den dominerande, med
en geografisk och kulturell nédrhet och historia, med ett omfattande utbyte
inom en rad omraden. Samspelet mellan de tvd regionerna har utvecklats
kraftfullt under senare &r. Tillgidnglig statistik bekréftar att Norge och Sverige
ar bland varandras viktigaste, om inte den viktigaste, handelspartnern. Antal
hotelldvernattningar, korsidgda foretag och investeringsvolymer over grinser
m.m. pekar sammantaget pé ett vil utvecklat samarbete och hog kontaktinten-
sitet som stadigt 6kar. Vidare kan konstateras:

? Har bor 4,5 miljoner ménniskor eller en tredjedel av lindernas samlade
befolkning. Av Sveriges 9 miljoner innevanare finns en dryg tredjedel
langs denna korridor och omréadets andel av landets BNP &r 41 procent.



Fel! Okint namn pa

? Av Sveriges och Norges sammanlagt 105 universitet och hogskolor ligger
46 langs korridoren Stockholm—Oslo.

? Av Norges samtliga foretag storre dn 100 anstédllda aterfinns 45 procent
inom denna korridor. Omradena sydost och sydvést om Oslo é&r sdrskilt in-
tressanta da de ligger i framkant vad géller norsk ndringslivsutveckling. I
denna del av landet finns speciellt intresse av att ta tillvara de synergier
som star att finna i ett ndrmare samarbete med grannen i dst. Naringsmass-
igt har de ocksé att hantera den stora utmaning som den omfattande gréins-
handeln innebér.

En av utmaningarna dr kommunikationerna. Sedan lange har det funnits pla-
ner pé att fi till stdnd en béttre och snabbare jairnvagsforbindelse mellan de
bada nordiska huvudstidderna Oslo och Stockholm. Den planerade forbindel-
sen “Nobelbanan” har fétt sitt namn for att den forbinder de bada “nobelsté-
derna” Stockholm och Oslo. Nobelbanan skulle korta restiderna mellan de
bada huvudstdderna till cirka tre timmar och mojliggdr ett tag per timme i
vardera riktningen.

Genom Hgyhastighetsutredningen har Norska Jernbaneverket startat en ut-
redning for ett antal hoghastighetslinjer, varav den mellan Oslo och Stock-
holm é&r av sérskilt intresse for svenskt vidkommande.

En strickning som Overvigs i Norge ar att ga soderut med ett extra spar
Askim—Ski och nytt dubbelspar Valbert/Saffle—Askim. I Sverige behdvs nytt
dubbelspar for den s.k. Valbergsrakan och dubbelspér strackan Kristinehamn—
Karlstad. En i Sverige viktig del av Nobelbanan ar en foreslagen ny jarnvégs-
strickning med nytt dubbelspar mellan Kristinehamn, Karlskoga och Orebro,
parallellt med E18, vilken har utretts av Trafikverket, vilken kan komma att
byggas under perioden 2020-2030. Den skulle minska restiden Karlstad—
Orebro fran dagens 1:35 (med buss) till 45 minuter med tig.

En fordel ar att tdgen Stockholm—Oslo kan kora genom den titbefolkade
Malardalen istdllet for pa Vistra stambanan och fa ett stdrre passagerarun-
derlag, vilket kan leda till storre turtéthet. Det skapar ocksd mdjligheter att
lata Nobelbanan ga via Arlanda till Stockholm.

Den svenska regeringen lade for tva &r sedan fram en utredning kring hog-
hastighetsbanor. Utredaren rekommenderade da byggande av nya spar mellan
Stockholm och Géteborg och Stockholm och Malmd, medan strackan Stock-
holm-Oslo endast berérdes oversiktligt.

Sedan dess har laget fordndrats. I den norska utredningen ska tva hoghas-
tighetsstrackor 6vervigas, ndmligen Oslo—Goteborg och Oslo—Stockholm. 1
Norge studeras bade uppgradering av befintligt spar, vilket baseras pa befint-
liga ndtverk och intercity-strategi, och i stort sett separata hoghastighetsbanor.
P& den norska sidan av gransen kommer man att utreda farterna 250 km/h och
330 km/h.

Jag anser att det vore olyckligt att inte géra en norsk-svensk satsning for
att binda ihop huvudstdderna, eftersom detta gynnar hela regionen. For att
mota den norska utredningens nya ambitioner maste vi i Sverige utreda hog-
hastighetstag pd Nobelbanan (Oslo—Stockhom) och dven utreda farter om
250 km/h och 330 km/h.
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Stockholm den 7 september 2011
Lars-Axel Nordell (KD)
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