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Infrastruktur ur ett ost-vastligt
utvecklingsperspektiv

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 1
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att i samverkan med EU,
Norge, Finland samt Nato utveckla och sikerstilla de dst-véastliga forbindelserna
mellan Vasa och Mo i Rana, inkluderat Kvarkentrafiken, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att av sdkerhetsskil och
med anledning av Sveriges medlemskap i Nato 6ka det nordiska samarbetet i
infrastrukturfragor och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att den svenska
regeringen och ansvariga myndigheter bér méta upp den finldndska regeringens
utredningsarbete med en fast Kvarkenforbindelse och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering

Det nord-sydliga perspektivet behover kompletteras med en tydligare utveckling av hela

norra Skandinaviens allt viktigare 0st-vistliga utvecklingsperspektiv.



Den allt starkare integrationen nér det géller ndaringsliv, kultur, besdksnéring och
arbetsmarknaderna i Sverige, Norge och Finland leder till att framf6rallt E12:an i sam-
spel med tvirbanan Storuman—Umeé och féarjeforbindelsen mellan Umed och Vasa
behover utvecklas.

Den stora utmaningen for att 6ka den Ost-véstliga rorligheten for varor och tjénster ér
att lyfta transportkorridoren och pa sikt en genomgripande forbéttring av E12 mellan
Umeé och Mo i Rana samt Krutfjillsvagen, riksvig 73, sdrskilt delen fran norska
gransen till E6 1 Trofors. Forbéttringar av E6 inom Helgeland &r utlovade i den norska
nationella transportplanen och dr paborjade. Med kriget i Ukraina och det allt mer
destabiliserade Ryssland stills nya krav for en fungerade handel. For att sikert na
marknaderna 1 Indien, Sydkorea, Japan och Kina och andra befolkningstita omraden
Osterut behover vi 1 nu sdkerstélla att det 6stvéstliga forbindelserna sédkerstéllas sé att det
aret runt gdr att na isfria hamnar

Allt detta skulle gagna transporterna 6ver Kvarken. Det behovs en béttre standard pa
E12 och en studie om att forlénga jarnvagen till Norge eller fran Norge till Storuman.
Svensk politik behover en nordlig dimension och en nordlig vision om hur vi kan ut-
veckla de nordligaste regionerna i Europa.

En storflygplats i Mo i Rana och farjeforbindelserna 6ver Kvarken ar viktiga for hela
norra Skandinavien, inte minst for vinterturismen med skiddkning 1 Hemavan och
Tarnabyomradet.

Blir det dessutom nya gruvor i omrddet skulle dven det vara en tillviaxtfaktor. For att
astadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och svenska jarnvags-
systemet och fa hog kvalitet pa det Ost-vistliga transportstraket kravs pa sikt en ny
jarnvégsforbindelse 1 regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i Norge har en sddan
koppling aktualiserats; det ar pa tiden att 4ven Sverige gor detsamma. Trafikverket bor
darfor fa i uppdrag att i sin planering lyfta in strategiskt viktiga kommunikationer med
norska Nordland och Helgeland.

E12-regionen ér ett Ost-vistligt omrdde som berdr tre 1dnder: Norge, Sverige och
Finland. Befolkningen pé drygt 500 000 invanare (siffra fran 2018) dr koncentrerad till
de storre titorterna. Regionen ar rik pa naturresurser som skog, hav och mineraler,
besoksndringen har historiskt statt for mycket av industrindringen men pa senare ar har
en ny energimarknad borjat vixa fram i omradet med fabriker for koldioxidfri stal-

produktion, batteritillverkning, vindkraft och produktion av vitgas.



Ett vilfungerande transportsystem for varor och ménniskor dr en viktig del for att
bygga en attraktiv region. Konkurrenskraftiga transportlosningar skapar goda forut-
sdttningar for naringslivet, vilket genererar investeringar. Sysselsdttningsutvecklingen
stirks och regionen blir mer attraktiv for ndringsliv, boende och turism. Forbéttrade
transportmdjligheter skapar dven mojlighet till goda sociala effekter, sdsom kulturutbyte
och samarbete kring t.ex. utbildning, hilsovard och logistik. En allt mer internationell
ekonomi och fortsatt integration inom EU Okar efterfrigan péd gransoverskridande
transporter. Behovet av samverkan okar néir det géller utvecklingen av det europeiska
transportnétverket.

Vig E12 stracker sig frdn Mo i Rana till Helsingfors och ingar i det europeiska
transportndtet TEN-T och forbinder de tre nordiska ldnderna 1 6st-vistlig riktning.
Mellan Umea hamn och Vasa sker transporterna idag med férja men i den finldndska
regeringsforklaringen finns en uttalad dnskan om att tillsammans med Norge och
Finland paborja ett arbete for att {2 tillstdnd en fast forbindelse mellan Umed och Vasa.

I 6st-vistlig riktning finns dven en jdrnvég, tvirbanan som binder samman Storuman
med Umed hamn. Strickan mellan Storuman och Héllnés dr idag av undermalig
kapacitet och behover rustas upp med ett modernt signalsystem och kapacitetshojande
atgérder. Strackan Storuman—Héllnds dr dessutom inte elektrifierad dnnu, men planer
finns framtagna. En rad kapacitetshdjande satsningar for att underlétta och flytta Gver
gods fran vig till jarnvag och sjofart har gjorts i straket med bl.a. kombiterminaler,
hamnutbyggnader och godsbangardar.

En elektrifiering av tviarbanan ar tveklost en nddvéandig hallbarhetsatgérd som gynnar
inte bara det Ost-vistliga strdket utan hela Norden. En elektrifiering av tvarbanan skulle
innebdra mycket for mojligheterna att upprétthélla persontrafik med tag mellan inlandet
och kusten samtidigt som vi byter ut dieseltdg mot elektriska och dirmed klimatsmarta
tag, vilket d&ven vore mycket positivt for de idag mycket omfattande jarn-
vagstransporterna av framfor allt skogsprodukter. Det vore dven dnskvért att skyndsamt
undersoka mojligheten att forldnga jarnvagen till Mo 1 Rana.

Utvecklingen av industri och néringsliv forutsitter effektiva transportvigar for gods
och personer. E12-regionen &r en del i ett storre sammanhang och det dr viktigt att
regionen dr vil sammankopplad med omvirlden.

Genom Sveriges intrdde 1 NATO &r Norden ett operationsomrade. Det innebdr 6kade
krav pd transportkapacitet mellan ldnderna, diar Nato sérskilt pekar ut betydelsen av en

vél fungerande jarnvég eftersom den har stor kapacitet att forflytta gods och manniskor.



Natos Generalsekreterare Stoltenberg ger som exempel Malmbanan, vars sarbarhet
tydliggjorts genom tva omfattande ursparningar de senaste manaderna.

Andra centrala tagforbindelser som maste forbéttras inkluderar strackorna Oslo-
Stockholm och Oslo-Goteborg.

Inlandsbanan och des tvdrbanor dr en resurs och trotts att den inte &r elektrifierad
eller tack vare att den inte &r elektrifierad anges som en styrka, om banans bérighet och
signalsystem forbattras.

Betydelsen av Norrbotniabanans fardigstidllande 4r oroande dé regeringen énnu inte
faststillt en trovérdig tidsplan.

Pé vigsidan visar det omfattande jordskredet vid Stenungsund och E6:ans langvariga
avstangning pa en sarbar infrastruktur som &r svarférenlig med Nato-medlemskap.

Dessa omfattande satsningar kopplade till NATO anslutningen ligger till stora delar
utanfor Trafikverkets inriktningsunderlag, som togs fram utan ett svenskt Nato-
medlemskap som grund. De ryms knappast inom det aviserade anslaget pa 959
miljarder kronor, som atskilliga aktorer sedan tidigare bedomt som otillrdckligt — och
Trafikverket visar sjdlva att ett utkat anslag med 20 procent forbattrar forutsiattningarna
att nd de samhéllsmaél politiken efterstrévar.

Vikten av beredskap och forsvarspolitik har under senare tid blivit allt mer pataglig
da det geopolitiska sikerhetsliaget blivit allt mer spint i och med Rysslands anfallskrig
mot Ukraina som i allra hogsta grad paverkar vara nordiska linder d& gransen mellan
Finland och Ryssland ér stingd. Konsekvensen av detta blir att de dst-véstliga
transportstraken redan i1 dag ar viktiga.

En fast forbindelse 6ver Kvarken finns med 1 det nya finska regeringsprogrammet.
Det forandrade geopolitiska ldget och det finska och svenska medlemskapet i Nato har
gjort det &n mer hogaktuellt. Finland och Sverige behover for export och import av
varor tillgdng och tillgdnglighet till Norges isfria atlanthamnar; vid en eventuell upp-
trappning av konflikten blir ost-véstliga forbindelser helt avgérande for truppfor-
flyttning och allas vér sékerhet. Finska regeringen har darfor gett sin myndighet
Trafikledsverket i uppdrag att utreda vad en fast Kvarkenforbindelsen skulle medfora,
Den svenska regeringen och ansvariga myndigheter bor darfor méta upp den finska
regeringens pagiende utredningsarbete. Ur beredskapssynpunkt sé skulle det forbattra
beredskapen och den militér rorligheten och ge en béttre forsorjningstrygghet. Det ér

ocksa en viktig vdg om hamnar i sddra Sverige och sddra Finland skulle blockeras.



Det skulle ocksd sammankoppla néringsliv och arbetsmarknader i Kvarkenomradet.
Det skulle minska transportkostnaderna, forstérka konkurrenskraft och ge
samarbetseffekter inom forskning, utbildning och sjukvérd. Det skulle d&ven
sammankoppla energindtverken i Finland och Sverige och trygga energiforsorjningen.

Aktorer lings strdk som binder samman gransregioner har en mycket mer komplex
situation att hantera &n andra regionala aktorer. Behovet att bygga gransregionalt
forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering &r
dérfor betydande. I dagslaget &n mer aktuell i och med det finska och svenska

fullvdrdiga medlemskapet i Nato.
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