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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa bonus—
malus-systemet 1 dess nuvarande form och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for ligre skatt
pa bensin och diesel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver ett
avskaffande av flygskatten och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de
gransdragningsproblem for beskattning av fordon sdsom husbilar som har
uppkommit som en f6ljd av bonus—malus och berdkningsmodeller for skatteuttag
bor korrigeras for att ge en mer réttvisande bild av olika fordonstypers
klimatpéverkan, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Skatteverket i
uppdrag att effektivisera kontrollen av reseavdrag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
bestammelserna for vad som ska klassas som en personbil och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver hur
skillnaden 1 energiskatt mellan olika fordonstyper som drivs pa el ska minska och
bli mer réttvis och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa skatten pa
avfallsforbranning och tillkdnnager detta {or regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver utformningen
pa avfallsskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Sverige ska minska utslippen kostnadseffektivt. Vi har kommit l&ngt i arbetet med att
reducera utsldppen och i arbetet med att virna djur och natur battre. Men Sverige
behover gora betydligt mycket mer. Regeringens miljopolitik har kritiserats av experter
och bedomare for att inte kostnadseffektivt minska utsldppen. Kostnaderna for reger-
ingens miljo- och klimatpolitik har blivit stora for hushéll och foretag i forhallande till
de begrinsade miljovinsterna. Till ingen eller 1ag miljonytta har regeringen hittills infort
skatt pd dammsugare, kylskap, datorer och annan elektronik. De har infort skatt pa
plastpasar sa att de nu kostar 67 kronor att kdpa i matbutiken. De har infort flygskatter
och avfallsforbranningsskatter. Regeringen planerar dven en skatt pa klader och skor i
miljons namn och dértill en ny skatt for den som koper en takeawaykaffe eller en
lunchléda att ta med. Skatterna &r ett centralt styrmedel for att paverka val och
beteenden som styr hur foretag, industrier och enskilda medborgare vérnar miljo och
klimat. Moderat milj6- och klimatpolitik tar sin utgangspunkt i kostnadseftektiva
atgirder som ger resultat for miljo och klimat och som samtidigt inte dventyrar jobb,
sammanhéllning och tillvéxt.

Skatter pd transporter, fordon och drivmedel bor vara proportionerliga och énda-
malsenliga. Vissa skatter dr viktiga att virna som styrmedel for att reducera klimatpa-
verkan, samtidigt som skatterna inte bor vara utformade pé sé vis att det blir en alltfor
stor borda for ménniskor som dr beroende av bilen i vardagen. De skattehdjningar pa
drivmedel, fordon och flyg som har drivits igenom de senaste aren dr inte en vil avvigd
miljopolitik utan blir snarare en stor ekonomisk borda for de som lever sitt liv utanfor
storstdderna.

Utsléppen fran kol och fossila briinslen behdver minska. Atgirderna for att bekiimpa
utsldppen kan dock inte till storsta del bygga pa atgdrder som innebdr att stad stédlls mot
land. Klimatpolitiken ska vara effektiv och samtidigt ta hdnsyn till att livsvillkoren ser
olika ut runt om 1 landet. Annars kommer den inte att fa brett stod. En oproportionerligt
stor borda av de klimatpolitiska styrmedlen, sdsom drivmedelsskatten, har under de
senaste dren lagts pa enskilda minniskor som &r beroende av bilen. For att det ska ga att
leva och verka i hela landet, och for goda forutséttningar for jobb och tillvéxt i hela
Sverige, behover skattehdjningarna pa bilar och avstind stoppas. For att svensk
ekonomi ska kunna aterhdmta sig efter coronakrisen krivs att vi tar vara pa Sveriges
mojligheter vad géller gron omstillning och klimatinnovationer, istillet for att vi
fortsitter att straffbeskatta industrier och viktiga néringar enligt den rodgrona symbol-
politiska linjen.

Regeringens miljo- och klimatpolitik &r brett kritiserad av experter och forskare.
Flera av regeringens storsta miljo- och klimatpolitiska atgédrder ldgger en alltfor stor
borda péd hushill och foretag i form av olika avgifter och skattehdjningar, samtidigt som
de inte ger Onskat resultat.

Sverige har idag mycket hoga drivmedelsskatter och dértill hga fordonsskatter.
Sverige dr samtidigt ett land med langa avstdnd diar manga behdver bilen for att {4
vardagen att fungera och for att foretag och service ska finnas d4ven dar manniskor bor
glesare. Skatten pa bensin och diesel behdver sénkas — sdrskilt mot bakgrund av hur
regeringen har hojt skatterna pa drivmedel sedan ar 2014. Regeringens fordonspolitik ar
skadlig och genomsyras av en oforstielse for hur Sverige ser ut och fungerar. De
senaste skattehdjningarna i form av hojda skatter genom bonus—malus och hdjd skatt pa
forménsbilar dr exempel pa hur regeringen bara under det senaste dret kraftigt forsdmrat
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villkoren for de som &r beroende av bilen. Svenska foretag som verkar pa en inter-
nationell marknad blir ocksa lidande av de hoga drivmedelskostnaderna. Foretagens
konkurrenskraft minskar och viktiga jobbtillfillen gér forlorade nir skatterna pressas
upp alltfor hogt.

Bonus—malus bor avskaffas i dess nuvarande form. Kostnaden for hushallen &r stor
och nyttan for miljon ar ytterst begridnsad. Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen har
kritiserat systemet for att inte vara ett kostnadseffektivt sétt att dra ner pa utslédppen 1
transportsektorn. Nédr bonus—malus-systemet &dr avskaffat bor en bonus till noll-
utslidppsbilar inforas. Den tilltdnkta bonusen ar ett tillfalligt stdd och ska fasas ut 1 takt
med att omstéllningen mognar och inte behdver ekonomiskt stod. Bonus—malus-
systemet har d&ven medfort oproportionerliga skattehdjningar pa bland annat husbilar.
Det finns ett tydligt problem med att berdkningsmodellen for utsldpp WLTP berdknar
skatteuttaget pa ett schablonmaissigt vis sa att exempelvis skatten for husbilar likstélls
med en tung lastbil. Det dr uppenbart att den berdkningsmodellen inte ger en réttvisande
bild av husbilars klimatpaverkan. Det bor finnas en skilighet i beddmningen av skatt-
skyldigheten — d&ven om en ny berdkningsmodell infors. Dagens ordning dr varken
proportionerlig eller skilig, och det ar ett ytterligare argument {or att bonus—malus-
systemet bor ersittas.

Det finns ytterligare regler som forsvarar omstillningen och som samtidigt ar
betungande for foretagare som ér beroende av bilen och transporter. Enligt nuvarande
bestammelser rdknas latta lastbilar med en totalvikt under 3 500 kg som inte har en
luftspalt mellan karosserienheterna som personbilar enligt mervardesskattelagen. Det
blir en begrinsning i valfriheten for foretagen att vélja ett &andamalsenligt fordon for
verksamheten samt forsvarar omstallningen till miljovénligare lastbilar. Dérfor finns det
anledning att se over lagen 1 syfte att justera reglerna for att tydliggora bestimmelserna
kring vad som ska klassas som en personbil.

Reseavdraget ar viktigt for att sékerstélla mojligheterna att bo och arbeta i hela
Sverige utan att drabbas av orimliga kostnader for arbetspendling. Reseavdraget bor
virnas. Detta bor regeringen sédkerstélla. For att reseavdraget ska vérnas krivs att fusk
stivjas. Flera undersokningar har tyvérr visat att fusket med reseavdraget dr mycket
utbrett. Skatteverket bor effektivisera kontrollerna kring reseavdraget for att béttre
upprétthélla réittvisa och ordning och reda i skattesystemet.

Skillnaden i energiskatt mellan olika fordonstyper som drivs pa el bor minska. Att
det idag finns nedsittningar av energiskatten for vissa typer av elanvdndning men inte
for annan, liknande anviandning skapar en orittvisa. Exempel pa detta ar att sparbunden
trafik som drivs pé el har nedsatt elskatt, medan eldrivna fordon som inte dr sparbundna,
sdsom elbussar och ellastbilar, inte har det. Aven storre skepp inom den yrkesmissiga
sjofarten har lagre skatt pd landstrom. Dessa skillnader bor pd sikt tas bort genom att
elbussar och ellastbilar liksom batteridrivna fartyg och elhybrider ocksa ges ldgre skatt.

Formansbeskattningen av bilar behover ses Over 1 syfte att sdkerstilla att forméns-
virdet overensstimmer med det faktiska vardet. Den radikala skattehojning som
regeringens nyliga justering av bilars formansvérde innebér &r en illa avvédgd fordndring
som i praktiken dr en drastisk skattehdjning pa att arbeta och vara beroende av bilen.

En ny skatt pé avfallsforbranning inférdes den 1 april 2020. Skatten ska tas ut med
125 kronor per ton avfall. Under &r 2021 &r skattesatsen 100 kronor per ton avfall.
Motivet for inforandet av skatten dr inte att minska de miljoeffekter som orsakas av de
skattskyldiga forbranningsanlédggningarna. Istillet dr syftet att minska de miljoeffekter
som orsakas av de aktdrer som genererar avfallet. Eftersom den skatt som regeringen



infort inte kommer att foras over till de aktorer som péverkar avfallets uppkomst och
sortering kommer inte heller principen om att fororenaren ska betala for sin milj6-
paverkan astadkommas. Skatten uppfyller alltsa inte sitt syfte med att 6ka material-
atervinningen och minska avfallsmingderna. Den har ingen miljdstyrande effekt. Skatt
pa forbranning av avfall har dessutom funnits tidigare men avskaffades 2010 for att den
ej gav Onskvird effekt. Regeringen konstaterar sjdlv att den nu foreslagna skatten inte
kommer att bidra till en 6kad materialdtervinning och inte heller minska de klimatpa-
verkande utslédppen pa kort sikt. Den effekt regeringen menar kan uppnds med skatten ér
att det forst efter 2030 mojligen kan komma att ske en viss utfasning av dldre avfalls-
forbranningsanldggningar av aldersskil. Ekonomiska styrmedel pd miljdomradet bor sa
langt det 4r mojligt utgd ifran att fororenaren betalar for sin miljopaverkan. Skatten ar
alltsa ingen miljoskatt pé sa sitt att den styr mot en béttre avfallshantering, utan den blir
en fiskal skatt som tas ut pa fjarrvairmekunder och fjarrvirmeforetag. Detta &r i rak
motsats till vad som behdver goras for att genom en konkurrenskraftig fjarrvarmesektor
klara elforsorjningen kalla vinterdagar, 1 synnerhet 1 storstider. Moderaterna vill darfor
avveckla den nyligen inforda skatten pd avfallsforbranning.

De avfallsslag som avfallsskattelagen avser deponeras 1 princip inte ldngre utan
hanteras idag pd miljovénligare satt. Nér det géller dterbetalning av skatt for deponerat
avfall &r syftet att underlatta for deponidtervinning ur gamla avfallsanlaggningar som
inte langre dr skattepliktiga. I dag atervinns en mycket liten del av avfallet som skatten
avser. I en rapport frin PWC slés fast att sedan inforandet av lagen om skatt pa avfall ar
2000 har intdkterna for deponiskatten minskat fran cirka 800 miljoner till cirka 50
miljoner kronor netto, trots att skattebeloppet har hojts fran 250 till 550 kronor per ton
avfall. Mangden avfall som ldmnas till deponering har sedan dess minskat i stor utstrick-
ning. Forutom skatten har styrmedel som de 6kade mélen for materialdtervinning och
matinsamling, férbud mot deponi av vissa avfall samt reglerna om producentansvar lett
till att det idag deponeras visentligt mindre. Det som deponeras dr ocksa framfor allt
avfall som &r skattebefriat. Sedan skatten infordes har beteendeforandringar och flera
andra faktorer bidragit till att den har forlorat fiskal betydelse. Dess tillskott till stats-
kassan dr 1 dag forsumbart. Mot bakgrund av vad som ovan redovisats betriffande
skattens begrdnsade fiskala betydelse, minskade behov och den administrativa bérda
den medfor borde man dérfor stélla sig frigan om skatten i sin nuvarande form har
spelat ut sin roll. Det dr darfor motiverat att se 6ver dagens utformning avfallsskatten.

Det finns tydliga signaler om att kemikalieskatten missgynnar branscher och
svenska aktorer och &r skadlig for svensk konkurrenskraft. Dagens utformning av
kemikalieskatten saknar positiva miljoeffekter. Det dr uppenseendevickande eftersom
det var det framsta motivet bakom skattens inférande. Kemikalieskatten har varit
skadlig for Sverige och svenska foretags konkurrenskraft och bor fasas ut.

Niklas Wykman (M)
Helena Bouveng (M) Boriana Aberg (M)

Kjell Jansson (M) Fredrik Schulte (M)



