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Det skulle redan i dag vara mojligt att tillverka personbilar som forbrukar
avsevirt mindre energi, slipper ut avsevirt mindre och renare avgaser och
som kan koras pd béde brinslen fran fornybar primirenergi (biobrinslen)
och bensin eller dieselolja. Dessa krav kan enligt foretriddare for bilindustrin
uppfyllas samtidigt och utan ombyggnad av motorn.

Problemet ar att en sddan bil under det inledande skedet skulle bli 20-30 %
dyrare dn dagens bilar. Man gor darfér bedomningen att sddana bilar inte gar
att silja. Ingen biltillverkare vagar satsa pa produktion av sddana bilar. Att
introducera en brinslesndl och miljovinlig bilmotor p& marknaden kostar
miljardbelopp.

Pé senare &r har bilarnas roll som miljoproblem allt mer uppméarksammats.
De sprider kviveoxider och koldioxid i allt storre midngder. Stora och
dyrbara trafiklosningar i samhillets regi motiveras numera ofta med
miljoargument. Utoverlagstiftningom katalysatorer har just ingenting gjorts
for att gora framtidens bilar renare. Marknadskrafterna styr den motortek-
niska utvecklingen mot ligsta mojliga pris inom av samhiillet sanktionerade
granser for avgasutslippen.

Renare bilar dr inte i forsta hand ett tekniskt problem. Med redan kind
teknik (demonstrerad i prototyper) kan motorer utvecklas som dr helt
Overligsna dagens i frdga om brinslesndlhet och fororeningar. Sddana
motorer skulle visserligen bli dyrare dn motsvarande med nu anvind teknik,
men i gengild fa visentligt ligre driftkostnader. Totalkostnaden for konsu-
menten under bilens livslingd behdver darfor inte bli hogre. Alltfor fa
bilkopare gor dock sddana kalkyler. Att samhillskostnaden skulle bli
visentligt liagre dr inte heller ndgot som styr bilkoparens val.

Sambhillet kan dock stimulera bilkoparna att vilja en bil som &r dyrare i
inkop men billigare i drift. Det ar fullt mojligt att via beskattningen forindra
marknadsbetingelserna. Fordonsskatten kan utgé fran fordonets brénslefor-
brukningistillet for dess vikt. Avgiften for den obligatoriska bilforsidkringen
kan tas ut via skatten pa bilbrinslet. Olycksrisken beror pd hur mycket man
kor bilen. Dessa forandringar kan utformas sa att den samlade skattebelast-
ningen pa bilismen inte 6kas. Samtidigt blir det for konsumenterna l6nsam-
mare att kopa brinslesnéla bilar.

Snabbare effekter i denna riktning kan uppnds om man exempelvis under
en tiodrsperiod hojer skatten p& drivmedel ytterligare och anvinder de
pengar som tas in for att sinka inkopspriset p& nya brinslesndla och

1 Riksdagen1988/89. 3 suml. Nr Sk683—~689



miljovinliga personbilar. Aven vid denna fériandring skulle det totala
skattetrycket pd privatbilismen kunna héllas oforandrat. Samtidigt skulle
samhaillet gora betydande miljovinster.

Sverige bor sjalfallet internationellt verka for likartade skatteférandringar
i andra lander for att dirmed Oka stimulansen for bilindustrin att mer dn
hittilis satsa pa branslesnéla motorer.

En vanlig invindning mot skatteomlaggningar av den typ som har
foresprakas ar att de hardast drabbar glesbygdsbilister med ldnga korstrack-
or. Motargumentet ar att bilister med langa korstrackor varje ar snabbt
skulle gora vinster pa branslesnéla bilar. For att motverka de kortsiktiga
effekterna for glesbygdens bilister kan regionalpolitiska anpassningar natur-
ligtvis Overvagas.

Hemstallan

Med hénvisning till det ovan anforda hemstalls
att riksdagen uttalar sig for snabba atgarder for att framja forsalj-
ningen av personbilar med nya brinslesndla och miljovanliga mo-
torer.

Stockholm den 25 januari 1989
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