SVERIGES bdd kid
Kommittémotion C RIKSDAG W

Motion till riksdagen
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av Ulrika Heie m.fl. (C)

med anledning av prop. 2024/25:28 Vigen
till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en okad ram till vidmakthéllande av statliga jdrnvégar inklusive
reinvesteringar pa en niva for att kunna aterta hela det eftersatta underhéllet pa
jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att den ekonomiska
ramen for planperioden bor utdkas i syfte att inrymma 6kade resurser for att dterta
underhéllet av jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att offentligfinansiellt
utrymme som frigors 1 samband med att finanspolitiken styrs efter ett balansmél bor
oronmarkas till underhdll och investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for genomforande och alternativ finansiering av dtgérder for en
direkt jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lansplanernas andel
av budget bor rdknas upp med minst ett liknande procenttal som det som géller for
hela ramen for infrastrukturpropositionen och tillkdnnager detta f6r regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta en
partioverskridande infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en utredning
av den svenska beredskapen utifran ett infrastrukturperspektiv for att klara av den
militéra och civila rorligheten och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur ny teknik
skulle kunna bidra 1 arbetet med att beta av underhéllsskulden pa jédrnvigen och
tillkdnnager detta for regeringen.



9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en nationell
strategi for elektrifiering av de tunga godstransporterna och tillkinnager detta for
regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram strukturer och
beslutsprocesser for att snabbare fi till stand 16sningar for alternativ finansiering av
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det behovs starkare
incitament for en omstéllning av alla transporter for att nd mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mojligheterna
att se it som det femte transportslaget jamte vig, jirnvag samt sjo- och luftfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sikerstilla att de enskilda vigarnas 43 000 km ska ha en bra
standard, ritt strickning och god bérighet och tillkdnnager detta for regeringen.

| Inledning

Centerpartiet vilkomnar regeringens forslag till infrastrukturproposition och ser manga
delar av propositionen som &r positiva for rorligheten och mobiliteten i landet. Reger-
ingen sjilv menar att den med sin proposition och ekonomiska ram kommer att kunna
beta av hela underhéllsskulden pa vig under perioden, vilket &r en inriktning som vi
sjdlva foreslagit och som vi dr mycket positiva till. Tyvérr sker detta pa jairnvigens
bekostnad, och propositionen lir fa stora konsekvenser for jarnviagens utveckling da
visioner for satsningar och underhall bada saknas. Detta motsétter vi oss. Jirnviagen
fyller en viktig funktion i framtidens infrastruktur for resendrer men éven for foretag
och tillvéxt.

2 Forslag till ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen for perioden 20262037 uppgér till 1 171 miljarder kronor,
vilket dr en 6kning med drygt 20 procent i fasta priser och den hogsta av de nivaer som
Trafikverket tagit fram i sitt inriktningsunderlag. 1 171 miljarder kronor ar den hogsta
ekonomiska ram for infrastruktur som négonsin lagts i en proposition, men for att sétta
det 1 perspektiv har varje propositions ekonomiska ramar okat rejélt for kommande
period sedan nuvarande planeringsprocess infordes, dels pa grund av 6kade behov men
ocksa med anledning av inflationstakten. I ett langre perspektiv ligger svenska
investeringar i transportinfrastrukturen fortsatt pa en lag niva, drygt 1 procent av BNP,
jamfort med under de tva tre decennierna t.o.m. 1970-talet, da nivin var pé drygt

2 procent av BNP per ér.

2.1 Vidmakthallande av vdg och jarnvig

En stor del av de ekonomiska ramarna i propositionen gar till drift och underhéll av véig
och jirnvig, ndrmare bestimt 354 miljarder till drift och underhill av statliga och



enskilda végar och 210 miljarder till drift och underhall av statliga jarnvigar. Detta &r
en procentuell hojning med 48 procent till vidmakthéllande av vdg och 5 procent till
vidmakthallande av jarnvag. Rdknat med vissa justeringar av Trafikverkets redovisning
av utgifter menar regeringen att de totala medlen till vidmakthéllande 4r ndgot storre dn
sd. Regeringen argumenterar att det som propositionen foreslér ar den maximala nivan
av budget som ansvarig myndighet Trafikverket skulle klara av for att mékta med
underhéllet under kommande planperiod. Enligt propositionen skulle tillskottet till
vidmakthéllande for vig kunna beta av hela underhallsskulden pé vara vigar men endast
en del av underhallet pa jarnvag. Enligt uppgifter pa Trafikverket racker de 210
miljarderna endast till 10—15 procent av det eftersatta underhallet, och eftersom dven
nya satsningar tillkommer kommer behovet for underhall med det ocksa att oka.

Centerpartiet dr mycket kritiskt till den skeva fordelningen av underhallet. Vi tycker
att det ar bra att ordentligt med resurser skjuts till for underhall av véigar och ser med
tillforsikt pa det bidrag till enskilda viigar som ndmns 1 budgeten. Fler &n en miljon
manniskor borjar sin dag vid enskilda védgar och dr beroende av dessa for att ta sig till
jobb, skola eller fritidsaktiviteter. Centerpartiet har sedan lédnge arbetat for att stodet till
de enskilda vigarna ska hojas, och reformer behovs for att forenkla vagféreningarnas
arbete.

Déaremot dr vi mycket oroliga dver det svaga tillskottet for underhall av jarnvag,
speciellt med tanke pa den prognos som Trafikverket gor — att tg dr det fardmedel som
Okar mest procentuellt under kommande ar. I frdga om den arliga utvecklingen for
resande med olika firdmedel berdknas personbil ha en arlig utveckling pa 0,9 procent
jamfort med 1,5 procent for tag i Trafikverkets egna berdkningar. Vi vet ocksa sedan
tidigare prognoser att tdgen ofta underskattas och dkar mer dn véntat, vilket gor den
hérda prioriteringen av vdg och bilar oforstaelig. Ur ett klimatperspektiv och for att na
klimatméalet om att minska utsldppen frén transportsystemet med 70 procent till 2030
bor det vara av stor prioritet att firdmedel som anvénds har sa laga utsldpp som mojligt,
och dirfor spelar tdgen en sdrskilt viktig roll. Daremot har regeringen géng péd géng
visat att tagtrafiken prioriteras ned, vilket far stora konsekvenser. Redan i dag har
svenska tag en dalig punktlighet och enligt statistik fran 2023 var det ett bottenér for
punktligheten, det simsta aret sedan 2010 dér endast 87,7 procent av tdgen kom fram pa
utsatt tid. Detta dr ytterligare ett tecken pa den enorma underhéllsskuld som jarnvéigen
har och som hade kunnat betats av med tydligare prioriteringar och storre budgetanslag 1
ramen frén regeringen.

Stora delar av det statliga jarnviagsnétet byggdes for 6ver hundra ar sedan och har ett
stort behov av underhdll och upprustning. De 210 miljarder som avsitts for jarnvigen
kommer inte att ricka langt, d& dessa miljarder forutom till underhallsétgiarder dven ska
fordelas till inforandet av ERTMS, det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg, ndgot
som &r av stor vikt men som tyvérr kommer att innebéra stora kostnader. Vi ser darfor
en risk med den foreslagna ramen att inférandet av ERTMS kommer att ta upp mycket
av kostnaderna for underhéllet och att de nddvéandiga underhallsatgdrderna for spar,
véxlar och annat kommer att fé sta tillbaka till formén for inforandet av det nya
systemet.

Underhall av jdrnvdg dr svart att jimfora med underhdll av védg, di det oftast gér att
leda om vidgar pa ett annat sétt och det finns flera alternativ. Sa &r inte fallet pd ménga
tagstrackor som behover underhéllas, och detta dr dven ett argument som regeringen
anvinder fOr att motivera sin stora satsning pa underhdll av vég till formén for jarnvag.
Centerpartiet menar att det dr fel tdnkt och snarare kommer att skapa dnnu storre



problem for framtidens jarnvag. Branschen pekar dven pa att med ny teknik och
innovativa metoder skulle underhéllet av jirnvdg kunna betas av i en hogre takt. Det
finns svenska tradbytartdg” som dr moderna och effektiva for att kunna byta kontakt-
ledningar, men Trafikverket méste ta ansvar for att upphandla dem for att de ska kunna
anvéndas 1 Sverige.

Precis som Trafikverket aviserat 4r de kommande 2-3 &rens underhéllsarbete redan
planerat och det dr svért att géra nagot mer medan det de efterkommande &ren borde
finnas storre kapacitet att skala upp underhéllet sa att skulden betas av i storre
utstrackning én regeringen foreslagit.

2.2 Utveckling av transportsystemet

607 miljarder gér till utvecklingen av transportsystemen; det ar en 6kning med 15
procent. Utvecklingen av transportsystemet prioriteras bort till formén for att beta av
underhéllsskulden péa viagar, men det ar viktigt att kunna hélla tva tankar i huvudet
samtidigt. Sverige har stort behov av nysatsningar pd transportsystemet, inte minst pa
tag for att klara av foretagens behov av godstransporter pa jarnvag. Ur ett sdkerhets-
politiskt perspektiv kommer infrastrukturen att belastas &nnu hardare kommande ar da
Sveriges forsvar rustas upp. Detta méste vi som nation ta hojd for och horsamma vilka
forvantningar Forsvarsmakten har pd transportsystemet. Ur detta perspektiv dr vigar
och spar till vara nordiska grannlidnder centrala, och det kan komma att kriva nya
infrastruktursatsningar pa bade lingden och tviren.

2.3 Lansplanerna och regional transportinfrastruktur

Liansplanerna ér av stor vikt for den regionala och lokala infrastrukturen, och vi ser med
oro pa den minskande andel av budgeten som linsplanerna tar upp. Tendensen dr att
lansplanernas medel tas i ansprdk som medfinansiering av objekt i en nationell plan. Det
innebdr att lansplanernas mojlighet att finansiera vissa projekt som bidrar till regional
utveckling urholkas. Centerpartiet vill darfor att lansplanernas andel av budget riknas
upp med liknande procenttal som hela ramen for infrastrukturpropositionen.

3 Finansiering

Sverige har sedan 1990-talet haft ett 6verskottsmal. Det har tjdnat sitt syfte vil, och nu
ar statsskulden pa en niva som mojliggor en 6vergéang till balansmél och samtidigt en
stabilisering av skuldnivén. I den parlamentariska kommitté som precis har sett over det
finansiella ramverket missades tyvirr chansen att sikra finansiering for de investeringar
som krdvs for att atgirda bristerna i svensk infrastruktur. Centerpartiet menar att
offentligfinansiellt utrymme som frigdrs i samband med att finanspolitiken styrs efter ett
balansmal borde ha 6ronmaérkts till underhéll av och investeringar 1 infrastruktur. Pa
detta vis skulle staten i storre utstrackning ha kunnat f& bort underhéllsskulden och
finansierat samhéllsviktiga infrastruktursatsningar. En lag och hallbar statsskuld &r inte
viard namnet om det parallellt byggs upp en ohallbar och véxande skuld i statens reala
tillgdngar, sdrskilt i friga om transportinfrastrukturen.



3.1 Nya mojligheter till alternativ finansiering ska provas

Centerpartiet ser med tillforsikt pd skrivningarna i propositionen som beror alternativ
finansiering och att man tydligt tar stdllning for att alternativ finansiering ska provas i
storre utstrackning. Centerpartiet har lange drivit pa for att se dver mojligheterna till
alternativ finansiering for infrastrukturprojekt. Vi vet att infrastrukturprojekt ofta blir
kostsamma och tar 1dng tid, och att hitta alternativa finansieringssétt skulle kunna vara
ett sétt att gora dessa mer kostnadseffektiva och att kunna genomfora dem snabbare.
Regeringen pekar dven ut tre infrastrukturprojekt som den ser skulle kunna utvecklas
med hjdlp av alternativ finansiering. Det tycker vi i grunden ocksé dr bra, men diaremot
saknar vi orsakerna till att just dessa projekt pekas ut. Ar dessa projekt sérskilt vil
lampade for alternativ finansiering? Det framgér inte heller hur det ska ga till, och vi ser
en risk att det snarare forsenar ett sddant viktigt projekt som att exempelvis bygga
dubbelspar pa Malmbanan. Centerpartiet tycker att Malmbanan &r for viktig for att
vénta pd nadgon form av alternativ finansiering. Malmbanan ar Sveriges Suezkanal och
vital for den grona industriomstéllningen i norra Sverige. Centerpartiet vill att
finansiering for upprustning av Malmbanan ska ske inom ordinarie ramar men nér
utbyggnaden av sparen dr gjord bor det finnas mojlighet att se Over sparavgifter for att
pé sd satt kunna himta in delar av kostnaden for investeringen.

Med det sagt ér alternativ finansiering ett sétt att kunna delfinansiera viktiga bilvigar
och tdgstriackor pa. Centerpartiet tycker dérfor att regeringen bor ge ansvarig myndighet
1 uppdrag att uppritta tydligare strukturer kring hur projekt med alternativ finansiering
ska g4 till. Projekt som ska kunna finansieras med s.k. offentlig-privat samverkan ar
delvis nytt ur ett svenskt perspektiv ndr det kommer till stora infrastrukturprojekt, och
dérfor behovs ramar och villkor for hur staten ska arbeta 1 dessa projekt och ta fram
strukturer for att kunna upphandla privata aktorer i delprojekt eller hela infrastruktur-
projekt. Vi bedomer att inriktningen i propositionen &r positiv, men vigen framat ar
alltfor otydlig. Med anledning av detta ser vi en risk att det kommer att ta tid innan
formerna for OPS-projekt kommer att std klara, &ven om det dr brddskande.

Medfinansiering av exempelvis EU ndmns dven det som en mojlighet till alternativ
finansiering. Hér finns stor potential for Sverige att se 6ver hur vi genom Trafikverket
ansoker om medel inom exempelvis TEN-T-projektet. Detta skulle kunna goras mer
effektivt for att Sverige likt andra europeiska lander skulle kunna sékra mer finansiering
till véra nationella projekt. Genom att prioritera de svenska delarna av de l4nga
handelsstrdken 1 Europa, som t.ex. Scanmed-korridoren frdn Skandinavien till
Medelhavet, finns stor potential att fa dessa investeringar medfinansierade av EU.

4 Centerpartiets synpunkter pa propositionen

4.1 Tillsatt en partioverskridande infrastrukturberedning

Det behovs ett bredare grepp och samarbete dver partigranser for att f4 bukt med
underhallsskulden och de stora investeringar som svensk infrastruktur behover.
Centerpartiet uppmanar dérfor till samarbete ver partigranserna for att vi tillsammans
ska kunna skapa langsiktiga forutsittningar for manniskor och foretag. Infrastruktur-
beredningen ska kunna fungera likt Forsvarsberedningen och skulle kunna bidra till



reformer och investeringar som dr nodvéndiga for att vinda trenden for den svenska
infrastrukturen.

4.2 Klimatomstéllningen

Att regeringen 1 all politik arbetar {for att nd EU:s klimatmal borde givetvis vara en
sjalvklarhet, och i propositionen fanns chansen att peka ut en inriktning for att né
Sveriges ESR-mal. Daremot har regeringen sjidlv meddelat i sin budgetproposition att
Sverige inte kommer att na sitt ESR-mal till 2030. Regeringens egen handlingsplan for
att na klimatmalen lever inte upp till klimatlagens krav och brister i konkretion {f6r hur
Sverige ska nd klimatméalen. Darfor fanns forhoppningar att det i propositionen skulle
finnas vissa delmél eller &tminstone en inriktning for hur omstéllningen i transport-
sektorn ska gé till. Inrikes transporter svarar for nistan en tredjedel av Sveriges totala
utsldpp av vixthusgaser och domineras av utslépp frén vigtrafiken. Déarfor hade det
varit rimligt att ansvarigt statsrad tog ansvar for hur omstéllningen ska fortsitta inom
transportsektorn och hur denna proposition kan fungera som en inriktning med delmaél
for att na dit. Detta dr ndgot som dven branschen uppskattar som nu har svart att fa
langsiktiga spelregler nér politiken regelbundet 1dggs om och det saknas 14ngsiktighet
for hur hela samhéllet ska lyckas stilla om.

Centerpartiet vill se en snabbare dvergang till fossilfria transportmedel och efter-
fragar bl.a. en strategi for att elektrifiera vigar och de tunga godstransporterna, och detta
ar ndgot som dven branschen efterfrigar. Centerpartiet vill 4ven gora det enklare att
vilja de klimatneutrala fardsitten sisom exempelvis tdget och vill darfor se en dkad
satsning pa upprustning av tagsparen och i storre utstrickning beta av underhélls-
skulden.

4.3 Prioritera utbyggnaden av jarnvagsstrak och bygg bort
flaskhalsarna

Regeringen saknar visioner for svensk jarnvig, vilket tog sig uttryck i att ett av
regeringens forsta beslut var att stoppa utbyggnaden av nya stambanor i sodra Sverige.
Det lyser dven igenom i regeringens proposition for framtidens transportsystem dir
jarnvégen borde vara ryggraden i trafiksystemet.

Centerpartiet ser fortsatt ett behov av en kapacitetsokning pa jarnvag i hela Sverige.
Det innebéar mer underhall pa jirnvagen én vad regeringen aviserat och mer nybyggna-
tion. Vi har tidigare i denna f6ljdmotion pekat ut nagra tagstrickor som &r av extra stor
prioritet for att hela Sverige ska funka. Det finns vissa flaskhalsar i jarnvégssystemet 1
dag och det skulle ge stora samhéllsvinster om vi kunde bygga ut dessa. Forst och
framst vill vi lyfta fram den korta men ack sa viktiga strackan pa Vistra stambanan
mellan Goteborg och Alingsés, som &r hart belastad och dér kapacitet méste fordubblas.
Strackan ar central for svensk industri d& det pa denna stricka kommer gods till och fran
Goteborgs hamn. Vi hade forvéintningar pa att denna striacka skulle ha ndmnts i
regeringens proposition och att planeringsarbetet dirmed hade kunnat séttas igang
omedelbart.

En annan flaskhals &r tdgsparet pd Sodra stambanan mellan Héssleholm och Lund
som det rapporterats mycket om i medier for att strickan trafikeras av arbetspendlare
och gods. Ikea har denna vecka meddelat att de tvingas sétta in bussar for sina



medarbetare som bor i Skine for att de ska kunna ta sig till och frin kontoret i Almhult.
Detta for att den forvédntade forbéttringen av tdgen pa strickan inte kommit pa plats,
vilket nu hotar Ikeas verksamhet i Almhult. Denna stricka kommer formodligen att f&
annu storre belastning nér tunneln mellan Danmark och Tyskland beréknas vara klar
2029, den s.k. Fehmarn Balt-tunneln. Inte heller detta enorma infrastrukturprojekt
mellan Danmark och Tyskland som helt kommer att fordndra trafiksituationen i sddra
Sverige ndmns i propositionen, vilket vi ser med oro pa.

Tégtrafiken 1 norra Sverige har stora utmaningar och forutom Malmbanan ser vi dven
att Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan, i den s.k. Botniska korridoren, méste
komma pa plats s& snart som mojligt. Detta for att mdjliggora resande med tag i storre
utstrackning men ocksa ur ett forsvarsperspektiv dd Nato har pekat ut Botniska
korridoren som en militir mobilitetskorridor. Det finns underlag som pekar pa att
trafikstart pa bada stréken skulle kunna vara mojlig 2035-2037.

Centerpartiet ser dven ett behov av att det byggs jarnvdg mellan Stockholm och Oslo.
Den gransoverskridande infrastrukturen behdver fa ett storre fokus och har hamnat i ett
annat ljus sedan Sverige blev medlem i Nato. Att bygga béttre forbindelser mellan var
huvudstad och vara grannlédnders huvudstéder ar vitalt for att skapa béttre mojlighet for
arbetsresor och stdrka hela Sveriges tillvéixt. Ett sadant projekt skulle vara av stor
relevans for flera regioner som berors och dven for foretag som ar verksamma i bada
landerna. Darfor vill vi for att snabbare kunna bygga jarnvagen se dver mojligheten till
finansierings- och genomforandeformer som liknar uppligget kring Oresundsbron.

4.4 Beredskap och militér infrastruktur

Med anledning av Rysslands invasionskrig 1 Ukraina och det svenska Natomedlem-
skapet har det stillts storre och delvis andra krav pd vist-Ostliga forbindelser inom
landet liksom pé O0kad robusthet i hela transportsystemet for alla transportslag. Nato har
pekat ut den svenska infrastrukturen som ett omrade som kommer att behdva utvecklas
for att kunna garantera militér och civil rorlighet. Infrastrukturpropositionen lagger liten
tyngdvikt pa just infrastrukturen ur ett militirt perspektiv och samspelet mellan
departementen saknas, speciellt di det for bara nagra dagar sedan presenterades en
proposition fran Forsvarsdepartementet vid namn Totalférsvaret 2025-2030 (prop.
2024/25:34) som 1 kapitlet om Forsvarsmaktens infrastruktur pekar ut att Forsvars-
maktens tillvixt kommer att stilla 6kade krav pa bade kort- och langsiktig infrastruktur.
Det ér obegripligt hur denna problematik inte lyfts upp tydligare i infrastrukturproposi-
tionen, och det skulle behdvas en rejél beredskapsanalys i fraga om det svenska
transportsystemet. Centerpartiet vill darfor se en utredning eller analys av svensk bered-
skap utifrén ett infrastrukturperspektiv och ett fortydligat ansvar mellan departement
och myndigheter for hur vi ska klara av den militdra och civila rorligheten 1 ljuset av
Natomedlemskapet och svensk upprustning.

4.5 Upphandlad trafik

Regeringen viljer i sin budgetproposition for 2025 att inte skjuta till de 196 miljoner
kronor som Trafikverket efterfragat for att kunna bevara den trafik som i dag &r
upphandlad. Det handlar bl.a. om nattag till Jimtland, kollektivtrafik i norra Dalarna
och den s.k. Stangadalsbanan mellan Linkoping och Kalmar. Detta far forodande



effekter pa viktiga regionala strickningar som behover ett visst stod fran staten.
Centerpartiet tillfor den summan 1 vir budgetmotion och skjuter dven till den extra
summan for att &ven nattdgen fran Goteborg till Duved och Umea ska kunna fortsétta
gd. I vért avlanga land fyller nattdgen en viktig funktion, och de har varit mycket viktiga
for rorligheten mellan norra Norrland, Jimtland och sddra Sverige. I infrastruktur-
propositionen ndmns inte nattdg en enda géng, och det finns stora fragetecken kring hur
nattigstrafiken ska kunna fortsétta fungera nér de negativa beskeden fran regeringen
fortsdtter att komma.

4.6 Luftfart

Luftfarten ar viktig for kommunikationer inom landet, och ménga av de regionala
flygplatserna fyller en viktig funktion for att man ska kunna ta sig mellan olika delar av
landet dér exempelvis rils saknas eller avstanden dr stora. Svenskt flyg genomgar just
nu stora fordndringar med anledning av minskat resande med flyg efter pandemin. Det
finns dock ett syfte med att staten sékerstéller att de regionala flygplatserna kan
behéllas, och i Centerpartiets budgetmotion skjuter vi darfor till 200 miljoner kronor
2025 for att mojliggora detta.

4.7 Sjofart

Sjofartens betydelse for Sverige dr stor, men det dr inte ndgot som aterspeglas i
propositionen och utvecklingen av sjofarten verkar fa sta tillbaka till forman for andra
satsningar. Finansieringen av isbrytare dr fortsatt en knidckfraga som propositionen inte
heller svarar pa. Behovet av nya isbrytare kvarstar da tre av fem isbrytare har en
livslingd som tar slut under kommande planperiod.

4.8 Cykel och ging

Cykel och ging kénns dven det bortglomt i propositionen och om man fér tro regeringen
ar det inte en del av framtidens transportsystem. I storre och mellanstora stader ér
cykeln vital for pendling mellan skola, arbete, forskola och fritidsaktiviteter, och dven
om cykeln i det stora hela stér for en liten del av det totala resandet i antal kilometer sa
ar det manga ménniskor som dagligen anvinder cykeln som sitt huvudsakliga transport-
medel. Gang- och cykelbanor méaste dirfor ingd i all planering av reparation eller
anldggning av nya vigar.

4.9 Det femte transportslaget — it och digital infrastruktur

Den digitala infrastrukturen ar dven den central for att ett land ska fungera, och den
digitala infrastrukturen blir allt viktigare for var dag som gar. Det dr darfor néstintill
pinsamt att it inte ndmns en enda gang i propositionen och att digitalisering endast
ndmns under stycket om forskning och innovation. Den digitala infrastrukturen hanteras
pé ett styvmoderligt sétt i propositionen. Det finns ingen plan {for hur utbyggnaden av
fiber och annan modern kommunikationsteknik som exempelvis 5G ska ga till. For
Centerpartiet rdknas it och den digitala infrastrukturen som det femte transportslaget,



tillsammans med vig, jarnvég, sjofart och flyg, och for oss ar det sjdlvklart att se det
som en del av helheten.

4.10 Enskilda végar

Regeringen yttrar sig 1 propositionen om enskilda vigar och om att dessa ska fa ta del
av de resurser som gér till vidmakthallande av vdgar. Hur mycket som kommer att gé
till enskilda végar ar ddremot otydligt i propositionen. Regeringen hédnvisar dven till den
s.k. bokstavsutredning som fick i uppdrag att se dver reglerna for statsbidrag till enskild
vighéllning. Centerpartiet har ldnge drivit att anslaget till enskilda vigar behovs och att
regelforenkling krévs for att de vagforeningar som har ansvar for de enskilda vigarna
ska kunna utfora sina uppgifter. En vél fungerande infrastruktur dr en grundlédggande
forutséttning for en levande landsbygd. De enskilda viagarna dr en viktig del 1 detta. Det
ar de enskilda vigarna som mojliggdr att fler 4n en miljon ménniskor dagligen kan
pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De enskilda vigarna dr mycket betydelse-
fulla ur ett godstransportperspektiv. Det dr viktigt att dven de enskilda vigarna parallellt
med statens och kommunernas vigsystem ges forutséttningar att klara av att rusta sig
infor inférandet av 74-tonslastbilar, BK4-végar, pd de svenska végniten, till forméan
bl.a. for en vil fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och dvriga
ravarutransporter.

Ulrika Heie (C)

Daniel Bdckstrom (C) Anders Karlsson (C)
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