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av Per Asling m.fl. (C)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i
samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet 1 uppdrag att se 6ver mojligheten att
rusta upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvirbanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Inlandsbanan byggdes mellan 1907 och 1937 och stracker sig mellan Géllivare och
Kristinehamn. Anledningen till att den byggdes var att mojliggora transporter av rdvaror
genom Norrlands inland. Jarnvédgen har ett strategiskt ldge, inte minst med hénseende
till all den skogsravara och de metall- och mineraltillgangar som finns beldgna lings
med jarnvigen. Men pa grund av en forsdmrad funktion bedrivs det idag pa
Inlandsbanan endast en begransad trafik. Detta sedan det finns ett stort uppdamt
underhallsbehov. Om inget gors riskerar jirnvagens 1onsamhet forsdmras. Styrelsen for
Inlandsbanan AB, som pa uppdrag fran staten forvaltar Inlandsbanan, har i dskande till
Naringsdepartementet lyft fram foljande behov for perioden 2018-2030 som skulle
innebdra en 6kning som mest av det drliga anslaget med 100 Mkr till 259 M kr/ar.

— Eftersatt underhall: slipersbyte/barighetshdjning Arvidsjaur—Géllivare 2018-2020
210 Mkr

— Eftersatt underhall: malning broar 2018-2030 150 Mkr

— Reinvestering: rélsbyte Sveg—Brunflo 2021-2023 300 Mkr, Arvidsjaur—Géllivare
2024-2025 200 Mkr

— Reinvestering radiosystem GSM-R 2018-2020 35 Mkr

— Investering trafikledningssystem GSM-R 2026-2030 250 Mkr

En upprustad Inlandsbana skulle kunna spela en stor roll for effektiva transporter och
ddrmed &n mer konkurrenskraftiga priser. Att forstirka Inlandsbanan skulle kunna
avlasta bade en framtida botnisk korridor och stambanan genom 6vre Norrland som ar
enkelsparig och dven den i behov av upprustning. Det skulle ge ett extra 3:e spar som



C

underlittar transporterna och samtidigt minska sarbarheten vid eventuella storningar pa
stambanan, vilket berors 1 ett av uppdragen som Sverigeforhandlingen har, men ocksé
mojligheter att helt avlasta stambanan for att effektivisera dess upprustning.

Redan i dag har Inlandsbanan betydelse for gruvnéringen, bland annat {6r
transporter av insatsvaror som kalk. Men pa senare ar har ocksa den véxande nationella
och internationella efterfrdgan pa klimatneutral och fornybar energi i form av biobrénsle
okat banans strategiska lage ytterligare. Forutom att framja jobb och tillvéixt kan
jarnvégen bli en viktig bricka 1 klimatomstillningen och bidra till att Sverige &r 2050
nar malet om en héllbar och resurseffektiv energiforsorjning utan nettoutslapp av
vixthusgaser 1 atmosféren. Inlandsbanan AB:s koncern har 1 sina affdarsmél att vara helt
fossilfri redan 2020.

Det ér av stor vikt och ett nationellt intresse att det skapas forutséttningar for
Inlandsbanan att bli den pulsader genom inlandet som den har potential att bli for savil
persontrafik som godstransport. Persontrafiken pa Inlandsbanan, har tillsammans med
besoksndringen lidngs efter banan, dkat kraftigt de senaste aren och det rullar sedan
vintern 12—13 kommersiell nattigstrafik pd Inlandsbanan. Inlandsbanan AB har som ett
av affarsmalen att den reguljira kollektivtrafik som upphdrde pa banan 1993, ska frén
dec. 2019 aterigen trafikera Inlandsbanan med moderna motorvagnar som rullar pa
fossilfria drivmedel.

Ett annat av uppdragen i Sverigeforhandlingen dr bostadsbyggandet i vara tre storsta
stader. For att bostadsbyggandet och for all del bade hoghastighetsjarnviag och dvriga
satsningar pa infrastruktur ska kunna forverkligas kriavs stora midngder makadam “gra
berg”. Gruvnédringen 1 norr har naturligt stora mdngder makadam som restprodukt och
Inlandsbanan kan pa ett effektivt sitt erbjuda transportlosningar didr makadam fraktas
soderut och kalk norrut vilket ocksé avlastar kalkuttaget pa Gotland.

Nu nir den tidigare regeringen tillsatt forhandlingspersoner for
infrastruktursatsningar i norra Sverige finns alla mdjligheter att rusta upp banan ifraga.
Det ér vidare angeléget att ta ett samlat grepp, eftersom ansvaret idag ligger pa flera
myndigheter och Inlandsbanan AB. Genom en ordentlig upprustning med
grundforstirkning s att banan klarar en bérighet pa 22,5 ton, och genom att 6ppna
tvarbanor for trafik, kan mycket gods flyttas fran landsvig till jarnvag, vilket ocksa
framgar av Skogforsks rapport “Transportsystemet Inlandsbanan” daterad 2016-05-12.

V1 anser att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att tillsammans med
néringslivet se Over mojligheten att rusta upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvérbanor
och dirmed skapa forutsittningar for nya och vixande foretag med jobb och tillvéxt 1
Norrlands inland samt bidra till den globala klimatomstéllningen.

Detta bor ges regeringen tillkénna.
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