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Nr 189

av fru Olsson i Helsingborg m. fl.
om lotstvang for tankfartyg.

Grundstétningar och kollisioner dir tankfartyg ar inblandade fore-
kommer allt oftare. Sdvil mot svenska som internationella vatten ir
aljekatastroferna ett hot som i gérligaste min méste avvirjas.

Ar 1967 gick supertankern “Torrey Canyon” pd grund utanfor
Cornwalls kust. 118 000 ton raolja dstadkom di stor f[Grddelse pd
vidstrickta franska och engelska kustavsnitt. Kostnaderna beriiknades till
cirka 150 milj. kr.

Ar 1969 gick tankern "London Harmony” pa grund vid Granholmens
fyr norr om Vaxholm, 200 ton olja lickte ut med en kostnad (Or
bekdmpning pa omkring 6 milj. kr.

Ar 1970 skedde en kollision mellan tankfartygen hollindska "Kate-
lysia” och svenska "Otello™ i Stockholms norra skiargird, och en ny
oljekatastrof med 1 300 ton tjockolja var ett faktum. Exempel pa
liknande olyckor kunde mangfaldigas.

Den senaste intriffade i Oresund den 9 januari i 4r di svenska
tankfartyget "Tirnsjo™ kolliderade med polska "Grudziadz™. Mellan 200
och 300 ton tjockolja sipprade ut i sundet. Kostnaderna fér bekimp-
ningen blir betydande och skadeverkningarma lingvariga. Vad dessa
oljekatastrofer innebidr for fiske, badstrinder och figelddd ar sd allmint
bekant att inget mer behover tilliggas,

Inte fullt s& uppmirksammat &r det hot som oljan utgdr {or de djur
som finns i havet, Speciellt farliga dr de aromatiska kolviten som finns |
oljan och som i minga fall dr cancerframkallande. De samlas i
bottenslammet och koncentreras i plankton och bottendjur. Verk-
ningarna kan spiras hégre upp i den marina livskedjan som tumdrer hos
fiskar. Undervattensforskaren Jacques Cousteau har konstaterat att under
de senaste 20 iren har tivet i virldshaven minskat med 40 procent,

Detta ir skrimmande fakta som givetvis far tagas upp i internationella
sammanhang. For att férbittra situationen, &tminstone vid vira svenska
kuster, borde lotstvang inféras 6r alla tankfartyg. Efter Otello-Kate-
lysiaolyckan férklarade en talesman f6r lotsférbundet: "QOlyckan hade
aldrig hint om béda fartygen haft lots.” Vid den senaste kollisionen i
Oresund fanns inte heller lots ombord.

Det dr skrimmande att oljelastade fartyg far gi utan lots genom
Oresund, ett av virldens mest trafikerade farvatten. Vi ar helt medvetna
om att det innebir svirigheter att fa e¢tt lotstving genomfdrt, da ju
Oresund ir internationellt vatten. Men vad hinder om en fullastad
tankbit p4d 30 000-40 000 ton totalhavererar i sundet? Det skulle
medféra en obverskidlig katastrof, Vi anser att forhandlingar angiende
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lotsplikt genom Gresund bér intensifieras s att en dverenskommelse med
IMCO snarast kommer till stind. Riskerna 4r si uppenbara att varje
dréjsmal kan bli ddesdigert.

I drets statsverksproposition f[éreslas under sjitte huvudtiteln ett
férhojt anslag pa 80 000 kr. for bestridande av svenskt engagemang vid
1973 ars konferens inom IMCO om havens fororenande. Det bdr da
finnas utrymme f&r den svenska delegationen att med kraft f6ra Sveriges
talan angdende denna for hela var sydvistliga kuststriicka sa livsviktiga
fraga.

Med hinvisning till det anférda hemstiilles

1. att riksdagen beslutar anhilla om utredning betriffande
lotstvang [Gr alla tankfartyg i svenska farvatten samt

2. aft riksdagen hos Kungl, Maj:t hemstiller att den svenska
delegationen inom [IMCO verkar for att t3 till stind obligato-
risk lotsplikt for alla tankfartyg vid fird genom Oresund.

Stockholm den 17 januarn 1973
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