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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa en dedikerad
specialenhet pa 700 tjanstemén inom polisen som enbart arbetar med kontroll av
den yrkesméssiga och grinsoverskridande tunga trafiken, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en
straffskirpning gillande bestéllandeansvar vid yrkesmaéssig trafik och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att infora en
straffskédrpning gillande cabotage vid yrkesmaéssig trafik och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stoppa ett inférande
av en eventuell ekoskatt eller skatt pa avstand och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett riktat stod
till kommuner for upprustning av végar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 6stlig forbindelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stadsmiljoavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stdrka kulturarvet pa
svenska vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att omarbeta hela
bonus—malus-systemet for att na verkliga miljomal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att se dver bonus—malus
systemet for ldtta lastbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att se Gver bonus—malus
systemet for husbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett gemensamt
EU-register for kontroll av yrkesbehorigheter och fordonsuppgifter och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hogre barighetsklass
BK4 bor inforas pa fler anpassade vagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Europavigarna i
landet bor halla lagst 4-féltsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att det pa anpassade
vagar bor skapas sékra ytor for mopeder och cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att planera for fler sékra
pendelparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att parkeringsplatser och
bilpooler bor tas med i1 beaktande vid samhillsplanering och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att rondellers utformning
ska baseras pé sikerhet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over dispensen
gillande bruttovikter med konfigurationen 6x6 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka antalet
rastplatser med tillhdrande 6vervakning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inventera
vigbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hdja standarden pa
motorvig vid nybyggnation och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om elbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att motorcyklar bor
kunna nyttja kollektiva korfalt dar det &r mojligt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en hdjning av
viktgransen for mopedbilar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att cykelstrdk och
snabbcykelvégar bor prioriteras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mdjligheten att
barn ska léra sig att cykla och fa kunskap i trafiksidkerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over lagstiftningen
gillande trafikregler for cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka kravet pa att
anvinda cykelhjdlm och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett forbud mot
anvindande av mobiltelefon och smarta telefoner under cykelfard och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fargséttningen av
cykelbanor bor standardiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa ett regelverk
géllande elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en hdjning av
hastigheten pa A-traktorer frdn dagens 30 km/h till 45 km/h och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda utdkad
mdjlighet att framfora terrdngfordon pé allmén vig och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka befogenheter
for bilinspektorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att
polisfordon &r ritt utrustade och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka antalet
kontrollplatser for tung trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utfora fler kontroller
av farligt gods och tillkédnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av lastsékring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda tillimpningen
av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fler portabla vagar
ska finnas tillgéngliga och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att foretagsbaserade
végar ska kunna anvéndas i storre utstrdckning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka tiden for
klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler tung-
trafik-kontroller 1 foretagets lokaler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
bestillaransvaret for brott mot cabotageregler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om straffskédrpningar for
tung trafik och dversyn av sanktionsvaxlingar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver det regelverk
som reglerar yrkesmaissig taxitrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skdrpa lagstiftningen
gillande svarttaxiverksamhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
att taxi bor kunna nyttja kollektiva korfélt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
att infora ett forbud mot omkorning av skolbuss vid hallplats och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att brukande av TMA-
fordon bor okas vid viagarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
straffskdrpningar vid fartovertradelser vid vigarbetsplatser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket kring
latta lastbilar bor ses 6ver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka drog- och
alkoholrelaterade kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
att minska ratt- och drogfylleri 1 trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mdjligheterna
att kontrollera utldndska korkort och utbildning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagen gillande
biltesanvindning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvérdera zebralagen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda problematiken
med bilmélvakter och tillkinnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagen gillande
overtradelser av lastzoner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over alla
végstrackor och hastighetsanpassa dessa utifrdn vigens skick, trafikbelastning och
utformning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
till dgaransvar géllande automatiserade fartkameror och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over tekniska
mdjligheter att minska drog- och rattfylleri och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hinsyn ska tas till
motorcyklister vid planering av végracken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdkerstélla avstanden
1 trafiken genom fysiska markeringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att skapa fler sdkra uppstéllningsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérda brister pa
befintliga rastplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda inférandet av
mobileye 1 kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alkométare ska vara
godkénda av ett ackrediteringsforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att terrorsdkra
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska negativa
miljopdverkande effekter genom 6kade kontroller och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att minskat globalt
koldioxidlackage ska premieras och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera reell
miljoforskning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att elvégar bor testas pa
fler végstrickor och i fler forhdllanden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
regelforandringar vid test av elvédgar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa fler elviagar for
tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ansvarsfragan
gillande sjilvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
prioriteringsfrdgan géllande sjdlvkorande fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om korkortsfunktioner och
tillkdnnager detta for regeringen.



83. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hoja sékerheten pa
korkortens utformning och funktion och tillkdnnager detta for regeringen.

84. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i tidig alder och i en
tidig fas av olika korkortsutbildningar 6ka medvetenheten gillande beteende i
trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

85. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa fler
utbildningsplatser for yrkesforare och tillkdnnager detta for regeringen.

86. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora enklare
trafikutbildning 1 grundskolan och tillkdnnager detta for regeringen.

87. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sinka &ldern frin 21
till 20 &r for att kunna ta taxikort och tillkénnager detta for regeringen.

88. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att sinka antalet privata handledartillstaind och tillkdnnager detta for regeringen.

89. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora fler
obligatoriska moment 1 korkortsutbildningen och tillkénnager detta for regeringen.

90. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikskolor bor ha
fortur till uppkorningstider och tillkdnnager detta for regeringen.

91. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forsvdra mojligheten
att bedriva svarta korskolor och tillkédnnager detta for regeringen.

92. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ligga flera
yrkesbehdrigheter pa samma korkort och tillkénnager detta for regeringen.

93. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av ett enklare test for dldre att framfora sitt fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

94. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av en synkontroll for dldre forare och tillkdnnager detta for regeringen.

95. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
till dispens gillande medicinska krav pa yrkesforare och tillkdnnager detta for
regeringen.

96. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver regelverket
géllande sommar- och vinterddck och tillkdnnager detta for regeringen.

97. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

1 Sverigedemokraternas vision for ett
konkurrenskraftigt svenskt vaginfrastruktursystem

Sverigedemokraterna understryker viginfrastruktursystemets roll i det svenska samhill-
et. Var strategi for ett konkurrenskraftigt svenskt viaginfrastruktursystem stricker sig
dock inte enbart till vdgar som transportmedel, da vi menar att alla trafikslag bor vara
inkluderade och tas med 1 en heltdckande transport- och infrastrukturplanering. I ett vél
fungerande och héllbart samhaélle sa bor rétt forutséttningar skapas for viginfrastruktur-
systemet att samverka med Ovrig infrastruktur och andra trafikslag, oavsett om vi talar
om leveranser av livsmedel till en lokal butik pé den svenska landsbygden, tunga trans-
porter till den svenska gruvindustrin, regionala persontransporter eller en helt vanlig
sondagspromenad. Aven central myndighetsutévning och viktiga samhillsfunktioner



som forsvar, sjukvard och polis &r i stort behov av vil fungerande vigar med tillhdrande
infrastruktur. Utdver véginfrastruktursystemet och de ovriga trafikslagens roll i samhillet
vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur. Digitaliseringen ar grundbulten 1
dagens samhille och vi anser att dven digital informationsdverforing och digital infra-
struktur ska planeras och samverka med infrastruktursatsningar och 6vriga trafikslag for
att generera bésta mojliga samhaéllsnytta.

1.1 Vision

Vi Sverigedemokrater avser att stirka det svenska vaginfrastruktursystemets forutséatt-
ningar genom direkta och indirekta satsningar, samt genom nya och skérpta lagforslag.
I en vdl sammanhallen vagtransportpolitik dr dven it, infrastruktur och 6vriga trafikslag
inkluderade.

2 Vaginfrastruktursystemets betydelse

For att fi ett vél fungerande samhélle ar vigsystemet med tillhorande infrastruktur en
grundforutsittning. Méanniskan har alltid haft ett behov av att forflytta sig &ven om res-
monstren idag ser lite annorlunda ut, men tendensen visar att person- och godstransporter
dven 1 framtiden kommer att 6ka. De flesta resor, vare sig det dr person- eller godstrans-
porter, borjar och slutar i sjdlva verket med en végtransport. Darmed synliggors vikten av
att vaginfrastruktursystemens tillvéxt foljer den 6vriga utvecklingen i samhillet. I dagens
moderna samhélle &r ett vdl fungerande végnat av storsta betydelse och kan liknas med
blodadrorna i den ménskliga kroppen. Vagnitet forser industrin och medborgarna med
bland annat varor, persontransporter och samhéllsviktig service. Industrins mojligheter
att konkurrera pa den internationella marknaden &dr ddrmed starkt beroende av ett vil ut-
vecklat viginfrastruktursystem. Aven om tunga och ldnga transporter med fordel kan
utforas pa jarnvag eller via sjofart dr 4nda vigtransporterna viktiga, for att inte sdga en
forutséttning, for den svenska industrin. Vagnitet dr av vikt for att ménniskor ska kunna
genomfora privata och arbetsrelaterade resor pa ett tryggt och siikert sitt. Aven kollektiv-
trafik, lokala godstransporter, riddningstransporter och transporter for ovrig myndighets-
utdvning forutsitter en vél fungerande infrastruktur i titorter och pa landsbygden.

Forutsittningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser olika ut for stad respek-
tive landsbygd. En vélfungerande kollektivtrafik ar en forutséttning for att stdder ska fun-
gera optimalt. Kollektivtrafiken dr inte homogen, utan varierar i Sveriges kommuner.
Tendensen att {2 fler att resa kollektivt istéllet for att resa med personbil. Utbudet av
kollektiva transporter behover darfor vara tillfredsstéllande i flera led. Det ska vara
enkelt att kopa sin resa, resan maste vara trygg, siker och bekvim och resenéren be-
hover kunna lita pa tidtabellerna. Ett annat firdmedel ar cykeln. Cykeltrafiken har kat
kraftigt pd senare tid. Urbaniseringen av stiderna och utvecklingen av exempelvis
elcyklar och den nya typen av sparkcyklar har hjilpt till. Med hjilp av dessa kan man
manga ganger ta sig fram snabbare dn med bil och kollektivtrafik i titorterna, dérav
behovet av infrastruktur dven inom detta omrade. Véginfrastruktursystemets nutida
betydelse kan beskrivas pad ménga olika sitt, dér varje transportsitt har sin roll, dir den
fysiska och digitala infrastrukturen ar utbyggd och vil underhéllen samt dér lagar och
regler lever upp till dagens samhéllsnormer.
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3 Vagnatets betydelse 1 ett historiskt perspektiv

Mainniskor har alltid haft ett grundldggande behov av att kunna transportera sig, for att
arbeta och f4 mat pa bordet, fOr att resa 1 vardaglig mening samt for att resa och upp-
tacka sevardheter. Innan vigsystemet byggdes ut i storre omfattning var det enklare att
bo vid kusten i ndrheten av en hamn, dir fartygen hade en storre roll 1 att transportera
minniskor och gods. Genom att Sverige borjade utveckla vignétet mojliggjordes dér-
med bade enklare och snabbare transporter som resulterade i en stérre mojlighet att bo,
verka och leva i storre delar av landet. Vagnitets utveckling borjade med enkla vand-
ringsvagar, for att utvecklas till vagntransporter dragna av asnor, oxar eller histar. P4
det tidiga 1900-talet kom sedan “automobilen” att helt férdndra transporterna.

Under 1900-talets mitt utvecklades dérefter de relativt enkla och tekniskt klena for-
donen till att bli alltmer avancerade bilar och forutsittningarna for vagnétet forandrades
dérmed 1 grunden. Efter andra virldskriget vixte den nutida bilismen fram pi allvar.
Fordon och végnét utvecklades i snabb takt, exempelvis 6kade fordonens lastformaga
och hastighet. Det svenska vignitet maste ddrmed anpassas till dessa kriterier och dven
till den 6kande bilismen och tillvaxten i allménhet. Enstaka historiska hdandelser som har
paverkat svenska bilister dr Overgdngen till hogertrafik 1967, vilket bland annat innebar
ett genombrott for trafiksdkerheten pé véra végar. Svensk trafiksékerhet blev darmed ett
signum. Sékerhetsfrigan har sedan dess prioriterats och arbetet for en sdkrare trafik har
ideligen utgjort en viktig del i utvecklingen. Statistiken géllande trafiksékerhet talar sitt
tydliga sprdk om att vigarna sedan 1960-talet har blivit sikrare, och antalet dodsolyckor
har minskat betydligt genom olika sékerhetsatgirder. Aven om stor vikt har lagts vid
trafiksdkerheten 1 Sverige dven 1 historiskt perspektiv finns det mer att gora, inte minst
for att minimera miljobelastningen.

4 Konkurrens pa svenska vagar

I och med EU-intrddet har de svenska akeriféretagen blivit utsatta for en ny konkurrens-
situation frén utldndska aktorer. Konkurrens &r generellt av godo i en marknadsekonomi
men blir direkt problematisk om de som konkurrerar med svenska akerier inte foljer gal-
lande lagar och regler. Det har skapats flera nya marknader inom transportsektorn, i
strid mot gillande lagar och regler. Framst oseridsa utldndska aktorer bryter mot lagen,
sarskilt géllande cabotagetransporter, men det forekommer ocksé transporter dér till-
stand helt saknas i enlighet med europeiska bestimmelser!. Det forekommer dven ett
oOkat inslag av manipulerade fardskrivare och forare som nyttjar andras forarkort. Polis-
en har rapporterat forare som helt saknar giltiga kdrkortshandlingar eller yrkeskompe-
tensbevis. Transporter med farligt gods utfors med fordon som inte dr anpassade for
respektive transporter och kors av forare utan ratt kompetens. Farligt gods transporteras
1 fordon som saknar den foreskrivna mirkningen och ddrmed utsitts dven raddnings-
personal, allménhet och miljon for stora risker vid en eventuell olycka. Listan kan goras
lang gillande brott mot regelverket for yrkesméssiga transporter.

Den hér utvecklingen maste ovillkorligen stoppas. De som utfor transporter pa
svenska végar ska inneha rétt kompetens och alla nddvindiga behdrigheter och tillstdnd.
Fordonen ska vara anmélda och godkénda med tillstdnd for yrkesmaissig trafik och de

! Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009.
11



som utfor exempelvis cabotagetransporter ska ovillkorligen gora det enligt géllande
regelverk. Den snedvridna konkurrens som rader pd svenska vigar menar vi endast kan
stoppas genom kraftiga motétgirder i form av 6kade resurser till utdkad personal, ut-
bildning, befogenheter, utrustning, kontroller samt nya och skérpta lagar och regler som
beivrar fusk. Det seridsa foretagandet inom transportniringen maste fa det skydd som
rimligen kan krévas av staten.

5 Sverigedemokraternas sirskilda prioriteringar for ett
konkurrenskraftigt vaginfrastruktursystem

Det svenska vignitet utgor tillsammans med jarnvdgen ryggraden 1 svensk ekonomi och
1 vanliga ménniskors vardag géllande transporter av gods och personer. Det dr ddrmed
av storsta vikt att vagnétet och tillhorande infrastruktur héller den hoga standard som
medborgarna kan forvénta sig i forhéllande till bland annat skattetrycket. Underhdll och
investeringar ska dven fortséttningsvis halla hog standard och ta hojd for exempelvis
befolkningsdkning, ekonomiskt tillvéxt och 6kad sékerhet for trafikanter samt stavja
nya typer av brottslighet pd svenska vigar. Det kan konstateras att det svenska vagnitet
under lang tid har lidit av eftersatt underhdll pd manga omriden.

5.1 Dedikerad specialenhet pd 700 tjdnsteméan inom polisen for
kontroll av yrkestrafik

Svensk akerindring dr en av svensk ekonomis grundpelare. Sedan EU-intradet har dock
akeribranschen utsatts for en 6kande konkurrens frdn 6vriga medlemslidnder. Pa senare
tid har gransoverskridande trafik i princip avreglerats pa grund av obefintliga kontroller
vid gransen. Bristerna i kompetens, resurser och juridiska mojligheter pa vara svenska
végar, sarskilt géllande den tunga trafiken, &r ocksa stora. En dedikerad specialenhet in-
om polisen ska déarfor inforas, vars uppgift ar att kontrollera den yrkesméssiga och den
gransoverskridande tunga trafiken och sédkerstilla att exempelvis cabotageregler efter-
foljs.

Cabotagetransporter innebdr att en utléndsk bil passerar grinsen och lossar inom
Sverige. Bilen kan sedan lossa ytterligare tre gdnger inom Sverige under hogst sju
dagar, direfter maste bilen atervinda over den svenska grénsen. Det har dock rappor-
terats att over 2 000 lastbilar aldrig 1dmnar Sverige utan kontinuerligt bedriver olaglig
inrikestrafik. Dessa lastbilar och dkerier foljer inte alltid svenska lagar och sdkerhets-
foreskrifter och snedvrider ddirmed konkurrensen med svenska ékerier. Det behdver
snarast uppratthallas réttvisa villkor inom vagtransportomréidet.

Trafikpolisen for en tynande verksamhet i nuvarande polisorganisation. Ar 1981
fanns 1 456 trafikpoliser vid landets polismyndigheter, och 2014 fanns endast 240 aktiva
trafikpoliser med forordnande for tunga fordon. Antalet bilinspektdrer har 6ver tid legat
pa en relativt jamn niva pé cirka 70 tjinstemédn. Sedan borjan av 1980-talet har dock
trafikintensiteten okat dramatiskt. Kontroller av farligt gods har tillkommit. Antalet
utlindska aktorer pa de svenska végarna har haft en explosionsartad tillvixt och
fordonens lastformaga har 6kat. En stor del av lagstiftningen grundar sig numera pa EU-
forordningar. Kort sagt ér trafikldget annorlunda idag jamfort med tidigare. I allt
visentligt finns avsevért storre volymer att hantera for kontrolltjinsteménnen.
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Det finns behov av cirka 1 500 tjanstemén for kontroller pa viagar. Organisationen ér
kraftigt eftersatt, och dérfor kommer det att ta ménga dr av ekonomiska prioriteringar
och satsningar pa utbildning innan organisationen kan méta sig med den forna vélfun-
gerande organisationen. Ett sannolikt behov av kontrollanter for stora delar av vignétet
bor vara ca 700 personer, for att svara upp mot kontrolldirektivet. Dessa tjansteméan ska
vara vél utbildade och tillhora en dedikerad specialenhet inom polisen, som ska ha an-
svaret for kontroller pa védgar och i foretagens lokaler. All personal ska ha befogenheter
att utfora relevanta kontroller, rapportera forare/akeridgare, hindra fortsatt fard och gripa
misstinkta brottslingar. All personal i yttre tjdnst ska vara bevidpnad, da andelen bevip-
nade brottslingar har 6kat i samhéllet och de kriminella uteslutande brukar nagon form
av vagfordon.

Regeringen tillkdnnagav i slutet av augusti 2019 att en utredning tillsdtts for att effek-
tivisera kontrollerna. Det dr dock bekymmersamt att en utredning ska pagé dnda till den
forsta mars 2021 innan regeringen fattar beslut i frigan. Det finns ett akut behov av
inforandet av en ny specialutbildad styrka pa 500 poliser med tillhorande
utbildningsplatser motsvarande 50 personer om aret, utover befintliga resurser om cirka
200 tjanstemain.

5.2 Bestillaransvar och cabotagetrafik

Dagens utformning av bestdllaransvaret gillande cabotagereglerna ar for svagt och de
rattsvdrdande instanserna har svarigheter att lagfora de brott som sker. Lagidndringen
den forsta juli 2018 ger ett utdkat bestéllaransvar nér ett tillstind for bedrivande av
yrkesmassig trafik saknas. Straffet vid otilldtet cabotage dr 1 dagsldget enbart boter,
vilket fir den omedelbara konsekvensen att aklagare ldgger ner ett rapporterat drende
om den missténkte har en utomnordisk adress. Av den anledningen ska en straffskarp-
ning géllande bestéllaransvaret inforas. Den ska dven gilla otillaten cabotagetrafik och
diarmed stinga mojligheten att runda lagstiftningen genom att konsekvent anvénda
utomnordiska akeriaktorer.

5.3 Nej till ekoskatt eller skatt pa avstand

Vi sdger nej till planerna pa att inféra nagon form av skatt pa avstand, det vill sdga en
skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Detta innebér nddastoten
for manga svenska akerier som i vissa fall kan fa en fordubbling av skattetrycket. Oav-
sett bendmning pa den nya skatten och vad den kommer att kallas i slutinden, foljer
detta tyvérr den negativa trenden med 6kade kostnader for medborgare och foretag samt
akerier i detta fall. Ett inférande av kilometerskatten ar darfor negativt.

5.4 Riktat stod for kommunala vagar

I samband med att médnga kommuner har pressade ekonomier, skiljer sig skicket pa de
kommunala vdgarna i forhallande till det statliga vignétet. Skillnaderna kommer att 6ka
1 och med att kommunerna beldggs med 6kade kostnader. Darmed foreslés ett riktat stod
till kommuner for upprustning av végar.
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5.5 Projektering av en Ostlig forbindelse

Ett Sverige som viaxer dr beroende av en dynamisk storstadsregion, som mojliggor inter-
nationell foretagsetablering och tillhandahdller en god infrastruktur. Narmare 2,3 miljon-
er méanniskor, nastan en fjardedel av Sveriges befolkning, bor i Stockholmsregionen.
Samtidigt har en allt storre inflyttning skett till regionen pé senare ar, vilket generellt har
medfort ett 6kat tryck pa Stockholms infrastruktur. Dérfor foresprékas ett genomforande
av en Ostlig forbindelse, alltsé den 6stliga forbindelsen som binder ihop Norra och Sédra
lanken och ddrmed formar en komplett ringled runt Stockholm. En saddan férbindelse
skulle avlasta andra delar av vdgnitet, bland annat Essingeleden, samtidigt som den skul-
le korta ned restiderna for savél bil- som kollektivpendlare. Projekteringen av en 6stlig
forbindelse bor pabdrjas genom samfinansiering med berérda kommuner och regionen.

5.6 Stadsmiljoavtal

Det ér positivt att kommuner fortsatt kan soka stod for stiarkt kollektivtrafik och exem-
pelvis satsningar pd okat cyklande. Daremot kan man stélla sig fragande till sé kallade
motprestationer 1 form av bostadsbyggande. Avtalet bor i stillet riktas mot mer realis-
tiska trafikatgérder som forbéttrar framkomligheten i stdderna. Vi vill dirmed vara éter-
hallsamma med stod och sa kallat subventionerat bostadsbyggande, till forman for
direkta stod for upprustning av kommunala vigar.

5.7 Kulturarv pa svenska végar

Nationellt eller lokalt kulturarv bor premieras vid byggnation av exempelvis végar eller
ovrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia eller Ovrigt som berikar orten eller omrédets olika delar. En
rondell kan utformas till att efterlikna ett anrikt foretag som byggt orten. Detta far dock
inte ske pa bekostnad av sékerheten eller att blickfanget blir for stort. Andra virden som
kan marknadsforas dr exempelvis det lokala nédringslivet, kinda personer eller kommun-
en 1 sin helhet. En kommun kan pé sé sitt med stolthet visa upp vad som har dstadkom-
mits 1 ett historiskt eller mer sentida perspektiv. Vi vill stirka kulturarvet pa svenska
vagar.

Sverigedemokraterna vill

e skapa en dedikerad specialenhet pa 700 tjinstemén inom polisen som enbart arbetar
med kontroll av den yrkesméssiga och gransoverskridande tunga trafiken

e infOra en straffskirpning géllande bestidllandeansvar vid yrkesmaéssig trafik

e infOra en straffskdrpning géllande cabotage vid yrkesmaéssig trafik

e stoppa ett inférande av en eventuell ekoskatt eller skatt pa avstand

e infOra ett riktat stod till kommuner for upprustning av véigar

e pabdrja projekteringen av en Ostlig forbindelse

e omprioritera stadsmiljoavtalet till forman for direktinvesteringar i kommunala vagar

o stirka kulturarvet pa svenska végar.
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6 Skatter, avgifter och premier

6.1 Bonus—malus

Den 1 juli 2018 infordes ett nytt system for fordonsskatt, det sé kallade bonus—malus-
systemet. Syftet var att straffbeskatta bilar med hogre utsléapp av CO, och ge skatte-
lattnad och en bonus for rena elbilar och vétgasbilar som sldpper ut mindre eller ingen
koldioxid alls. For minga vanliga ménniskor och foretag runt om i landet finns dock
inga bra ekonomiska alternativ till dagens fordon och ddrmed blir det enbart fradga om
malus tillika straffbeskattning for dessa fordonsdgare. Konsekvensen av detta system
har blivit en kraftigt minskad nybilsforsiljning och att farre nya sdkra och mer miljo-
vénliga bilar rullar pd svenska vigar. Systemet tar inte heller hansyn till hdga globala
CO,-utslapp vid exempelvis batteriproduktion. Tanken med systemet méaste dnda vara
att konsumenten maste ha en reell chans att byta till ett miljomassigt béttre alternativ.
Bonus—malus kan darfor fa motsatt effekt dé dldre fordon behélls lidngre 1 trafik. Dérfor
behover hela bonus—malus-systemet omarbetas, for att nd verkliga miljomal.

6.2 Skatt pa latta lastbilar

Nar den nya mét- och kércykeln WLTP aktiveras ar 2020, kommer det nuvarande
bonus—malus-systemet ter att innebéra rejdla skattehdjningar for privatbilister och inte
minst for hantverkare och budbilsforetag. WLTP:s mitmetod innebér att man fran en
dag till en annan kommer att skruva upp dagens vérden pa personbilars och litta last-
bilars berdknade koldioxidutslapp med cirka 30 procent. Det leder till kraftiga skattehoj-
ningar for alla nyregistrerade personbilar och litta lastbilar efter den 1 januari.

Att man med storre precision berdknar utslidppen fran fordon dr positivt, men effekten
blir dramatisk nér det kopplas till bonus—malus. Bonus—malus-systemet for létta last-
bilar ska ses over.

6.3 Skatt pa husbilar

Fran och med den forsta september 2019 ska vissa husbilar vara testade med en ny test-
metod for koldioxidutslapp och bransleforbrukning. Detta virde kommer att ligga till
grund for beskattning. Beskattningen innebér att fordonsskatten pa en husbil kan hdjas
med mer dn 100 procent. Transportstyrelsen har dock tidigare meddelat att husbilar inte
skulle beskattas i enlighet med det sa kallade WLTP-vérdet. Av nybilsmarknaden &r det
cirka 95 procent av husbilarna som paverkas av den nya beskattningen. Konsekvensen
blir omfattande for importorer, aterforsiljare och verkstdder nar marknaden bokstavligt
talat forsvinner. Forlusten av ”produktionsskatter” 1ir vida overstiga de eventuella in-
takter som Finansdepartementet riknar med fran fordonsskatten. Med en alltfor hog be-
skattning pa “nirproducerade” semesterformer som husbilen faktiskt dr, riskerar man att
styra Over resandet till flygresor och miljoeffekten riskerar helt enkelt att bli den rakt
motsatta. Att se dver bonus—malus-systemet pé husbilar ger fler ménniskor mojlighet att
semestra klimatsmart, oavsett om de dger eller hyr fordonet.
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Sverigedemokraterna vill

e omarbeta hela bonus—malus-systemet for att na verkliga miljomaél
e se Over bonus—malus-systemet for ldtta lastbilar
e se dver bonus—malus-systemet for husbilar.

7 Europa och den inre marknaden

7.1 Gemensamt EU-register for kontroll av behorighet och
fordonsuppgifter

For yrkesforare finns ndgot som kallas yrkeskompetensbevis (YKB) som syftar till att
hoja och tydliggora kompetensen hos yrkesforare. Regelverket dr gemensamt 1 Europa
och regleras i ett direktiv fran EU. I grundutbildningen och i den obligatoriska repeti-
tionsutbildning som behdvs vart femte ar, ingar bland annat lastsékring, bruttovikter,
farligt gods, forsta hjélpen samt lagar och regler. Det finns dock en svart marknad dér
det erbjuds falska YKB-bevis, forarkort och korkort. Det betyder att personer, pa ett
mycket enkelt sétt, kan framfora tunga fordon pd svenska vigar utan vare sig relevant
utbildning eller réitt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll ska kontrolltjdnste-
mén granska forarens behdrigheter och att fordonskombinationen framfors pa ett 1
ovrigt trafiksdkert sitt. Nar det géiller kontrollen av dessa forare dr det av yttersta vikt att
kunna sikerstilla om en person faktiskt har rétt behorigheter {for att framfora den aktu-
ella fordonskombinationen. Saknas behdrigheter ska kontrolltjdnstemannen omedelbart
hindra fortsatt fard.

Svensk polis och dess kontrolltjansteméan har ytterst begransade mojligheter att kon-
trollera dktheten pa dessa handlingar géllande yrkeskompetensbevis och forarkort. Risk-
en att bli ertappad med falska handlingar &r liten. Ett steg for att komma till ritta med
detta &r att det upprittas en gemensam databas inom EU, dér polis och tjdnstemén snabbt
och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt pa plats.

Sverigedemokraterna vill

e infOra ett gemensamt EU-register for kontroll av yrkesbehdrigheter och
fordonsuppgifter.

8 Starkt svensk vaginfrastruktur

Det svenska viginfrastruktursystemet bestar av allmidnna och enskilda végar, dér de
allménna vdgarna kan vara antingen statliga eller kommunala. Sammantaget bestar det
svenska vignétet av cirka 1 000 mil statliga vigar, 400 mil kommunala vigar och 750
mil enskilda vdgar med statliga bidrag samt 17 000 broar, men dven 20-talet tunnlar och
40 farjeleder. Végsystemet ar till f6ljd av detta omfattande men likvil anpassat for den
tunga gruvindustrin i norr, pendlare i storstdder och cykelstrak i soder. Det gar att ta sig
fram 1 stora delar av Sverige oavsett firdmedel, men véginfrastrukturen behdver ses
Over i alla delar.
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8.1 Bérighetsklass BK4 pé vigar

Under sommaren 2018 mdjliggjordes for Trafikverket att 6ppna en begrinsad del av
végnitet for en ny typ av barighetsklass (BK4). Jimfort med den tidigare grénsen pd 64
ton, tillats nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot 74 ton att kora pa dessa vagar
som har den nya bérighetsklassen (BK4). Med rétt fordonskombination och axelkon-
figuration pa dessa ekipage kan trycket minskas pd vigarna men dven generera mer
miljovénliga transporter dn idag. Trafikverket har 1 uppdrag att ta fram védgar dir BK4
far framfGras. Vi har tidigare anfort 1 riksdagen att for sdkrad framgang med BK4 bor
man 1 storre omfattning utnyttja de vigstrackor som kan genomfora dessa transporter
och samtidigt bibehélla sikerhet och funktionalitet.

Arbetet med att upplata hela BK1-vignitet for BK4 behover paskyndas. I och med
inférandet av BK4 finns anledning att skylta om vagar som har en lagre barighetsklass.

8.2 2+2-vigar

For att spara pengar vid uppforande av nya végar, byggs idag nistan uteslutande 2+1-
vigar. Aven om dessa vigar har vissa fordelar sa ir fragor gillande trafikfloden och
sakerhet inte ens i ndrheten av fordelarna med 2+2-végar. Exempelvis skapar 2+1-vigar
fler farliga situationer i samband med omkorningar och kobildning. Vidare, nér vissa
2+1-végar byggs sa finns inget eller mycket litet utrymme for cyklister och mopedister
att ta sig fram, vilket okar olycksrisken. De storre Europavigarna i landet bor halla 1agst
4-faltsstandard for att sdkerhetsnivan ska vara rimlig. P4 anpassade vigar bor dessutom
sdkra ytor for mopeder och cyklister skapas.

8.3 Pendelparkeringar

Sveriges befolkning har 6kat kraftigt pa senare tid, vilket dven sitter infrastrukturen i
sin helhet pa prov. Ménga vill bo i ndrheten av de storre stdderna, dér det finns béttre
mojligheter till arbete, vilket 4ven 6kar behovet av arbetspendling. Det finns ett behov
av att stiderna dven fortsittningsvis arbetar med detaljplaner gillande bostéder, buss-
filer och cykelbanor samt med att optimera biltrafikflodet. Det finns en dterkommande
problematik med att bilister fdr mindre och mindre utrymme och dven med att antalet
parkeringsplatser minskar. Alla har olika forutsittningar att resa och klara av sin vardag
och for ménga &r bilen det enda alternativet. For andra kan bilen vara nédvéndig for att
ta sig till ndrmaste knutpunkt for kollektiva fardmedel. Planer for fler sdkra pendelpar-
keringar behovs.

8.4 Parkeringsplatser och bilpooler

Parkeringsplatser utgor hardvaluta i dagens stidder, for centrumhandeln, for foretagandet
i sin helhet och for boende. Fler och fler féreningar dverviger att starta bilpooler och
efterfrdgan okar bland boende, sdrskilt da det blir svarare och svarare att fa tag i en egen
parkeringsplats. Det finns givetvis dven andra positiva anledningar till att starta en bil-
pool, men faktum é&r att 1 takt med att stdder urbaniseras och parkeringstalen minskar sa
finns inte parkeringsplatser for alla i hushallen. For att fortsdttningsvis kunna planera
och generera storsta mojliga samhéllsnytta, behdver utdver vanliga parkeringsplatser
dven bilpooler finnas med i planarbetet.
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8.5 Rondellers utformning

Rondeller eller sé kallade cirkulationsplatser ar ett effektivt satt att 6ka flodet dar viagar
korsas. Till skillnad frén trafikljus blir trafiken aldrig stillastdende nér det inte finns
andra fordon som kréver att vdjningsplikten intrdder. Kapaciteten dr oftast storre 1 kors-
ningar dir trafikljus ersdtts av cirkulationsplatser. En annan fordel &r ocksé de minskade
skadorna 1 samband med sammanstotningar mellan fordon. Det finns dock brister 1 ut-
formningen av cirkulationsplatser. Stora konstverk kan stora forarens koncentration och
utgora en sdkerhetsrisk vid krock med en bil eller motorcykel. En cirkulationsplats ska
vara utformad med sékerhet som absolut fokus. Det innebér att alla harda och siktskym-
mande installationer ska tas bort. Lampor och véigskyltar ska vara av eftergivligt material.
Vigbanan ska konstrueras sé att den inte blir feldoserad, det vill siga sé att den inte driver
ut fordonet 1 tangentens riktning. Den utformningen ar sirskilt viktig nér det géller tunga
fordon.

8.6 Dispens pa bruttovikt géllande fordonskonfiguration 6x6

I samband med en uppdatering av sitt datasystem skickade Transportstyrelsen ut nya
registreringsbevis, framst till 4gare av tunga fordon. I samband med denna uppdatering
sattes den hogsta tillatna bruttovikten for fordonskonfigurationen 6x6 pa 25 ton.

[trf (1998:1276) bilaga 1 lyder punkt d) enligt foljande: ... har tre axlar och driv-
axeln ér forsedd med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller likvardig fjadring,
eller om varje drivaxel ar forsedd med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 9,5 ton, 28 ton ...”.

Det betyder att ett fordon med tre axlar och med drivning pé de tva bakre axlarna
(fordonskonfiguration 6x4) har en tillaten bruttovikt pa 28 ton, givet att det har dubbel-
monterade hjul och vikten inte verstiger 9,5 ton pa ndgon av axlarna, det vill séga
vagvanlig fjadring. Lydelsen i trafikforordningen ar likalydande med radets direktiv
96/53/EG, bilaga 1 och punkt 2.3.2.

Syftet med viktbegransningar dr givetvis att skydda vagnétet eftersom alltfor tunga
laster och hoga axeltryck kan ge upphov till allvarliga skador pa végnétet. For fordon
med konfigurationen 6x4, vilka har vigvénlig fjadring, dr den hogsta tilldtna bruttovikten
28 ton. For fordonskonfigurationen 6x6 tillats endast 25 ton som hogsta tilldtna brutto-
vikt, &ven om fordonet ar utrustat med luftfjadring eller annan vagvinlig fjadring. Skill-
naden mellan 6x4 och 6x6 ir att konfigurationen 6x6 dven driver pa framhjulen.

I tung anldggningstrafik &r det en fordel om drivkraften kan fordelas ut pa alla hjulen,
men det kostar 3 ton i nyttolast, vilket naturligtvis innebér en 6kad miljobelastning.

Axeltrycken skiljer sig inte mellan 6x4 och 6x6 och dérfor 6kar inte belastningen pa
vigen, eftersom regelverket begrinsar det hogsta tillatna axeltrycket per axel till 9,5 ton.
Fordonstypen 6x6 anvénds nistan uteslutande i fordon for anldggningstrafik, raddnings-
tjénst, bargning eller liknande. Fordonstypen anvénds ytterst séllan till ndgon annan typ
av verksamhet da konstruktionen dr dyr och underhallskravande. Dessutom kan allhjuls-
driften kopplas ur. Vid kodrning pa belagd vig finns ingen anledning att ha den inkopp-
lad, vilket gor att fordonet i praktiken vid sddan kdrning blir ett 6x4-fordon.

Ur miljésynpunkt finns stora vinster med att tilldta en bruttovikt pa 28 ton eftersom
det ger mojlighet att medfora ytterligare tre ton nyttolast. I praktiken betyder det att var
fjarde transport kan “’riknas bort” vid byggande av exempelvis nya bostidder, jirnvigar
och liknande. Vinsten for miljon dr betydande utan att det paverkar viagnitet negativt.
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I rédets direktiv 96/53/EG begrinsas fordons dimensioner i nationell och internatio-
nell trafik. Géllande hogsta tilldtna vikter dr det 1 internationell trafik som begransning-
arna &r aktuella. Savil i inledningen av direktivet som i artikel 4, punkten 2, ges mdjlig-
het att tillimpa andra regler for nationella transporter. Ett exempel pa det &r just att i
Sverige tillata 28 ton pa treaxliga motordrivna fordon med vigvénlig fjddring. Det ger
Sverige mojlighet att tillata en hogsta bruttovikt pa 28 ton dven for fordon med konfigu-
rationen 6x6 1 nationell trafik. Dispens gillande konfigurationen 6x6 1 nationell trafik
ska mojliggoras.

8.7 Brist pi rastplatser

Utbudet av rastplatser utmed landets vagar ér for litet. Dessutom é&r platserna ofta upp-
tagna av en omfattande verksamhet av utlindska aktorer som nyttjar rastplatserna for
olika uppstillningar eller vantplatser for sina korningar. Gransen pd max 24 timmars
nyttjande av rast- och parkeringsplatser respekteras sillan och det har blivit ett problem
for privatbilister och de yrkesforare som maste ta ut sina raster eller sin dygnsvila. En
kraftig utbyggnad av rastplatser dr nodvéndig. Det finns dven behov av dvervakning av
den maximala parkeringstiden, nedskrdpning och grovre brottslighet. Rétt utnyttjade blir
det rotation pa rastplatser, vilket ger yrkesforarna béttre mojlighet att klara kraven i
regelverket for kor- och vilotider. En ytterligare vinst dr en vacker och trygg miljo for
privatbilister.

8.8 Inventering av viagbeldggningar och skyltar

Nar det géller viagbeldggningar ér det av stor vikt att denna beldggning har hog friktion.
Begreppet "blodande asfalt” dr vilkint och vedertaget ndr man ska beskriva en belagg-
ning som kan vara livsfarlig for tvéhjuliga fordon. Det ar inte en obetydlig andel olyckor
som orsakas av en alltfor “hal” vigbeldggning. Trafikverket maste snarast inventera och
atgirda de viagar som har alltfor 1ag friktion i syfte att hoja sdkerheten for forare av tva-
hjuliga fordon. Ett annat problem som har uppmirksammats under senare ar ar felaktigt
doserade kurvor, ett fenomen som kan fa katastrofala foljder i halt viglag. En olycka
som, enligt medieuppgifter, orsakades av en feldoserad kurva intriaffade i Norrbotten och
inte mindre dn sex personer omkom i en och samma olycka. Det hir dr endast ett exem-
pel pa konsekvenser av en feldoserad kurva och vilka effekter de kan f4. En omedelbar
inventering av viagnatet ar darfor nodvandig.

Vigmairken ér viktiga inslag i trafikmiljon eftersom de vigleder fordonsforare och
fotgdngare. De flesta vigmérken placeras pa ett bra och informativt sétt i trafikmiljon,
men tyvarr uppstar ibland allvarliga misstag nér det géller placeringen av vigmarken.
Fordonsforare upplever ibland att ett vigmaérke placeras direkt oldmpligt vid en korsning
och skymmer sikten. Det innebér att man kan tvingas att kora langre ut i korsningen och
diarmed riskera att orsaka en olycka. Vigmarken kan ocksé placeras pa ett sddant sétt att
de utgor en direkt skaderisk for fotgdngare, cyklister och 6vriga oskyddade trafikanter.
Vigmairken ér i regel tillverkade i aluminium och har skarpa kanter och hérn. En fot-
géngare riskerar att ga rakt in 1 de vassa hornen och diarmed tillfogas allvarliga skador.
Vid morker och daligt vader okar risken for olycksfall dramatiskt och for synskadade
personer &r olycksrisken verhdngande.
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Vi anser darfor att Trafikverket bor ges 1 uppdrag att tillsammans med Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) inventera bestandet av vigmérken. De skyltar som dr
placerade i strid med géllande regelverk bor omedelbart dtgirdas. I samma inventering
bor ingd en bedomning av om skyltar fyller en relevant funktion eller inte. Skyltar som
kan anses vara overflodiga bor tas bort.

8.9 Hojd standard pa motorvéigar vid nybyggnation

Pé svenska motorvégar har sedan ldnge hastighetsgriansen 110 km/h varit rddande.
Sedan tolv ar tillbaka testas en tilldten hastighet pa 120 km/h pa flera
motorvégsstrackor. I flera europeiska ldnder rdder hastighetsgriansen 130 km/h, nigot
som dven 1 Sverige bor kunna inforas pd motorvagar. Effektiva persontransporter ar
efterstrdvansvért och att fa kortad restid ar for ménga 6nskvart. Sett ur en
demokratiaspekt dr det rétt att ha hastighetsgranser som har en bred folklig acceptans.
Pé de striackor som anses ldimpade och sékra foreslds darfor att Trafikverket infor en
hastighetsgrans pd 130 km/h. Effekterna av hastighetsgranshdjningen ska givetvis
utvdrderas. Skulle effekterna visa sig vara positiva eller ej negativa ur
trafiksdkerhetshinseende, bor standarden vid nybyggnation av motorvégar anpassas for
130 km/h.

Sverigedemokraterna vill

att den hogre barighetsklassen BK4 ska inforas pé fler anpassade végar

att Europavégarna i landet bor hélla 14gst 4-faltsstandard

att det pa anpassade vigar skapas sékra ytor for mopeder och cyklister
planera for fler sékra pendelparkeringar

att parkeringsplatser och bilpooler tas med i1 beaktande vid samhéillsplanering
att rondellers utformning ska baseras pé sékerhet

se over dispensen géllande bruttovikter med konfigurationen 6x6

utoka antalet rastplatser med tillhdrande Gvervakning

inventera vigbeldggningar och skyltar

hoja standarden pd motorvégar vid nybyggnation.

9 Fordon pé véra vagar

9.1 Bilar

9.1.1 Elbilars ljud

Fran och med den forsta juli géller EU-forordning (EU) 540/2014, vilket kraver att alla
el- och hybridbilar som séljs 1 Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordons-
varningssystem (AVAS). Fordonet ska sdnda ut ljud nér bilen &r i rorelse, och ljudet ska
aktiveras automatiskt och léta 1 hastigheter fran noll upp till 20 km/h och nér bilen back-
ar. Ar bilen #r forsedd med en forbrinningsmotor som anvinds i de aktuella hastigheter-
na behover det akustiska varningssystemet inte vara aktiverat.

Forordningen géller for elfordon med fyra eller fler hjul, vilket betyder att elmotor-
cyklar undantas. Kravet pd varnande ljud géller pa nya bilar som siljs fran och med den
forsta juli 2021. Den tekniska delen av EU-direktivet beskriver att l[judet som genereras
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ska vara regelbundet och ge information till trafikanter om ett fordon 1 rorelse. Ljudet
bor dven likna ett ljud fran ett fordon av jamforbar storlek som &r utrustad med en for-
branningsmotor. Ljudnivén ska vara minst 56 dB (A), vilket ungefar motsvarar ljud-
nivan frén en elektrisk tandborste. Elbilar bor signalera ljud for att uppméarksamma
trafikanter; behovet berdr 1 synnerhet personer med synnedsittning.

9.2 Motorcyklar och mopeder

9.2.1 Motorcyklar i kollektiva korfalt

I storre stdder byggs allt fler korfalt endast avsedda for kollektivtrafiken, men dessa
korfalt anvinds inte optimalt och kan ddrmed utnyttjas i storre utstrdckning. Motor-
cyklar tillhor en kategori fordon som inte ndmnvért forsvérar for kollektivtrafiken. Av
den anledningen bor mojligheten att motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfalt dar
det dr mgjligt, utredas.

9.2.2 Hoj totalvikten pa mopedbilar

Mopedbilar klassas idag som EU-mopeder och far framforas 1 hogst 45 km/h. Moped-
bilen far hogst viga 425 kg och lastas med hogst 260 kg. Mopedbilar dr dock inte lika
sdkra som exempelvis en tyngre A-traktor, for vilken den hogsta tillatna vikten dr hogre.
Mopedbilar byggs uteslutande av plast for att klara viktkraven, och ddrmed gors dven
viktbesparingar pd sikerhetsdetaljer. Detta resulterar 1 mindre sékra fordon ur tekniskt
perspektiv. Genom att anvdnda mer téliga byggmaterial kan man forbéttra krockséker-
heten och det kan dven resultera 1 billigare slutprodukter. En hojning av viktgriansen for
mopedbilar bor utredas.

9.3 Cyklar och elsparkcyklar
9.3.1 Cykelstriak och snabbcykelvigar

Cykling har en positiv inverkan pa hilsan. Flera fordelar &r att det innebar minskad trang-
sel 1 trafiken och minskade utsldpp av vaxthusgaser. Det dr dérfor viktigt att fler far moj-
lighet att vélja cykeln som fardmedel. For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi att
sammanhingande cykelstrak och snabbcykelvégar bor prioriteras 1 utbyggnaden av cykel-
infrastrukturen. Hansyn till framkomlighet for biltrafik samt trafiksdkerhetsperspektivet
méste dock beaktas. Vi menar att en sddan utbyggnad pa allvar skulle inverka till att fa
cykeln till ett attraktivt alternativ till bilen i manga av vara stider.

9.3.2 Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna

Cykling &r en utmérkt vardagsmotion for alla, inte minst for barn. Dessvirre kan kon-
stateras att minga barn idag ldr sig cykla 1 ett sent stadium, eller inte lr sig cykla Gver
huvud taget. Det dr dock positivt att det 1 vissa kommuner pagér projekt gillande trafik-
sdkerhet och att barn och vuxna ska léra sig att cykla. Att frdmja barns cykling och att
utbilda barn i trafiksékerhet stirker barns hélsa. Eftersom det finns fordldrar som inte
kan cykla och ddrmed har svart att ldra sina barn, behover samhillet 1 de fallen ta an-
svar. Vi anser mot denna bakgrund att det behdver dvervédgas hur samhéllet kan ta ett
utOkat ansvar for att barn ska ldra sig cykla och fa kunskap 1 trafiksédkerhet. Genom att
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man tidigt ldr sig trafiksdkerhet och att cykla, blir medvetenheten om faror i trafiken
storre, vilket bor leda till farre olyckor.

9.3.3 Trafiksikerhet och trafikregler for cykling

Reglerna kring vem som har vijningsplikt &r ménga génger snéariga. Manga tror felak-
tigt att cyklister alltid har vdjningsplikt gentemot bilister. Lagstiftningen skulle kunna
forenklas genom att cyklister vid sévil cykelpassage som cykeloverfart [dimnar foretrade
gentemot bilister. En sddan forandring och forenkling skulle ligga i linje med trafik-
sdkerhetsintresset och samhillets mal om att minska antalet svart skadade och ddda 1
trafiken.

9.3.4 Okat krav pa cykelhjilm

Samtidigt som cykling har ménga positiva effekter finns skaderisker. En typ av skador
som ofta uppstar vid cykelolyckor &r skallskador. Dessa kan vara mycket svara och
innebdra ett stort lidande for den som drabbas. Cyklandet har tagit ordentlig fart pa
senare tid och tyvérr dven de cykelrelaterade olyckorna. Det finns en lag som stadgar att
barn under 15 ar ska béra cykelhjdalm. Detta hjdlmtvang upphor dock 1 samma stund
som barnet blir straffmyndigt, vid 15 &rs alder. Det finns inte anledning att 14-aringar
ska ta av hjdlmen aret efter. Hjdlmtvanget bor istillet forlédngas, ett ar i taget, upp till 18
ars dlder. P4 sé sitt kommer samtliga barn att vara alagda att bara cykelhjdlm inom en
kort tid, vilket skulle ha positiva effekter. Om fler barn anvander hjdlm kan det dven
bidra till att fler vuxna anvédnder hjalm.

9.3.5 Mobilférbud pa cykel

I Sverige ér det fran och med den forsta februari 2018 forbjudet for en person att halla
en mobiltelefon 1 handen vid korning av motorfordon. Syftet dr att minska det trafik-
farliga anvindandet och dirigenom skydda forare och andra i deras omgivning. Trafik-
polisen uppger 1 delar av landet att mobilsurfande cyklister dr allt vanligare inslag 1
trafiken. Denna foreteelse dr inte olaglig men har blivit allt vanligare 1 takt med de
smarta telefonernas frammarsch i kombination med 6kat cyklande. Aven i andra linder
har problemen géllande mobilsurfande cyklister uppmérksammats. I Danmark 4r det
redan forbjudet att prata i en handhéllen mobiltelefon under cykling och i Nederldnder-
na har cyklister forbjudits att anvéinda mobiltelefonen i trafiken frdn och med sommaren
2019. Ett av argumenten édr den 6kade anvdndningen av elcyklar, med hogre hastighet
an vanliga cyklar, dir trafikfaran dr hog. Forbud géllande anvindande av mobiltelefon
och smarta telefoner under cykelfard behdver utredas.

9.3.6 Firgsittningen av cykelbanor

For att fa fler att cykla dr sdkerhetsfragan extra viktig och det behovs fler anpassningar
som beaktar cyklisternas villkor for att viljan att vdlja detta firdmedel ska 6ka. Manga
kommuner som arbetar aktivt med trafiksikerhet viljer att markera hela eller delar av
cykelbanan med féarg, exempelvis vid trafikkorsningar, for att uppmérksamma bilar och
andra trafikanter pd att det dr en cykelbana. Ambitionen &dr god och pd méinga héll efter-
traktad. Samtidigt kan konstateras att det saknas en standardisering kring fargval. Enhet-
liga markeringar av cykelbanor tillhor de dtgarder som kan forenkla och underlitta for
cyklister och fotgdngare. Fargsdttningen av cykelbanor bor standardiseras.
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9.3.7 Elsparkcyklar

Sparkcykeln har funnits ldnge och har frimst anvénts av barn i1 ndrheten av hemmet eller
av ungdomar som har nyttjat dessa som trickcyklar pa ramper. Anvéndningen av spark-
cyklar har tidigare varit relativt begransad. Genom elcykelns intdg tillgédngliggjordes dven
tekniken for sparkcykeln. Anvéandandet av elsparkcyklar har okat kraftigt. Tyvérr har
aven olyckorna okat kraftigt och elsparkcyklarna har dven skordat dodsoffer. Cyklarna
placeras ofta fel, mitt pa gadngbanor, och utgor ddrmed hinder for bland annat synskadade
och rorelsehindrade. Cyklarna viélter 1dtt, och foljden blir ofta att de ligger pa gangbanor
och utgdr hinder for trafikanter. Det dr inte ovanligt att se tvd personer pa dessa spark-
cyklar, som &r byggda for en person. En utredning behovs géllande parkeringssituationen
och hur ett regelverk kan utformas samt anvéindningen och att en resenér per elsparkcykel
tillats, for att minska olycksrisken.

Sverigedemokraterna vill

o att elbilar forses med ljud for att uppméirksamma trafikanter, sérskilt personer med
synnedsittning

att motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfélt dir det &r majligt

utreda en hojning av viktgriansen for mopedbilar

att cykelstrak och snabbcykelvégar prioriteras 1 utbyggnaden av cykelinfrastrukturen
utoka mojligheten att barn ska lira sig att cykla och fa kunskap i trafiksikerhet

se over lagstiftningen géllande trafikregler for cyklar

utdka kravet pa att anvénda cykelhjdlm

utreda ett forbud géllande anvéindande av mobiltelefoner och smarta telefoner under
cykelférd

att fargsittningen av cykelbanor standardiseras

o att regelverket géllande elsparkcyklar ses dver.

10 Traktorer och terrangfordon

10.1 A-traktorer

Aldre traktorer producerade fore &r 2003 och bilar ombyggda till traktorer (A-traktor)
ska idag vara begrinsade till en hastighet av hogst 30 km/h. Genom att hdja hastigheten
for A-traktorer fran 30 km/h till 45 km/h kan man 6ka trafiksékerheten, da de inte utgor
ett lika stort hinder i trafiken. Miljopaverkan blir &ven mer positiv dé varvtalet pa
motorn kan sénkas genom en annan utvéaxling. EU-mopeder har en tillaten maximal
hastighet av 45 km/h. Av dessa anledningar ar det darfor rimligt att hoja hastigheten pa
A-traktorer frdn dagens 30 km/h till 45 km/h.

10.2 Terrdangfordon pé vagar

Ett terrangfordon &r ett motordrivet fordon som 1 huvudsak anvénds for person- eller
godstransporter i eller genom terrdng. En terrdngskoter eller en ldtt terrdngvagn far inte
framforas pé allminna végar, utan bara pa enskilda végar, med vissa undantag. Den som
vid fird med ett sddant terringmotorfordon behdver korsa en vdg som inte &r enskild ar
tillaten att gora det via den kortaste lampliga strickan. Fler mojligheter till undantag bor
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finnas, vilka underlittar manniskors vardag och foretagande men inte ndmnvart paverk-
ar trafiksdkerheten eller miljon. Darmed bor en utokad mojlighet att framfora terrdng-
fordon pa allmédnna vagar utredas.

Sverigedemokraterna vill

e utreda en hojning av hastigheten pad A-traktorer fran dagens 30 km/h till 45 km/h
e utreda en utokad mojlighet att framfora terrdngfordon pa allminna végar.

11 Yrkestrafik pa vara vagar

11.1 Tung trafik
11.1.1 Utokade befogenheter for bilinspektorer

Polismyndigheten ansvarar for kontroller av fordon och forare. I dagsléget finns tva
personalkategorier ute pa kontrollplatserna. Det dr polismén med ett sirskilt forord-
nande for flygande inspektion samt bilinspektdrer. I vissa fall kan &dven besiktnings-
tekniker hyras in av Polismyndigheten. Dessa besiktningstekniker har dock inte ndgot
forordnande att pa egen hand utfiarda nagot foreliggande. Besiktningstekniker kan inte
heller utfora kontroller av kor- och vilotider. For att effektivisera dessa kontroller bor
verksamheten skiljas fran ordinarie polisverksamhet och laggas under en sérskild enhet
inom polisen som ansvarar for kontroller av den yrkesmaéssiga trafiken. Polisen &r idag
hart anstringd av det grova véldet. Det dr déarfor inte troligt att poliser tas i ansprak for
kontroller av den yrkesméssiga trafiken, speciellt da det kréver stora utbildningsinsatser
for att en polis ska hinna overga till kontroll av den yrkesmaéssiga trafiken. I samband
med denna omorganisation ska dven bilinspektdr som tjinstebeskrivning dndras, och
istéllet inrdttas en ny tjanstebeskrivning som okar behdrigheten hos denna personalgrupp.
Det innebér att dagens tjidnst som bilinspektdr dndras och personalen utbildas till den
hogre tjanstenivan. Dessutom ska personalen kunna vara bevépnad och inneha rittigheter
att forhindra fortsatt fard och nddvéndiga rattigheter att bruka véld i sin tjinsteutdvning.
Kort sagt, personalen ska ha alla nddviandiga befogenheten for sin tjansteutovning.

11.1.2 Polisfordon

Fordon for kontroller av den yrkesmaéssiga trafiken ska finnas i flera olika format. I
huvudsak bor fordonen vara av buss- eller skapmodell déir det kan rymmas béde arbets-
platser och forhorsplatser. Fordonen ska dven vara utrustade med nédvindig teknisk ut-
rustning for avrapportering, radioanrop och it-funktioner samt med en larmanordning 1
form av bléljus och siren. De storre skdpfordonen kan med fordel d4ven vara utrustade
med portabla vagar. Ett antal fordon bor ocksa vara av personbilsmodell och finnas 1
bade civil och malad variant.

11.1.3 Kontrollplatser

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om 1 landet. Dessa dgs och forvaltas av
Trafikverket. I dagsldget torde antalet platser vara tillrdckligt sa ldnge det finns personal
som kan utfora kontroller. Vid byggnation av nya vigstrackor ska behovet av kontroll-
platser for tung trafik ses over.
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11.1.4 Farligt gods

I transporter som klassificeras som “farligt gods” finns &mnen som allvarligt kan skada
méinniskor, djur och milj6. P& de forare som utfor den hér typen av transporter stills det
diarmed vésentligt hogre krav. Tyvérr har det varit en utveckling dir ménga transporter
av farligt gods utfors av forare som vare sig har ritt kompetens eller fordon med rétt ut-
rustning for den hir typen av transporter. Det forekommer transporter med farligt gods
som inte dr skyltat, och det dr synnerligen allvarligt da en rdddningsinsats maste utforas
korrekt for att skador pd ménniskor och miljé ska minimeras. Véart forslag géllande en
sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pa vag ér att den dven ska ges
storre mojligheter att utfora kontroller av dessa sa kallade ADR-fordon.

11.1.5 Lastsikring

Lastsédkring r ett av de viktigaste moment som en yrkesforare ska dgna sig at. Star
godset 16st eller dr daligt sdkrat pa flaket kan det glida av eller stjdlpa av fordonet. Sker
detta i samband med exempelvis en kurvtagning kan stora delar av godset trilla ner pa
motande korbana. Déligt forankrat gods utgor en stor fara for andra trafikanter. Vart for-
slag géllande en sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pa vag ar att
den dven ska ges storre mojligheter att utfora lastsdkringskontroller och vid behov dven
kunna botfilla foraren samt hindra fortsatt fard till dess att bristen &r atgéardad.

11.1.6 Manipulerade fardskrivare

I bussar och tunga lastbilar finns en sa kallad férdskrivare monterad for att registrera
forarens olika aktiviteter. Utrustningen registrerar forarens kortid, rast, annat arbete och
dygnsvila. Dessutom registreras dven vagstricka, hastighet, eventuella hastighetsover-
tradelser och om utrustningen har utsatts for manipulation. Dessa aktiviteter ska regi-
streras 1 enlighet med den tidigare férordningen (EEG) nr 3821/85 och den nuvarande
forordningen (EU) nr 165/2014. Det forekommer dock ett omfattande fusk med bland
annat fardskrivarna och forares aktiviteter, allt for att tillskansa sig fordelar pa den seri-
Osa dkerindringens bekostnad. En manipulerad fardskrivare innebar att foraren har moj-
lighet att kdra obegrinsat utan att detta registreras i fardskrivaren eller pa forarkortet.
Det hir ar synnerligen allvarligt {or trafiksdkerheten eftersom trotta forare utgor en stor
olycksrisk. Fusket innebér ocksd att den seridsa ékerinédringen utsétts for en osund kon-
kurrens.

Nu finns det system som dven manipulerar den senaste digitala fardskrivaren, som
egentligen inte skulle gé att manipulera. Sedan den norska polisen hittade sina forsta
manipulerade fardskrivare har problemet eskalerat avsevirt. Kunskapsutbyte har dock
skett mellan svenska, danska och norska kontrollmyndigheter, och dven
fordonstillverkare har deltagit i arbetet for att 6ka myndigheternas kunskap kring den
utrustning som monteras i fordonen. Vi anser att vart forslag gillande en sérskild enhet
inom polisen som ska utfora inspektioner pd vég, dven ska ges storre mojligheter att
utfora kontroller géllande bland annat manipulerade fardskrivare och att forare inte kor
pé fel forarkort. Kénnbara sanktionsavgifter bor dven utfdrdas och inte understiga
200 000 kronor. Upptéicks manipulationsutrustning vid flera tillfillen hos samma akeri
bor dven fordonet beslagtas och direfter anses vara forverkat.
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11.1.7 Kor- och vilotider

Regelverket kring kor- och vilotider har tillkommit for att sdkerstilla trafiksdkerhet och
konkurrens pé lika villkor samt for att generera trygghet for forare. Tanken med regel-
verket dr bra, men det upplevs emellanat som byrakratiskt, sirskilt av de forare som
utfor transporter inom exempelvis anldggningstrafik. Lite enkelt kan sigas att det &r
polisen som 1 forsta hand upptéacker de som fuskar i samband med vigkontroller. Den
kontroll som Transportstyrelsen gor hos foretag ar snarare en automatiserad kontroll
som stdmmer av de administrativa brister som forarna gor i sin hantering av fardskriv-
arna. Den typen av kontroller som Transportstyrelsen utfor ér inte effektiv i kampen
mot det medvetna fusket. Lagstiftningens syfte ar i forsta hand att komma at de som
medvetet fuskar och da maste dven kontrollerna styras i den inriktningen. For att siker-
stélla att dessa kontroller utfors 6ver huvud taget sa handlar det &ven om att motverka
resursbristen inom polisen. En dversyn av tillimpningen av kor- och vilotider &r erfor-
derlig, eftersom det finns uppenbara brister 1 séttet att utféra dessa kontroller.

11.1.8 Portabla vagar

I preventivt syfte ar det viktigt att vigning av tunga fordon kan ske var och nédr som
helst pa viagnatet. Med fasta vagar finns mojligheten att ”runda” en kontrollplats och
ddrmed undgé invdgning. Vigning dr viktigt for att minimera antalet Gverlastade fordon
pa vara viagar. Forutom de rent tekniska aspekterna med risk for haveri nér ett fordon
bér en storre last 4n vad det ar konstruerat for, kan dven betydande skador uppsté pa
vagnétet nar fordonen vager mer n tillatet. De portabla vdgarna ska frimst anvéndas pa
det mindre viagnatet. Vi anser att vart forslag gillande en sérskild enhet inom polisen
som ska utfora inspektioner pa vdg, dven ska ha tillgéng till portabla vagar som komple-
ment till stationdra vagar.

11.1.9 Foretagsbaserade vagar

Det finns ett flertal foretag ute i landet som har végar dér tunga fordon kan végas. Dessa
vagar genomgar arliga kalibreringar och torde darfor dven kunna anvindas for en situa-
tion dér tunga fordon och fordonskombinationer ska végas av kontrollpersonal. For att
kunna viga tunga fordon pé s& manga platser som mojligt bor den enhet som utfor kon-
troller av den yrkesmaéssiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal med privata
aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet och minska statens investeringsbehov.

11.1.10 Klampning

Beslut om klampning ska kunna fattas av personal pa en kontrollplats. Det innebér sa-
ledes att all kontrollpersonal med forordnande att utfora kontroller pa végar ocksa ska
kunna fatta n6dvéndiga beslut géllande detta. Det behdvs en utdkad tid for klampning
frdn dagens 36 timmar till dess att grunden for klampningen dr atgérdad. Detta eftersom
det forekommer att forare och &keridgare vintar ut de 36 timmarna och dérefter fortsatt-
er farden sa snart klampningsutrustningen har avlagsnats. Vi kan konstatera att effekten
av klampningen i de fall som forare och akeriéigare véntar ut tiden blir begriansad eller
inte fAr nagon avgorande betydelse. Vi vill vidare peka pa att 1 vissa fall kan en klamp-
ning ocksé innebdra att foraren passar pd att ta ut sin lagstadgade veckovila och att
syftet med klampningen dven da forsvinner omedelbart. Mot denna bakgrund anser vi
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att tiden for klampning saknar en bortre gréns och att klampningen kvarstar till dess
grunden for klampningen har atgérdats.

11.1.11 Kontroller i foretags lokaler

Transportstyrelsen dr den myndighet som ansvarar for att genomfora foretagskontroller,
men myndigheten har trots tio &rs verksamhet inte lyckats att etablera en fungerande
kontrollverksamhet. Transportforetagen anordnade en hearing med anledning av en rap-
port som tagits fram med anledning av den rddande obalansen mellan védg- och foretags-
kontroller. I rapportens sammanfattande punkter finns en text som med all 6nskvard
tydlighet sitter fokus pd problemet:

Foretagskontrollerna ér inte effektiva. De bygger inte pé ett allsidigt riskvarderings-

system och det gors heller inga foretagsbesok. Det finns heller inga toleransmargi-

naler i beddmningen och det ”ldrande” momentet i tillsynen saknas. Det finns en
betydande risk att denna del av kontrollsystemet forlorar legitimitet i branschen.

Fortroendet har gatt forlorat och det bekriftas av bland annat foéretag inom buss- och
akerindringen, som helt saknar fortroende f6r Transportstyrelsen och deras kontroller.

Dérfor finns behov av omstrukturering, dé fusket med exempelvis manipulerade
fardskrivare och forarkort uppticks 1 alltfor 14g utstrackning vid kontroller 1 foretagens
lokaler. Det finns fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagens lokaler till vagkon-
trollverksamheten, dé ledtiden fran att en viagkontroll uppdagar fusk tills en kontroll i
foretaget genomfors avsevért kan minskas. Dessutom aterfors mojligheten att besoka
foretagen eftersom kontrollverksamheten sprids 6ver landet. Transportstyrelsens verk-
samhet géllande foretagskontroller ska flyttas over till den nya sérskilda enhet inom
polisen vars uppgift ér att kontrollera tung trafik.

11.1.12 Bestallaransvar

Dagens utformning av bestéllaransvaret géllande cabotageregler &r for svagt och de
rattsvardande instanserna har dirmed svarigheter att lagfora de brott som faktiskt sker.
Lagéndringen den forsta juli 2018 ger visserligen ett utdkat bestédllaransvar nér ett till-
stand for bedrivande av yrkesmaéssig trafik saknas, eller om en transport sker i strid med
géllande bestimmelser kring cabotagetransporter. Straffet vid otillatet cabotage dr dock
enbart boter, vilket far den direkta konsekvensen att aklagare lagger ner ett rapporterat
drende om den misstinkte har en utomnordisk adress. Bestillaransvaret ska skérpas
aven for otilldten cabotagetrafik, for att stinga mojligheten att runda lagstiftningen ge-
nom att konsekvent anvdnda utomnordiska aktorer.

11.1.13 Straffskirpningar

Vi menar att det finns all anledning att se dver bland annat nuvarande botesnivéer och
sanktionsavgifter. Det maste bli en mer tydlig markering i systemet géillande sanktioner,
att medvetet fusk och aktiva handlingar straffas hardare @n ett méanskligt misstag. I
nuvarande system med mer eller mindre automatiserade kontroller framgér inte denna
skillnad. I vissa fall kan fel av mindre betydelse snabbt fa oproportionerligt stora kon-
sekvenser och generera hoga sanktionsavgifter, samtidigt som de som uppenbart fuskar
undslipper straff eller undkommer med ldga ekonomiska pafoljder. En mycket méarklig
situation som pa intet sdtt kan accepteras. Dessa skillnader leder till att allmdnheten och
foretagare kdnner misstro till statens forméga att faktisk straffa den som genom aktiv
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handling fuskar. En total 6versyn géllande revidering av botesbelopp och sanktions-
avgifter ir nédvindig. Aven sanktionsvixlingar behover ses 6ver.
Sverigedemokraterna vill

e utdka befogenheterna for bilinspektdrer

o sikerstélla att polisfordon ar ritt utrustade

e utdka antalet kontrollplatser for tung trafik

e utfora fler kontroller av farligt gods

e utfora fler kontroller av lastsdkring

e utfora fler kontroller av fardskrivare

e utreda tillimpningen av kor- och vilotider

e att fler portabla vagar ska finnas tillgangliga

o att foretagsbaserade végar ska kunna anvindas i storre utstrickning
e utdka tiden for klampning

e utfora fler tung-trafik-kontroller i foretags lokaler

e utdka bestillaransvaret for brott mot cabotageregler

o se straffskirpningar for tung trafik och en 6versyn av sanktionsvixlingar.

11.2 Taxi

En néring som turister, inhemska savil som utléndska, 1 hog grad exponeras for ar taxi-
néringen. I Sverige uppvisar taxindringen efter att ha varit reglerad fram till 1990 pa
vissa hall orimligt stora variationer vad géller prisséttning och kvalitet. Skillnaden 1 pris
pa en resa med tva till synes lika bilar tillhdrandes olika bolag &r inte sidllan oskéligt hog
och konkurrenssituationen mellan olika forare och bolag leder i de vérsta fallen till hot-
fulla situationer, vilket har lett till att bland annat att flygplatser och tagstationer anlagt
bomsystem for att endast sldppa in vissa bolag. I ménga lander varifran tillresta turister
kommer rader inte en helt fri prissittning pa taxiresor, varfor den forsta taxiresan i
Sverige, om den foretas med en oserids chauffor, allvarligt kan paverka turistens gene-
rella intryck av landet pa ett icke onskvirt sdtt. Det regelverk som reglerar yrkesméssig
trafik 1 personbefordran for att stidvja dessa missforhdllanden behdver ses dver.

11.2.1 Svarttaxi

Pé en del héll 1 landet 4r forekomsten av svarttaxiverksamhet kraftigt utbredd. En med-
veten, eller for den delen en omedveten, resendr som nyttjar denna typ av tjinst omfattas
inte av samma skydd som en vanlig taxiresendr vid en eventuell olycka, rin, sexuella
ofredanden eller liknande som ofta forekommer och 4r kopplat till denna illegala verk-
samhet. Vi anser att nya stridngare regelverk behover ses dver for att stdvja alla typer av
svarttaxiverksamhet.

11.2.2 Taxi i kollektiva korfalt

I storre stader byggs allt fler korfélt sarskilt avsedda for kollektivtrafiken, men dessa
korfalt anvinds inte optimalt och kan ddrmed utnyttjas mer. Taxi kan ses som en del av
det kollektiva resandet och borde fa dkad tillgang till de kollektiva korfalten, dér sa ar
mgjligt. Detta skulle exempelvis underlétta for fardtjanst. Mojligheten att taxi ska kunna
nyttja kollektiva korfalt dar det 4r mojligt ska utredas.

Sverigedemokraterna vill
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e se Over det regelverk som reglerar yrkesmaéssig taxitrafik
e skirpa lagstiftningen géllande svarttaxiverksamhet
e utreda mojligheten att taxi ska kunna nyttja kollektiva korfilt.

11.3 Bussar

11.3.1 Forbud mot omkérning av skolbussar vid héllplatser

Skolbussar ska vara ett tryggt och sdkert transportmedel for barn och ungdomar vid
resor till och fran skolverksamhet. Tyvirr intriffar allvarliga olyckor utanfor och i an-
slutning till bussarna. Barn kan exempelvis springa rakt ut i gatan och helt glémma bort
faran med bilar, men bilar kan dven ha svarigheter att stanna tvirt vid halt underlag.
Men det gar inte att krdva att ett barn ska kunna l4sa av och forsta vad som sker 1 trafik-
en. For att undvika svara olyckor dér skolbarn dr inblandande sé 4r bland annat buss-
hallplatsens utformning en viktig faktor, sdrskilt nar héllplatsen inte &r en egen ficka
bredvid. Det &r dven viktigt att bilar ger barn foretréde i trafiken. M6jligheten att infora
ett forbud mot omkdrning av skolbussar vid hallplatser ska utredas.
Sverigedemokraterna vill

e utreda mgjligheten att infora ett férbud mot omkorning av skolbussar vid héllplatser.

12 Utryckningsfordon, bargning och vagarbeten

12.1 Sékra véagarbeten

Arbete som utfors pa vigar eller ndra vagar ar forenat med stora risker, dd manga bilister
tyvérr inte respekterar skyltar och hinder i den omfattning som vore onskvért. Polis,
rdddningstjinst, bargare och végarbetare vittnar tyvérr om dalig respekt for deras arbets-
miljo och om sténdiga tillbud men ocksa om faktiska olyckor som intraffar, ibland med
dodlig utgang. Ett nytt fenomen som dven har dykt upp de senaste aren &r hot, ibland ut-
talade dodshot mot viagarbetare, en hdpnadsviackande utveckling som pa intet sétt kan
accepteras. SOS International har latit gora en undersokning hos landets bargare. Hela 92
procent uppgav att de under det senaste aret hade upplevt farliga situationer. 86 procent
uppgav att de hade varit tvungna att hoppa at sidan for att undvika att bli pakorda. Av
dessa 86 procent uppgav 23 procent att det hade intriffat ett flertal ganger, och 15
procent uppgav att de faktiskt hade blivit pakorda under det senaste aret. 68 procent
uppgav att deras avsparrningar hade blivit pakdrda. Staten och réttssystemet maste pa ett
tydligt och kraftfullt sétt markera vikten av att vérna sdkerhet och arbetsmilj6 for dem
som arbetar pa vdgen. Truck Mounted Attenuators, sa kallade TMA-fordon, anvénds
ofta, dock inte alltid, som skydd vid olika arbeten pa vdg. Dessa fordon har till uppgift
att, med sin nérvaro och utrustning, uppmérksamma andra trafikanter om ett pagaende
arbete gillande exempelvis underhall av en vég, bargning, riddningsarbete eller
liknande. Fordonets konstruktion &r sddant att det forutom att varsla om ett hinder dven
ska fungera som en energibarriér vid en eventuell pdkodrning.

Under senare tid har dock ett antal TMA-fordon blivit pakorda av ouppmérksamma
bilister. I ndgra fall har skadorna pa fordon och forare varit omfattande. Trots att TMA-
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fordonen i sin konstruktion dr utformade pa ett sddant sétt att en forare i ett annalkande
fordon ska bli varse om ett framforvarande hinder, har pakorningar dnda skett. Utrust-
ningen fOr att ytterligare uppméarksamma annalkande fordon 1 dessa TMA-fordon kan
darmed utvecklas. Ett forsoksprojekt behdver snarast inledas for att komma till ratta med
de olycksrisker som finns pa vagarbetsplatser. Brukandet av s& kallade TMA-fordon bor
okas, men kraftiga straffskarpningar bor ocksa inforas for att pé sa vis tydliggora for
andra bilister vikten av att sdnka farten forbi en arbetsplats utmed vagen. Det dr dock inte
tillrdckligt utan tydliga sanktioner i form av boéter eller indraget korkort méste ligga som
en juridisk atgéird for dem som uppenbart ér likgiltiga for andra ménniskors liv och hélsa.
Sverigedemokraterna vill

e att brukandet av sa kallade TMA-fordon 6kas vid vigarbeten
¢ infOra straffskdrpningar vid fartovertradelser vid arbetsplatser utmed végar.

13 Okad trygghet och kontroller pa svenska vigar

Under den senaste 10-arsperioden har vi sett en dramatisk nedgang, bland annat av an-
talet trafikpoliser som utfor kontroller pa véigar. Politiken har uppenbarligen inte prio-
riterat denna viktiga verksambhet, eftersom det inte har skett nyrekryteringar i samma
takt som personal slutar. Eftersom trafikpolisen ddrmed generellt sett &r underbemannad
och 1 huvudsak dven arbetar under dagtid, ar risken for upptickt &nnu mindre, sérskilt
om trafikbrotten sker nattetid. En viktig komponent i kontrollverksamheten utdver olag-
lig trafik och stolder ar generell trafiksékerhet, och det kan inte nog understrykas. Trotta
forare utgdr en betydande riskfaktor 1 trafiken. Dagens resursbrist pa ett flertal omraden
omdjliggor polisens mojligheter att utfora fler nddvandiga kontroller och det dr uppen-
bart att det kridvs omfattande resurstillskott och fordandringar i kontrollverksamheten for
att vanliga bilister och yrkesforare ska kénna sig trygga.

13.1 Kontroller av litta fordon

De sa kallade littlastarna (3,5 tons fordon) har blivit ett vanligt inslag géllande gods-
transporter pa svenska vigar. Dessa fordon dr dock ofta dverlastade och Stockholms-
polisen har det foga smickrande rekordet av dverlast pa littlastare. Polisens vagning
visade en Gverlast pa 6ver 500 procent. Det framgér med all tydlighet att ett sa kraftigt
overlastat fordon utgdr en betydande risk i trafiken. Lagg dir till att dessa fordon ej om-
fattas av kravet pa fardskrivare. Att dessa fordon 6kar i popularitet dr en direkt f6ljd av
att de “flyger under radarn” i flera avseenden. Mangden av dessa léttlastare innebdr en
Okad belastning pa miljon da gods kors 1 flera omgéangar istéllet for med storre trans-
porter. Regelverket kring dessa littlastare bor ses over for att 6ka sékerheten pa vara
végar.

13.2 Ratt- och drogfylleri

Ar 2018 omkom 75 personer i alkohol- eller drogrelaterade vigtrafikolyckor; det var
23 % av alla omkomna 1 trafiken. En alltfér hog andel forare kor paverkade i trafiken
och utgor ddrmed en fara for sig sjdlva men dven for andra trafikanter och egendom.
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Antalet onyktra eller drogpaverkade forare inom yrkestrafiken har okat. Rattfylleri ar
likvil ett stort problem ur trafiksdkerhetssynpunkt och maste dirmed bekdmpas med
kraft. Drog- och alkoholrelaterade kontroller behdver okas, sarskilt inom den tunga
yrkestrafiken.

Med ny teknik kan risken for att en paverkad forare framfor ett fordon minskas.
Alkolas och 6gonscanner dr exempel pé sddan teknik som kan hindra en paverkad forare
frén att starta ett fordon. Ménga arbetsplatser inom yrkestrafiken har idag alkolas pa
sina fordon men det finns d4nnu ingen teknik som hindrar drogfylla. Drog- och alkohol-
relaterade kontroller ska dkas och nya lagforslag ses over for att minska drogpaverkan i
trafiken.

13.3 Forbjud utlindska medborgare frén att framfora fordon utan
giltigt korkort

I dagslédget ar det i princip riskfritt for forare fran linder utan vil fungerande register-
foring att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt rattsvisendet kan man 1 dessa fall inte
bevisa att individen saknar korkort och det finns inget krav pd ménniskor som inte ar
folkbokforda i1 landet att inneha svenskt korkort, varfor man ej heller kan démas for
olovlig korning. Forutom att detta kan innebéra livsfara for bade bilféraren och omgiv-
ningen, sdnder dven kryphalen en farlig signal om att den svenska lagen inte géller alla
och att réttssystemet som sadant ar bristfélligt. Att forare som inte dr svenska medborg-
are kan undgé svenska regler och darmed d@ven undga juridiska pafoljder ar potentiellt
forodande for rittsvésendets trovirdighet och legitimitet. M§jligheten att kontrollera
utldndska korkort bor utdkas, och ett strikt ansvar for forare att styrka korkortsinnehav
och adekvat utbildning bor snarast inforas.

Sverigedemokraterna vill

att regelverket kring litta lastbilar ses ver

utoka de drog- och alkoholrelaterade kontrollerna

utreda mojligheten att minska ratt- och drogfylleriet i trafiken

utoka mdjligheterna att kontrollera utlindska korkort och utbildning.

14 Stérkta lagar for okad sikerhet

14.1 Anviandning av bilbélte

Varje &r omkommer 250 till 290 ménniskor pd svenska végar. Det finns flera orsaker till
den hoga siffran av omkomna och skadade privatbilister och yrkesforare. Déalig béltesan-
vindning ar en av orsakerna, d&ven om det har skett en forbéattring. Bilbéltet har en central
funktion 1 fordonets sdkerhetsstruktur, och detta uppviger eventuella ekonomiska pafol;-
der. Mojligheten till ett hogre botesbelopp for forare och passagerare som inte anvinder
bilbélte ska utredas.
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14.2 Zebralagen

Vid bevakade 6vergéngsstillen regleras fotgédngare och bilister via ljussignaler. Vid
obevakade dvergangsstillen finns inga ljussignaler och genom den sa kallade zebra-
lagen regleras att bilisterna ska ldmna foretrade for fotgéngare. Det sker dock en hel del
olyckor vid dessa obevakade dvergangsstillen, d& gdende i vissa fall riknar med att
bilar ska stanna. Problem uppstar om en fotgéngare inte far 6gonkontakt med en forare.
Det kan resultera i en olycka. Lagen behover utvérderas. Detta for att eventuellt infora
nodvindiga fordandringar sa att olyckstalen minskar.

14.3 Malvakter

Genom att anvénda en sa kallad bilmalvakt slipper fordonets verkliga dgare betalnings-
ansvar for fordonsrelaterade skatter och avgifter, eftersom det &r bilmalvakten som ar
betalningsskyldig. Bilmélvakten betalar dock aldrig varken skatter eller avgifter och
staten gar dirmed miste om stora intékter. Det finns idag cirka 2 miljarder kronor 1
fordonsrelaterade skulder till staten. Det behdvs en snabbutredning av hur man bést
16ser problemet med bilmélvakter.

14.4 Lastzoner

Lastzoner ar framst till for att foretag ska kunna leverera och fa sikra leveranser och
ddrmed generera forutsittningar for ett hallbart foretagande. Fler och fler bilister par-
kerar pé lastzoner, trots att det rader parkeringsforbud for andra trafikanter 4n de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Detsamma giller busshallplatser for linjetrafik
och sdrskilda parkeringsplatser for bussar 1 bestillningstrafik. Dessa upptas ofta av for-
don vars forare ignorerar forbudet att parkera pd de sérskilt avsedda platserna. Respekt-
16sheten mot parkeringsforbudet skapar stora problem for bussforare som inte kan stan-
na pd en avsedd plats. Finns funktionshindrade passagerare pa bussen ér detta naturligt-
vis ett stort bekymmer. Pafoljden for overtradelser av parkeringsforbud bor skirpas for
att stivja missbruket. Mgjligheten att 6ka parkeringsboterna och dvriga pafoljder vid
dessa Overtradelser bor utredas.

14.5 Anpassade hastighetsbegransningar

For att komma ndrmare nollvisionen minskar Trafikverket bredden pé vigarna och
sdanker hastigheten pa flera véagstrackor. For hog hastighet ér ofta orsaken till dodsfall
och svara skador. Att sénka hastighetsbegriansningen for att minska skadeutfallet borde 1
teorin vara bade enkelt och billigt. I verkligheten kan detta dock vara kontraproduktivt
eftersom bilister kan tappa respekten for den skyltade hastigheten. Vid en for lagt satt
hastighetsbegriansning kan trafikflodet upplevas som ldngsamt och forare kan darmed
tappa bade koncentrationen och respekten for trafikreglerna, vilket kan innebéra att for-
are véljer att rattsurfa eller annat som 6kar olycksrisken. Hastighetsbegransningarna
behover ses Over, for att i vissa fall sdnka och 1 andra fall h6ja dem. Detta for att bilister-
na ska kénna att hastighetsbegransningarna ér motiverade och ddrmed 6ka acceptansen
for gillande hastighetsgrianser. Samtliga végstriackor behdver ses dver och hastighetsan-
passningar goras utifrin viagarnas skick, trafikbelastning och utformning.

32



14.6 Trafiksdkerhetskameror

Automatiserade fartkameror (ATK) &r ett effektivt sitt att fa ner hastigheten pé vara
végar och de sa kallade “’platpoliserna” har dven en dimpande effekt pd medelhastig-
heten. Aven om kamerorna har en viss inverkan pa medelhastigheten kan tekniken dock
aldrig ersitta fysiska kontroller pa védgar. Forutom hastighetsovertradelser finns det fa
allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjilp av en ATK. Ett problem med ATK
ar dock att man maste kunna identifiera foraren for att kunna utfirda boter. Foraren kan
exempelvis dolja sitt ansikte, medvetet eller omedvetet, och dirmed undga béter. I dags-
laget dr det enbart foraren som kan botféllas och det krivs att polisen kan bevisa vem
som verkligen framfoérde fordonet vid den aktuella tidpunkten. Det dr en grannlaga upp-
gift som alltfor ofta innebir att drenden laggs ner. Prioriteten dr dock att fysisk nédrvaro
av kontrollpersonal pa vara vigar ér viktig 1 kampen mot hoga hastigheter, aggressiv
korning, olovlig kdrning, brukande av avstéllda fordon, brukande av fordon med skatte-
skulder samt alkohol- och drogfylla. Det maste vara mgjligt att lagfora dem som begér
ett brott om man ska komma till ritta med sarskilt allvarliga overtradelser pd vigarna.
Mojligheten till 4garansvar vid de tillfallen som forare inte kan identifieras behover
utredas.

Sverigedemokraterna vill

skérpa lagen gillande béltesanvindning

utvédrdera zebralagen

utreda problematiken med bilmalvakter

skérpa lagen gillande Overtrddelser av lastzoner

se over alla vagstrackor och hastighetsanpassa dessa utifrdn vagarnas skick,
trafikbelastning och utformning

utreda mojligheten till 4garansvar géllande automatiserade fartkameror.

15 Sakerhetsanordningar pa svenska vagar

15.1 Insatser mot alkohol vid bilkérning

En alltfor hog andel forare kor paverkade i trafiken och utgér ddrmed en fara for sig
sjdlva, men dven for andra trafikanter och egendom. Antalet onyktra eller drogpaverk-
ade forare okar dessutom. Ratt- och drogfylleri &r ett stort problem ur trafiksékerhets-
synpunkt och maste bekdmpas med kraft. De drog- och alkoholrelaterade kontrollerna
behover oka. Vidare kan konstateras att ny teknik kan minska risken for att en paverkad
forare framfor ett fordon. Alkolds och 6gonscanner dr exempel pa sddan teknik. Méanga
arbetsplatser inom yrkestrafiken har i dag alkolas pa sina fordon men det finns d&nnu
ingen teknik som hindrar drogfylla. Regeringen ska se éver denna fraga och ta fram for-
slag for att minska drogpaverkan i trafiken.

Uppforandet av alkobommar 1 vdra hamnar dr positivt och forbéttrar trafiksdkerheten
pé vdgarna. Tyvirr finns det inom féarjetrafiken bade yrkeschaufforer och vanliga bilister
som inte kan motsta frestelsen att inta alkoholhaltiga drycker under resans gdng. Genom
att placera ut alkobommar i hamnar sénder man ut proaktiva signaler om vad som inte
accepteras nér det géller alkohol och framférande av fordon. Arbetet med att forse alla
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hamnar med alkobommar ska prioriteras eftersom alkoholrelaterade olyckor &r kost-
samma for samhallet.

Den stora farhdgan géllande hamnarna ligger i trafikflodet och hur infoérandet av
ytterligare alkobommar paverkar exempelvis lossningen av fartyg eller kder vid utfart-
erna. Det ar viktigt att f6lja upp detta nér det géller bland annat placering av bommar
och hur ménga bommar som &r effektivt att ha. Detta for att inforandet av ytterligare
alkobommar ska generera storsta mojliga nytta utan att hindra trafikflédet 1 hamnarna.

15.2 Sédkra vagracken for alla

Vigriackens huvudsakliga uppgift ar att hindra avakningar och att fordon kor over till
motande trafik. Véagriacken finns 1 flera olika utféranden men pé senare tid har det dock
byggts flest vajerrdcken. Dessa dr bra for bilar och lastbilar, men tyvérr rena dodsfallor
for motorcyklister. Ur denna synpunkt utgor de oskyddade stolparna med skarpa kanter,
men dven sjilva vajern, det storsta problemet. Végricken dr kostsamma och nddvéindiga
ur trafiksdkerhetssynpunkt, men vi menar att trafiksékerhet ska gélla alla i trafiken. Han-
syn ska tas till alla i trafiken, dven till motorcyklister, vid planering av nya végracken.

15.3 Sdkra avstand

Lampligt avstand till framforvarande fordon &r svart att avgora. Tresekundersregeln &r
ett bra matt men &r inte alltid latt att tillimpa. Genom att man upplyser med skyltar och
markeringar pa vigbanan kan vigtrafikanter enklare hélla avstanden till framforvarande
fordon.

15.4 Sakra rast- och uppstallningsplatser

I takt med att Trafikverket har tagit bort ménga rastplatser har mojligheten for privat-
bilister och yrkesforare att stanna minskat. Anledningen till att rastplatser stdngts ner &r
bland annat problem med nedskridpning. Rastplatser ockuperas av fordon och foérare som
anvander dessa som bostdder och uppstillningsplatser, det forekommer skadegorelse pé
inventarier och byggnader och rastplatser utsitts for stolder av sanitetsutrustning. Inte
sillan forekommer inslag av grovre kriminalitet pé rastplatser géllande exempelvis
dieselstolder och stolder ur fordon. Vig E6 utmed vistkusten dr hért drabbad av sa
kallade végpirater. Sammantaget medfor dessa problem att forare undviker att kora in pé
rastplatser. En annan anledning till att forare véljer att kora vidare kan bero pa att en rast-
plats ar stédngd eller att den ar sa kraftigt nedsmutsad att den utgdr en sanitér olagenhet.
Utbyggnad av sdkra uppstéllningsplatser behovs for mojligheten att stricka pa benen
eller ta ut sin lagstadgade dygnsvila, och for att slippa grov kriminalitet. Behovet av be-
vakade ytor 0kar och idag finns bara ett fital sdkra uppstéllningsplatser; darfor maste
samhiéllet skyndsamt investera 1 ytterligare platser utmed de storre vigarna. Trafikverket
ska ges 1 uppdrag att utreda mojligheten att skapa fler sidkra uppstéllningsplatser och att
snarast atgdrda bristerna pa befintliga rastplatser.
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15.5 Falluckor 1 viagar

Vid sérskilt utsatta platser kan dven incidenter 1 laga hastigheter med fordon resultera i
svéra olyckor. Som motatgérder forekommer flera olika typer av fartdimpande hinder.
Tyviérr har fartddmpande atgérder blivit nddvéndiga eftersom vissa fordonsforare héller
alltfor hog hastighet dir oskyddade trafikanter vistas, det géller inte minst barn. Dess-
varre har fartddmpande védgbulor orsakat arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer. Bussar
1 linjetrafik kan exempelvis kora dver ett flertal vagbulor under ett arbetspass. Fartdim-
pande atgirder &r positivt, men de som anvénds behover standardiseras och vara skon-
samma for yrkesforare. Anvindandet av sé kallade falluckor kan vara en 16sning, med
funktionen att sa ldnge fordonet ror sig 1 laglig fart &r dven farthindret 1 normalt uppfallt
lage. Mojligheten att infora ett standardiserat farthinder som liknar “falluckor”, ska ut-
redas.

15.6 Mobileye

Forare som kor buss inom kollektivtrafiken har vissa svarigheter att upptécka alla poten-
tiella faror i tid. Ett stort problem &r att fotgédngare och cyklister inte alltid ser eller upp-
mérksammar fordon i kollektivtrafiken. Samhéllet maste strdva efter att minska antalet
olyckor 1 trafiken, inte minst gédllande gruppen cyklister och gangtrafikanter. Genom att
infora fler sdkerhetsatgérder, sarskilt inom kollektivtrafiken, kan man undvika ménga av
dessa olyckor. Det behover utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas
krav som innebdr att fordon ska utrustas med sé kallad mobileyeteknik eller liknande,
teknik som varnar for andra trafikanter med syftet att minimera olyckor.

15.7 Certifierade alkométare

For att stindigt utveckla malet gillande nollvisionen behdvs manga delmal. Nykterhet i
trafiken &r ett viktigt delmél. Att minimera antalet berusade trafikanter pa vigarna ska
vara en prioriterad atgird. Det dr forarens eget ansvar att inte framfora ett fordon da
man har otillaten alkoholhalt i kroppen. Det finns hjdlpmedel att ta till. En uppsjo av s
kallade alkotestare finns; det dr allt fran billiga engéngsalternativ till dyr teknik for flera
tusen kronor. Generellt dr dock att de billigare alternativen av alkotestare inte héller
mattet, da flera tester pavisar stora skillnader i palitlighet. Detta kan leda till en falsk
trygghet for anvéndaren. De apparater som inte hiller mattet ska inte kunna séljas. Alla
alkomadtare som séljs ska vara godkéinda av ett ackrediteringsforetag.

15.8 Terrorsakra infrastrukturen

Infrastruktur och transporter ddr ménga ménniskor &r i rorelse kan utgéra mal for terror-
attacker. Sverige har redan drabbats av terrordad; senast anvdndes lastbil. Det gar inte
att veta var eller nér nésta attack dger rum, men beslutsfattare maste vara forutseende
och agera proaktivt innan ett nytt terrorddd dger rum. Tyvérr dr svensk infrastruktur i sin
helhet sarbar for denna typ av illddd och dédrmed &ven vara demokratiska vérderingar.
Med betoning pa rikets sdkerhet foreslas en utredning med hog sidkerhetsklassning
géllande att terroristsikra svensk infrastruktur.
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Sverigedemokraterna vill

e se Over de tekniska mdjligheterna att minska drog- och rattfylleriet
e (Oka antalet alkobommar i hamnar

e att hinsyn ska tas till motorcyklister vid planering av vigracken

e sikerstélla avstanden i trafiken genom fysiska markeringar

e utreda mgjligheten att skapa fler sdkra uppstéllningsplatser

e atgirda brister pa befintliga rastplatser

e utreda mgjligheten att infora ett standardiserat farthinder

e utreda inférandet av mobileye i kollektivtrafiken

o att alkomaétare ska vara godkédnda av ett ackrediteringsforetag

e terrorsikra infrastrukturen.

16 Svenska vagar med miljo 1 fokus

Strévan att na ett langsiktigt hallbart samhille maste inkludera alla transportsétt och
innehalla mer overgripande parametrar som konkurrens, tillvéxt och globala utslépp.
Specifika transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljopéverkan vid berdkning av
en enskild transport. For att minska den nationella och den sé viktiga globala miljo-
paverkan maste dven det globala koldioxidlackaget tas med i berdkningarna. Reella
miljoatgarder som resulterar i minskade utsldpp ar positivt. Men att ldgga for stor admi-
nistrativ eller ekonomisk miljoborda pé exempelvis svenska dkerier anser vi snedvrider
konkurrensen, minskar den svenska tillvixten och riskerar att flytta utsldppen till andra
nationer dar miljokraven inte dr lika hért kontrollerade.

Nu forekommer oseridsa och i vissa fall &ven kriminella utldndska aktorer pa den
svenska marknaden och detta resulterar i en kraftigt 6kad miljopdverkan i form av 6kat
slitage pa véra végar, storre anvandning av sa kallad “fuldiesel”, 6kad nedskrépning,
farligt avfall pé rastplatser och dkade koldioxidutsldpp. Listan kan goras l&ng nér det
giller negativa miljoeffekter, men detta kan delvis undvikas genom béttre kontroller av
den oseridsa trafiken och mer fornuftig politik. Prioriteringar for svenska vigar med
milj6 1 fokus dr darfor 1 forsta hand att stoppa den oseridsa trafiken och att politiska
beslut ska prioritera ett minskat globalt koldioxidldckage. Det &r positivt att transport-
ndringen bidrar med egna l0sningar genom smarta logistikfunktioner som eliminerar
exempelvis tomkdrningar och medverkar till att leveranser sker pd tider utanfor hoga
trafiktoppar samt 6vrig teknisk utveckling av fordon och brénsle. Kontroller, forskning
och smarta l9sningar ska premieras genom langsiktig politisk konsensus.

Sverigedemokraterna vill

¢ minska negativa miljopaverkande effekter genom 6kade kontroller
e att minskat globalt koldioxidldckage ska premieras
e premiera reell miljoforskning.
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17 Forskning och innovation for framtidens véagar

17.1 Elektrifierade testvagar

Fordon som drivs med el kommer att vara ett mer vanligt inslag i trafiken inom bara
ndgra fa &r. Det kan vara direktdrift via batterier eller fordon som laddas under férd
genom att vara 1 kontakt med exempelvis en elektrisk skena. Det kan dven vara fraga
om induktiv laddning under fard. Elvdgar som laddar batterier under fard kan vara en
16sning for tunga fordon som kan underlétta en snabb omstéllning till fossilfria trans-
porter. Elvigar behover testas pd fler véigstrickor och i fler forhallanden &n vad som
gors 1 dag, liksom under arets samtliga arstider. Det finns behov av fler tillfélliga regel-
fordndringar under testperioden, och mojligheten till fler elektrifierade testvigar for
tunga fordon bor utredas.

17.2 Sjalvkorande fordon och teknik

Sjalvkorande fordon &r inte lingre ndgot som forknippas med framtiden och de finns
idag redan inom flera omraden. Autonoma fordon skapar nya mojligheter och ger en
okad frihet for bdde personer och foretag men dven for samhéllet i sin helhet. Det finns
fordelar med den nya tekniken men dven nackdelar. Med all ritt finns en del fragestéll-
ningar kring dessa fordon gillande hur tekniken kommer att klara trafikens alla olika
situationer, vem som &r ansvarig vid en olycka och hur tekniken vérdesitter olika ound-
vikliga scenarier? Detta behdver uppenbart utredas. Under 6verskadlig tid kommer den
sjalvkorande tekniken i1 forsta hand att brukas inom avgriansade omraden sdsom termi-
naler, gruvor och liknande. For det stora flertalet blir den sjdlvkdrande tekniken i forsta
hand en fraga om avancerade forarstdd. Utvecklingen gar dock snabbt och det géller for
samhdllet att folja utvecklingen noga.

17.3 Sjalvkorande fordon och ansvar

En av knéckfradgorna géllande sjdlvkorande fordon &r nddbromsning och véjningsfunk-
tioner i fordonet. I en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast ar, kan svara
prioriteringar uppsté i systemen. Det kan gélla at vilket hall bilen ska véja i vissa situa-
tioner. Problemet uppstér nir det finns oskyddade trafikanter pa bada sidor av fordonet
och ett fast hinder framfor. An viirre problem uppstér i en situation med tre oskyddade
trafikanter framfor fordonet. Den hér typen av avvidgningar méste givetvis vara klara
innan ett system med sjdlvkorande bilar tas 1 bruk inom exempelvis stadstrafik. Dess-
utom sker stdndiga uppdateringar av fordonens styrsystem och de uppgraderas normalt
vid varje service. En annan fraga giller kravet pd uppgraderingar av programvara. Ska
fordon kallas in och uppgraderas med ansvaret vilande hos producenten eller ska kravet
stdllas pa fordonsdgaren? Vad hinder om ett fordon som &r inblandat 1 en olycka inte
har den senaste programvaran? Vem blir ansvarig? Det ar viktiga fragor att 16sa fore
driftséttning av sjilvkorande fordon.
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17.4 Korkortsfunktioner

Att starta en bil dr idag forknippat med sidkerhetsfunktioner i sjdlva nyckeln. Rent tek-
niskt méste nyckeln och fordonet vara programmerade mot varandra for att bilen ska
starta. Sedan den hér funktionen inférdes runt ar 1999 har antalet tillgrepp av fordon
minskat. Kriminella har hittat en 16sning att kringga den hér sikerhetsfunktionen i bilar
som &r keyless. Nyckellosa bilar kommunicerar via radiovagor mellan nyckeln och mot-
tagaren i1 fordonet. For att ytterligare 6ka sdkerheten kan korkortet utrustas med ett chip
som sedan sétts 1 en korthéllare 1 bilen. Korkort som har lagts in 1 bilens kartotek kan
endast gemensamt med nyckeln starta fordonet. Ddrmed minimeras mdjligheterna ytter-
ligare for att kriminella ska komma 6ver fordonet. Verkstader bor 1 detta system utrustas
med ett sé kallat verkstadskort. Ytterligare fordelar med ett sddant hér system é&r att per-
soner som saknar korkort inte kan kora bilen. Dessutom kan man begrdnsa hastigheten
for yngre forare i ett sddant har system, en funktion som redan erbjuds 1 extranycklar
hos exempelvis Volvo.

Sverigedemokraterna vill

att elvégar testas pa fler vigstrackor och i fler forhallanden
utreda fler regelforandringar vid test av elvigar

skapa fler elvdgar for tunga fordon

utreda ansvarsfragan gillande sjdlvkorande fordon

utreda prioriteringsfragan géllande sjilvkorande fordon
utreda fler korkortsfunktioner.

18 Utbildning och korkort

18.1 Korkortets utformning och funktion

Idag finns mojligheter att ”kopa” sitt korkort via internet och ddrmed kringga hela sys-
temet med ett reglerat kdrkortsinnehav. Normalt sett gor polisen kontroller i sitt data-
system for att sdkerstélla att innehavaren verkligen har ett korkort. Den kontrollen kan
enbart goras i de databaser som polisen forfogar 6ver. Korkortet dr en virdehandling
och dessutom personligt, och darfor dr det ocksa viktigt att kdrkortet verkligen har de
sdkerhetsfunktioner som sikerstéller dktheten och den behorige. For den som vill utge
sig for att vara innehavare av ett svenskt korkort for att kora i Europa dr det dock enkelt
att kopa ett forfalskat dokument. Det dr darfor av yttersta vikt att 6ka sikerhetsfunktion-
erna i korkortet, exempelvis genom fingeravtryck, ett synligt ora eller liknande. Dartill
finns andra tekniska 16sningar for att hoja sidkerheten och ddrmed begransa marknaden
for forfalskade korkort.

18.2 Beteende

Fler som vistas 1 trafiken upptécker allt oftare en mer aggressiv korning hos en del
forare. Yrkesforare larmar dagligen om incidenter dér harfina marginaler skiljer inci-
denterna fréan att allvarliga olyckor ska intréffa. Den mer aggressiva korstilen ar delvis
ett resultat av uteblivna repressiva dtgérder 1 trafikmiljon. Hoga hastigheter, omkdrning
trots motande trafik och ignorerande av stoppskyltar och trafikljus leder séllan till ndgon
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atgird, eftersom trafikovervakningen i huvudsak sker statiskt vid en kamera samt pa
grund av obefintliga polisidra resurser. Varje forare som allvarligt bryter mot géllande
trafikregler utsitter inte bara sig sjdlv for fara, utan medtrafikanterna riskerar att skadas
eller dodas pa grund av ndgon annans likgiltighet infor trafikregler. Redan 1 tidig alder
och 1 en tidig fas av olika korkortsutbildningar, bor medvetenheten gillande beteende i
trafiken dkas med syftet att 6ka sékerheten pa vara végar.

18.3 Utbildning av yrkesforare

Akeriniringen ir en av Sveriges viktigaste arbetsgivare och sysselsitter dver 55 000
lastbilsforare; inrdknat hela logistikkedjan blir det totala antalet ett par hundra tusen
personer. Akeriniringen 4r dirmed av stor betydelse for exempelvis skogsniringen,
mindre glesbygdsorter eller samhéllet i sin helhet. TY A berdknar att bristen pa arbets-
kraft inom &kerindringen uppgér till 50 000 lastbilsforare de ndrmaste 10 &ren, och detta
problem delar akeriforetagen d&ven med bussbranschen. Bristen pé arbetskraft beror del-
vis pa svarigheten med att rekrytera nya forare med ritt kompetens. Fler utbildnings-
platser inom gymnasieskolan och i form av vuxenutbildning behdvs for att klara fram-
tidens behov av yrkesforare.

18.4 Trafikutbildning 1 grundskolan

For att 6ka sékerheten i trafiken och 6ka medvetenheten hos barn behdver enkla mo-
ment genomforas redan i grundskolan. Att i tidig lder f& mer kunskap om hur man
upptrider, gar och cyklar i trafiken dr en fordel 4ven om Gvriga trafikanter alltid ska
betrakta barn som just barn. Barn har nytta av denna kunskap senare i livet nar det &r
dags for moped eller andra korkort. Forslaget ar att skolan ska infora enklare trafik-
utbildningar pa schemat.

18.5 Snabbare vig for blivande taxiforare

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb vill vi sédnka aldern fran 21
till 20 &r for att f4 maojlighet att ta taxikort. Kravet att ha haft korkort 1 2 ar ska dock
kvarsta.

18.6 Minskning av antalet privata handledartillstand for korkort

Att ta korkort dr for ménga en ekonomiskt betungande utgift men mycket viktigt for att
de ska kunna fa ett arbete. Vi ser dock positivt pd mojligheten att kunna dvningskora
privat for att f& ner totalkostnaden for korkortsutbildning. For att man ska fa dvnings-
kora privat méste korningen 6vervakas av ndgon som har genomgétt en introduktions-
utbildning for handledare och blivit godkdnd. Introduktionsutbildningen &r idag giltig i
fem &r frin den dag som utbildningen genomfors. Idag dr det mojligt att vara handledare
at s manga som 15 personer som dvningskor. Det utgor ett incitament till en svart sido-
inkomst. For att forsvara svart verksamhet ar det rimligt att sdénka maxantalet handledar-
tillstdnd for privat 6vningskdrning till exempelvis fem personer, utan att for den delen
minska mdjligheten att ta korkort. Detta dr viktigt for att kvalitetssdkra utbildningen
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men dven for att bekdmpa de svarta trafikskolorna. Mgjligheten att sdnka antalet privata
handledartillstand ska utredas.

18.7 Trafikskolor: hur man bygger upp utbildningen

For méanga ar korkortet nddvéndigt for att vardagen ska fungera, for andra en nédvén-
dighet fOr att f arbete. Oavsett anledning ar det viktigt att utbildade korkortsinnehavare
ar kompetenta. Sverige ligger 1 framkant med trafiksékerhet och har sedan nollvisionens
inférande 1997 arbetat hart med att minska de allvarligt skadade och ddda i trafiken.
Det ér viktigt att vi borjar med trafikutbildning tidigt 1 dldrarna, gérna redan 1
hemmamiljo sé att barnen fOrstar hur farligt det kan vara att vistas i trafiken. Det bor
redan pa forskola trédnas 1 hur man ska bete sig i trafiken och pa parkeringsplatser for att
undvika olyckor och sedan bor man fortsitta i skolan for att ldngsiktigt bygga upp ett
bra trafikbeteende hos medborgarna.

For att forbéttra vigen till korkort bor det ligga fler obligatoriska utbildningar i
trafikskolor dir man kan stdimma av hur utbildningen fortloper och ge tips pa hur man
kan ga vidare for att bli en sdker forare. Genom att blanda privat utbildning med trafik-
lararledd utbildning, om man &r privatist, far man béttre koll pd hur 1dngt man har kom-
mit i utbildningen. Genom tips och rad frin en trafikskola kan man 6va pa de moment
man har brister i. Flera obligatoriska moment ska alltsa ingd 1 korkortsutbildningen.

18.8 Uppkorningstider for trafikskolor

Alltfor manga som har utbildat sig privat bokar uppkorningstider hos Trafikverket utan
att vara klara med sin utbildning. Det resulterar 1 att flera uppkdrningstider behover
bokas. Detta stiller till det for etablerade trafikskolor, da uppkorningstiderna blir allt
farre. Trafikskolor bor ha fortur till uppkorningstider da de ganska tidigt i elevernas
utbildning kan se nér i tid de &r klara och boka uppkdrningstider i dialog med Trafik-
verket.

18.9 Svarta korskolor

Svarta trafikskolor &r ett vixande problem 1 hela landet. Det tycks finnas en dkad efter-
frdgan frdn nyanlédnda som behdver korkort. Det finns personer som utnyttjar mdjlighet-
erna att tjina pengar pa detta. En “’svart” trafikskola skiljer sig fran en vanlig trafikskola
genom att inte ha de tillstdnd som lagarna kréver eller redovisa négra skatter och avgif-
ter. Det ar vanligt att svartakare anvéinder sig av riktiga korskolebilar, alltsé bilar med
pedaler dven pa passagerarsidan. En granskning som SVT Nyheter gjort visar att det
finns ett fyrtiotal personer som dger fler &n en sadan bil privat, men som varken driver
en registrerad korskola eller har tillstdnd att arbeta som trafikldrare. Flera av dessa ér
sjdlva domda for trafikbrott, som exempelvis fortkorning eller olovlig kérning. Den som
nyttjar en svart trafikskola riskerar att bli félld for olovlig korning. Detta om handledar-
tillstdnd saknas for handledaren. Dessutom riskerar man att fa en utbildning av under-
madlig kvalitet. Det &r inte bara problem med svarta korskolor utan dven med riskutbild-
ningar dar elever kan betala sig igenom utbildningen utan att vara narvarande. Det bor
finnas ndgon form av test for att sdkerstilla att utbildningen har genomgatts och att
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deltagaren har forstatt utbildningen. Mojligheten att driva svarta korskolor och 6vrigt
fusk gillande korkortsutbildningar ska forsvaras.

18.10 YKB inkluderat 1 korkortet

En yrkesforare har 1 regel en rad olika korkort att uppvisa vid en eventuell kontroll.
Forutom korkort ar det ett forarkort (redovisning av kor- och vilotider), YKB, ADR,
krankort, truckkort med mera. Det &r en ansenlig miangd kort som ska medforas under
fard. Det &r rimligt att se dver mojligheterna att minska antalet kort. En variant &r att
fora in flera uppgifter pé ett enda kort. En sddan mojlighet ar att vdlja samma metod
som flera ldnder har gjort i Europa, ndmligen att ligga in en sifferkod pa baksidan av
korkortet. Med den sifferkoden inpriaglad bevisas att innehavaren har genomfort bland
annat en godkdnd YKB-utbildning. En sddan atgdrd minskar hanteringen av kort och
aven miljoeffekten dr av betydelse. Mgjligheten ska ses over.

Sverigedemokraterna vill

¢ hoja sikerheten pa korkortens utformning och funktion

i tidig &lder och i en tidig fas av olika korkortsutbildningar 6ka medvetenheten
géllande beteende 1 trafiken

skapa fler utbildningsplatser for yrkesforare

infora enklare trafikutbildning i grundskolan

sanka aldern frén 21 till 20 ar for att kunna ta taxikort

utreda mdjligheten att sdnka antalet privata handledartillstand
ha flera obligatoriska moment i korkortsutbildningen

att trafikskolor ska ha fortur till uppkdrningstider

forsvara mojligheten att driva svarta korskolor

lagga flera yrkesbehorigheter pd samma “korkort”.

19 Medicinska bedomningar

19.1 Lakarkontroller

Miénga personer drabbas av demens eller andra sjukdomar pé élderns host. Det kan 1
vissa fall leda till simre mojligheter att kora bil och i vissa fall dven till att en person
anses vara oldmplig for att framfora ett fordon. Allt farre ldkare anmaler dock oldmpliga
bilforare till Transportstyrelsen. For att ridda oskyldiga minniskor frén att bli skadade,
och kanske till och med dodade, till f6ljd av oldmpliga forare i trafiken ska mdjligheten
att infora obligatoriska ldkarkontroller av édldre korkortsinnehavare ses dver. For att
virna sdkerheten for dldre forare skulle dessutom ett enklare test av formégan att fram-
fora sitt fordon vara vardefullt. Mojligheten att infora ett enklare test for forare dver 75
ar ska utredas.
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19.2 Synkontroller

Det utfors endast en synkontroll for en kérkortsinnehavare om denne inte har tagit
korkort for tyngre korkortsbehorigheter. Synen fordndras dver tid och foraren kanske
inte uppfattar att synen blir simre. Vid 40—45 ars alder borjar dock de flesta att fa {for-
samrad syn. Det dr rimligt att man fir gora en synundersokning vid férnyelse av kor-
kort. Mgjligheterna att infora en obligatorisk synkontroll dven for de lattare korkorts-
behorigheterna efter 45 drs alder ska utredas.

19.3 Medicinska krav pa yrkesforare

Nar det géller tunga behorigheter har betydande skédrpningar inforts och det innebér att
manga yrkesforare mister sina behorigheter trots att de har haft ett 1angt och klanderfritt
yrkesliv bakom ratten. Att de nya bestimmelserna f6ljs fran och med nu och ddrmed
hindrar nya korkortsinnehavare att ta tunga behorigheter ar logiskt. Daremot ar det
orimligt att forare som har kort prickfritt yrkesmassigt i 30 ér eller mer plotsligt inte
langre anses vara dugliga i trafiken. Genom sin yrkesutdvning har de mer dn vél bevisat
att de uppfyller de trafiksédkerhetsmissiga kraven, trots att de exempelvis saknar ett 6ga
eller drabbades av ett epileptiskt anfall i barndomen. Ménga dugliga yrkesforare har
over en natt blivit frintagna sin mgjlighet till forsorjning. Det dr rimligt att dessa forare
tillats att fortsitta sin yrkesutovning till sin pensionering, givet att de understélls arliga
kontroller for att sékerstélla att de alltjaimt har formagan. Pa sé sitt mildras den kniv-
skarpa dvergangen av de skérpta medicinska kraven och med tiden &r den hér gruppen
forare borta av naturliga skél.

Sverigedemokraterna vill

e utreda ett inforande av ett enklare test for dldre att framfora sitt fordon
e utreda ett inférande av en synkontroll {6r dldre forare
e utreda mgjligheten till dispens géllande medicinska krav pa yrkesforare.

20 Ovrigt

20.1 Déck: kort bytestid till sommardack

I Sverige ska fordon ha vinterdick fran och med den 1 december till och med den 31
mars om det rdder vinterviglag. Beroende pa var man bor i Sverige boér man vara
nagorlunda séker pa att viglaget passar for sommardéck innan man byter. Byte till
sommardéck bor ske efter den 31 mars. Lagen om vinterdick géller vid vinterviglag
fran den 1 december till den 31 mars. Det dr tilldtet att anvdnda dubbdick under
perioden den 1 oktober—15 april. Dubbdéck far anvéindas dven under annan tid, om det
ar eller kan antas rada vinterviglag. Vintervaglag rader nir det finns snd, is, snomodd
eller frost pa ndgon del av vigen och beddmningen gors av polisen pa plats dér foraren
befinner sig. Ovrig tid 4r det sommardick som giller, om det inte rider vinterviglag.
Problemet med den sista skrivningen dr det sndva tidsfonster som kréver skifte av
déack. Trots allt kan det vara vintervédglag langt in i april manad dven i sddra Sverige.
Forvisso sker snosmaéltningen ganska snabbt nér varen gor sitt definitiva intdg. Intréffar
véarvéderlek sent blir det darfor en stor anhopning av fordonségare som vill byta till
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sommardick under en vildigt kort tid. Manga dackhandlare vittnar om oerhort an-
strdngda tidsperioder och att de inte hinner med att byta ddcken under foreskriven tid.
Det finns inte kapacitet hos verkstidderna for att klara dackbytet for sina kunder. En
ndgot mer flexibel dverging eller snarare tillimpning av regelverket bor komma till
stand.

Dubbade vinterdack ska naturligtvis inte anvdndas pé vigar med sommarviglag,
men samtidigt kan man inte heller skapa en situation dar méanniskor tvingas bryta mot
lagstiftningen. Trots allt maste ménniskor kunna ta sig till arbete, skola, dagis och
lakare med bil utan att riskera boter. Exempelvis kan dubbade vinterdéck tillatas fram
till den 1 maj om vintervéglag har varit rddande ndgon géng under perioden den 1-15
april.

20.2 Overgivna fordon

Ett stort problem med stulna bilar dr att de blir stdende alltfor linge pa det stdlle dir de
lamnades av forovaren. Polisen undersoker i dessa fall fordonet, konstaterar att fordonet
ar stulet och placerar dérefter ett mérkt band pa bilen. Ett problem som dérefter uppstar
om en bil blir stiende for ldnge &r att den riskerar att bli vandaliserad, plundrad eller
séttas 1 brand. For att undvika detta maste fordonet forslas bort snarast, innan mer
averkan har gjorts pa fordonet. Mjligheten att snabbare kunna forsla bort 6vergivna
fordon ska utredas.

Sverigedemokraterna vill

e sec Over regelverket géllande sommar- och vinterdiack
e snabbare kunna forsla bort dvergivna fordon.

Thomas Morell (SD)

Jimmy Stahl (SD) Patrik Jonsson (SD)
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