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Forhandlingarna leddes till en borjan av tredje vice talmannen.

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 23 januari.

2§ Hanvisning av arende till utskott

Foredrogs och hinvisades
Proposition
1989/90:79 till justitieutskottet

3§ Svar pa interpellation 1989/90:115 om skyddet for svenskt fiske

Anf.1 Statsridet ANITA GRADIN:

Herr talman! Jens Eriksson har fragat statsministern om pa vilket sitt
statsministern avser att internationellt sl vakt om svensk fiskerindring, samt
om statsministern avser att i avtal och férhandlingar med EG skydda vara
fiskevatten.

Interpellationen har dverlamnats till mig for besvarande.

I den intervju som sindes i TV:s nyhetsprogram Aktuellt och som Eriks-
son refererar till diskuterades om det i forhandlingarna mellan EFTA-]lan-
derna och EG kommer att finnas utrymme for nationella undantag frén ge-
mensamma EFTA-EG-regler. Statsministern svarade generellt att han
trodde det skulle ga att klara vissa undantag. Han valde att i detta samman-
hang exemplifiera sitt svar med en allmant kédnd situation, dvs. Islands
extrema beroende av sitt fiske. Statsministern understrdk 1 intervjun att han
tor svensk del inte ville precisera ndgra undantag. Som jag meddclade denna
kammare den 138 januari i ar pagar nu en process som syftar till att klara ut
vilka regler som ir relevanta for EES-samarbetet, vilka undantag som kan
komma i friga och vilka dvergdngsarrangemang som kan behévas.

I de samtal som hittills har forts med EG-kommissionen har EFTA-lan-
derna indikerat intresse for frihandel dven med fisk och fiskprodukter. Kom-

1 Riksdagens protokoll 1989/90:59

Svar pa inter-
pellationer



Prot. 1989/90:59
31 januari 1990

Svar pd inter-
pellationer

9

missionen har for sin del forklarat att for EG 4r denna fraga kopplad till
andra element av EG:s gemensamma fiskeripolitik. Harmed torde bl.a. av-
ses frigan om tillging till fiskevatten. EFTA-linderna har understrukit att
en sadan koppling i de forestdende forhandlingarna skulle strida mot funda-
mentala nationella intressen.

Bada parter ir 6verens om att limna utformningen av alla betammelser
inom detta omréade till férhandlingarna. Eftersom EG inte ytterligare har
preciserat sina dnskemal, har det inte heller varit aktuellt fér svensk del att
utarbeta en mer detaljerad position i fiskefrigan.

Jag vill i detta sammanhang erinra om att Sverige och EG redan i dag
har ett avtal baserat pa ett balanserat dmsesidigt utbyte av fiskcrittigheter i
varandras fiskezoner. Denna dverenskommelse samt liknande avtal med
andra linder dr exempel pa att regeringen i internationella sammanhang slar
vakt om den svenska fiskerinidringens intressen.

Da Jens Eriksson, som framstillt interpellationen, anmalt att han var f6r-
hindrad att niarvara vid sammantridet, medgav tredje vice talmannen att Nic
Gronvall fick delta i dverliaggningen i stéllet for interpellanten.

Anf.2 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Fru handeisminister! Jag tror att jag har cra badas tillstdnd
att gora en ovanlighet, nimligen hilsa den grupp av bohuslandska kvinnor
pé liktaren, som vi har som gister, vilkommen. Jag ar siiker pé att fiskerifra-
gorna betyder mycket for de bohuslindska kvinnorna. Jag ar glad dver att
de ar hir och lyssnar pa var debatt.

Jag dr sannerligen inte nagon expert pa fiskerifragor, men infor denna si-
tuation har jag varit tvungen att lasa pa cn del. Det kan tjana som en bra
bakgrund f6r debatten att jag skisserar litet hur svensk fiskcrinérings situa-
tion ser ut i dag.

Som handelsministern sikerligen mycket val vet har vi triffat avtal om
reglering av fiskerindringen, bade sdvitt galler utfiskning av vattnen som for-
delning av den avkastning som fiskevattnen ger. Det dr angeldget att pipeka
att den svenska fiskerindringen har hamnat i ett valdigt daligt lige efter dessa
forhandlingar, men vi behéver inte triita om varfor nu. Jag konstaterar bara
att nir det giller Skagerraks fiskevatten finns det ctt avtal som géller dnnu i
drygt tio ar. Enligt avtalet ar EG-landernas fiskeratter till all annan fisk an
sill sa stora att i stort sctt all den fisk som kan landas ifran Skagerrak hamnar
1 EG:s marknadsomrade. Den svenska ratten till Skagerrakfisken ar alltsd
mycket begrinsad.

Det forhaller sig pd samma siatt med Kattegatt. Danmark ar var granne
nir det giller Kattegatt och har stora intressen i rodspittetisket dir, Detta
innebir att svensk fiskerinéring bara har tillgang till volymer darutéver som
bestar av andra arter dn de stora matfiskarna, sa egentligen &r det bara sill-
scktorn som dr kvar.

1 Ostersjon ar forhallandena dnnu mera markanta. Enligt internationella
dverenskommelser far det landas 210000 ton torsk, och Sverige har ritt att
landa 44000 av dessa ton. EG, som bara har 10% av vattenomradet, far
landa 73 500 ton. Sverige har alltsa stallt sig i en oerhért missgynnad situation



dven i Ostersjon, eftersom Sverige innehar 40 % av fiskevattnen dir. Siff-
rorna for laxfisket 4r likartade, men det ar inte stor idé att sté och tugga siff-
ror. Konsumtionen av torskfisk i Sverige ligger pa ungefar 60000 ton. Det ér
sjalvfallet ett mycket stort svenskt konsumentintresse att svensk konsumtion
av fisk kan forsérjas av svenska fiskare. Det betyder att vi dagligen kan landa
fisk. att konsumenten har néra tillgang till farsk fisk och att vi sjalva kan
verka for en god kvalitet i konserveringsprocessen.

Det famdsa avtal som vi var nddsakade att traffa 1986, da Spanien och
Portugal vann tilltridde i EG, och som ir ett anpassningsavtal, innebar dven
det att svensk fiskerinirings stillning faktiskt forsimrades. Det dr viktigt att
handelsministern noterar att det inte finns nagon ritt till fiske att avsta ifran
for svenskt fiskeri. Jag tror att vi hir mellan regering och opposition bor fast-
sla att vi inte har nagonting att ge bort. Dirfor dr det vildigt angelaget att vi
far en tydlig forklaring fran handelsministern att hon verkligen inser detta.

Nar det giller handelsministerns svar kan jag konstatera att hon ger sig in
pa en vildigt vag formulering nar hon gor gallande att kommissionen torde
avse fragan om tillgang till fiskevatten. Bade Anita Gradin och jag dr mycket
vill medvetna om att sdvil Frans Andriessen som Leon Brittan har uttalat att
man vill se fiskeprodukterna som en del av det fria varuutbytet, att man slap-
per till en fri marknad inom EG mot att EFTA-staterna slapper till fiskerit-
tigheter pa sina omraden. Det ir vad dessa bada framstadende kommissioni-
rer har sagt, och det ar denna situation som vi har att syssla med. Dérfor ar
det nigot beklagligt att departementet genom handelsministern uttalar att
man 4nnu inte har borjat utarbeta ndgon position i frdgan. Jag vill att han-
delsministern kommer upp hér och sdger: "Jo, Nic Gronvall har ju ritt. Vi
har ingen position i frAgan, utan den ar l&st. Vi har ingenting att ge bort.”

De forhandlingar vi star infér. EES-férhandlingarna, kommer att ha en
utomordentligt avgorande betydelse for svensk framtid pa vildigt manga
omréden. Det vore forodande om vi hamnade i den situation som vi bada
fruktar, namligen att fisket — som kan uppfattas som en mindre del av hela
detta jattelika komplex av EES-problem — i sista ronden skulle bli en
“stumbling stone™, dvs. en sten som vi alla snubblar pa.

Det ar dirfor viktigt att i mycket god tid gora klart fér EG och oss sjilva
vilken position vi har, vad vi kan bjuda pé och vart vi kan ga.

Jag vill avslutningsvis séga att det finns en sak som svensk fiskerindring
skulle kunna bjuda p4 och som mojligen vore ett bra uppslag. I stillet for
att Oppna ytterligare fiskerattigheter f6r EG-nationerna borde man férsoka
astadkomma ett byte av fiskerittigheter sa att svenska fiskare pa nytt fick
tillgang till Nordsjon. Det ar uppenbart att med ett havsfiske pd Nordsjon
med den ekonomiska dimension som fiskerifartygen far, sa far vi pa nytt ett
stod for en aktiv utveckling av svenskt fiske. Det tror jag att bade vi och
fiskarbefolkningen behover.

Anf.3 Statsridet ANITA GRADIN:

Herr talman! Det ar riktigt som Nic Gronvall sager att fiskendringen ocksa
ir betydelsefull for Sveriges del. Sedan kan vi tvista om vem som &r forlorare
och vem som ér vinnare med de avtal som redan giller.

I dag handlar det om hur vi skall hantera den hir frigan nér vi nu gar in i
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EES-forhandlingarna. Jag har talat om for kammaren att det nu skall utarbe-
tas positioner for att vi skall ha en klar stAndpunkt nér det galler hur vi ser
pé saker och ting.

Vi méste ha en position hir hemma i Sverige. Man gr nu igenom alla
dessa saker i de olika departementen. Jordbruksdepartementet iir ocksé liv-
ligt sysselsatt med att diskutera frigan. Det gors inte heller i ett lufttomt
rum, utan man har kontakt med de mianniskor som ér engagerade.

Sedan giller det for EFTA-linderna att ha en gemensam stdndpunkt. Nir
EG kopplade EFTA-lindernas 6nskemél om frihandel med fisk och fiske-
produkter till tillgdngen pa fiskevatten blev det helt oacceptabelt for Islands
del. I det liget sade EFTA-linderna - frigan handlar om vad statsministern
har sagt om Island - att-man stéller sig bakom Island i de tidiga samtalen.
Frigan har sedan lamnats oppen for att vidarebehandlas vid férhandling-
arna. S& smaningom kommer vi att hamna i denna situation.

Biade Nic Gronvall och jag vet att fisket har spelat en stor roll i alla dessa
diskussioner. Det gilller vid ministerkonferensen i Tammerfors. vid EFTA:s
statsministerméte i Oslo och vid ministermétet i Kristiansand. Jag ar medve-
ten om det engagemang och den betydelse som fisket kommer att £ for ett
lyckligt resultat i slutindan av EES-férhandlingarna.

Anf.4 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Det ér inte sa mycket man kan ifragasatta i det som handels-
ministern siger. Det grundliiggande dr emellertid att hon inte siger att vi
skall inta den position som jag forordar mot bakgrund av de grundliaggande
fakta som vi har. Handelsministern behover naturligtvis inte acceptera det
som jag kallar for fakta. Jag respekterar att det behover granskas och att
man behéver fundera igenom om det ér rétt att dra den slutsats som jag har
dragit.

Nir ni nu glr igenom amnet och till en borjan uppenbarligen diskuterar
med er sjilva om hur situationen ser ur och vad man kan gora, vill jag verkli-
gen understryka det mycket angelidgna i att det forekommer mycket ndra
kontakt med fiskerindringen. Jag deltar i diskussionen hér i stillet for en
riksdagsman som har varit ordférande i fiskeriorganisationer och som
uppenbarligen kiinner sig delvis limnad ensam i denna friga. Jag vore glad
om handelsministern tydligare ville bekriifta att fiskeriindustrin och dess f6-
retriidare verkligen iir representerade vid era 6verviaganden. s att det blir
klart.

En uppenbar slutsats som vi kan dra av statsministerns exempelgivning ir
att man kdnner en nordisk samhorighet och respekt for 1slands problem,
men att man ocksd kdnner styrkan i EG:s argumentation. Risken for fis-
karna i Sverige uppstar genom att det rér sig om en liten grupp méanniskor
och en i svenskt hianseende ganska liten niring. Risken ir att man anser att
det blir mycket billigare att slippa till ytterligare svenskt fiske 4n att gora ett
offer for det mycket fiskeberoende landet Island. Det dr den faran som jag
tror att Jens Eriksson har kint sa starkt. Jag skulle bli mycket glad om han-
delsministern ville bekrifta att vi inte far ha sidana handelsforbindelser med
Island och inom Norden i Gvrigt att vi offrar en svensk néring pa den grun-
den.



Vi vet att EG:s problem iir mycket stort. Spanien, Portugal och Grekland
driver under rubriken kohesion négot slags utpressning mot kommissionen.
De séger att de har en tung fiskerindring och en tung tradgdrdsniring. For
att de skall acceptera ett EFTA-deltagande med de nordiska lindernai EES-
samarbetet kriiver de koncessioner bl.a. pa fiskcomradet.

Vore det inte skill att dven markera vart positionstagande i dessa frgor
dirckt till dessa nationer vilka, som vi alla vet, ir de verkliga motstindarna?
Det ér inte kommissionen i sig, utan det dr dessa lander som med legitima
skdl vill ha nagot ur fiskeri- och triadgérdsniringen. Hur skulle det vara om
vi arbetade direkt mot dessa nationer, fru handelsminister?

Anf.5 Statsradet ANITA GRADIN:

Herr talman! Till att bérja med vill jag slé fast att i de diskussioner som nu
paglr om att finna svenska positioner ir representanter for fiskeriniringen
nidrvarande. De ir inbjudna och har méjligheter att delta och framféra sina
asikter. Pa alla omriden som vi nu arbetar med har vi referensgrupper, och
de inblandade har mojligheter att redogora for laget. Det ir ju dessa ménni-
skor som kan sakfrigorna, och det dr mycket viktigt.

Nic Gronvall har sjalv statt i denna kammare och sagt att vi inte bara kan
sdga att detta vill vi ha och att vi inte bara kan driva undantag, eftersom det
intc finns nigot avtal som bara bestar av undantag. Det viktiga ar att det ar
manga intressen som skall viigas samman. Dé skall naturligtvis vi som EFTA-
lander vara medvetna om fiskets betydelse for det lilla landet Island. Samti-
digt ér vi medvetna om att dven om fisket dr en liten néring, sa ir den bety-
delsefull hiir i Sverige. Vi maste viiga samman alla dessa intressen for att sa
smaningom finna en l6sning nir det giller fiskevatten, fri handel med fisk
och liknande. Jag tror nog att det ocksa skall 16sa sig i slutindan.

Anf.6 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Fér jag bara avsluta denna mycket positiva diskussion med
att siga att jag har fatt bra besked. Vi skall finna en 10sning. och vi skall inte
gora cftergifter. Jag respekterar naturligtvis att det ar uteslutet att som
svensk politiker ga ut och siiga att detta ar vad EFTA-nationen Sverige kri-
ver och att vi sitter i férhandlingar och att det maste man ge och ta. Det ir
dock viktigt att handelsministern hiir anger att vi sdker ¢n I6sning som re-
spekterar fiskeriniringens betydelse fér Sverige och for Sveriges konsumen-
ter och ger den erforderligt utrymme.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

4§ Svar pa interpellation 1989/90:117 om krigsmaterielbegreppet

Anf.7 Statsradet ANITA GRADIN:

Herr talman! Gudrun Schyman har med anledning av krigsmatericlbe-
greppsutredningens betiankande stillt ett antal fragor till mig om hur jag ser
pa de beddmningar och tolkningar som utredningen gjort.

Pa regeringens uppdrag har universitetskansier Gunnar Brodin 1988-1989
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genomfort en utredning av begreppet krigsmateriel. Utredningsbetankandet
(SOU 1989:66) Gverlamnades till mig i oktober 1989 och ar nu féremal for
en bred remissbehandling. Remisstiden gér ut den 1 mars 1990.

Parallellt med krigsmaterielbegreppsutredningen har den parlamentariska
krigsmaterielexportutredningen verkat. Dess betéinkande véntas i februari
1990 och kommer att remissbehandlas under varen.

Dec biagge utredningsbetinkandena jamte remissyttrandena kommer att
utgdra underlag for den Oversyn av krigsmateriellagstiftningen som rege-
ringen torbereder. Jag far anledning att dterkomma till riksdagen i detta
irende. .

Mot denna bakgrund vore det felaktigt av mig att i dag anfora nagra syn-
punkter pd de forslag angidende krigsmaterielbegreppet som framlagts av
krigsmaterielbegreppsutredningen. Jag avvaktar med intresse de kommen-
turer som kommer att limnas.av reimissinstanserna.

Anf.8 GUDRUN SCHYMAN (vpk):

Herr talman! Jag skall be att fi tacka statsridet Anita Gradin for detta
svar. Det framgéir med all 6nskvird tydlighet att detta inte 4r ndgonting stats-
radet har lust att diskutera dver huvud taget. Jag tycker att det dr synd. Nér
det kommer en rapport som sd markant skiljer sig fran de direktiv som utred-
ningen frin bérjan har fitt finns det all anledning att ta upp en diskussion
om fragan. .

Bakgrunden till denna utredning dr att det har varit en massiv kritik mot
att sa mycket krigsmatericl, materiel som de facto har anvints som krigsma-
teriel, har exporterats frin Sverige men i Sverige kallats for civila produkter.
Sa langt dr vi dverens. Detta har vickt stor opposition inom ménga grupper,
inte minst inom Anita Gradins eget parti. P4 den senaste partikongressen
korde man Gver partiledningen och sade att man inte ville vara med om detta
lingre. Kompromisslosningen blev, efter vad jag har forsttt, att man till-
satte denna utredning som hade direktiv att utvidga krigsmaterielbegreppet,
just for att man skulle finga upp en rad av de s.k. civila produkter som hade
gatt till olika ldnder for uppenbar militar anvindning. HIAB-FOCO:s kiirn-
vapenkranar ar ctt av de grovsta exemplen. Jag vet dessutom att man pé
KMI numera anser att dessa inte borde ha exporterats, om man hade haft
litet striktare riktlinjer.

Anda #r det sa, Anita Gradin, att denna utredning har tolkat sjalva be-
greppet utvidgning p ett mycket mérkligt sitt. Man har skriviti ett PM: "En
rimlig tolkning synes vara, att den antydda utvidgningen mer bor gélla regel-
verkets formella uppbyggnad. tydlighet och fullstindighet dn det matericlla
innehallets totala omfang.™ Det har jag ocksi atergivit i min interpellation.
Dentolkningen innebar alltsd att man skall ha med fler ord i bestimmelserna
men inte ha nigon reell utvidgning av sjilva krigsmaterielbegreppet. Det dr
enligt min uppfattning en vantolkning. Jag menar att det borde fa regeringen
att dra dronen at sig eller dtminstone féra upp frigan till diskussion och inte
bara siiga att man inte kommer att debattera eller ta stillning till detta forran
alla remissinstanser har sagt sitt. Det borde vara mojligt att atminstone ha
en uppfattning. Jag stiller darfor fragan igen: Ar detta cn tolkning som stim-
mer dverens med de direktiv som regeringen har gett till utredaren?



Om man skulle g pd utredningens forslag innebér det, vad jag forstar. att
inga av de produkter som gav upphov till den massiva kritiken kommer att
falla innanfor ramarna for de eventuella nya reglerna. Det innebér att man
har slutit cirkeln. Man ir tillbaka pa samma stdndpunkt igen. Det kan natur-
ligtvis befaras att niista beslut blir att man skall tillsiitta en ny utredning. Se-
dan kan man héalla pa och harva pé det sittet, samtidigt som man exporterar
den materiel som de facto dr krigsmateriel.

Jag vill inda héra om det inte ar mojligt att f nagon reaktion fran statsré-
dets sida pd denna utredning.

Den andra frigan som jag tog upp i interpellationen och som jag inte har
fatt nagot svar 6ver huvud taget pé, giller diskussionen om anpassningen till
EG-reglerna. Det stiri ett PM fran denna utredning som sikert ocksd Anita
Gradin kanner till, att det ar viktigt och dnskvirt att de svenska reglerna i
storsta majliga utstrickning blir kongruenta med vad som kommer att gélla
inom EG. Man frigar sig di: Varfor det? Vi har ju sagt att forsvaret och
vapenindustrin ir frigor som absolut inte tillhor de fragor vi skall diskutera
med EG. Det har Anita Gradin sjilv utlovat manga ganger. Jag undrar da
naturligtvis hur det kommer sig att man i denna utredning tycker att det ar
sa viktigt. Det beror antagligen pa att vi skall ha ett utokat samarbete med
krigsindustrierna i EG-linderna genom samarbetsavtal och.annat. Det ar
min tolkning. D4 kommer det att vara lampligt att reglerna stimmer &ver-
ens. Samtidigt vet jag att detta dr ndgonting som man, atminstone tidigare,
har fornekat, dven om den svenska vapenindustrin glatt och villigt talar om
att den har sirskilda tjinstemén som sysslar med EG-anpassningen. Fran
UD/H brukar man séga att man inte héller pd med sidant, eftersom det inte
ar tillatet. Jag skulle giirna vilja ha en kommentar till dessa passusar och till
varfor man har ansett detta vara sé viktigt.

Anf.9 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Jag motionerade for tva ar sedan i just frigan om krigsmate-
rielbegreppet. Nu kommer det att droja ytterligare ndgot ar. innan vi far na-
got forslag till riksdagen. Jag menar att vi maste fd mojlighet att diskutera
denna fraga i riksdagen. Det finns mycket kritik mot det sitt som man i dag
hanterar krigsmaterielbegreppet pa. Jag tycker inte bara det ar synd, som
Gudrun Schyman, att Anita Gradin inte har nagra synpunkter pa krigsmate-
rielbegreppet. Jag tycker att vi maste kunna diskutera frigan med ministern.

Sjalv har jag. forutom i motionen, tagit upp detta dven i kKonstitutionsut-
skottet. T konstitutionsutskottet har vi granskat anvandningen av begreppet
bade nir det giller HIAB-FOCO:s kranar och nér det géller Boghammarba-
tarna. Savitt jag forstir, och enligt var granskning, borde HIAB-FOCO:s
kranar falla under begreppet krigsmateriel, om vi tolkade den nye krigsma-
terielinspektdren ritt. Boghammarbétarna faller ddremot utanfor begreppet
krigsmateriel och ir klassade som civil materiel. Jag dr med pa att det ar
sa, enligt den lagstiftning vi har i dag. Samtidigt férsattes regeringen i den
pinsamma situationen att den utsattes for patryckningar fran Irak och sa
smaningom USA, som gjorde att ett stoppande av export av Boghammarba-
tarna anda kom till stind. Jag har reserverat mig i konstitutionsutskottet mot
att man har gjort pa det sitt.
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Vad har man egentligen for fog att ga in och stoppa civil handel? Vi ir ju
dverens om att detta ér civil materiel. Trots det gar regeringen in och stoppar
export av Boghammarbdtarna.

Jag har sjalv varit i kontakt med bréderna Boghammar, som har talat om
att de har tvingats att skriva pa ett papper att de inte skulle exportera flera
batar till Iran under det att kriget pagick. Den mojligheten har faktiskt inte
regeringen, att ga in och stoppa handel med civil matericl. Jag tycker att det
ir mycket markligt att man har gjort pa det viset. Man borde, inte minst med
utgingspunkt i den affiren, dra konsekvenserna och siiga att vi maste vidga
begreppet krigsmateriel, eftersom det inte ir til] fyllest som det ér i dag. Jag
skulle girna vilja hora hur Anita Gradin ser pé detta, att man frin regering-
ens sida gar in och stoppar civil export.

Anf. 10 Statsrddet ANITA GRADIN:

Herr talman! Lat mig forst siga foljande. Det dr inte fragan om ifall jag
har lust att diskutera denna friga eller inte. Nu har vi haft en utredning, vil-
ket har krivts i diskussioner, bade hir i riksdagen och fran den allminna
opinionen. Nir jag fick resultatet av utredningen sade vi att det skulle gé ut
pé& en bred remiss, sa att alla organisationer, alla som har deltagit i denna
debatt, far siga sitt. Om jag nu héar i kammaren sade: Si hir skall det bli, s&
hiir skall det se ut — da skulle jag fa kritik av er allihop. D4 skulle ni siga att
jag inte avvaktade remissinstansernas yttranden, att jag struntade i opinio-
nen och i att styrelser och organisationer gér igenom materialet och skaffar
sig stindpunkter for att tala om vad de kraver, vad de tycker och om de over
huvud taget tycker att utredaren har gjort det jobb han skulle. Jag har i alla
fall fatt lara mig hur det skall gé till — ség till om jag har fel.

Jag har respekt for det arbete som gors i alla vira folkrorelser och organi-
sationer. Man liagger ned ett ofantligt jobb. Jag tinker mig ocksd att den
andra utredningen skall ga ut pa en bred remiss, sa att vi verkligen kan for-
ankra detta arbete och hitta 16sningar pa de svara fragor som vi har att ta
stillning till i detta sammanhang.

Nir det giller frigan om EG och krigsmateriel vill jag sdga f6ljande.
Regeringen har i juni 1988 utfardat generella direktiv om att samtliga kom-
mittéer och sirskilda utredare skall beakta EG-aspekten i sin utrednings-
verkssamhet. Detta har ocksd utedaren av krigsmaterielbegreppet gjort.
Han séger pd s. 75 i betdnkandet att hans forslag inte har utformats med
tanke pa nigon anpassning i férhallande till EG. Han konstaterar ocksa att
detta inte 4r ett omrade dér vi skall samarbeta med EG.

Gudrun Schyman blandar ihop denna frdga med det faktum att svensk for-
svarsindustri har samarbete med vissa europeiska lander, vilket bade hon
och jag vet. Men i forhandlingar om ett avtal. i de diskussioner som fors med
EG som sadant, finns inte krigsmateriel pd dagordningen. Regeringen ser
heller inte ndgon anledning till att det skall komma upp.

Nir det galler frAgan om konstitutionsutskottet vill jag siga att jag har
respekt for utskottet och repekterar de synpunkter som jag far ta del av diir.



Anf. 11 GUDRUN SCHYMAN (vpk):

Herr talman! Jag tror inte heller att det hir ar en fraga om lust. Anita
Gradin. Det ér snarare fraga om olust, vilket &r mer pd sin plats nir det géller
de hiir fragorna.

Jag tror inte att niigon skulle reagera om ett statsrad sade: Den hir utred-
ningen har tydligen missuppfattat sina direktiv. Det ar faktiskt vad den har
gjort. Anita Gradin siiger: Hur skulle det se ut om jag gick ut och sade att si
hir skall det bli och si hir skall det se ut? Det blir ministerstyre, och da far
vi pa moppe t6r det. Det brukar ni sdga. Ni har det tydligen knivigt.

En utredning har fatt vissa direktiv mot bakgrund av en mycket stark kritik
och opposition bl.a. fran de folkrérelser och organisationer som nu sitter och
studerar dessa papper och som Anita Gradin hénvisade till. Jag tror att de
kiinner sig dverkdrda och lurade niir de far se att det direktiv som de trodde
skulle leda till utvidgning av krigsmaterielbegreppet har omvandlats genom
olika fraser och formuleringar till att gélla regelverk och ord. Ingenting av
det de kritiscrade har uppfattats av utredaren. Han har i alla fall inte uppfat-
tat sina dircktiv som att dessa skulle gélla det som de som framfort kritiken
trodde skulle beroras.

Effekten blir den motsatta till vad man efterstrivat. Ménniskor som ér
arga och som har framfort kritik kdnner sig i stillet dverkorda. Forhopp-
ningsvis kommer det att rasa in en méngd remissvar som sdger att detta ir
rena vansinnet. Det hitr gir inte. Det hér kan vi inte acceptera, utredaren
har missuppfattat sina direktiv. Man far di géra-om utredningen. I ett sidant
lige skulle det vara kliidsamt om det statsrad som hade ansvaret f6r fragorna
kunde siiga: Jag kanske inte riktigt delar utredarens uppfattning om direkti-
ven. Vi skall sjialvfallet avvakta remisserna, men det borde vara mojligt att
ha en asikt om vilka direktiv som utredaren har fatt och om de blivit férvans-
kade pd vigen. vilket jag anser att de har blivit.

Nir det giiller frigan om EG star det skrivet att det ar onskvirt att de
svenska reglerna i storsta mojliga utstrackning blir kongruenta med vad som
kommer att galla inom EG och att det ir angeliiget att man fran svensk sida
noga foljer detta osv. Det dr en mycket tydlig markering. Det handlar inte
bara om att konstatera vad som géller i EG och vad som giller i Sverige utan
det giiller tvdligen att fi sa stor samstammighet som mojligt.

Det iir 6nskviirt och angeliget, siger man i utredningen. Det sdgs inte bara
tor skojs skull eller tér att man har lust att sdga det. Jag tror att det har en
mycket stor betvdelse och kommer att fa praktiska konsekvenser i sin for-
lingning nir man kommer att starta ett samarbete, ett samarbete som man
hittills har sagt att man inte har och inte kommer att ha men som med all
tvdlighet, som bl.a. visas genom dessa dokument, &r i géng.

Anf. 12 INGELA MARTENSSON (fp):

Herr talman! Det dr mirkligt att vi inte skall fa lov att diskutera frigor.
Det blir niimligen konsekvensen av vad Anita Gradin siger. Allt det som ar
under utredning kan vi inte fa diskutera med medlemmar av regeringen. Det
miste bli konsekvensen av det hela. Vi Kan inte fa nagra synpunkter frin
ministern. cftersom det pagér utredning.

Jag har tagit upp den hir fragan for tvd ir sedan. Under tre dr skall vi inte
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kunna diskutera krigsmateriel med utrikeshandelsministern. Jag méste siiga
att jag tycker att det ir mycket méarkligt.

Jag utgar naturligtvis fran att regeringen har respekt for konstitutionsut-
skottet. Det ifrdgasitter jag inte. Det jag tog upp i min fraga var regeringens
svarighet niir materiel, t.ex. Boghammarbaten, blir klassificerad som civil
och man i&nda vill stoppa materielen eftersom den anviinds i en krigssitua-
tion. Det borde dtminstone strida mot intentionerna i svensk lagstiftning att
vi exporterar batar, som direkt kommer att deltai krig. Niar man éindé4 tvingas
stoppa detta har man inte den réttigheten. Det vore intressant att fi utrikes-
handelsministerns synpunkter pa det dilemma som man faktiskt hamnar i.
Men inte ens det kan vi fi diskutera.

Jag vill gérna att Anita Gradin tar upp den hir fradgan och medger att det
finns ett problem. Det borde man ocksé 16sa nér vi s& smaningom far chan-
sen att fatta beslut om det nya krigsmaterielbegreppet.

Overliggningen var hirmed avslutad.

54§ Svar pa interpellation 1989/90:103 om arbetslésa smabarnsforild-
rars mojligheter till barntillsyn m.m.

Anf. 13 Arbetsmarknadsminister MONA SAHLIN:

Herr talman! Anita Johansson har fragat mig dels hur jag bedémer till-
lampningen av gillande bestiimmelser betriaffande arbetslosa smabarnsfor-
aldrars ratt till arbetsloshetsunderstod vid brist pa barntillsyn, dels om jag
avser att foresla nigon fordndring av bestaimmelserna, som bittre tillgodoser
dessa foraldrars rattigheter.

Lt mig forst siiga att ett grundlaggande villkor for att fa arbetsloshetser-
sdttning enligt lagen (1973:370) om arbetsloshetsforsikring ar att den arbets-
lose stér till arbetsmarknadens forfogande. Den arbetslose skall foljaktligen
vara oforhindrad att ta ett lampligt arbete, om och nér det erbjuds.

Nir det si giller ersattningsratten for smabarnsforaldrar utan barntillsyn
tillimpas reglerna i stort sett som Anita Johansson har uppgivit. I den propo-
sition om dndringar i det kontanta arbetsmarknadsstddet som forelades riks-
dagen under varen 1984 (prop. 1983/84:126, AUI18, rskr. 323), behandlas
fragan om arbetslgshetsersittning vid barntillsyn. I propositionen framhélls
att utgangspunkten vid bedémningen for ritt till arbetsloshetsersittning
dven nér det giller smabarnsforéldrar utan barntillsyn méste vara, att den
som gOr ansprak pd ersittning skall vara oforhindrad att ata sig forviirvsar-
bete. Den arbetsldse skall alltsd ocksa hir sta till arbetsmarknadens forfo-
gande. For smabarnsforéldrar betyder det foretradesvis, att barntillsyn skall
vara ordnad for ett normalt dagstidsarbete for att vederbdrande skall anses
sta till arbetsmarknadens férfogande och dirmed vara ersattningsberittigad
enligt lagen om arbetsloshetsforsékring.

Viss speciell hinsyn tas dock till smabarnsforaldrarna enligt de foreskrifter
AMS har uvtfirdat. Barntillsynen behover foljaktligen inte vara ordnad un-
der sjilva arbetslosheten men skall kunna ordnas utan langre dréjsmal vid
ett arbetserbjudande. I en del kommuner ér det dock fortfarande s, att den



som blir arbetslos inte far ha kvar sin barnomsorgsplats, men cn smabarns-
foralder som ir ofrivilligt arbetslds och som oforskyllt mist sin barnomsorgs-
plats har ratt till ersittning under den tid som behovs for att ordna barntill-
synen pa orten. Sokanden méste dock vidta de atgiirder som dr mojliga for
att ordna tillsynen. Samma regler giller for medlem som ér ofrivilligt arbets-
16s och erbjuds arbete med dndrade arbetstider. S6kanden maste dven da
aktivt forsoka ordna barntillsynen inom rimlig tid. Aven den som sjilv har
sagt upp sitt arbete men som haft giltig anledning, t.ex. inte kan arbeta kvar
av hilsoskil, omfattas av samma regler. Vad som dr giltig anledning provas
fran fall till fall mot bakgrund av bl.a. personliga férhallanden. Det ar déirfor
viktigt att sékanden uppger alla omstindigheter som férorsakat arbetsloshe-
ten, och att arbetsloshetskassan skapar férutsittningar fér en bra utrednings-
situation, som gor att alla fakta kommer fram.

I alla dessa fall har smdbarnsféraldarnas problem sin grund i dels bristen
pa platser inom barnomsorgen, dels kommunernas regler om barnomsorgs-
plats vid arbetsléshet. Det ir sdledes genom en utbyggd barnomsorg och en
generds och flexibel attityd hos kommunerna som dessa problem skall 19sas.
Jag vill i detta sammanhang understryka vikten av riksdagens beslut om fullt
utbyged barnomsorg senast vid utgangen av ar 1991,

Med en ambitiés arbetsmarknadspolitik och krav pa rorlighet pa arbets-
marknaden méste man ha ritt till en trygg barnomsorg, dven om man inte
for stunden har ett arbete.

Anf. 14 ANITA JOHANSSON (s):

Herr talman! Forst av allt vill jag hélsa var nya arbetsmarknadsminister
viilkommen till arbetet — och verkligen dnska lycka till i det hir viktiga job-
bet. Det kiinns litet extra roligt f6r mig att detta dr den forsta debatten hir
for arbetsmarknadsministern, eftersom jag var den som 1982 férsokte leda
riksdagsledamoten Mona Sahlin rétt i riksdagens labyrinter.

Sa, herr talman, till interpellationssvaret. Barnomsorgen r ett problem
for minga. och en grupp som har det besviirligt ir arbetslésa som i samband
med arbetsldsheten ofdrskyllt blir av med sina barnomsorgsplatser. Jag
tackar for svaret pd min interpellation.

Arbetsmarknadsministern har till stora delar samma uppfattning som jag.
Vi skall inte 4ndra pé nagra grundliggande principer inom arbetsléshetsfor-
sikringen. Den kommunala barnomsorgen skall byggas ut, och kommuner-
nas regler bor f& en mer generds utformning. Vi skall verka for att genomfora
riksdagens beslut om utbyggd barnomsorg senast vid utgangen av ar 1991.

Men vad skall vi séga till den som ir arbetslos och blir av med barnomsor-
gen fram till dess att utbyggnaden kan sigas vara tillfredsstillande? Det ut-
talande som gjordes 1984 om uppdelning av de arbetslosa i tvd grupper har
blivt svéarare att tillimpa pa grund av att kommunerna férsdmrar sina regler.
Och det dr kvinnorna som ar forlorarna i detta spel. Jag har i min interpella-
tion klart deklarerat att det ir den dagsaktuella situationen jag vill komma
at. Det kan ske pé sé sdtt att arbetsmarknadsmininstern forklardr att 1984
ars skrivning skall gélla alla arbetslésa.

Det forhallandet att vi nu straffar den arbetslose och frankinner denne
ersattning med drygt 12 000 kr. kan vara nog. tycker jag. Att fortsitta be-
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straffningen av kvinnor pa den svenska arbetsmarknaden innebir en dubbel-
bestraffning som saknar motstycke i annan lagstiftning. Jag har inte begirt
att vi skall dndra pa bestraffningen under 25-dagarsavstingningen. Men jag
motsiitter mig denna dubbelbestraffning som skapats av kommunerna sedan
propositionen 1984 skrevs och antogs.

Vi miste se problemet som det dr i dag. Jag angav i interpellationen att
det dr mycket svart att avgora hur frivilligt man slutar sitt arbete. Det 4r inte
rimligt att viarderingarna om vad som ar giltig anledning att sluta ett arbete
pa egen begaran skall dndras bara fér dem som senare kan komma att fa
problem med barnomsorgen. Vi bor darfor ha samma beddémning for alla
arbetslosa nir det galler ersattning. Den tolkning som gjordes 1984 bor gélla
generclit, eftersom det var en bra 10sning.

Problemet i dag &r att kommunerna har en annan syn i friga om arbetslosa
och barnomsorg. Och det har giller ju, herr talman, forildrar och barn som
tidigare har haft en plats i barnomsorgen — och som manga kommuner nu
“slinger ut” frin denna barnomsorg. Det har jag manga vittnesmal om.

Nir det galler ekonomin utgér ju statsbidrag bade till A-kassan och till
barnomsorgen. Man borde darfor ha en helhetssyn pa dessa fragor, tycker
jag.

Jag skulle mycket uppskatta om arbetsmarknadsministern kunde utveckla
sista delen av svaret och klargéra att vi har samma uppfattning — att vi inte
skall diskriminera kvinnor som r arbetsldsa och som dirfor mister sin barn-
omsorg.

Anf. 15 ANITA STENBERG (mp):

Herr talman! Jag tycker att det 4r en bra interpellation och ett bra svar.
Men vilka sanktionsmdjligheter har man mot kommuner som inte fullgor
sina skyldigheter? Det dr for mig det stora problemet. Hur kan man &ver
huvud taget, om det inte gér pa frivillig vig, tvinga fram de mojligheter till
barntillsyn som det hiir giller. Det skulle jag vilja ha ett svar pa.

Anf. 16 Arbetsmarknadsminister MONA SAHLIN:

Herr talman! Forst vill jag tacka for Anita Johanssons lyckonskningar.

Anita Johansson och jag har i stort sett i alla delar samma beddmning nér
det giller dessa fragor. Jag kan utan svarighet siga att de uttalanden och de
skrivningar som gjordes 1984 ar vad som skall gélla.

Problemet ir i dag de kommuner som inte har den generdsa och flexibla
attityden att lata fordldrar som hamnar i arbetsloshet behdlla sin barn-
omsorgsplats. Enligt vad jag har kunnat inhdmta - det ir siffror fran 1987 -
var det sex kommuner i landet som inte lat féraldrarna behalla barnomsorgs-
platsen. Det fanns da 48 kommuner dir man fick behélla platsen helt utan
tidsbegransning. Daremellan fanns kommuner dér man kunde behalla plat-
sen fran 1 méanad upp till 18 manader.

Jag vill bara ytterligare stryka under vad jag sager sist i mitt svar pd Anita
Johanssons interpellation — att det bara dr genom en utbyggd barnomsorg
och en generds och flexibel attityd hos kommunerna som man kan l6sa det
hiir problemet for de foréldrar som star i den mycket jobbiga situation som
Anita Johansson beskriver. Som arbetsmarknadsminister inser jag ocksa det



oerhorda virdet for var arbetsmarknad av att vi har en barnomsorg som fun-
‘gerar. Den skall ocksa fungera nar minniskor behéver byta jobb, stalla om
sig. skaffa ny utbildning. Det understyker &nnu mer vikten av en vil utbyggd
barnomsorg, men ocksd av en generds attityd néir det giller att 1ata barnen
behalla sin plats, dven om forildern inte for stunden har ett arbete.

Till Anita Stenberg kan jag bara siga att staten inte har nigra sanktions-
mojligheter. Det &r kommunerna som sjilva har att utforma de bestimmel-
ser och tillimpningar man 6nskar. Jag kan bara som arbetsmarknadsminister
understryka behovet av att kommunerna &r flexibla och tanker pa forildrar-
nas bésta i dessa lagen som vi nu diskuterar.

Anf. 17 ANITA JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag tackar for det kompletterande svarct. Jag delar arbets-
marknadsministerns uppfattning att det ar den fullt utbyggda barnomsorgen
som skall 16sa de hiir problemen.

Som en liten parentes kan jag siiga att jag forra veckan har motionerat om
att man kanske borde fundera pd en lagstiftning nir det giller barnomsor-
gens utbyggnad. Jag tycker att det maste vara mycket bittre att vi léser de
hir problemen nér det giller A-kassa kontra barnomsorg an att folk skall
tvingas att gi och fa socialbidrag.

Anf. 18 ANITA STENBERG (mp):

Herr talman! Tack for svaret.

Jag tror att om det blir tillrdcklig press fran manniskor ute i kommunerna
och via massmedia. kan man tvinga fram detta. Och jag vore tacksam om
arbetsmarknadsministern ville hjilpa till med det.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6§ Svar pa interpellation 1989/90:108 om Dala Airport

Anf. 19 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Ragnhild Pohanka har frigat om jag anser att miljéaspekten
ir en andrahandsfraga vid trafikplanering. specicllt i flygarenden. Hon har
vidare fragat om jag infér koncessionsforhandlingarna angaende Dala Air-
port i forsta hand kommer att lyssna pa industrins krav eller pa dem som for
fram miljofragorna bland utomparlamentariska féreningar, inom kommuner
och linsstyrelsen.

Pi den forsta frigan dr mitt svar nej. Arbetet for en bittre miljo utgor i
dag cn central och dvergripande del av regeringens politik, inkl. trafikpoliti-
ken. Enligt det trafikpolitiska beslut som riksdagen fattade ar 1988 ir inrikt-
ningen pa lang sikt nar det giller trafikens (inkl. flygets) miljoeffekter att
radikalt minska de skadliga utslappen frin transportarbetet. Vid trafikplane-
ring miste dock givetvis en avvigning goras av miljdomélet mot de andra av
riksdagen fastslagna trafikpolitiska delmélen om tillginglighet, sikerhet, ef-
fektivitet och regional balans.

Betriffande frigan om vilka grupper jag &mnar lyssna pa infér en konces-
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sionsprovning av Dala Airport vill jag erinra om, vilket jag forutsitter att
fragestillaren kdnner till, att en sddan provning genomfors av koncessions-
nimnden for miljoskydd enligt en faststilld och omfattande procedur som
avser att ge allsidig belysning av miljocffekterna av den aktuella trafikan-
laggningen. Forst efter ett eventucellt dverklagande av koncessionsnidmndens
beslut hamnar frigan pa regeringens bord. I sidant fall kommer givetvis re-
geringen att inhdmta alla berdrda parters synpunkter innan vi fattar ett be-
slut i fragan.

Anf.20 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag far tacka for svarct. I svaret framhéller statsradet att ar-
betet f6r en bittre miljo i dag utgdr en central och 6vergripande del av rege-
ringens politik, inkl. trafikpolitiken. LAt oss halla oss till det senare. Jag an-
ser att statsradet leker med sanningen. Om miljéfragorna hade den fram-
skjutna plats i verkligheten som si ofta framhaélls pa papperet och i skona
ord fran talarstolar och framfor mikrofoner, di skulle det pa trafikomradet
och samhillsplaneringsomradet se helt annorlunda ut. Tag till landsvig, tig
till flyg, och bil till flyg — s& ser det ut i verkligheten. Pa kommunal niva och
pa landstingsniva har det férekommit méanga turer. Bl.a. har ett kommunal-
rad i princip bett industrins foretradare att komma fram ur garderoben f6r
att hjalpa till att ridda Dala Airports framtid.

Efter miljdmedicinaren Bo Bjerres yttrande i november 1989, att luftforo-
reningarna och bullret skulle ge for stora probiem for att det skulle vara moj-
ligt att forsvara flygplatsens existens, &ndrade sig landstingets planeringschef
i ett nytt yttrande. 1 detta yttrande framkom bl.a. att de miljomedicinska
kraven pa flygtrafiken vid Dala Airport bor kunna tillgodoses utan att flyg-
trafiken forsdmras, eftersom den har stor betydelse for den regionala utveck-
lingen. En del av yttrandet frin en miljomedicinare kapades alltsa, sé att det
blev ctt politiskt beslut att dndra hans yttrande.

Bade Borlinge kommun och landstinget i Dalarna &r deldgare i Dala Air-
port och sitter dirmed pa tva stolar. Bo Bjerre yttrade att det var betydligt
mer miljoviinligt att anlita rilsen, ndgot som ar helt sjilvklart for alla
svenskar i dag.

Pa strickan Goteborg—Stockholm kommer SAS troligen att dra in tva
flygturer om SJ:s nya snabbtag far en 60-procentig beldggning. Och den
strickan ir ju betydligt lingre dn strackan Borlange— Arlanda. P4 strackan
Goteborg—Stockholm kan man alltsd tala om en viss tidsvinst. Pa striackan
Dala Airport—Stockholm forlorar man tva timmars arbetstid och far ca 1
timmes snabbare restid. Pa taget kan man arbeta, sova, dricka kaffe, osv.
Det ar alltsd inte bortkastad tid. Medan flyget stadigt Gkat antalet turer har
antalet avgangar med tiget sakta men sikert minskat, s att fler och fler nis-
tan tvingas att ta det subventionerade flyget.

Miljopartiet de grona anser att flyget skall bira sina cgna kostnader och
inte fa skattefritt brinsle for att en riktig ekonomisk bedomning skall kunna
goras. En miljéekonomisk beddmning och kalkyl miste ocksa goras. D&
hamnar flygets limplighet som transportmedel allra lingst ner pa listan nar
det géller miljopaverkan.

Flyget fran Dala Airport subventioneras av staten genom utebliven bréns-



leskatt, av landsting och kommun genom direkta bidrag arligen och genom
utférandet av tillfartsvdgar och planering m.m.

Sluta subventionera det miljoforstdrande flyget! T.o.m. bilen dr betydligt
mindre miljéforstorande, dven om cndast en person dker i varje bil. Aven
buss ér biittre in flyg. Men det helt 6verldgsna transportmedlet 4r ju tiget, i
det har fallet pé rils som redan finns.

Utbyggnaden av Arlandabanan — da talar jag om jarnvagen och inte start-
banan - Stockholm—Arlanda—Uppsala 6kar tillgdngligheten betydligt for
passagerarna da de skall vidare med flyg fran Arlanda.

Snabbtag ir en annan tinkbar tidsbesparande framtidsvision. Aven om
det blir dyrare ar prisskillnaden i forhallande till icke-subventionerat flyg
oerhort stor. Billigare biljetter och dirmed 70—80 % belagda tag skulle,
dven som ensam dtgérd, ge SJ storre l16nsamhet.

Bullret ir ett stort problem nir det géller Dala Airport, férutom de fyr-
dubblade utslippen av kviveoxider fram till r 2000, enligt Dala Airports
egna prognoser.

Enligt bl.a. professor Henning Rodhe vid Stockholms universitet maste
utsliippen av fossila brinslen minskas med minst 70 % i virlden, och av soli-
daritetsskill med ndrmare 85 % i Sverige, eftersom vi i Sverige har stora ut-
sliipp per person.

1200-2000 personer stors av buller pa dver 80 decibel fran flygtrafiken.
Ca 250 personer stors av bulier éver 90 decibel fran flygtrafiken pa Dala Air-
port. Dessutom byggs en infartsvig som innebir dkade trafikstorningar for
de boende.

Enligt Dala Airports VD Tommy Leo anviinds Dala Airport som reserv-
flygplats tor American Airlines ett par gdnger om aret nir det ar daligt viader
pd Arlanda. USA-bolaget skall titta pd de tekniska data som det har med
sig hem fran dessa landningar. Och flygplatsen i Borldnge skall undersoka
lonsamheten av att tillfilligt ta emot flygplan fran American Airlines. Luft-
rummet Over Arlanda ar ocksé ofta dverbelastat. Hur kan dessa planer for-
verkligas? Stor oro rider i bl.a. Borldnge och Sater.

Nir flyget skall bira sina egna kostnader blir det kanske nésta krisbransch.

Man borde dverviga att ligga ner Dala Airport, Karlstads fiygplats och
t.ex. Gévles och Norrkopings flygplatser och inte bygga motsvarande nya
om regeringen, riksdagen, luftfartsverket, m.fl. skall bli trovirdiga i sin mil-
jopolitik. Men for detta behovs forst en forbittrad kollektivtrafik, frimst
jarnvig. genom modernisering. utbyggnad, forbittrad turtithet och anslut-
ningar av sparbilar. bussar. sparvagn och bil.

[ borjan av 70-talet planerades industriflygfalt, och jag undrar om sddana
ater planeras?

Industrin Tamrock har goda forbindelser med fraktflyget via Dala Air-
port, och reservdelsservicen fungerar pa ett bra sitt mellan Tammerfors och
de nordligaste gruvfalten. Planeras éter ett industriflygfalt i Borlange, nigot
som man sade nej till i bérjan av 70-talet?

Anf.21 GORAN ENGSTROM (c):
Herr talman! Jag noterar att kommunikationsministerns svar till Ragnhild
Pohanka var ganska knapphindigt, och jag undrar varfor. Det kanske finns
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anledning f6r regeringen att ndgot mer entusiastiskt gé i forsvar for den har
typen av flygplatser mot bakgrund av de ofta dterkommande och hirda de-
batterna och mot bakgrund av anklagelserna for bristande miljohénsyn, som
bl.a. Ragnhild Pohanka och Viola Claesson har framfort framfor allt mot
Dala Airport.

Jag tror att det finns ett behov av att en markering gors nar det giller den
avviigning som hela tiden maste goras mellan flygets roll som motor i en re-
gional utveckling och de miljoproblem som flyget forvisso innebir.

Som centerpartist fran Dalarna ar jag sjalvfallet i grunden positiv till fly-
gets roll nir det giller regional utveckling. Flyget har forvisso varit en
mycket starkt bidragande orsak till att Borlange —Falun, centralregionen i
Kopparbergs lin, bevisligen har haft en god utveckling under den senare de-
len av 80-talet. Regionen har tagit sig ur de problem som strukturomvand-
lingen inom jirn- och stalindustrin innebar.

Det finns ocksa anledning att poiingtera, inte minst mot den regionalpoli-
tiska kommitténs betdnkande och kommande propositioner, den betydelse
som flyget har for Sveriges inland. I detta avseende betyder bade Dala Air-
port ach Mora-Siljan flygplats mycket fo6r utvecklingen i Dalarna.

Sedan vill jag garna i polemik med Ragnhild Pohanka siiga att det faktiskt
inte ar fel att lyssna pa néringslivets synpunkter i en sddan hir fraga. Na-
ringslivet ar en viktig intressent, vars synpunkter regeringen utan att skam-
mas bor ta med i sin totalbedémning nar man skall se hur en sddan flygplats
kan 16sa sina problem.

Jag vill pcka pa det positiva nir det giller Dala Airport, namligen passage-
rarutvecklingen. Alldeles i borjan av flygplatsens tillkomst 1966 var det 1 000
passagerare. Ar 1989 var passagerarantalet 206000. Det ar den snabbaste
passagerarutvecklingen nér det giller Linjetlygs flygplatser. Lokaliseringen
av Dala Airport medfor naturligtvis problem: bebyggelsen som finns ganska
nira, en del sj6ar ligger ganska nira och markgrunden, sand, for flygplatsen.
Men min utgangspunkt dr att vi naturligtvis méaste hjilpas at for att 1osa pro-
blemen. Rikspolitiskt har man gjort det genom att inféra miljdavgifter, vil-
ket har lett till att flygbolagets ledning i dag ar i ging med ett program pa
25-30 milj. kr. for att byta brinnkammare pd F 28, som ar det smutsigaste
flygplanct. Det hiir programmet 4r i stort sett klart nu. Fyrtio motorer har
redan atgérdats. Dessutom kommer man att angripa bullerproblemet. Det
ar svart nér det giller F 28, men dir kommer man att g vidare och kanske
tidigarelagger introduktionen av Boeing 737 500. Den ir tankt till 1995, men
flygbolagets ledning Onskar att detta kan ske redan 1992 eller 1993. Det
skulle innebéra en bullersinkning med 10 decibel, som rimligen upplevs som
en ganska stor skillnad till det béttre.

Nar det sedan giller de direkta miljoproblemen med glykol och uren ar
man fran ledningens sida i ging med ett program for att ta vara pa praktiskt
taget allt spill av glykoler. Man kan nu bygga en till platta med tank sa att
man klarar inte bara 75 % av spillet som i dag, utan mélet 4r att klara prak-
tiskt taget allt. Det finns vidare en rad andra tekniska dtgirder i gng for att
minska t.ex. anvindning av urcn pa startbanan. Man viarmer upp Kkrossat
grus. inte sand som blaser bort. Man anviinder uppviarmt krossat grus, som
forhoppningsvis fryser fast i banan. Den vigen kan man minimera anvind-



ningen. Man har ocksa byggt in sensorer i banan for att fi reda pa exakt
temperatur. vilket medfér att man kan finkalibrera anvéndningen av snd-
och isplogar pa ett bittre satt an tidigare.

Allt detta har jag sagt for att redogdra vad nuvarande flygplatsledning ak-
tivt gor for att atgarda de miljoproblem som finns dar. Jag vill girna ge den
denna chans. Som jag sade inledningsvis har jag upplevt att Ragnhild Po-
hanka och Viola Claesson har gatt mycket hart mot Dala Airport, for att tala
klarsprék, reella existens som flygplats i fortsattningen. Det kom fram i slu-
tet av Ragnhild Pohankas anférande. Hon séger att man borde éverviga att
lagga ned den har typen av flygplatser. Jag vander mig mot en sadan syn pé
flygets roll i ett modernt samhille. Som centerpartist menar jag att det géller
att gora en avvigning och verkligen forsoka sitta in atgirder mot miljépro-
blem. Men man maste dnda inse att flyget har kommit f6r att stanna som ett
betydande kommunikationsmedel i det moderna Sverige. Det har definitivt
en strategisk roll nir det giller regionalpolitiken i fortséttningen. Det finns,
som jag ser det. ingen anledning att blossa upp motsittningarna mellan en
fortsatt satsning pé tiget t.ex. fran Dalarna till Stockholm och utvecklingen
av flyget.

Lat mig till sist notera att sju av tio flygpassagerare fran Dala Airport inte
stannar vid Arlanda utan fortsitter till andra destinationer. Det motsatta
brukar vara det vanliga.

Anf.22 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Georg Anderssons svar dr som vanligt oengagerat och dess-
utom, som Goéran Engstrém antydde, ganska innehalislost. Dar finns inte ett
enda ord om snabba och rejila tag for att radda miljén. Dir finns inte ett
enda ord om vad regeringen konkret. vill goéra for att minska trafikens
enorma utsldpp. Tror kommunikationsministern verkligen att det bara ar
“pé lang sikt™ som de skadliga utslippen fran flyget behover minskas?

Nu viisnas och hotar Daladirektdrerna, som Ragnhild Pohanka har pape-
kat i sin interpellation. De star p& Dala Airport AB:s sida i kampen for fort-
satt flygtrafik. Rent komiskt blir det nar STORA:s hovding Bo Berggren
blandar sig i Icken och hotar med att flytta sitt huvudkontor. STORA gor
investeringar fér 3—4 miljarder —i Portugal! Kan inte Georg Andersson eller
Goran Engstrom cller kanske Inger Hestvik friga herr Berggren om det 4r
darfor Dala Airport har sa stor betydelsc eller friga STORA:s chef om han
inte kan dgna mer encrgi at att klara sina miljoproblem och uppsatta grans-
virden vid Kvarnsvedens Pappersbruk i Borlidnge?

Flygtrafiken motsvarar inte det dvergripande mal som riksdagen stillt upp
for transportpolitiken. Flygtrafiken 4r miljofarlig, den blir mindre siker ju
mer flygtrafiken vaxer, och den kostar samhallet miljardbelopp i statliga sub-
ventioner varje ar. Inte ett ord om detta finns i kommunikationsministerns
interpellationssvar, inte heller ett ord naturligtvis fran Goran Engstrom. Fly-
get betalar inte sina miljokostnader, ja, inte ens nigon brénsleskatt. Varfor
da, Georg Andersson? Bensinskatten hojs drastiskt for bilisterna. Varfor
skall flygbolagen inte betala skatt for sitt briansle?

Med den mirkliga politiken ar det logiskt att luftfartsverket planerar stora
investeringar. Man riaknar med att inrikesflyget kommer att 6ka med 70 %
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de ndrmaste tio dren, och da ar utgingsliget i dag att flyget redan har okat
snabbast av alla trafikslag under 80-talet. Jag tror inte att Georg Andersson
bestrider detta. Det gar att utldsa av kommunikationsministern "egen” bil. 8
till drets budgetproposition. Vad siger statsrddet om den hir utvecklingen i
bil. 87 Han har inte ett ord att invinda mot denna miljéfientliga utveckling.
Tvirtom skriver Georg Andersson att han godkinner inriktningen, den hér
cnorma expansionen, darfor att den "syftar till att starka flygets konkurrens-
kraft™.

Di maste jag friga: Ar det flygets eller 4r det det ekologiska systemets
konkurrenskraft som ar viktigast for regeringen i det hir sammanhanget?
Jag skulle ocksa vilja att de andra debattdrer som ar upptagna pa talarlistan
litet grand betinkte vad det handlar om. Det gar inte att nonchalera miljo-
problemen s4 till den milda grad som ni goér. Géran Engstrom stillde t.ex.
upp och talade om flygets betydelse for regionen och f6r Borliange. Han gor
det i sddana ordalag att han tror att han i en eller ett par meningar kan svepa
bort miljéproblemen. Det ar naturligtvis inte fel att lyssna pé niringslivet —
det tycker inte jag heller. Men borde inte néringslivet, somn lagt sig i debatten
sa som STORA s chef Bo Berggren har gjort, sopa framfor egen dorr och ta
reda pé sina egna problem innan man medverkar till att forvirra problemen
i Borlingeomridet dnnu mera? Framfor allt tycker jag att de riksdagsleda-
moter som talar sig varma for flygets expansion inte minst till och frin Dala
Airport borde tinka litet grand i de héir termerna.

I det aktuclla omridet finns det sjéar som har dott. Det tror jag Goran
Engstrom ocksé vet. Han sitter 1 sin bank och nickar. Dar finns det bebygg-
else och manga méinniskor. Det handlar badde om deras hilsa och om det obe-
kvama liv de far uppleva med det enorma bullret. Menar da ni som med nib-
bar och klor férsvarar Dala Airports flygtrafiks expansion och fortlevnad att
man skall flytta alla dessa miinniskor eller flytta pa sjdarna, som ju har det
s besvirligt och dor darfor att det finns flygtrafik?

Ar det naturen som skall flyttas, eller ir det trafiken som skall Aindras?

Det viktigaste for mig och manga andra som studerar vad som kan vara
savil en vettig trafikpolitik som en vettig miljopolitik dr att man Gverviger
om intc den hir trafiken kan erséttas.

Avslutningsvis vill jag friga Georg Andersson: Vore det inte bittre att
verka for en ganska snabbt utbyggd snabbtigstrafik till och frin Borlidnge-
omradet? Pa det sittet skulle vi slippa bade den hir diskussionen och de fa-
ror som flygtrafiken innebir.

Anf.23 INGER HESTVIK (s):

Herr talman! Si gott som alla politiska beslut som fattas har féregatts av
avvigningar. Det kan vara fraga om sociala, kulturella, miljomissiga och
ckonomiska hinsyn som maste vigas samman for att sedan bilda en platt-
form for ett stallningstagande. Ofta sker sddana hir avvigningar under stor
vanda. Vi vill ju uppna allt som dr bra. Men vi uppnar bara en del, och denna
del ser olika ut beroende pé vilket parti vi representerar. [ dag diskuterar vi
flygtratiken och kviveutslappen vid Borldnges flygplats, Dala Airport.

Visst skulle jag. precis som Ragnhild Pohanka. Viola Claesson, Goran
Engstrém och Georg Andersson har gett uttryck for, helst vilja slippa alla



utslapp frin bade bilar coh flygplan. Det dr ju ett mal som vi gemensamt kan
arbeta for. Det arbetet pagar ocksa for fullt och kan intensifieras, om vi i
vira olika organisationer — det géller da bade politiska organisationer och
miljdorganisationer — fortsitter att stilla krav. Men vi maste dven hir gora
avvigningar.

Vi vet att flyget. med den infrastruktur som finns i dag, ar ett mastc om vi
skall kunna utveckla och differentiera vért lans arbetsmarknad och nirings-
liv.

Ett av kraven frén de méinniskor som arbetar inom var region ir att det
skall finnas majligheter att na ut till hela landet och éven till andra linder
utan onddig tidsspillan. Det ir en forutsiittning f6r en regionalpolitiskt bra
utveckling. Detta dr alltsd nodvandigt for att vara tre statliga verk skall
kunna fungera, for att var hogskola skall kunna utvecklas sa som vi hoppas
och for att var exportberoende industri skall kunna fortsatta att silja varor
inte bara inom landet utan ocksa utomlands och ge oss mojligheter att for-
bittra var vilfard. Det miljovanliga alternativ som skulle kunna ersitta fly-
get dr dock inte det alternativ som Ragnhild Pohanka f6r fram i sin interpel-
lation, namligen bilen, utan ett snabbtag fran var region till Arlanda. Da
skulle tre av fyra som reser vidare fran Arlanda med flyg till andra resmal 4n
Stockholm fa sina dnskemal tillgodosedda. Vi skulle dessutom kunna fa en
renare trafikmiljo.

Till min gladje tog Ragnhild Pohanka upp tagets fordelar i sitt inlagg i den
hir debatten. Ragnhild Pohanka riktar i sin interpellation tre fragor till stats-
radet. Det giller dels miljoaspekterna vid trafikplanering, dels industrins
krav, dels miljoorganisationernas krav. Ragnhild Pohanka bor i samma bygd
som jag. Hon ir alltsi vl medveten om de strukturproblem som vi har haft.
Jag tinker da p4 den hotande arbetslosheten och den risk som finns att
manga borlidngebor méste flytta fran bygden for att fa sin forsorjning.

En fraga saknar jag, namligen: Vad skulle simre kommunikationer betyda
for en bygd som Borlinge om flvget forsvann — skulle var region klara ett
sadant drapslag?

Minniskorna i var rcgion ar beroende av sina arbetstillfillen och darmed
ocksa av ett fungerande niringsliv — och ctt fungerande néringsliv kraver
goda kommunikationer!

Flyget maste alltsa fa vara kvar. Men vi skall arbeta for att fa det sa miljo-
vinligt som mojligt. Vid sidan av det arbete med att dstadkomma forbitt-
ringar som pagdr pa flygplatsen och som Goéran Engstrom har redogjort for
maste vi lagga ett storre ansvar pa flygindustrin. Denna maéste ta fram flyg-
plan som bullrar mindre och som férorenar mindre. Helst skall det arbetet
ocksa ske snabbt.

Anf. 24 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! Géran Engstrém har redan berort de tekniska méjligheter
som bor tillgripas for att minska miljonackdelarna med Dala Airport, varfor
jag ej skall upprepa dessa.

Om man skall tolka Ragnhild Pohankas interpellation s, att hon av mil-
joskal vill stinga flygplatsen eller radikalt minska trafiken pa Dala Airport i

Prot. 1989/90:59

31 januari 1990

Svar pd inter-
pellationer

19



Prot. 1989/90:59
31 januari 1990

Svar pd inter-
pellationer

Borlinge. maste vi i folkpartiet motsitta oss detta forslag. Vi hade i gar en
offentlig utfragning i finansutskottet. En professor sade dé bl.a.:

1. Om cn tillvixtbefrimjande atgird av mindre omtattning med{or avse-
viirda miljonackdelar, skall den ¢j gcnomforas!

2. Om en miljobefraimjande atgird av mindre omfattning medfor avse-
virda avbrick i en regions tillviixt, bor den inte genomfdras!

Att stiinga flygplatsen eller att begrinsa trafiken pa Dala Airport for att
minska utslippen av kviiveoxid vore att vidta cn atgird som faller under den
andra regeln — det skulle vara detsamma som att lata cn jamférelsevis liten
tuva vilta ett ganska stort lass.

Trafiksikerhetsverket, statens viigverk, statens planverk och dominver-
ket har utlokaliserats till Falun—Borldnge-regionen. Vi har sedan tidigare
storforetag som SSAB och STORA i regionen — det senarc har starka motiv
att flytta sitt huvudkontor till Stockholm. Vi har ocksi manga mindre och
medelstora foretag. Dessutom finns det ndrmare en kvarts miljon invanare
i bygden som alla behdver Dala Airport. som &r ett viktigt led i regionens
infrastruktur.

Herr talman! Den dag det finns snabbtég fran Borlidnge och direkt till Ar-
landa kan denna friga komma i en annan dager. | det avseendet haller jag
med bade Ragnhild Pohanka och Viola Claesson. Men i dag vore det ett for-
O6dande slag mot Dalarnas infrastruktur om man slog igen Dala Airport, ett
slag som inte kan motiveras med den forhallandevis ringa minskning av fly-
gets kvitveoxidutslipp som da skulle intriffa.

Anf.25 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Det var en intressant uppvisning av motstridiga stindpunk-
ter. Min dvergripande fraga till Viola Claesson och Ragnhild Pohanka méste
efter den hiir diskussionen bli: Vill ni ligga ned Dala Airport? I si fall skall
ni tala klarspréik.

Hair har foretriadare for regionen framtritt och betygat vilken betydelse
goda kommunikationer har for den regionala utvecklingen. Jag ar den forste
att instimma i detta. Jag vet av egen erfarenhet vad det betyder att ha goda
kommunikationer. Mcn jag vet ocksé vad det betyder att ha daliga kommu-
nikationer i ¢n region.

En etablering av flyget pa orter dir det tidigare har varit svart att med
snabba forbindelser nd omvirlden har i allménhet inneburit ctt regionalt
uppsving. Det hiir har sdledes mycket stor betydelse. Goran Lngstrom,
Inger Hestvik och dven Lars De Geer har valtaligt utvecklat detta. s jag
skall inte siipa mera om den saken.

Jag miste fa stalla ytterligare en fraga till Ranghild Pohanka och Viola
Clacsson: Skall koncessionsniamnden fa arbeta sjalvstandigt? Nu ar ju fragan
om Dala Airport — pa egen begiran — foremal for cn koncessionsprovning.
Den granskningen pagar alltsa. Skall vi avvakta denna. cller skall vi politiker
ingripa nu och tala om for koncessionsnidmnden hur fragan bor bedomas?

Jag anklagas fOr att vara oengagerad. Men det gér man tydligen, déarfér
att jag intc foregriper koncessionsnimndens provning. Om det finns ndgon
foretradarc har for konstitutionsutskottet, kanske vederbdrande kan an-
lagga synpunkter pa vad ett sidant agerande skulle innebéra. Det forcligger



saledes koncessionsbestimmelser om under vilka forhallanden som en flyg-
plats skall prévas enligt miljoskyddslagen. Det giller flygplatser med mer 4n
1 200 meters banlingd, som sedan den 1 juli 1989 ir tillstandspliktiga enligt
miljoskyddslagen.

Beslut fattas av koncessionsnidmnden for miljoskydd efter det att alla be-
rérda parter har hérts. Jag tycker att det r otillstandigt att si att saga for-
sOka mandvrera ut vissa foretriadare shsom mindre virdiga att fa anligga syn-
punkter pa en sddan hir fraga. Sjalvfallet méste industrin liksom andra, sa-
som kommuner, landsting och miljogrupper, ha ratt att uttrycka sin mening
i ett sddant remissforfarande. Om ett beslut av koncessionsnamnden blir
foremal f6r dverklagande blir det regeringens sak att prova detta.

For nédrvarande finns ett koncessionsirende hos regeringen. Det giller
Norrkopings flygplats. Arendet handlaggs i sedvanlig ordning, och konces-
sionsndmnden kommer, tror vi, att under viren fatta beslut om Landvetter
och Dala Airport. Dirtill kan niimnas att Arlandas koncessionsprovning just
har inletts, och provning i friga om andra flygplatser ar att vinta under de
kommande éren.

Hir diskuteras subventioner och stélls krav pa vildiga satsningar pa tag
och jirnviig. Men vi ar ju i ghng med detta! Viola Claesson och andra férso-
ker alltid framstiélla saken som om man éver en natt kunde forindra forhal-
landena. Det tar tid att utveckla jarnvigen, det tar tid att bygga nya spar. Vi
har givit i uppdrag it banverket att mycket snabbt forsoka hitta en finansiell
l9sning vad galler Arlandabanan. Och en siddan l6sning skulle naturligtvis
skapa nya férutsiattningar dven vad géller den region som berors av Dala Air-
port.

Men glom inte. i talet om denna vildiga miljardrullning och pastdendena
om subventioner, att vi faktiskt satsar ganska mycket i subventioner pa jarn-
vigen. Och vi gor det med 6ppna 6gon. Det ror sig om 3 a 4 miljarder, och
detta dr vi vil 6verens om. Diremot finns det naturligtvis en grians for hur
snabbt man Kan satsa och hur mycket ocksa pa detta omrade. I detta sam-
manhang ir ju alla politiska beslut foremal for avvagningar mellan olika in-
tressen.

Jag menar att en brist i friga om trafikdebatten ar att det ir s8 svart att fa
den insatt i ett naringspolitiskt, regionalpolitiskt och allmént valfardspoli-
tiskt sammanhang. Manniskor behdver goda kommunikationer. Industrin
och niringslivet behdver goda kommunikationer, liksom vi for var sysselsatt-
ning behover goda kommunikationer. Om vi skall ha en regional utveckling
i ett land med sd stora avstdnd och en sd gles befolkning som Sverige, di
miste vi faktiskt satsa ganska mycket pd kommunikationer, inkl. flyget.

Anf.26 GORAN ENGSTROM (c):

Herr talman! Av Georg Anderssons senaste inldgg framgar mycket tydligt
att han fjarmar sig fran Birgitta Dahls uttalande om att Dala Airport ar Sve-
riges onddigaste flygplats. Regeringen har uppenbarligen nu en helt annan
insikt om vad det regionala flyget betyder for regional utveckling och indust-
rialisering.

Denna debatt handlar, forutom om miljon, om en annan viktig fraga,
namligen vilken roll staten har nar det galler kostnaderna for byggandet av
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gandet av exempelvis flygplatser tar pa sig ett ansvar for kostnaderna for
byggandet och, i initialskedet, dven for driften. Men i takt med att verksam-
heten kan sta p egna ben, vilket bor bli méjligt inom en Gverblickbar fram-
tid vad giller denna flygplats och vilket dven ar fallet nir det giller flyget i
stort. s& kan rimligen de samhalleliga driftsbidragen skéras ned. Och detta
ar ocksd vad som diskuteras fr&n exempelvis Kopparbergs lins landstings
sida. Jag ser egentligen inget dramatiskt eller kontroversiellt i detta. En né-
ring som utvecklas skall rimligen sa langt mojligt std pa egna ben, och detta
giller dven flyget.

Jag uttryckte mig naturligtvis litet medvetet tillspetsat nir jag sade att det
inte ar fel att lyssna pa vad industrin siger i en sddan hir fraga. Det méaste
man naturligtvis géra i ett 1an som Kopparbergs ldn, med en bakgrund med
industrikriser, vilka det minsann har kostat mycket for samhillet och for in-
dividerna att komma 6ver.

Niir vi i dag i denna region ser en uppgang — och jag vill tillmita flyget en
betydelsefull roll for denna uppgéng - skall man inte rycka undan basen ge-
nom att genomfdra sadana odvertankta och éverdrivna forslag som Ragnhild
Pohanka och Viola Claesson ligger fram. De sdger namligen i dag i klartext
att Dala Airport bor liggas ned. Jag kan inte tolka deras inldgg pa annat sitt.
Jag vinder mig mycket starkt emot att de inte forsoker gora denna avvigning
och ge flygplatsledningen cn chans att komma till ratta med de problem som
vi alla vet finns.

Svar pa inter-
pellationer

Jag vill &n en gang. Viola Claesson, betona, vilket jag har givit nigra ex-
empel pé tidigare, att jag inte sveper undan miljéargumenten. Jag gav exem-
pel pd exempel pa hur man aktivt forsoker komma till ratta med dessa pro-
blem. och jag tror att man till stora delar har bra utsikter att lyckas.

Jag méste dven i denna debatt ta upp en annan fraga. nimligen ett utta-
lande som gjordes av nimnda debattorer i hostas om att det fanns risk fér
att det skulle komma att bli en NATO-bas pa Dala Airport. Detta vickte
verkligen oro och undran i dessa trakter. En NATO-bas i Dalarna! Blotta
tanken forefaller mig befiingd, och jag tycker att vi maste fa klarhet fran
kammarens talarstol om vad som egentligen menades. Ar dettamed en NA-
TO-bas, Ragnhild Pohanka, kanske det som i dag har reducerats till talet om
att Dala Airport skulle vara en reservflygplats for United Airlines? 1 sé fall
ar det mindre uppseendevidckande, men jag menar att Ragnhild Pohanka
och Viola Claesson bor klara ut det tidigare stort uppslagna utspelet.

Centerpartiet ar minsann inte alltid fogligt infér industrins krav, tvirtom.
Det passar enligt min mening bra att i denna debatt lyfta fram vart krav se-
dan ménga ar tillbaka pa miljéavgifter. Vi mirker nu i dag — koppla girna
ihop detta med chefen fér STORA — protesterna fran pappersindustrins
sida. Tidigare géllde det ocksa flyget. Men i dag reagerar foretridare for fly-
get uppenbarligen mycket aktivt och mycket kraftfullt. Som ett led i att
pressa ned miljoavgifterna byter man i rask takt ut de gamla och smutsiga
brinnkamrarna pa F 28-orna. Ett fyrtiotal motorer ar redan klara, och man
byter ut de tidigare planerade till nya och mera miljovénliga flygplanstyper.

o
~



Dect dr, herr talman, den utvecklingen som vi maste stimulera sd att den
kan fortsatta.

Anf.27 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Har skiljer sig-uppfattningarna verkligen at. Det ar enligt
min mening Oppet for debatt kring alla fragor innan beslut har fattats; sedan
drdet s dags! Det dr ocksa skilet till att vi tar upp dessa fragor glng pé ging,
innan det vl ar beslutat att man skall ge flygplatsen och ledningen en chans
att fyrdubbla passagerarantalet fram till &r 2000. Det handlar nimligen inte
om att behilla status quo utan om en fyrdubbling.

Ja, vi behéver goda kommunikationer. Men vi menar att det gér att ha
goda kommunikationer med tig och dven andra firdmedel. Inger Hestviks
missuppfattning om att jag foresprakar bilen var ganska grov. Jag sade nim-
ligen att till och med bilen dr miljévanligare an flyget.

Jag foresprakar jarnvig och utbyggande av jarnviagen. Dessutom har vi i
dag modern teknik som gér det mdojligt att ha telefonsammantridden med
hjélp av datorer och telefax. Man kan alltsd dven minska resandet nagot for
de stora industrierna genom att de inte varje gdng behdver ika till Stockholm
for att kunna héalla sammantraden.

Om det verkligen fanns tig skulle manga vélja taget. Men vi har sett att
man i ir pa nytt har dragit in ett par tdg mellan Stockholm och Borlinge.
Man kan nu inte dka hem till Borldnge efter kl. 18.40 pa kviillen; da ér det
vl inte si underligt att man inte alltid kan ta tiget. Det sista flyget gar k.
23.10. Om man skulle limna riksdagen kl. 21.45 for att ta taget, vore man
hemma en halvtimme senare.

Det ér intressant att notera att dven socialdemokraterna och centern stil-
ler sig pé storindustrins sida, pa samma sida som de ulvar som ropar Vi
miste ha. vi maste ha!™. Det ir oviintat att dessa partier inte stiller sig pa
samma sida som folket, hilsan och en positiv utveckling.

Miljépartict de grona vill ocksa ha en positiv utveckling. Det dr inte fraga
om att vi inte vill ha tillvaxt nir det giller sddant som ér positivt. Tillvaxt
inom t.ex. jarnvagstrafiken skulle stimma alldeles utmarkt dverens med mil-
jopartiets idéer. Den miljovinst som inmonterande av katalysator pa bilarna
inncbiir — ngot som ir sa oerhort viktigt att det upphdijts till lag — éts upp av
flyget fore ar 2000. Utsldppen av kvidveoxiderna, som Lars De Geer sade
skulle 6ka litet grand, kommer att fyrdubblas vid Dala Airport fram till ar
2000,

Jag sade mycket tydligt att jag anser att man skall Overviiga en nedlaggning
fér reguljar trafik vid Dala Airport och liknande flygplatser, men forst nir
man har byggt ut andra, snabba. effektiva och turtita kommunikationer.

Anf.28 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Jag dr en av dem som haller med Birgitta Dahl. Jag tyckte
att hon var djarv nar hon gjorde det uttalande som ofta har citerats, att Dala
Airport var e¢n av Sveriges onddigaste flygplatser.

Georg Andersson tycker uppenbarligen inte det. Han har t.o.m., tror jag,
liksom regeringens majoritet bdrjat betrakta trafik- och transportfragorna
som néringspolitiska fragor. Darfor far man inget svar nir man stéller fragor
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av den typ som jag stallde i g&r. om huruvida banverket och viigverket skall
bli affarsdrivande verk och om det 4r detta som ligger bakom den proposi-
tion som kommer den 22 februari, vars namn vi dnnu inte kinner. Skall det
bli en néaringspolitisk proposition eller skall det bli nagonting annat? I tidi-
gare debatter i dag har andra tagit upp problemet att vi som riksdagledamao-
ter inte far chansen att debattera pa de ritta villkoren. Hir ir ett typexem-
pel. tycker jag.

Georg Andersson sédger att det tar tid att gora de satsningar vi vill ha. Ban-
verket kan t.ex. inte Gver en natt bygga nya spér. Antyder Georg Andersson
alltsé att det i den proposition som kommer den 22 februari finns férslag om
snabbtégsforbindelse till Borldnge? Kan vi férvinta oss det Georg Anders-
son? Min uppfattning ir, precis som Ragnhild Pohankas och manga andras,
att vi skall avveckla flygtrafiken, t.ex. pd Dala Airport, i samma takt som vi
utvecklar de goda jarnvigsforbindelserna, bl.a. med bekvama snabbtag. Det
ar fullstandigt sjialvklart och ingenting som nigon, hur miljofientlig han cller
hon &n ér, kan férsdka dribbla bort. Det ar ett solklart stéllningstagande,
som ni borde dverviga litet mer.

Georg Andersson staller ocksa sjialv en massa fragor. Han friagor om jag
vill lagga ned Dala Airport. Det har jag redan svarat pa. Vi har aldrig hymlat
med vad vi vill. Vi vill avveckla flygtrafiken dir, och vi har talat om varfor.

Det talas om det regionala uppsving som en region kan fé tack vare en
flygplats med flygtrafik. Jasd. Kan ni leda i bevis det som varken jag eller
nagon annan har hort tidigare, att antalet jobb netto i den har regionen har
okat tack vare Dala Airport? Inger Hestvik, upp till bevis! Ar det sa? Har
det blivit fler jobb i Borlange? Det vet i alla fall arbetarna ingenting om. De
har fatt kiinna in pd bara skinnet vad all avveckling av jobben inneburit.

Det talas ocksa om att t.ex. Bo Berggren pa STORA som representant f6r
néringslivet skall ha ritt att uttala sig. Ja visst. Han och hans broder gor det
ju ocksd i alla mojliga och omdjliga sammanhang. Men jag undrar, Georg
Andersson, och jag stiller frigan aven till de andra debattérerna: Skall vi
tillméta Bo Berggrens uttalanden om flygtrafiken och miljén lika stor eller
t.o.m. storre betydelse 4n likaren Bo Bjerres miljomedicinska bedémnings-
sitt? Det ar det saken handlar om.

Anf.29 INGER HESTVIK (s):

Herr talman'! Jag ber om ursikt, Ragnhild Pohanka, om jag har gjort en
misstolkning. Det var inte min avsikt. Nar jag liste Ragnhild Pohankas inter-
pellation tolkade jag den som att man faktiskt kunde ersatta flyget med bil.
Men jag dr glad om vi dr ense om att i fall flyget skall ersittas sa skall det
vara med tag.

Jag tror inte att man pa en gang kan avveckla flyget, sdsom bade Viola
Claesson och Ragnhild Pohanka framforde det i dag. Rom byggdes inte pé
en dag. Det har vi hort manga ginger, senast i dag av Georg Andersson.

- Inte heller @ndrar man transportsystemet fran en dag till en annan. Sjalvklart

maste miljohdnsynen tas p storsta allvar i planeringen av hur gods och min-
niskor skall forflyttas. Jag tycker faktiskt att den viljeinriktning som finns i
det arbete som utfors, vilket ocksa har redovisats hir i riksdagen {Or ett par



veckor sedan av Birgitta Dahl och av Georg Andersson i dag, borgar {or att
miljéhinsynen tas med i den trafikplanering vi har.

Viola Claesson tar upp frigan om fler jobb i Borldnge. Det dr klart att var
region forttarande har det jobbigt. Darfor strider vi for det naringsliv och
den arbetsmarknadspolitik som bedrivs i dag. Vi kan inte stoppa flyget och
didrmed minska vir arbetsmarknad. Det ar precis det som kommer att ske
om flyget laggs ned.

Naringslivet har fatt en annan struktur i dag. tack vare flyget. Vi har fatt
statliga verk, men vi maste ocksd ha en annan utbildningsprofil i vart lan i
fortsdttningen for att fa fler arbetstillfallen och for att kunna utveckla na-
ringslivet. Det finns mycket som ar positivt i Borlange i dag, t.ex. dataomré-
det och tjanstesektorn, som vixer sig stark. Det ar klart att den som jobbar
nere i jarnverket inte mérker detta, Viola Claesson. Men hér har vi utbild-
ning. Bl.a. vuxenutbildningen ir av stort varde for ménniskorna i regionen.

Anf. 30 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag vill bara betona att det som bekant pégar ett intensivt
arbete for att minska flygtrafikens miljostorande verkningar. Det arbetet pé-
gar i luftfartsverket och i flygbolagen. Att det pagér i flygbolagen beror pa
att det har stiillts krav av politiker. Férhoppningsvis har det stallts krav ocksa
av politiker i andra lander. inte bara i Sverige. Flyget ir i extrem mening
en internationell verksamhet. Vi kan inte isolera oss fran omvérlden pé det
omradet.

Vi har infort miljoavgifter som ett styrmedel. De har uppenbarligen haft
en snabb och positiv effekt, precis som Géran Engstrom har redovisat, nar
det gillt att forma flygbolagen att viixla om till battre motorer och att gora
insatser i Ovrigt. Vi har infort koncessionsprovning. som jag redovisade i mitt
tidigare inldgg. Jag kan beritta att kommunikationsdepartementet for ett
par veckor sedan hade arrangerat en utfragning med alla vara trafikverk —
luftfartsverket, vigverket, banverket och andra - for att stimma av hur langt
de har kommit i miljarbetet, vilka férutsattningar de ser framéver for att
skidrpa miljéinsatserna pa trafikomradet samt for att bygga upp en kunskaps-
bas och ett atgiirdsprogram infor det arbetc som vi bedriver i regeringskans-
liet infér den miljoproposition som skall 1aggas fram 1991. Jag har velat saga
detta diirtér att hir skapas intryck av passivitet och likgiltighet frén regering-
ens sida for miljoarbetet inom flygets omrade. Det 4r minsann ingen riktig
bild som ges. Vi iir utomordentligt aktiva pd det omradet ocksé.

Vi behover ett flyg i Sverige. Nir man hor Viola Claesson och Ragnhild
Pohanka far man ett intryck av att vi skall forsoka bli av med sa mycket flyg-
trafik som det bara gar och att flyget bara har negativa effekter. Det vore
valgdrande. tror jag, om ni forsokte se vilka positiva effekter flyget har ur
regionalpolitisk synpunkt och ur nédringspolitisk synpunkt. Nu vet jag att nar
jag sdger niringspolitisk ar det 1 Viola Claessons 6ron ett fult ord, fér hon
ser bara direktdrer framfor sig. Men naringspolitik handlar ju om att skapa
sysselsiittning. Det handlar om att skapa mojligheter om att bo pa olika hail
i vart land. Den som liksom jag dr f6dd och uppvuxen i och hela livet haft
sin politiska giirning forlagd till en bygd med stora naringspolitiska problem
vet vad detta betyder. Jag tycker dirfor att det skulle vara ett uttryck for en
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viss grad av politisk insikt. om ocksa Viola Claesson och Ragnhild Pohanka
kunde sdga nagonting gott om flygets betydelse i det regionalpolitiska och
néringspolitiska sammanhanget.

Viola Claesson var upprord over att hon i gar inte fick veta vad som star i
en proposition som jag skall 1aimna i slutet av februari. Jag tycker att det
nistan dr oanstindigt att begéra att fi veta det nu. Men en sak kan Viola
Claesson fa veta. och det har hon fatt besked om méanga génger. namligen
att det ar friga om en proposition som kommer att innefatta naringspolitik
och satsningar pa infrastruktur. Vi ser namligen ett mycket viktigt samband
mellan dessa tva saker. Till infrastrukturen hor i forsta hand satsningar pa
jiarnviigar och viigar, och det ar sédant som kommer att berdras i den propo-
sitionen,

Anf.31 GORAN ENGSTROM (c):

Herr talman! Debatten har gett besked i en av de fragor som jag stallde i
borjan, ndmligen att det numera ar solklart att bade miljépartiet och kom-
munisterna vill att Dala Airport skall upphdra som flygplats. men ocksé att
det skall ske i den takt som alternativen vixer fram. Min f6ljdfraga blir da:
Vill ni i avvaktan pa att flyget skall avvecklas satsa p4 sddana milj6torbitt-
ringar som t.ex. centern foresprakar, alltsd fr.o.m. nu ha en sadan aktiv poli-
tik for att komma till ratta med de dagsaktuella miljoproblemen vilken jag
tidigare har beskrivit? Om man andé har tankt avveckla, ir det vil att slinga
bort statens pengar. D4 blir foljden rimligen den att ni accepterar miljopro-
blemen sddana de i dag ar, i avvaktan p4d Georg Anderssons stora program
for investeringar i SJ.

Jag tror att det kommer att ta sin tid, och jag vill i stillet forespraka den
motsatta linjen, dvs. att fr.o.m. nu férst och friimst forséka genomfora de
planer som finns och delvis redan ér férverkligade av Dala Airports ledning.
Denna linje, som kommunisterna och miljopartiet driver, dr naturligtvis, for
att anviinda det nya uttrycket, ren mannekingpolitik. Om man inte riskerar
att fa ta ansvar i regeringsstilining for sin politik, kan man kosta pa sig en
sadan hir antingen—eller-syn i en viktig regional utvecklingsfraga.

Flygtrafiken pa Dala Airport och inte minst pd Mora/Siljans flygplats har
en strategisk betydelse for Dalarna. Med ert betraktelsesitt ir nista steg i
avvecklingen av inrikesflyget att denna trafik upphér. Lat mig verkligen
poiingtera att detta gdr pa tvirs mot allt modernt tainkande om regional ut-
veckling. Jag tror att detta dr ett viktigt konstaterande i denna debatt.

Nir det till sist giller industrins roll havdar jag att man visst skall lyssna
noga till vad niringslivets och industrins féretridare siger om kommunika-
tionerna inom en region. Det betyder inte att man skall svilja alla deras ar-
gument. P4 miljdomradet tror jag t.o.m. att man i vissa fall far vara mycket
standaktig.

Vi har tidigare namnt miljoavgiftcrna. De dr ett bra exempel pé en framét-
syftande politik. dar vi pa flygets omride sctt och kommer att fa se bety-
dande resultat. Det giller nog dven fér Bo Berggrens huvudomrade, pap-
pers- och massaindustrins verksamhet i Sverige och utomlands. Vi har hir
anledning att stalsitta oss infor den argumentering som forekommer. Det r
argumentens kvalitet, inte vilka som framfor dem. som man skall se till.



Anf. 32 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Visitter hiir i riksdagen for att vinda en s.k. modern utveck-
ling till en dnnu modernare utveckling, som ger oss en chans till dverlevnad
och en riktig framtid for alla médnniskor. Jag behdver hir inte tala for narings-
livet, eftersom fyra andra talare har gjort det. Vad vi vill dr att vanda er andra
till miljoinsikt. Nagon allvarlig sddan har man inte. Den finns bara i "ord,
ord, ord”, skrivna eller talade. Om man menar nagonting med en bra miljo,
méaste man minska flygtrafiken och biltrafiken i Sverige. Man kan inte ha
Oresundsbroar och Dala Airportar utspridda éver hela Sverige. Man kanske
maste acceptera en flygplats i Kiruna, eller i Idre i Dalarna, for dir ser det
annars mycket besvirligt ut lang tid framéver. Dala Airport finns kvar. Man
kan tianka sig att Stora har ett flygplan stdende diir. De som anser sig ha rad
med att flyga kan fa gora det, men inte de andra. Pa detta satt minskar flygets
omfattning oerhort.

Orden “utveckling™ och "avveckling” anvands sedan gammalt pa ett
mycket slarvigt satt. Nar vi skulle avveckla kidrnkraften utvecklade vi den.
Nyligen talade ni om utveckling och avveckling pd samma bakvinda siitt
ocksa nar det giller flygplatser. Vi skulle inte kunna avveckla Dala Airport
nu, utan maste forst under tio &r utveckla flygtrafiken pa Dala Airport till
fyra ganger dagens storlek. Sedan kunde vi méjligen tinka oss att avveckla
1 en langsam takt.

Jag tycker att det ar mycket viktigt att betona att vi vill ha satsningar pa
jarnvagstrafiken. Dala Airport dr ett typexempel pa en flygplats som ligger
niira Arlanda och som man aldrig kan nd annat an via Arlanda innan man
kan fortsitta vidare. Det gar en del charterflyg frdn Dala Airport, men det
ar forsumbart.

Jag vill till Inger Hestvik siiga att Borlinge kommun har gjort stora sats-
ningar pa sysselsdttningen och till stor del har lyckats med dessa. Det tycker
jag som borlangebo och dalabo dr mycket positivt. Men jag undrar med hur
mycket flyget har bidragit till detta.

Man har under ménga &r arbetat pa att utveckla flyget och avveckla SJ.
och man verkar vilja fortsitta p4 den inslagna viigen. Hade man under de
senaste fem aren satsat lika mycket pa jarnviagstrafiken som man har satsat
pd Dala Airport, hade det borjat hinda saker. Man kan, som jag sagt. inte
dka hem hiirifran Stockholm med jarnvég senare dn kl. 18.40 medan flyget
glr varannan timme hela dagen. ocksa kl. 19.10, 21.10 och 23.10. Dir ser
man skillnaden mellan utveckling och avveckling.

Anf.33 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! De tlesta som har varit uppe i debatten har faktiskt hallit
med mig och Ragnhild Pohanka pa en punkt: de vill inte motsitta sig en
bittre jarnvagstrafik. Georg Andersson har kanske inte sagt det rent ut, men
Ovriga debattdrer som har visat engagemang har har gjort det.

Jag skullc vilja friga er: Betyder detta att om regeringen i sin niringspoli-
tiska proposition den 22 februari inte satsar ngonting under de narmaste
aren pa den jarnvig som direkt skulle leda tifl att man kunde minska flygtra-
fiken till och fran Borlinge. stiller ni er bakom ett krav pa rejala pengar till
banverket for att gora dessa satsningar?
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Det vore mycket bra att fa detta besked. Det gér inte att bara i allménna
ordalag tala om 6nskvardheten av att det skulle finnas en battre jirnvigstra-
fik. Ni har en synnerligen naiv installning till flyget. I Goran Engstroms fall
tror jag att det handlar om ett medvetet val av ord 1 den beskrivning han gor.
Nog borde Géran Engstrom kénna till vad Dala Airport i ett lédngre tidsper-
spektiv har gjort och inte har gjort. Det tog 13 &r innan Dala Airport AB
6ver huvud taget brydde sig om att gora nagonting i praktiken, eller lovade
att gora det, at utslappen av urea och glykol, och da sade man att man tillfil-
ligt skulle vidta atgarder. D& hade manga miljéengagerade i Svenska natur-
skyddsforeningen och i de olika grupper som finns 1 och omkring Borldnge
kampat for att forsoka sprida information och varningar om vad som komma
skulle, bl.a. att vi skulle f& se doda sjoar som resultat. Har sjdarna détt,
Inger och Goran? Finns det déda sjoar? Har flyget haft ndgra milj6konse-
kvenser 1 omgivningarna? Finns det nu nigra léften eller konkreta forslag
som visar att man verkligen kommer att astadkomma négonting?

Den lilla futtiga summa som flygbolagen skall betala i miljéavgift ar ju ing-
enting jamfort med att de slipper betala en flygbransleskatt. Forsvarar ni det
systemet? Bilisterna skall fi betala ganska mycket, och det kommer att
drabba ménga i glesbygden. Man har hénvisat till miljoskal. Flyget slosar
mest energi och sprider mest kolvéten och andra farliga avgaser just pa grund
av att flyget forbrukar sa mycket energi. Tycker ni inte att flyget skall betala
flygbransleskatt? Det vore rejéla tag.

Anf.34 LARS DE GEER (fp):

Herr talman! Ragnhild Pohanka talade om en férdubbling av flygtrafiken
pa Dala Airport till &r 2000. Men i ett senare anférande naimnde hon att kvi-
veoxidutslippen till samma artal skulle fyrdubblas. En sidan 6verdriven ma-
tematik ar dess varre en smula typisk for den argumentationsniva som miljé-
partiet sanker sig till. I sjilva verket finns det sddana tekniska mojligheter att
kviveoxidutslippen inte behdver viixa ens i proportion till trafik6kningen.

Trafik6kningen ar for ovrigt ett klart bevis for att Dala Airport behdvs i
regionen. Det ar bittre att med tekniska dtgirder minska kvaveoxidutslap-
pen an att med en nedlaggning av flygplatsen genom ett politiskt ingrepp rida
sparr mot en trafik som regionen uppenbarligen behéver. Den dag snabbtég
finns frdn Borlinge direkt till Arlanda — men den ligger minst tio ar bort -
kan fragan komma i ett helt annat lage.

Viola Claesson stéllde en hypotetisk fraga betraffande vad propositionen
om SJ den 22 februari kommer att innehalla. Jag vill bara svara att vi i folk-
partiet sjlvfallet stiller upp pé en kraftig satsning pa jirnvigarna. Men dven
om propositionen innehdller en kraftig satsning, drojer det ganska linge in-
nan det finns spar och rullande utrustning som duger for ctt snabbtig Bor-
lange-Arlanda.

Flygplatserna finns ju, Ragnhild Pohanka, pa de platser dér trafikunderla-
get racker till. Nar Ragnhild Pohanka tillstyrker en flygplats i Idre, tycker
nog idreborna om det, men dar finns faktiskt inget trafikunderlag som gor
trafiken ekonomiskt méijlig.

Slutligen vill jag for Ragnhild Pohanka papeka att landstinget i Koppar-
bergs lin dock satsar 49 milj. kr. i subventioner pa lanstrafiken. Dct 4r inga



sméisummor. Nar Ragnhild Pohanka siger att man negligerar transportpro-
blemet i linet, ar detta inte riktigt sant.

Tredje vice talmannen anmélde att Ragnhild Pohanka, Viola Claesson och
Goran Engstrom anhallit att till protokollet fi antecknat att de inte dgde ratt
till vtterligare inligg.

Anf. 35 INGER HESTVIK (s):

Herr talman! Viola Claesson sade att vi hade en naiv installning till flyget.
Det ir inte mojligt att ge ett svar, Viola Claesson, men jag tycker att det ar
naivt att inte ta hiinsyn till de méanniskor som bor i denna region och att inte
ge dem arbete. Jag vill friga Viola Claesson och Ragnhild Pohanka vilket
arbete de kan erbjuda de ménniskor som bor i Borldngeregionen, om n-
ringslivet flyr bygden och det blir arbetsloshet. Ett lagre skatteunderlag be-
tyder simre barnomsorg. sémre dldreomsorg samt simre skolor och bosta-
der.

Vi har tagit oss ur den svacka som strukturomvandlingen medforde i Bor-
linge och har erbjudit ménniskor arbete. Den svackan var Viola Claesson
inte med om att ta sig ur, men det gav oss en genomgripande erfarenhet av
vad det betyder att ha ett gott néringsliv och bra kommunikationer.

Jag fick en fraga om doda sjoar. Ja, visst finns det déda sjdar, och jag vet
ocksa att ettintensivt arbete pagar med att férsoka aterstalla dessa sjdar och
att inte fOorsimra andra sjoar som ligger nira.

Miljohiéinsvnen ar fruktansvart viktiga. Det ar vi alla hir 6verens om, efter
vad jag har forstatt av debatten. Darfor blir jag litet fundersam, nér jag hor
Ragnhild Pohanka séga att direktérerna pa Stora och SSAB skall ha sina
flygplan pi Dala Airport och flyga de ganger de vill eftersom de har rad. Far
de smutsa ner hur mycket de vill?

Var malinriktning méste vara att vi skaffar oss en bra jarnvigstrafik, men
vi far ge oss till tals. Vi far inte kasta flyget i sjon. Vi skall ha bade flyg och
jarnviig men bygga ut jirnvigen si att allt flera minniskor kan utnyttja den.
Det ir alltid friga om avvagningar. Sverige bestér inte bara av Borlange som
det verkar av denna debatt.

Overliggningen var hiarmed avslutad.

7§ Svar pa interpellation 1989/96:109 om jirnvigstrafiken
i Vistsverige

Anf. 36 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Marianne Samuelsson har med hanvisning till ett regerings-
beslut om tigupphandling och befarade konsekvenser for trafiken fran Vast-
sverige stillt foljande fragor till mig:

— Avser regeringen minska jarnvagsikandet?

- Hur stammer regeringsbeslutet med de uppsatta miljomalen och de mal
som riksdagen beslutar betriffande satsningar pé jarnvagstrafik?
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— Vilka atgérder tainker kommunikationsministern vidta for att behalla nu-
varande mdjligheter eller utdéka mojligheterna till resande med tag fran
viistra Sverige?

— Hur ser regeringen pé helhetsbilden vad giller transporter, miljo, ekologi
och ekonomi?

Lat mig borja med bakgrunden. Regeringens nya trafikpolitik fran ar 1988
har gett jirnvigen klart bittre utvecklingsméjligheter. Samhéallsekonomi ar
numera ledstjarnan vid jarnvigsbyggande. Banverket investerar nu mycket
mer dn tidigare. Manga beslut har delegerats till regional niva. I flera lén har
ocksd en tydlig satsning skett pa jarnvigen. SJ har vidare fatt forutsiattningar
att utvecklas konkurrenskraftigt. Forutsiattningar som SJ nu alltmer tar till
vara genom att crbjuda nya och béttre tjanster at saval resenérer som gods-
kunder. Detta betyder att trafikpolitiken ocksa ger goda férutsattningar for
ett §kat jirnvigsresande.

Sedan till frigan om regeringsbeslutet. Bakgrunden &r att staten kan upp-
handla sddan langviga tagtrafik som har en klar regionalpolitisk betydelse
men som SJ inte klarar pa affirsmissiga villkor. Regeringen har féreslagit
618 milj.kr. for indamaélet. I dverensstimmelse med det trafikpolitiska be-
slutet har medlen prioriterats till de 1angvéaga linjer dér det regionalpolitiska
intresset ar mest betydande.

Vad galler fragan om vilka atgirder jag tanker vidta vill jag klargdra att
den nya ansvarsfordelningen innebar forst och framst att SJ sjélvt bestdm-
mer hur tratiken skall se ut bl.a. utifrin kundernas 6nskemal. For trafiken
till vastkusten kan jag namna att SJ som ett led i sitt arbete att forbattra trafi-
ken under aret infor snabbtdg mellan Stockholm och Goéteborg. Trafikhu-
vudménnen har dessutom mojlighet att bestimma Over trafiken i sina lan.
Pa manga hall i landet har man ocksé fran lincns sida gatt in och komplette-
rat den langvaga tagtrafiken med lokala och regionala forbindelser, som
ocksa kan anvindas for anslutningsforbindelser. Jag tvcker detta 4r en riktig
ordning. Jag har darfor inte skil att vidta ndgon atgard med anledning av
fragan.

Till sist om helhetsbilden. Transporternas betydelse for var vilfard kan
inte nog understrykas. Valfarden miste kunna garanteras samtidigt som vi
skapar en transport-, cnergi- och miljdpolitik i harmoni. Det samlade rege-
ringsarbetet har som utgangspunkt det helhetsperspektiv som krivs for
framtidens vilfardspolitik.

Som ett exempel pa den internationella helhetsbild som kravs vill jag vi-
dare nimna den miljoresolution som den curopeiska transportministerkon-
ferensen, CEMT, nyligen antagit pa svenskt initiativ. Utgdngspunkten 4r att
skapa en varaktig och hallbar miljéutveckling inom trafiken.

Resolutionen tar upp de flesta av trafikens miljofragor och banar vig for
nddviandiga insatser for att dels minska végtrafikens miljobelastning, dels ge-
nomfora en offensiv samhallsplanering for att bygga ut kollektivtrafiken och
en vil fungerande infrastruktur for jarnvagen. Vi har alltsa nu fatt ocksa en
bred internationell bas for att ga vidare for att méta medborgarnas krav pa
en bittre total livsmiljo.



Under detta anférande dvertog andre vice talmannen ledningen av kam-
marcns forhandlingar.

Anf.37 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Tack for svarct. som dock bara bekriftar min uppfattning
att regeringen siiger ett och menar nigot helt annat. Det pdminner mig om
kirnkraftsdebatten. fast hiir dr det tviirtom. Vad géller kirnkrafien har rege-
ringen avvecklat genom att utveckla. Vad diremot géller jirnvigen utveck-
lar regeringen genom att avveckla. Detta bekriftas genom att regeringen
minskat budgeten for s.k. olédnsam trafik med en tredjedel sedan 1988. Detta
far naturligtvis till f61jd att turtitheten minskar. vilket vi nu kan se pa bl.a.
Uddevalla—Boras-banan. Ar det detta som kommunikationsministern avser
nir han svarar att jarnvigen fatt bittre utvecklingsmojligheter?

SJ erbjuder nu nya och biittre tjanster, siger ministern. Det stimmer vis-
serligen f&r dem som bor sa att de har glidje av t.ex. snabbtdg. Fér dem
har 8J:s service medfort klara férbattringar. Men for de ca 250000 invinarna
lings Uddevalla—Boras-banan innebér SJ:s och regeringens nya och forbitt-
rade service en klar forsamring. Den som forut tog sig med tag till Stockholm
pa morgonen ges till sommaren inga som helst mojligheter att géra det pa
rimlig tid.

Ministern sdger att SJ bestimmer hur servicen skall se ut utifrin kunder-
nas dnskemdl. Tro det den som vill. SJ bestimmer hur servicen skall s¢ ut
utifrdn lonsamhcetsperspektivet. Det tycks inte lingre vara lonsamt att
stanna tigen och ta upp manniskor efter strackan. Darfor laggs allt fler jarn-
viigsstationer ned. Under aret som gick stiingdes 17 stationer 1 landet. Det
tror jag knappast ir i enlighet med kundernas énskemal.

Med nuvarande politik pa jiarnvigsomradet riskerar Herrljunga station att
bli en av de kommande stationer som skall liggas ned. I svaret frin ministern
har jag fiatt min oro bekriftad, namligen att detta r en medveten politik som
fors for att regeringen skall slippa ta ansvar cller kopa turer pa Uddevalla-
Herrljungabanan.

1 och med att man drar in morgon- och kviillsturerna blir det naturligtvis
ett forsiimrat underlag for resandet. Nar man gor niista mitning anser man
det inte langre intressant med langviga dkande.

Denna politik kan jag inte acceptera. Regeringen maste byta spar.

Ministerns svar om helhetsbilden dr en massa snémos som endast bekraf-
tar mina farhagor att regeringen inte tar nagot ansvar for den faktiska miljo-
situationen.

Vistra Sverige dr en av de mest forsurade regionerna i landet. Krafttag
behéver sittas in for att bl.a. klara de 5000-6 000 férsurade brunnar som
finns i regionen. Aven sjoarna ér kraftigt férsurade, och stindig kalkning
behovs.

Vad innchéller da det svar som ministern ger? Jo, det innchiller en méngd
ord om transporternas vikt for samhillet och att valfarden maste garanteras
samtidigt som man skapar harmoni mellan transportpolitik, energipolitik
och miljopolitik. Det dr ord utan virde om man inte samtidigt ser till att de
omsitts i handling. Om regeringen menar nagot med sina ord om att minska
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vagtrafikens miljobelastande effekter, dd maste rege.ringen se till att de som
bor sa att de kan aka tag ocksa ges mojligheter att gora det.

Jag vill darfor pa nytt stilla frigan: Ar det kommunikationsministerns me-
ning att minska jarnvigsakandet pa Uddevalla-Boras-banan? Kan i si fall
regeringen infor nasta budgetar havda att detta inte ar nagon trafik av riksin-
tresse? Om svaret ar nej, tinker d& ministern se till att pengar skjuts till s att
de tag som i dag gér pa linjen kan fortsatta att gora det dven detta budgetar? I
den forra debatten fick vi héra mycket om hur regionalpolitiskt viktigt det
ar att ha flygfalt. Man kan friga sig om det som nu hiinder med jarnvégstrafi-
ken ar ett led i att tvinga fram att &nnu fler manniskor reser med flyg till och
fran regionen.

Anf.38 MARIANNE ANDERSSON (c):

Herr talman! Kommunikationsministerns svar préaglas som vanligt av vil-
villighet, men det &r utan férpliktelser och utan verkligt ansvar nér det giller
att 16sa kommunikationsproblemen. Kommunikationerna i véart land ir ju
en av de storsta framtidsfrigorna for oss.

Vistsverige ar som bekant ett av landets mest fororeningsdrabbade omra-
den. Alvsborgs lin exempelvis gir mot en katastrofsituation om inget gors
for att minska belastningen pa miljon. Trafiken ir en faktor som vi faktiskt
kan paverka. Mer trafik maste helt enkelt liggas Gver pa miljévinlig jirn-
vag. Likasd méste jarnvagsforbindelserna i lanet forbattras. Ocksa mojlighe-
terna till anslutning med fjarrtagstrafiken maste oka.

Jag och manga med mig blev darfor bestérta nar vi tog del av planerna pa
en minskning av trafiken pd banan Uddevalla—Vinersborg—Herr-
ljunga—Bor4s, dvs. Herrljungabanan. Annu mer bestért blev jag nir jag sag
vilka turer som skulle dras in. Det &r morgon- och kvillsturerna. just de turer
som anvinds for den interregionala trafiken och de turer som gjort det moj-
ligt for manniskor att resa fram-och tillbaka till Stockholm dver dagen. For
mig framstar denna neddragning och i synnerhet det sétt pé vilket den sker
som en utstuderad metod att minska trafiken pd banan sa mycket att den si
smaningom maste laggas ned.

Herrljunga ar en gammal jarnvagsknut. De flesta svenskar har sikert na-
gon gang bytt tag i Herrljunga. Men det 4r inte av nostalgiska skil som folket
i Herrljunga och i Alvsborgs lan slass for att Herrljunga skall behalla och
utveckla sin karaktér av jarnvigsknut. Det &r 1 stillet av trafikpolitiska, re-
gionalpolitiska, miljomassiga och samhilisckonomiska skal.

Enligt min uppfattning bér Herrljunga bli ett resecentrum i Alvsborgs lin,
en knutpunkt fér den interregionala trafiken. Men detta centrum skall natur-
ligtvis ocksé ha stor betydelse for trafiken i lanet. Banan finns, och den ir
elektrifierad. Det dr den viktigaste férutsittningen. Den ir visserligen i stort
behov av upprustning, men det torde vara samhallsekonomiskt riktigare att
ta vara pd och upprusta det man redan har i stillet fér att bygga nya banor i
andra strackningar, vilket ibland framskymtat i debatten. Det ir ocksa vik-
tigt att snabbtagen stannar i Herrljunga f6r att gora detta resecentrum maj-
ligt.

Herrljungabanan ér klassad som stomjarnvig, vilket innebdr att staten
skall svara fér och genom transportrddet upphandla olonsam trafik. Den



ram som har anvisats for detta indamdl ér alldeles for liten, och det har nu
lett till dessa planerade indragningar.

Viicentern har foreslagit en kraftig forstarkning av detta anslag. Det inne-
fattar de 7 milj. kr. det skulle kosta att driva trafiken i oférindrad omfatt-
ning.

Det ar intressant att hora kommunikationsministern tala val om energipo-
litik. transportpolitik och miljépolitik i harmoni samt om den internationella
miljoresolutionen. Det later bra, men regeringens trafikpolitik hir | Sverige
leder inte 4t det héllet. Som exempel pd motsatsen kan jag namna forslaget
i skatteuppgorelsen om att lagga moms pa kollektivtrafiken, vilket gor att
det blir dyrare att dka kollektivt. Det forslaget har vi gatt emot, och vi haller
fast vid detta vart stéllningstagande. Forslaget om ett slopande av CSN-ra-
batten ar ytterligare ett sidant tagfientligt forslag. T stillet borde det bl bil-
ligare att dka tig sa att fler viljer det transportmedlet och diarmed lindrar
skadorna pa miljon.

Vidare sager statsridet att han inte kan lagga sig i SI:s tidtabeller, efter-
som SJ sjalvt bestimmer hur trafiken skall se ut med bl.a. utgangspunkt i
kundernas onskemdl. Det ar en diskussion som vi standigt for. Men jag
skulle vilja se den kund pa Herrljungabanan som onskat att morgon- och
kvillsturerna skulle dras in. Det dr ju d& som ménniskor reser.

Nir nu SJ efter s4 ménga ar av passivitet 1atit banor och materiel forfalla
ar det inte litt for regionerna att ta hand om och utveckla jarnvagstrafiken.
Det dr faktiskt en omdjlighet. Staten méste helt enkelt ta sitt ansvar. For att
det skall fungera maste staten garantera ett langsiktigt driftstod till trafiken
pé stomjarnvigarna. Staten bor ocksé garantera en trafik pd Herrljungaba-
nan av minst nuvarande omfattning, och staten bor via banverket ge garan-
tier for upprustning av Herrljungabanan. Snabbtigen bér stanna i Herr-
ljunga.

De medel som det har ar friga om bor anvisas, vilket vi i centern ocksa
har gjort i vira motioner.

Anf. 39 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Det ar snart ett &r sedan lansstyrelsen i Alvsborg presente-
rade sin omfattande milj6analys och férslag till tgiardsprogram. Flera talarc
hér har berért det. Alvsborgs lan stod for en larmrapport, kan man siga.
Linsstyrelsen skrev bl.a. att svavelnedfallet i regionen méaste minskas med
minst 75 % och kvivenedfallet till minst 50 %. Langtgaende atgirder maste
till pa trafikens omrade. Detta var nagonting, Georg Andersson, som man
betonade vildigt tydligt.

Hur reagerade regeringen pé det nddropet fran Véstsverige? Svar: Inte
alls. Utom att den med Georg Andersson i spetsen vill skédra ner p4 den mil-
jovianligaste trafiken — eller tvinga linet och kommunerna att betala for det
som dr statens ansvar.

Riksdagen beslutade 1988 att banan Bords—Herrljunga-Uddcvalla skall
vara en stomjiarnvag - eller hur, Georg Andersson? Riksdagen beslutade
ocksd att staten skall trygga sadan interregional persontrafik som har en klar
regional betydelse men som rent affarsmissigt inte kan kallas for 16nsam.
Boras-Uddevalla-banan ir just precis en sddan bana. Dct betyder att staten
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har ansvaret {or att trafiken fortsitter i den omfattning som behovs.

Men regeringen har struntat i riksdagsbesluten. Med hjalp av det bussiils-
kande transportradet, som skall fungera som statens forlaingda arm i kontak-
terna med lin och kommuner, férs6ker regeringen viltra 6ver ansvaret och
kostnaderna dven {6r stomjarnvigsnitet. Det hir dr horribelt, Georg An-
dersson, och det strider mot allt vad som diskuterades mellan regeringen och
de olika partierna hir i riksdagen innan riksdagen tog trafikbeslutet 1988.

Lika fullt har transportridet anvint utpressning i kontakterna med trafik-
huvudménnen. Claes-Eric Norrbom, chefen f6r transportradet, har till och
med anvant 16gnen som vapen, for han har pastatt att han méste halla sig
inom en ram pé 618 miljoner for sddan trafik. Det var vill en 16gn, eller hur?
Det finns ingen ram. Ingen instans har fattat ett sadant beslut. Det vet Norr-
bom, och det vet ocksa regeringen. Att Georg Andersson kianner till det,
kom fram med all 6nskvird tydlighet i en fragedebatt som jag hade med ho-
nom den 17 oktober forra dret. Det dr bara att lisa protokollet fér den som
inte kinner till det.

Transportradets upphandling for 1989 ars tdgplaneperiod ledde till att per-
sontrafik for 70 miljoner lades ner i maj det ret. I &r kommer samma sak
att ske, fast pa falska premisser, som jag har sagt, om inte regeringen snabbt
griper in for att t.ex. riadda trafiken pa Boras-Herrljunga-Uddevalla-banan.
SJ har, precis som flera har har sagt, forvarnat om indragningar i trafiken,
eftersom SJ anser att pengarna inte ricker till att uppritthalla nuvarande tu-
rer. Och det ér de mest populéara och viktigaste turerna som dras in, de som
handlar om arbetspendlingen. Detta ir ju helt vansinnigt!

Jag skall siga nigra ord om det svar som Georg Andersson har givit pa
Marianne Samuelssons interpellation. Han séger att regeringens nya trafik-
politik fran 1988 har givit jarnvigen klart bittre utvecklingsmojligheter. Hur
da? Tala om konkret hur vi skall kunna se att det faktiskt ar pa det sattet!

Birgitta Dahl sade i radion f6r ndgra timmar sedan - hon var med i mor-
gonprogrammet — att med den utveckling som sker pé trafikomréidet har ut-
slippen 6kat med 3 % trots den katalytiska avgasreningen. Det dr dagsliget,
och det ir vad regeringen borde utgd ifrén och inte bara prata om vad som
skulle kunna hianda pa lang sikt. Vi vill ha konkreta besked och forslag som
vi kan ta stéllning till.

Sé siger Georg Andersson att banverket investerar nu mycket mer dn tidi-
gare. Hur gammalt ar banverket? Banverket kom ju till nar SJ sprangdes
genom riksdagsmajoritetens beslut 1988. Da delades det gamla SJ i ett nytt
16nsamhetshetsande affiars-SJ och ett banverk, och det var négot virlds-
unikt. Inget annat land har vagat sig pd den manovern. Sa banverket har ju
inte haft nigon budget férran forra aret. Da forstar jag inte vad det ar Georg
Andersson jimfér med, nir han siger att banverket nu investerar mycket
mer én tidigare.

Ibland far man for sig att statsraden tror att vi kan behandlas som idioter.
Det kan vi inte, och jag tycker att debattlusten och inldggen hér tyder pa att
det inte kan l6na sig i lingden med sddana trick, Georg Andersson.

Jag vill alltsa veta: Vad tanker regeringen gora konkret for att se till att
bl.a. trafiken pa banan Bords—Herrljunga—Uddevalla raddas och kanske



t.o.m. utdkas? Det skulle kunna bli ett bra bidrag till att minska miljéproble-
men for oss. Vad har vi i Viistsverige att hoppas pa?

Anf. 40 INGVAR JOHNSSON (s):

Herr talman! Jag vill borja med att siga att jag tycker att det 4r mycket
viktigt for Vistsverige att vi kan finna gemensamma l6sningar p& hur kom-
munikationerna skall utvecklas. Inom de socialdemokratiska partidistrikten
i Vastsverige har vi for vér del darfor bildat en gemensam arbetsgrupp for
detta.

Scdan vill jag framhalla, utan att upprepa for mycket av vad som har sagts,
att jarnviagen mellan Uddevalla och Borés dr viktig for hela Vastsverige.
Den tiligodoser ju ett viktigt transportbehov i savil Bohuslin, Norra Alvs-
borg och Skaraborg som Sédra Alvsborg. Jag vill ocksa siga att enbart Boras
och fyrstadskommunerna har nédra 250 000 invanare, och i hela omradet
finns det dubbelt s4 manga ménniskor, som ir beroende av banan for anknyt-
ning till viistra stambanan.

Nagra av oss socialdemokrater i omridet har darfor i en motion under all-
méanna motionstiden krivt att Herrljungabanan upprustas for 6kad komfort
och hogre hastighet. Jag tycker ocksé att de kommande snabbtigen bor
stanna i Herrljunga, vilket skulle ge ett 6kat reseunderlag och kunna moti-
vera fler turer Boras—Uddevalla i stallet for farre som nu tyvérr diskuteras.
Med tanke pé det stora befolkningsunderlaget tycker jag att Herrljunga har
forutsiteningar att utvecklas till ett resecentrum for regionen.

Nir jag sdger att Herrljungabanan ér viktig for hela Vastsverige, tanker
jag ocksa pa det stora underlaget i fyrstads- och Borasregionerna som sé
kraftigt paverkar hela underlaget for tagtrafiken mellan Goéteborg och
Stockholm. Vidare anser jag att ndr behovet av trafiken pd Herrljungabanan
skall bedomas &r det viktigt att hdnsyn tas till kommunikationerna i sin hel-
het mellan Bords och fyrstadsregionen. Déa kan man ju inte med bista vilja
ivarlden siga att landsvigen mellan dessa centra har nigon bra riksvigsstan-
dard.

Tyvirr maste jag halla med dem som séger att en stor del av tigresené-
rerna mot Stockholm i Borés- och fyrstadsregionerna antagligen kommer att
gé over till flyg, om forsamringarna av jarnvégstrafiken genomfors. D& me-
nar jag att utdver miljoaspekterna pé detta méste det vigas in bl.a. att fyr-
stadsomradet inte 16st sin flygplatsfraga utan har kapacitetsproblem pé sin
provisoriska flygplats. Jag tycker faktiskt att Herrljungabanan inte hor till
den kategori banor som det dr rimligt att lanstrafiken skall ta ansvar {6r.

Slutligen forvéntar sig innevanarna i de berdrda regionerna att kommuni-
kationsministern medverkar till att avvirja hotet mot Herrljungabanans
framtid.

Anf.41 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Kommunikationsministerns interpellationssvar ger intryck
av att regeringen kanske forstar, men det ar tydligt att handlingskraften for
att astadkomma nagot saknas. Jirnviigen skall anviindas som ett offensivt
miljopolitiskt instrument. Om tiget skall bli ett slagkraftigt alternativ, maste
det fi chans att utvecklas dér det finns underlag och dir trafikmingderna
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finns. Om flera skall formas att viilja tiget erfordras dessutom att taget har
forutsittningar att ta emot passagerare, att taget verkligen gar och att det
har en rimlig standard. Med rimlig standard i det hir fallet avses att taget
maste kunna konkurrera med de alternativ som finns att tillga, bilen och fly-
get.

Den investeringsram som den socialdemokratiska regeringen inte vill hoja
ir dd mot denna bakgrund naturligtvis otillriacklig. Enligt bade banverket
och SJ kan varken vistkustbanan, Vinerlanken eller en upprustning av vi-
gen mellan Uddevalla, Herrljunga och Boras rymmas inom denna ram. Vii
folkpartiet menar darfor att det ar nddvéndigt att hoja investeringsramen for
att dessa viktiga satsningar i Viastsverige skall kunna sakerstillas. Enligt var
uppfattning kan man naturligtvis inte gora detta om man inte ocksa ér be-
redd att prova nya alternativa finansieringsformer for banverket. Man méste
dessutom Oppna dorren for alternativ nir det géller tdgoperatorerna. dvs. de
bolag som skall tilltas att bedriva tagtrafik p& banorna.

Viifolkpartiet anser att det ir angeldget att trestadsomrédet - Uddevalla,
Trollhittan, Vinersborg och sjilvfallet ocksa Boras — kan ges majligheter till
snabbare och tatare forbindelser med savil Stockholm som Goteborg och
Osloomradet. Men dé forutsitts sjilvfallet att det finns ndgon form av for-
bindelse mellan de olika banorna.

Herr talman! Vi folkpartister i Alvsborgs lan redovisade Gppet redan i ett
dokument inf6r valrérelsen 1988 vilka férutsattningar som jirnvigen har i
Alvsborgs lidn och vilken stor roll som den skulle kunna spela i trafikfiodet.
Dar har naturligtvis Herrljunga en betydelsefull plats som en vaxel- och om-
stigningsstation. Men regeringen har inte visat nagon som helst positiv in-
stillning till dessa planer. I sjalva verket dr det tvirtom sa, att det genom
uppkép av jarnvagstrafiken pa linjen Uddevalla—Borés—Herrljunga blir allt
farre mojligheter for resenirerna att vilja taget. Det ir naturligtvis inte rim-
ligt att vi skall lata jarnvégstrafiken fortsitta med enorma subventioner dir
den inte ar lonsam. Men dar det finns forutsdttningar for en Iénsam trafik,
for ett passagerarunderlag och dér det spelar en stor roll fran savél miljé-
som tringselsynpunkt att resandeunderlaget fordelas mellan de olika trans-
portslagen skall vi naturligtvis ta den chansen. Denna chans finns nir det
gilller den héar aktuella jarnvagen.

Jag vill stalla nigra kompletterande fragor till regeringens foretradare:

Delar regeringen folkpartiets uppfattning att den nuvarande investerings-
ramen ar otillracklig? Om s ar fallet, varfor dr regeringen d sa kallsinnig
till att tilldta kompletterande och alternativa finansieringsformer?

Varfor ar regeringen sa avvisande till att 0ka friheten for andra trafikope-
ratorer att kora tag, att konkurrera och att erbjuda jarnvigstrafik ocksa dar
SJ annu inte fatt trafiken 16nsam?

Anf.42 RUNE THOREN (¢):

Herr talman! Ocksé jag vill nagot kommentera kommunikationsminis-
terns svar till Marianne Samuelsson. Pa forsta sidan siger kommunikations-
ministern att samhallsekonomin numera ér ledstjarnan vid jarnvigsbyggan-
det. Vii centerpartiet tycker att det dr bra att man ser mer samhillsekono-



miskt pa jarnvigsbyggandet i sin helhet och inte bara foretagsckonomiskt.

Vidare siger kommunikationsministern att banverket investerar mycket
mer nu dn tidigare. Det kan emellertid diskuteras. Sjalvfallet &r 10 miljarder
kronor mer an ingenting, men man kan fraga sig hur mycket 10 miljarder
kronor betyder nir dessa pengar i stort sett redan ar bundna for hela 90-talet.
Fran SJ har man klart uttalat att det beh6vs 40 miljarder kronor. Statsanstéll-
das forbund har liknande tankegangar. Overallt ute i landet ar kravet betyd-
ligt hogre dn de anvisade 10 miljarder kronorna.

Till Anders Castberger vill jag siga att folkpartiet dr vilkommet att an-
sluta sig till kravet pa 40 miljarder kronor. Savitt jag forstar ror det sig om
minst 127 ledaméter i denna kammare som star bakom detta krav. Om ocksa
landets kommunikationsminister sjilv ansluter sig och far &tminstone en del
av sitt parti med sig. far man ett betydligt battre utgangsliage 4n det som vi i
dag har.

Kommunikationsministern siger att SJ har fatt forutsittningar att utveck-
las konkurrenskraftigt. Det kan jag inte riktigt halla med om. Vad ir det
for forutsittningar? Ar det konkurrenskraftigt nir man gér uppehill mellan
Karlstad och Goteborg for att méta persontdg? Ar det forutsattningar att
utvecklas konkurrenskraftigt nar samma sak sker pa vigen ner till Malmo?
Jag har méanga ganger framhéllit att det inte kommer att finnas négra forut-
sattningar forran den dag da man kan tala om att det finns motorvigar pa
rdls i det hir landet.

Nair jag sade att industrin ar beredd att anvanda jarnvigen och betala i
form av banavgifter nistan raljerade kommunikationsministern och menade
att det bara var frdga om smapengar. Men sa forhaller det sig inte alls. Det
kan ju inte begiras att man skall betala hogre banavgifter och dessutom sta
for sjédlva investeringen. Det ar ju darfér som SJ och banverket har delats
upp. For egen del ar jag 6vertygad om att en storre del av de investeringar
som skall goras kommer att vara inte bara samhillsckonomiskt utan ocksa
foretagsekonomiskt vettiga. Det betyder att industrin dr beredd att betala
hogre banavgifter, eftersom taget kommer att ga snabbare. Tég som gér 160
km/tim ir man ju beredd att betala mer f6r an for tag som kor som i dag,
stannar och moter varandra.

Nar det galler flyget skall vi inte klandra manniskor som flyger eller som
aker bil. Manga manniskor har i dag inte méjlighet att utnyttja alternativet,
dvs. taget. Den dag det finns snabbtdg kommer manga manniskor att vilja
det, eftersom det ar battre. Man kommer att gora precis likadant hér i Sve-
rige som man gjorde i friga om strackan mellan Paris och Lyon. Det ar jui
forsta hand regeringen och riksdagen som har ansvaret for att se till att dessa
mdjligheter finns.

Pa andra sidan i svaret tar kommunikationsministern upp att regeringen
har foreslagit 618 milj. kr. Det dr riktigt papekat att det egentligen inte finns
nagon ram. utan hir finns det en mojlighet att ansla mer. Det forvanar mig
att kommunikationsministern inte har varit mera lyhord, sarskilt emot en
mingd partikamrater. Bosse Ringholm, ordférande i SLTS:s styrelse, har
tillsammans med en fullstindigt enig styrelse gatt in och sagt till regeringen
att den méste ta ett stérre ansvar for uppkopen av trafiken och féreslagit att
man skulle géra mera.
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Vi fran centerns sida har tagit det ansvaret. Vi har i motioner till riksdagen
nu foreslagit 140 milj. kr. mera for att kunna kdpa upp trafik. Varfor har vi
gjort det? Jo, darfor att vi menar, precis som jag nyss sade, att det ar oklokt
att borja dra ner pé trafiken, innan man har klarat ut vad man vill med ba-
norna och pa vilket sétt de skall byggas ut. Det dr mojligt att vi i en framtid,
om 5-10 ar, kan séiga att det kanske inte &r riktigt att satsa pa en viss bana
utan att transporten skall ske pa lansjarnvag. Detta kan man inte siga i da-
gens situation. Pa det jarnvagsnit vi har i dag finns det pA méanga stillen inte
forutsdttningar for vare sig person- eller godstrafik. Med en bittre jarnvig
skulle det dock finnas forutsdttningar, eftersom det finns industrier som vill
transportera gods och det finns personer som vill &ka. Man mastc ha detta
synsatt.

Till sist har jag en fraga till kommunikationsministern. Vi har ifran Vist-
sverige i politisk enighet giitt in och begirt att man skall tillsitta ndgon form
av samordningsman. Nu sdg jag att det i diskussionen niir det galler storsté-
derna blev det resultatet. Det star visserligen forhandlingsman, och det ar
jag litet radd for. Jag menar att det behdvs samordning och man behodver se
till att man kommer fram med olika projekt, bl.a. nér det giller den bana
som Marianne Samuelsson tog upp. Vi har i dag dnnu inte fatt ndgot svar pa
den frigan. Jag kontrollerade i dag med mitt kontor, GLAB. Jag hoppas att
det med det snaraste tillsdtts en person som kan borja ta hand om vissa fra-
gor. Vi dr éverens pa en punkt, namligen att en ny jarnvig eller ett dubbel-
spar byggs inte pa en vecka eller en manad utan det tar tid. Det ar darfor
viktigt att komma till skott i dessa fragor.

Anf.43 BERNDT EKHOLM (s):

Herr talman! Vi kan notera att transportradet har foérhandlat med SJ och
att forhandlingarna saledes har resulterat i ett kraftigt forsdmrat tagtrafikut-
bud pad Herrljungabanan. Det innebir konkret att strickan Boras—Herr-
ljunga tappar en tredjedel av sina turer och gér ner frin nio till sex dubbeltu-
rer. Det innebir vidare att strickan Uddevalla-Herrljunga tappar en fjarde-
del av sina turer och gér ner fran atta till sex dubbelturer. Det ir ingen liten
nedskirning, utan det ror sig om en ganska kraftig aderlatning av trafiken
pa banan. Det drabbar dessutom méanga turer som faktiskt har ett ganska
gott trafikunderlag.

Jag skulle vilja formulera det sd, att liget ar oacceptabelt. Det giller sér-
skilt som man siiger att man samtidigt skall satsa pa jarnviigen. Dessutom
drabbar detta anslutningarna till vastra stambanan. som férmodligen ir den
mest l0onsamma jarnvag vi har. Den blir inte mera l6nsam for att man gar till
védga pa det har sittet. Jag tycker att detta ar obegripligt.

Processen har borjat med att vi lagger ner ett antal linsjarnvigar, och se-
dan tycks den fortsdtta med ett antal turer pa stomjarnvagarna. For mig ar
detta en oroande utveckling, dven om jag inser att all trafik naturligtvis inte
kan forsvaras. Staten har atagit sig i ett av riksdagens trafikbeslut ar 1988
att svara for trafiken pa stomjarnvagarna. Lanshuvudminnen skulle ta dver
linsjarnvagarna. Anslaget till den oldnsamma trafiken pa stomjarnvigarna
ar uppenbarligen for snalt tilltaget. 618 milj. kr. f6r kommande budgetar
ridcker inte, och det medfor t.ex. sddana hir nedliaggningar.



Ar dc rcalistiska? Enligt min uppfattning ar de inte det. Vi satsar kommu-
nala medel och statliga medel i lansjarnvagar med mindre trafikunderlag dn
stomjarnvigarna. Pa dessa linsjarnvégar skall trafiken drivas vidare, men
pa stomjarnvigarna skall den delvis laggas ner, trots att de oftast har bittre
trafikunderlag. Det finns ingen logik i det resonemanget.

Linshuvudménnen blir med hénsyn till saklaget och opinionstrycket
tvingade att ga in i stillet for staten. Hur skall de finansiera detta? Om avsik-
ten fran statens sida 4r att linshuvudmiannen skall ta éver, borde det rimligen
utgé statsbidrag till dessa turer, pd samma sitt som det utgar statsbidrag till
lansjarnvdgarna. Det blir ett mycket konstigt resonemang om man inte ser
en logik i det.

Jag vill ocksd kommentera att det sa hastigt och lustigt gors s snabba kast
i trafikpolitiken. Vi har nyligen gjort upp hur ansvarsférdelningen skall vara.
Nu kommer en ny diskussion om hur ansvarsfordelningen egentligen skall se
ut mellan stat och lanstrafik. Denna oklarhet gynnar inte insatserna nar det
galler att utveckla jarnvagstrafiken, utan den skapar stor forvirring. Jag me-
nar att om man skall vidta sidana éndringar som har varit aktuella det hiir
aret, maste det ske i forhandlingar med berdrda parter. Som jag har uppfat-
tat det har det i huvudsak varit friga om ett diktat ovanifran, pa grund av de
bristande medlen. For min egen del tycker jag att det borde vara s4 att staten
skulle svara for trafiken pa stomjarnvagarna, sdsom vi kommit éverens om i
det forra beslutet.

[ vara bygder finns det en radsla for att det har 4r forsta steget mot att
lagga ner trafiken helt pa Herrljungabanan. Jag vill pa en ging siga, sé att
det stér alldeles klart, att vi aldrig kommer att acceptera det. Ett tecken pa
detta kan vara att man har diskuterat busstrafik fran Boras till Skovde i stil-

“let for tagtrafik till Herrljunga. Dessutom annonserar man i Boras tidning
att resenirerna skall aka ner till Géteborg for att sedan &ka Cityexpress till
Stockholm. Det ar ett utsiktsldst annonserade om man tror att man kan lagga
upp trafiken pa det sittet, eftersom man passerar Landvetters flygfalt. Mén-

" niskorna kommer naturligtvis att ta flyget i stallet for att aka tag.

Herrljungabanan och Herrljunga dr nédvandiga for en utveckling av trafi-
ken. Darmed har jag ocks sagt att vi menar att snabbtagen bor, for att inte
sdga maste, stanna i Herrljunga. Dirifrdn nar man inte bara Alingsas och
Goteborg utan man nar Vianersborg, Uddevalla och Bords. Det ar obegrip-
ligt att snabbtdgen inte skall stanna i infartsorterna till de bada storstadsre-
gionerna, dvs. i Herrljunga i Goteborgsfallet och i Sodertilje i Stockholms-
fallet. Det kan inte bara vara centrumresenirerna som skall fa dka med de
exklusiva snabbtégen.

Jag skulle sledes vilja avsluta med att friga kommunikationsministern
om det 4r meningen att det som nu sker pa banan skall tolkas som att statens
malsattning ir att vi skall lagga ner en tredjedel resp. en fjirdede! av trafi-
ken. Om det inte dr malsattningen, utan ndgon annan skall svara for trafi-
ken, hur skall det finansieras? Jag skulle ocksa vilja veta hur kommunika-
tionsministern ser pa Herrljungabanans framtid i det nationella jarnvagsni-
tet och p& Herrljunga stations roll nér det giller dvergéngar till tigen pé
vistra stambanan inkl. snabbtagen.

Prot. 1989/90:59
31 januari 1990

Svar pa inter-
pellationer

39



Prot. 1989/90:59
31 januari 1990

Svar pad inter-
pellationer

40

Anf. 44 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Det finns uppenbarligen ett stort intesse for denna jarnvég,
och det ir fint. Jag hoppas att det ocksa finns ett stort intresse fran trafikan-
ternas sida av att utnyttja den och ifrn berorda regioner att i all den ut-
striickning det dr maéjligt medverka till att uppriatthélla trafiken.

Debatten priiglas av en stimning, en attityd, dar man framstiller rege-
ringen som passiv, likgiltig och nonchalant. Regeringen gor inget, vill inte
gora ndgot och ser helst att allt liggs ner. Det gors knappt en reflektion 6ver
om det finns ndgra ekonomiska begrinsningar. Jag skulle vilja sammanfatta
det s att regeringen inte dr rikare an svenska folket medger. Regeringen har
de resurser att arbeta med som svenska folket 4r berett att stilla till forfo-
gande. Detta innebir begransningar. De har tydligt kommit fram i budget-
propositionen och féranleder nu ocksa sirskilda overlaggningar pa Haga for
att markera allvaret i den ekonomiska situationen. Det ar klart att riksdagen
och riksdagsledaméter kan ha en annan mening, och det far komma till ut-
tryck i den behandling av budgetpropositionen som nu forestar. Vi far vil se
vad som kommer ut av detta, om det mojligen ir s att man traktar efter att
ta Over ansvaret och darmed visa sin dadkraft, sitt engagemang och sin rike-
dom nir det giller att gora alla nédviindiga satsningar. Vem skulle vara gla-
dare dn den som dr kommunikationsminister just nu om han kunde gé upp i
talarstolen och sdga: Vi har alla de pengar man vill ha f6r att bedriva den
jarnvagstrafik som SJ inte anser vara l6nsam, for att bedriva jarnvigstrafik
dar det 6ver huvud taget finns ndgon kund som ar beredd att aka till subven-
tionerade priser. Laga priser skall det vara minsann, det vet vi.

Nar jag talar om kundernas 6nskemal dr det naturligtvis inte i ndgon naiv
forestallning om att man kan tillgodose varje enskilt dnskemal. Jarnvigen
kan fungera dir det finns ett relativt stort kundunderlag och dér det visar sig
att en betydande grupp kunder vill dka. Dér skall SJ bedriva trafiken utifrin
foretagsekonomiska utgéngspunkter och tillgodose dessa kunders 6nskemal
om tidsanpassning osv.

Marianne Samuelsson talar om kraftiga nedskirningar av det anslag som
vi nu diskuterar. Det ar val bekant att transportradet i forra upphandlingen
gjorde en s.k. rddrumsbestillning, for att ge linshuvudmannen tidsutrymme
att bedéma i vilken utstrickning de kunde ta ansvar for den regionala trafi-
ken. Transportrddet har bedomt att en del av trafiken pa den bana vi nu dis-
kuterar dr av den karaktdren att det ar trafikhuvudménnen som har ett pri-
mirt ansvar. Det har ocksa framgatt av ndgon av debattdrernas inlagg, dir
det talades om att det mest ar fraga om arbetspendling pé dessa turer.

Snémos, siger Marianne Samuelsson nedlatande om regeringens insatser.
Ja, vad 4r 22 milj. kr. i statligt stod for en sdan hir jarnvig? Ar det en helt
foraktlig summa? Jag beddmer det som att det dr ganska rejil insats. Man
skulle ha kunnat kopa dessa ytterligare tva turer om man hade haft ytterli-
gare 7 milj. kr. Jag kan se motsvarande behov runt om i landet. P en del héil
gar linen in och tar ett ansvar for lokalresandet och gor en kompletterande
upphandling. Det ar fullt mojligt att gora sd. Avgérande i hela denna diskus-
sion 4r ramen - hur mycket resurser som finns att tillgd.

Marianne Andersson klagar pa att regeringen nu lagger moms ocksa pa
kollektivtrafiken — nu har hon visserligen avligsnat sig fran kammaren. Men



hon talar inte om att centern, nir man gir emot detta, ocksa gar emot en
héjning av bensinpriset. Man fiskar i alla vatten efter roster. Men det ér inte
fraga om nigon sirskild ansvarstull politik.

Centern tar ansvar, sdger Rune Thorén. Med vems pengar? Jag noterar att
folkpartiets ledare i skatteférhandlingarna har betraktat centern som hogst
oansvarig. Det finns ett visst samband mellan dessa saker.

Oppna dérren for alternativ finansiering! siger Anders Castberger. Ja! Vi
soker sddana alternativ. Oppna dorren for andra trafikforetag pa jarnviagen!
sdger han. Ja, det sker en sddan utveckling i dag och det ér intressant att

se 1 vilken utstrickning det kommer att inncbira okade férutsittningar for

jarnvagstrafik.

Anf.45 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Inte heller nu fick jag nagot svar pa min fraga om regeringen
tinker géra nigonting for att ridda den trafik som man faktiskt har beslutat
att satsa pa. Det ir just den trafiken man tar bort, pé banan Uddevalla—
Herrijunga—Boras.

Det sades i beslutet att man skulle se till att halla i gdng den rikstdckande
trafiken med statens medel. Nar man nu tar bort morgon- och kvillsturerna
finns det inget intresse fOr att utnyttja den rikstickande trafiken fran denna
bana. Man vill ju dka med dessa turer, om man skall &ka litet langre. Det 4r
klart att det finns andra turer som ocksé &r intressanta att dka med ~ man
kanske skall hilsa pa moster i Orebro t.ex. Men for det s.k. affarsresandet,
som i huvudsak gér p4 Stockholm, ar det nédvéndigt att man kommer upp
till Stockholm pa morgonen och att man kan ta sig hem pé kvallen. Nar nu
mojligheten att ta sig hem med det sena kvillstiget tas bort och det inte gar
att komma upp till Stockholm fore klockan tolv pa dagen, finns det antag-
ligen inget som helst resandeunderlag vid nésta métning for att halla uppe
en forbindelse 6ver huvud taget. Det var det jag tog upp i min interpellation
och frigade om det 4r en medveten politik fran regeringens sida att minska
just det underlaget. Det ar inte i huvudsak pendlandet till och fran jobbet
som jag avser i min interpellation. Den rér just det som man i regeringsbeslu-
tet har sagt att man skall virna om och som &r viktigt att ha kvar, for att inte
miljobelastningen pé vastra Sverige skall bli storre dn nddvindigt.

Det ér klart att det ar'svart att fa pengarna att riacka till allt. Men det finns
trots allt partier som har lyckats att i sina budgetar fa ihop mer pengar till
investeringar i jdrnvagen. Miljopartiet har i sitt budgetforslag satsat betyd-
ligt mer pa jarnvigen dn vad regeringen har gjort, darfor att vi anser att det
ar s otroligt viktigt.

Jag vill alltsa ha ett svar pa fragan om regeringen inte skall uppfylla de mal
man har sagt sig virna om. dvs. den rikstickande trafiken pa jarnvag,.

Anf.46 VIOLA CLALESSON (vpk):

Herr talman! Jag tycker att detta dr en mycket intressant debatt. Det
kiinns sa trevligt att f3 vara med i en debatt dir alla debattorer samstammigt
kriver en miljévénligare trafik. Det var inte riktigt si i den férra debattom-
géngen. Hir deltar nu samtliga partier utom moderata samlingspartiet. Det
kan bara tolkas pa ett enda sitt.
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Vore jag Georg Andersson —eller cn del av regeringen —skulle jag ta chan-
sen och ta fasta pd de krav som stills har. Om alla debattorer fullféljer vad
de har sagt, handlar det om att de - precis som vpk. centern och, har jag for
mig, dven miljopartiet hiir i debatten — krdver att man skall satsa mer 4n 618
milj. kr. just for att ridda och kanske t.o.m. utveckla trafiken, som riksda-
gen fullt enigt har bestiimt att vi skall gora.

Det ar, som nédgon sade tidigare i debatten, en véldig uppluckring pa gang.
Det trafikpolitiska beslutet som fattades 1988 var omvilvande pa ett, som
jag tycker, i mangt och mycket negativt sitt. Det var det genom att man t.ex.

springde SJ och stilllde harda lonsamhetskrav pd det nya SJ osv. Men man

var enig om att staten skulle ta ansvar for den interregionala trafiken pé
stomjiarnviig som inte kan betraktas som l6nsam med dagens métt mitt. Det
ir precis detta vi diskuterar hir.

Likafullt dterkommer regeringen i den budgetproposition som nu har lagts
fram och foreslar precis den summa som transportradet och Claes-Eric Norr-
bom har anvéant, for att falskt ge sken av att det fanns en redan spikad ram.
Det ar ingen tillfallighet. Jag har tidigare fatt bekréftat att Georg Andersson
ocksd har insett att det dr pa det sattet.

Jag hoppas att den kommande behandlingen i riksdagen av jarnvigsfra-
gorna. och de motioner som kommer att skrivas efter den 22 februari, verkli-
gen visar att en majoritet av riksdagens ledamoter kommer att stilla sig
bakom ett férslag om mer pengar till den trafik som vi har diskuterar.

Det handlar inte bara arbetspendlingen, men det ir ett intressant exempel
nar det géller frigan om man skall kunna utnyttja den jarnvig som faktiskt
finns i det omradc vi talat om. Om den nya turlistan far trida i kraft har de
som bor i Bords och t.ex. skall till Stockholm inte en chans att komma till
Stockholm forrin ungefir vid lunchtid. Det finns inget annat an flyget att
vilja pa i det fallet. Det blir fraga om att &ka bil till Landvetter, som redan
har forstort s mycket.

Anf.47 RUNE THOREN (c¢):

Herr talman! Det var inte utan att jag nistan tyckte synd om Georg An-
dersson niir han kom med sitt senaste inldgg. Det lat ungefar som om han
ville siga: Jag har inga pengar fatt av Kjell-Olof Feldt. och ér det si att ni
héller pa det hiir viset si far ni sjiilva komma och se hur litt det ir.

Om det som star i svaret stimmer, dvs. att samhillsekonomin numera ir
ledstjdrnan i jarnvigsbyggandet, maste Georg Andersson ta pa sitt ansvar
att se till att man far pengar for investeringar. Jag vill dn en gang dterkomma
till detta. Dct dr grunden till att vi pa sikt kan fa ett bra SJ och att mianniskor
ar beredda att betala personavgifter och likasi godsavgifter. Det ér detta
som ar avsikten med det hela. Det var dirfér som centern tyckte att det var
sa bra att dela upp verksamheten pa banverket och SJ.

Sedan till frigan om arbetspendling resp. anslutningstrafik, vilket vi har
mycket avi Goteborg. Det finns ménniskor som bor 1 Kungsbacka och arbe-
tar i Goteborg. Det dr da friga om arbetspendling. Men nar Ivar Franzén
och andra kolleger i riksdagen dker tag till Stockholm betraktas det som en
fortsattning pé en rikstdckande resa. For den delen ar det naturligtvis staten
som skall ta ett ansvar. Jag tycker inte att vi bor hanga upp oss pa att det ir



de lokala organen som skall arbeta for att resenirer kommer fram till cen-
tralstationen i Géteborg.

Kommunikationsministern séger att vi inom centerpartiet dr oansvariga.
Jag har litet svart att forstd vad han menar med det. Vi har for tredje aret i
foljd, eller kanske dnnu lingre, foreslagit 6kade satsningar, och vi har visat
pa vilket sitt investeringar bor ske.

~Jag vet inte varfor laget blir simre nar vi i centerpartiet siiger att vi anser
att man skall ge ut jarnvéagsobligationer. SJ sager ocksa samma sak. Vad ar
det som ir s& underligt i att man gor detta nir det giller trafik? Jag ar fullt
medveten om, Georg Andersson, att 40 miljarder inte kommer att forrantas
i form av banavgift. Men det mesta av de pengarna skulle kunna gora det.
Det som inte forrantas far staten skjuta till eftersom vi av samhillsekono-
miska skal vill att trafiken skall fortsétta.

Centerpartiet har ocksd foreslagit att 140 milj. kr., i en budget som ér i
balans, skall anvéandas till att kdpa upp mer trafik. Vi trodde att vi i det fallet
hade ett gott sillskap av Bosse Ringholm, socialdemokratiska landstingsrad
fran Orebro osv. samt SLTF:s styrelse som tyckte pa samma sitt, dvs. att
regeringen skulle ta ett stdrre ansvar och képa upp trafik. Varfor? Jo, darfoér
att det ar for tidigt att redan nu siga att vi inte skall ha den trafiken. Det ar
moijligt att situationen kan vara sddan om fem eller tio &r nar vi har sett hur
investeringarna slar ut och vilka jarnvigar vi skall satsa pad. Men det ser vi
inte redan nu. Vi maste se till att vi far mer pengar. Jag hoppas att denna
kammare med sina beslut sd smaningom skall klara av detta.

Anf.48 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Regeringen ar inte rikare én vad folket medger, ungefir s&
formulerade sig kommunikationsministern. Detta ar helt riktigt. Skatte-
trycket ar alltfr hogt, och det finns sikert ingen forstaelse for att ytterligare
hoja skatteintikterna. Men regeringen visar brist p& fantasi om den bara 13-
ter detta konstaterande vara och sedan inte vidtar nagon atgard. Det ir att
sitta fast i dogmatiken. .

Vi maste i stillet tinka pd ett nytt sitt. Regeringen méste vara beredd att
sdtta sig ner och forutsittningsiost diskutera detta. Finns det ett resandcun-
derlag som vi vill tillfredsstilla, och om det inte finns alternativet att tvangs-
vis ta in pengar i skatt for att rakt av pumpa in i verksamheten, far vi 4nda
inte ge upp. ' '

Med den utveckling och fornyelse av de banor som géar genom Alvsborgs
l4n som vi hir diskuterar, kan ocksa snabbtaget pa vistra stambanan bli ett
alternativ aven for manniskor i Alvsborg. Det leder éver huvud taget till en
Okad konkurrenskraft fér jarnvagen. Snabbtéagets eventuella succé ar det
som till stor del kommer att avgéra om SJ kommer att kunna lyckas i sin
utveckling till ett lonsamt affarsdrivande jarnvagsforetag. Det i sin tur dr en
stor och viktig forutsattning for att jirnvagen som transportmedel skall
kunna ha en framtid i Sverige.

Vi har indirekt i diskussionen kommit in pé skatteéverenskommelsen. En
forvantad effekt av det hojda bensinpris som har inforts ir att allt fler skall
vilja kollektiva transportmedel sdsom jirnviagen. Det 4r en del av férhopp-
ningen bakom att man lagt finansieringen pa det satt som har skett. Men
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det forutsitter samtidigt att tdgen har kapacitet att ta emot ett 6kat antal
passagerare utan att kvaliteten blir lidande. Den miljoprofil som skatterefor-
men har bor siledes foljas upp med en satsning pa jarnvégen.

Hittills har det varit sa, kommunikationsministern, att riksdagen pa for-
slag av socialdemokraterna i trafikutskottet géng efter gang har avvisat for-
slagen fran folkpartiet om en kompletterande och alternativ finansiering och
om att Oppna dorren for andra operatorer in SJ. Lat oss nu hoppas att kom-
munikationsministerns indirekta l6fte om att man skall 5ppna dorren ocksé
skall visa sig i partikamraternas hantering av forslagen hir i kammaren s
att vi gemensamt kan komma fram till den ordning som vi alla nu tydligen
Onskar.

Anf.49 BERNDT EKHOLM (s):

Herr talman! Jag vill tillagga en sak om Herrljunga station. Utéver de tidi-
gare omnamnda problemen ar avsikten att den bana vi nu diskuterar i fort-
sattningen inte skall trafikeras med genomgéende tdg. Skall man dka fran
Boris till Uddevalla maste man forst dka till Herrljunga station. P& Herr-
ljunga station skall man byta pd samma linje och dka med ett annat tag till
Uddevalla. Vansinne! Det ar det enda ord som karakteriserar den 10sningen.
Sé far det bara inte bli. Detta accepterar inte heller linshuvudmannen.

Kommunikationsministern sade att berorda regioner fr medverka till yt-
terligare trafik. Det tolkar jag som att kommunikationsministern vill att
lanshuvudmiinnen skall gé in i stallet for staten. Min uppfattning ar dock att
vi skall st fast vid den dverenskommelse som traffades + och med 1988 ars
trafikpolitiska beslut, dvs. att staten svarar for stomjirnvigarna. Jag anser
att det speciellt giller sddana turer som Herrljungabanan, dér det inte ar
fraga om regelratt pendling. Om det ar nagon typ av banor som skall diskute-
ras, dr det i sa fall banor med regelritt pendling, men inte den har banan.
Det finns ingen logik i detta.

Jag delar for 6vrigt Rune Thoréns uppfattning att den anslutande trafiken
ingar i den interregionala resan pa stambanan. Att resonera pé det séttet ar
det enda som 4r langsiktigt halibart.

Det ar sjalvfallet fraga om brist pa resurser, men ytterst dr det friga om
en prioritering. Min uppfattning ar att prioriteringen inte ar rimlig nir man
kan konstatera att fyra turer till och fran Orebro och sex turer till och fran
Orebro och Stockholm stills in. Tio interregionala resor oméjliggdrs frin
det aktuella omradet. Jag tycker inte att det &r rimligt. Regeringen bor om-
prova fragan om dessa 618 milj. kr. och dverviga om man pé nagot sitt kan
16sa problemet genom att tillskjuta mer medel.

Samtidigt vill jag passa pa tillfallet att siga att jag inte ansluter mig till dem
1 debatten som havdar att jarnvagen inte fatt battre utvecklingsméjligheter.
Det ar ju helt galet. Det trafikpolitiska beslutet innebar ju att jarnvigen fak-
tiskt fick utvecklingsmdjligheter, bl.a. den ytterligare miljarden till investe-
ringar; det kan inte férnekas. Darfor att vi nu tycker att saker och ting inte
ar tillfredsstillande behover vi ju inte doma ut allting. Det far vara nigon
proportion i debatten. '

Med detta har jag sagt att pa den hir punkten tycker jag att den utveckling
som vi nu ser inte dr bra. Jag hoppas att kommunikationsministern ar beredd



att medverka till en dndring, och jag inser att det ocksé kan galla nagon an-
nan bana an den jag har talat om. Men det skall ske utifrdn de principer som
den hir debatten tydligt har klargjort.

Anf.50 INGVAR JOHNSSON (s):

Herr talman! Jag vill tilldgga att jag naturligtvis 4r medveten om de ekono-
miska begrinsningarna. Men dnd& maste det vara rimligt att ifragasitta be-
domningar av regionala skil, och ifrgasitta det kloka i att gora neddrag-
ningar dir underlaget dr sa oerhort stort som nér det géller fyrstadsregionen
och Borésregionen — och dess inverkan pa Herrljungabanans framtidsmoj-
ligheter.

Jag tycker att resonemanget om den totala kommunikationsbilden saknas
1 Georg Anderssons svar och kommentarer. De flesta regionala centra har
béde en statlig flygplats och ganska bra jarnvigskommunikationer.

Men om jag ett gonblick skall tala for fyrstadsregionens del, vill jag saga
att vi inte har ngon statlig flygplats. Nu riskerar vi ocksa att av alla jamfor-
bara regioner fa de kanske simsta jarnvagsforbindelserna mot Stockholm.
Jag som bor i omrédet tycker att det inte kan vara rittvist att vi varken skall
ha bra flygtrafik eller en vettig jarnvagstrafik. Darfor kommer vi att fortsatta
att arbeta for 19sningar som kan tillgodose behoven nar det giller vara regio-
ner.

Anf.51 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Till alla de brister som vidlader regeringen enligt den har
debatten har nu fogats ytterligare en, namligen att regeringen lider brist pa
fantasi. Jag kan da bara siga att nar det giller finansieringsformer &r vi
mycket aktiva for att hitta alternativa och kompletterande sddana. I ménga
olika sammanhang har jag inbjudit alla som har goda uppslag i den vigen,
Jag tror i och for sig att vi har en del uppslag sjélva, och vi kommer att redo-
visa dem, sa langt vi nu har kunnat utveckla var fantasi, i den proposition
som &r aviserad.

Vi fér inte ge upp, sager Anders Castberger. Nej, vi har verkligen inte gett
upp. Vi gir vidare i det hir arbetet med goda férhoppningar om att kunna
utveckla en bra trafik i vart land.

Nu har Viola Claesson ocksé avlagsnat sig efter att ha gjort sitt. ”Vore jag
Georg Andersson™, sade hon. Nej, Viola Claesson blir aldrig Georg Anders-
son. Och jag uttrycker en from férhoppning om att aldrig bli Viola Claesson.
Viola Claesson blir heller aldrig ansvarig i regeringsstallning — det ar en god
gissning. I varje fall agerar hon sjilv utifrdn denna gissning, och det sager
egentligen allt om det seridsa i hennes allméanna inlagg i de trafikpolitiska
debatterna.

Viola Claesson gjorde sig har ocksa lustig 6ver att vi i svaret har skrivit att
banverket investerar mer dn tidigare. Det ar en semantisk debatt. Banverket
ar en del av det gamla SJ. Var och en begriper naturligtvis att det &r en jamfo-
relse med vad SJ nu investerar. Det véasentliga — det som alla férstatt och som
vi instammer i — 4r att vi nu satsar pa jarnvigen mer an tidigare. Om det
sedan heter banverket eller SJ kan vi 4gna mycket tid 4t att diskutera.

Men jag vill ocksd séga, 4ven om Viola Claesson har gatt, att jag i mitt
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forra inlagg glomde att pd det kraftigaste brannmérka den typ av debattin-
lagg dir man anklagar icke ndrvarande personer for 16gn. Hon uttalade hir
att generaldircktoren for trafikrddet anviint 16gnen som vapen. Jag tycker
att det ar oanstindigt att i cn riksdagsdebatt bete sig pa det sattet.

Nir det giller snabbtagsstoppet i Herrljunga kan jag bara konstatera att
det dr ett starkt onskemal och att det val ar en fraga som bor diskuteras se-
riost med SJ niar man plancrar den hir trafiken som kommer till stind under
detta ar. Men det kan ocksé ha sin betydelse hur man agerar fran linshuvud-
mannen for att hjilpa till och mata in trafik, s& att man far ett underlag for
snabbtagsforbindelsen och for det stopp som man da gor.

Nir det giller pengarna har regeringen nu anvisat 618 milj. kr. Det ar det
stillningstagande regeringen har gjort, och det ir intec m6jligt, varken for-
mellt eller av ekonomiska skil, att nu férdndra det. Om riksdagen har en
visentligt avvikande mening, far vi viil hora det sa sméningom,

Rune Thorén tycker synd om mig. Det finns ingen anledning till det. Jag
mar ganska gott, dven om jag har mycket att géra — men det har vi vil alla,
aven riksdagsledaméterna.

Sedan ir han mycket oférstdende infor mitt resonemang om att centern
agerar oansvarigt. Vi har ju foreslagit satsningar, siger Rune Thorén troskyl-
digt. Javisst, det dr det ni har gjort. Men ni har inte foreslagit finansiering.
Ni vill inte vara med om en ansvarsfull skatteomlaggning, utan ni 4r ute och
lovar runt — ni ger 16ften om ligre bensinskatt, mindre moms pa kollektiv
trafik, och ni ar alla goda gavors givare. Men det skall anda rdcka till alla
julklappar som ni delar ut.

Det dr enkelt att satsa pa sddant som ar foretagsekonomiskt Iénsamt, obli-
gationer eller vad det kan vara; det tillhér vél det har som ér fantasieggande.
Men vem koper obligationer pé jdrnvagar som inte ger rintabilitet inom
kort? Dect dr problemet. Tyvérr ar de flesta satsningar som vi nu planerar av
den karaktiren att det r svart att locka finansidrer. Vi har Arlandabanan
som beddms vara den mest Idnsamma, och vi héller ju pa och jobbar inten-
sivt med den. Banverket har i uppdrag att i april forséka hitta en finansiell
16sning. Men redan ndr man kommer till Mélarbanan visar det sig att det ar
mycket svart att f4 fram finansiédrer.

Slutligen: Rune Thorén talar om méjligheterna att hdja banavgifterna.
Jag vetinte vilket utrymme det finns for det. En av mina forsta atgarder som
kommunikationsminister var att siinka banavgiften pa det svaga trafiknatet
for att skapa forutsattningar att bibehalla jarnvagstrafiken inom de regional-
politiskt svaga regionerna.

Andre vice talmannen anmélde att Rune Thorén anhailit att till protokol-
let f4 antecknat att han inte dgde ratt till ytterligare inligg.

Anf. 52 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Har vi i demokratisk ordning beslutat att stomjarnvigsnitet
skall bekostas av staten, sd kan. som jag ser det, inte regeringen utan riks-
dagsbeslut lagga 6ver detta pa annan huvudman, utan det maste faktiskt tas
upp cn debatt. '

Kommunikationsministern sade att det var svart med pengarna. Det ir



sjilvklart, men regeringens pengar 4r ju ocksé folkets pengar. Om man ser
pa debatten hir, finner man att det finns en ganska bred folklig férankring
for upptattningen att det hér dr viktigt. Och eftersom vi som deltagit i den
hir debatten representerar viljarna, kan man siga att det ar en ganska liten
del av villjarna som inte skulle stiila upp bakom en satsning pa den hér jarn-
vagsforbindelsen. '

Jag hoppas alltsa att kommunikationsministern genast tar upp detta och i
diskussioner med SJ framhaller att kundernas 6nskemal faktiskt r att de hir
morgontidiga turerna gir. Eftersom kommunikationsministern ocksa sade i
sitt svar att regeringen tog hinsyn till kundernas 6nskemal, skall det vil inte
vara nigon svirighet att fa en fortsattning av detta dven ndr sommaren kom-
mer. '

Jag tyckte att kommunikationsministern var litet drastisk nir han nist in-
till sade att om det 4r nagon annan som vill ta dver ansvaret kan han gé.
eftersom allt ar s& besvirligt. Men kommunikationsministern har ju stod av
sina egna partikolleger i detta avseende. Det ir alltsd inte enbart nagra fran
de andra partierna som star bakom detta, utan dven kommunikationsminis-
terns egna partikolleger i var region stottar kraven pé att regionen maste ha
jarnvagstrafik.

Jag tror att forslaget om snabbstopp i Herrljunga innebir en mycket bra
satsning som behover tas upp till diskussion. Vi i miljépartiet har lange sagt
att man skall férlanga pendeltrafiken till Herrljunga frin Goteborg, att man
skall gora snabbstoppen i Herrljunga och att man skall se till att dvrig trafik
kan ga dit. Jag tror att det dr ndgonting som lanshuvudmannen &r intresserad
av att diskutera. Jag hoppas att det kommer i gang en ordentlig diskussion
om detta och att nigra turer inte dras in innan detta sker.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

8§ Meddelande om interpellation
Meddelades att foljande interpellation framstallts
den 30 januari

1989/90:119 av Ullu Tillander (c) till jordbruksministern om importen av rig-
vete:

I frihamnen i Malmo ligger ett parti rigvete, importerat fran Polen. Det
uppror minga méanniskor, som nu blir informerade om vad det innebar. De
mest initierade ar lantbrukare frin Skine men ocksa fran andra delar av Sve-
rige. Deras erfarenhet bygger pa ldngvarig verksamhet med bekdmpning av
flyghavre. Reglerna f6r denna bekdmpning ar rigorésa. Lagstiftningen kri-
ver av varje bonde att han aktivt skall bekdmpa all forekomst av flyghavre
pé& de egna arealerna. Den lantbrukare som inte underkastar sig detta kan
atalas enligt géllande lagstiftning.

Samtidigt som alltsd detta striinga regelverk med all rétt tillimpas hér un-
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derlater regeringen att tillampa samma regler vid import av flyghavrebe-
mangt rgvete. Detta uppror med ratta ménga. Det upplevs som en provoka-
tion. Man tycker att regeringen inte ens uppfylier det elementéra kravet pa
rattvisa som innebdr att man stiller samma krav pé en importerad vara som
pa den inhemskt producerade.

Man frégar sig om det dr av okunnighet som regeringen dventyrar den
framgéangsrika bekdmpningen av flyghavre som man har lyckats genomfora.
Att det skulle vara en bristande insikt dr den mildaste totkningen. Men de ar
inte fa som med Gkande bitterhet ser hur hanteringen av jordbruksfragorna
i ménga fall brister i hiinsyn, forstaelse och tyvérr ocksd i kunskap.

Man konstaterar exempelvis att s gott som alla linder inom EG har infor-
selavgifter pa ragvete, medan Sverige lamnas helt 6ppet. Det ar svart att for-
st logiken i regeringens hantering. Den friga man stéller sig dr vad som 4r
motivet till detta. De grupper som sé starkt har rcagerat dr val insatta och
kan inte finna annat &n att det dr ett utslag av statligt godtycke. For det 4r val
inte sa att det 4r ett forsok att klamma at en grupp vars insatser inte lingre
tillriackligt uppskattas av statsmakten?

Med hinvisning till ovanstdende vill jag stalla foljande fraga:

Vill jordbruksministern forklara varfér den rigordsa lagstiftningen for
svenskt jordbruk nir det géller behandlingen av flyghavre plotsligt forbyts i
en lat-gé-liberal anda nir det giller import?

9§ Kammaren atskildes kl. 12.11.

In fidem

OLOF MARCUSSON

/Gunborg Apelgren
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