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Motion till riksdagen
2005/06:L335

av Annelie Enochson (kd)

Onykterhet till sjoss

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skérpa straffbestimmelserna i sjélagen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sjopoliserna skall kunna gora rutinméssiga alkoholutand-
ningsprover.

Motivering

Alltfler skaffar bdt och upplever véra vackra skérgardar och insjoar som bata-
gare. I allemansrétten har vi en unik rétt att g i land pa oar och skir, en rétt
som later oss uppleva den speciella naturen.

Under de senaste aren har antalet batdgare 6kat och uppgick, enligt en upp-
skattning som gjordes av Dagens Nyheter sommaren 2000, till cirka en mil-
jon, varav drygt 250 000 i Stockholms 14n. Batunionen som &r en paraplyor-
ganisation Over landets batklubbar engagerar 400 000 medlemmar, varav
100 000 ungdomar under 25 &r. Vem som helst kan kdpa en bat och bege sig
ut. Om béten inte ar ldngre dr 12 meter och bredare &n 4 meter behdvs inga
speciella forkunskaper for att navigera den.

Med denna frihet foljer ocksa ett ansvar. Tyvérr tycks ménga tro att man
kan navigera berusad. Till sjoss ar avstdnden stora och baten kan kénnas be-
drigligt trygg. Antalet alkoholrelaterade olyckor till sjoss har dkat i antal de
senaste dren och dé inte minst under den senaste sommaren. Darfor dr det hog
tid att se over gillande lagstiftning och skérpa den vad géller onyktert framfo-
rande av bétar.
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Gillande bestammelser for sjofylleri

Enligt 20 kap. 4 § sjolagen (1994:1009) giller att den som framfor ett fartyg
eller i ovrigt pa ett fartyg fullgdr en uppgift av visentlig betydelse for saker-
heten till sjoss, och dé &r sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller nigot
annat medel att det kan antas att han eller hon inte pa ett betryggande sitt kan
hantera fartyget, doms for sjofylleri till boter eller fangelse i hogst sex mana-
der. Ar brottet grovt, skall enligt 20 kap. 5 § sjolagen straffet vara fingelse i
hogst tva ar. Vid bedomande av om brottet dr grovt skall rétten sdrskilt beakta
bl.a. om gédrningsmannen har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till
minst 1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,
om gérningsmannen annars har varit avsevért paverkad av alkohol eller nidgot
annat medel, om den uppgift som gérningsmannen haft att fullgéra varit sir-
skilt krdvande med hénsyn till fartygets egenskaper eller andra omstdndighet-
er, eller framforandet av fartyget har inneburit en pataglig fara for sdkerheten
till sjoss.

Kriteriet i 5 § sjolagen angdende alkoholkoncentrationen, minst 1,0 pro-
mille eller 0,50 milligram per liter utandningsluft, inférdes den 1 juli 1999.

Reglerna for sjofylleri dr séledes avsevirt liberalare &n reglerna for ratto-
nykterhet. Pa senare ar har lagstiftningen skérpts betriffande rattonykterhet.
Gillande lag (1951:649) for rattfylleri anger grénsen for boter eller fangelse i
hogst sex ménader om foraren har minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milli-
gram per liter i utandningsluften.

I april 2001 &verlamnade Sjofylleriutredningen sitt betdnkande Sjofylleri
(SOU 2001:30). Utredningen foreslog bl.a. att en promillegrins om 0,2 pro-
mille i blodet for sjofylleri som inte dr grovt skulle inforas. Enligt forslaget
skulle promillegransen avse alla slags fartyg men avgrénsas till vissa farvat-
ten; kanaler, slussar, allménna farleder och allmdnna hamnar. Utredningen
foreslog vidare att promilleregeln endast skulle avse den som framfor fartyget
och inte den som i Gvrigt pa fartyget fullgor en uppgift av vésentlig betydelse.
Forslaget mottes av allvarlig kritik under remissbehandlingen betraffande det
sitt pa vilket promilleregelns tillimplighet hade avgrinsats. Kritikerna riktade
bl.a. in sig pa att avgrdnsningen inte var dndamalsenlig, att den brast i fraga
om tydlighet och forutsidgbarhet samt att den skulle medfora betydande till-
lampningsproblem. Utredningen foreslog vidare att kustbevakningstjansteman
skulle ges samma rétt som polisman att genomfora alkoholutandningsprov.
Forslagen, i denna del, vann gehor i remissomgangen. Den kritik som har
framforts mot utredningens forslag nér det géller avgriansningen &r av saddan
tyngd att forslaget enligt regeringens mening inte utgdr nagon framkomlig
vag.

Sjofyllerilagstiftningen skall darfor utredas vidare. Den nya utredningen
beslutades den 18 december 2003 (JU 2003:12) och berdknas vara klar den 16
december 2005. I direktiven (dir. 2003:174) star ssmmanfattningsvis att utre-
daren skall
— gora fornyade dvervdganden av frigan om inférande av en promillegréins

for sjofylleri som inte dr grovt och dven Overvdga andra metoder for att



Fel! Okidnt namn pa

forbattra sjosdkerheten genom att minska antalet alkoholrelaterade olyckor
till sjoss samt
— lédmna forslag pé lagstiftningsreformer och andra éatgérder.

Regeringens ldngsamma handldggning av sjofyllerilagstiftningen dr anmark-
ningsvérd. Sjofylleriutredningens uppdrag redovisades for néstan fyra ar
sedan, och dérefter har riksdagen tre ér i rad uttalat att det dr angelédget att ett
stillningstagande fran regeringens sida kommer till stdnd vad géller sjofylleri-
lagstiftningen (bet. 2001/02:LU6, 2002/03:LU3 och 2003/04:LU6). Rege-
ringen véljer nu i stdllet att hinskjuta hela fragan till en ny utredning. Didrmed
skjuts en behovlig skirpning av lagstiftningen ytterligare pa framtiden.

Den promillegrians som géller i végtrafiken bor inforas dven for sjotrafik.
Att kdra en bat i berusat tillstdnd kan innebéra en lika stor risk som att kdra
bil berusad. Det finns darfor ingen anledning att bestimmelserna skall vara
olika utan snarare tvartom.

Det dr ocksa av storsta vikt att sjopolisen far samma regler som trafikpoli-
sen till land nédr det géller att gora rutinmédssiga alkoholutandningsprover.
Idag maste sjopolisen ha bevis pa beteende (t.ex. bristande lanternforing eller
hastighetsovertrddelse), tips fran allménheten, eller i vérsta fall en redan in-
traffad olycka, for att kunna kontrollera alkoholhalten hos en bétforare.

Med anledning av ovanstaende &r det av stor vikt att en dndring av sjdla-
gen skyndsamt behandlas i riksdagen och genomfors.

Stockholm den 22 september 2005
Annelie Enochson (kd)
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