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Rimligare synféltskrav for korkort

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda om Sveriges stringa krav pa specifika synfaltstes-
ter borde mildras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dvervéga att hdja forsknings- och utvecklingsanslagen
for att utveckla kdrsimulatorer i Sverige.

Motivering

Sverige ska liksom &vriga EU-lidnder sjdlvfallet ha bilforare som kor sékert
och som har tillrdckligt goda forutsittningar for att kora sdkert. Antalet trafik-
olyckor minskar ocksa och Sverige ligger i titen i varlden vad géller trafiksé-
kerhet.

Sjalvfallet dr det viktigt att stdlla krav pa t ex omdéme och kunskaper och
synformaga pd svenska korkortsinnehavare.

Samtidigt maste alltid en avvdgning goras hur langt kraven ska strickas.
Sverige har valt en fornuftig linje ndr ménniskor blir dldre och drabbas av
forsdmrad syn och dven vanligen av synfaltsbortfall. Istdllet for att kalla in
alla &ldre till regelbundna syn- och synféltskontroller sa géller korkortet oav-
sett alder, och det ar upp till den enskilde och dennes omdome att successivt
begransa och upphdra med sin bilkérning nir synen och andra kroppsfunkt-
ioner fordndras. Ett motiv for detta &r att dldre som grupp har en liten olycks-
frekvens i trafiken.

Aven vad giller de manga 10 000-tals ménniskor med god syn men med
brister i sina synfalt accepterar Sverige att de finns och att de kor bil. Inte
heller deras olycksfrekvens skiljer sig frdn normalbilistens. Skulle det vara
trafikosékert att kora bil med vissa brister i synféltet borde givetvis alla i
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riskzonen regelbundet kallas in till undersdkningar och goéra fornyade kor-
prov. Sa sker inte.

Istdllet har ldkare anmélningsskyldighet ndr man beddmer att en patient av
medicinska skél dr oldmplig” som bilforare. (Tidigare “uppenbart olamplig”,
vilket kommer att kraftigt 6ka antalet synfaltstester och korkortsaterkallelser).
Det ar hér lakarnas beddmning som avgor vilka som kommer att provas av
Transportstyrelsens korkortsenhet, som ocksé har konsultldkare att radfraga.

Av alla de med brister i sina synfdlt i Sverige ar det alltsa ett fatal som for
det forsta soker ldkare och for det andra av ldkaren beddms som “oldmplig”
att kora bil. De flesta torde ha drabbats av t ex diabetes eller glaucom (starr)
dér synfiltet ofta paverkas. Svenska Diabetes- och Glaucomforbunden har
dérfor engagerat sig i dessa fragor.

For att underlétta bedomningen och fa ett likvardigt kriterium har Trans-
portstyrelsen och dess trafikmedicinska rad infort mycket detaljerade krav pa
vilka testresultat man maste uppna i olika synfaltstestsapparater (fraimst
Humphrey, Goldman, Esterman). Man kréver ett statiskt synfélt pa 120 grader
horisontellt och 40 grader vertikalt. Inom detta omrdde maste néstan alla
métpunkter visa att inga synfaltsbrister finns.

Testet dr mycket stressande och olika apparater och utforare kan ge bety-
dande spridning i resultaten. For den som inte klarar testet mycket bra finns
vanligen ingen &tervdndo, korkortet dras in. Det spelar néstan ingen roll om
man haft synfiéltsbristen medf6dd och kort bil prickfritt i hundatusentals mil.

Att forlora ritten att kora bil trots att man ser bra (men har brister i sitt
synfdlt) &r en ldngtgdende frihetsinskrdnkning. Av de ca 150 som varje ar
frantas sina korkort p g a Transportstyrelsens testregler dr det en del som
protesterar och négra fi som lyckas fa en omprovning. Oftast betyder tester
och bedéomningar frén erfarna dgonlékare, eller val avlagda praktiska kor-
kortsprov, ingenting. Klarar man inte rétt ”synféltstestarmaskin” stér beslutet
vanligen fast.

Som motiv framhalls att de med synfiltsfel behandlas lika och att det blir
enklare for lakarna, eftersom maskintesten &r helt utslagsgivande. Visst, lika-
behandling i forhéallande till det testresultat som exakt méste uppnas i respek-
tive maskin. Men knappast ingen mojlighet att utifrdn en helhetsbeddmning
(maskintest, erfarenhet, korprov, test i simulator osv.) beddma om korkortet
andé kan fa behallas, ibland kanske under dispens och med begrénsande re-
striktioner.

Bertil Lindblom, vetenskaplig expert hos Transportstyrelsen, har sjélv
skrivit att ”Avgorandet huruvida synfiltskravet dr uppfyllt &r i ménga fall en
tolkningsfraga”.

I samband med att EU har antagit minimidirektiv har Sverige snarast
skérpt sin tillimpning genom att sé i detalj specificera synfaltskraven och lata
testmaskiner st for nastan hela avgorandet. Sverige torde ha bland de string-
aste och mest detaljerade kraven pé synfiltstest i vérlden.

I andra ldnder varierar sétten att méta synforméaga och kraven pa fullgoda
synfélt. Det finns delstater i USA och manga lédnder dér synfélten knappast
testas alls utan dir huvudfokus ldggs pa synskdrpa och pa praktiska korprov. |
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kanada far manga av de som inte helt klarar testet i maskinen @nda behalla sitt
korkort efter en helhetsbedomning dér uppkorning spelar en viktig roll.

Manga &r de som legat i grinslandet vid synfiltstest och blivit frantagna
sina korkort. En del har orkat att 6verklaga och nagra har t o m lyckats fa
tillbaka sina korkort efter omprovning.

Professor Kjell Ohlsson vid Linkdpings universitet &r expert pa hur médnni-
skor och maskiner fungerar tillsammans och kritisk till det svenska regelver-
ket vad géller synfiltskrav. Enligt honom &r det vetenskapliga stodet for sam-
band mellan synféltsbortfall och korprestation mycket svagt. Testen ar artifi-
ciella och har inte mycket att géra med de krav som stills pa bilforaren i en
konkret trafiksituation.

”Maskintesterna” har enligt Kjell Ohlsson ett antal fundamentala brister.
De ér alltfor statiska. De &r inte tillrdckligt tillforlitliga. De miter inte det
funktionella synfaltet i dynamiska koruppgifter. I praktiken krymper synfiéltet
vid korning. De detaljerade svenska kriterierna &r alltfor diffusa, daligt veten-
skapligt underbyggda och faktiskt ritt godtyckliga.

En person som har brister i synfiltet kompenserar vanligen detta i bety-
dande grad genom att réra huvudet mer och flytta blicken oftare, vilket empi-
riska studier ockséd visar. Manniskor med mycket begriansade synfdlt klarar
mer visuellt krdvande uppgifter dn att kora bil, t ex att spela bordtennis pa
elitniva eller inneha flygcertifikat. Detta forklarar att bilforare kan kdra prick-
fritt i hundratusentals mil utan incidenter trots att de lider av betydande syn-
féltsbortfall.

Synfiltet forsdmras progressivt fran 50 ars alder, liksom &dven morkerseen-
det, vilket inte foranleder allmédnna synfaltstester eller korkortsindragningar.

Istdllet for att slaviskt f6lja testmaskiner ger test i bilkorningssimulatorer
ett battre underlag for att bedoma syn- och synfiltsfel.

Professor Kjell Ohlsson arbetar vid Linkdpings universitet med bl a en av
virldens mest avancerade simulatorer som finns vid VTI (Simulator 3) och
med den vid Link6pings universitets Virtual & Simulation Lab. Argus- simu-
latorn vid Karolinska sjukhuset dr odvertraffad vad géller antalet komplexa
trafikscenarier.

Enligt Kjell Ohlsson séger ett simulatortest betydligt mer om en persons
formaga att framfora en bil &n de syntest som genomfors vid korkortsprov-
ningar. Han menar att det vore onskvért att man istéllet f6r ohemula krav pé
visuellt synfélt (vilket har slopats i manga lander) foreskrev vidl godkidnda
prov pé korformaga i vetenskapligt utprévade scenarier i verifierade simulato-
rer. Korformégan kan ocksa, om det anses nddvéndigt, verifieras i ett normalt
praktiskt korkortsprov.

Kjell Ohlssons kritik dr att idag &ven personer med mindre allvarliga syn-
féltsbortfall i perifera delar drabbas av korkortsaterkallelse. Han anser att de
som forskar inom omradet trafiksikerhet och perception borde vara béttre
skickade att avgora om en person ska anses utgdra en potentiell fara for sin
omgivning vid bilkérning &n ldkare utan specialisering inom omradena visuell
perception, synergonomi och reliabilitet. Rigida testmetoder med bristande
validitet och reliabilitet bor inte ligga till grund for korkortsaterkallelser.
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Tidigare motioner i denna fraga har utskottet avslagit med hanvisning till
Transportstyrelsens argumentation som bygger pa dess trafikmedicinska rads
uppfattning.

Vi anser det vara en politisk friga om en myndighet uppstiller sé stringa
krav pa synformaga for att fa korkort, att manniskor i Sverige till skillnad fran
de flesta andra lander i betydligt hogre utstrickning frantas sina korkort vid
begrinsade fel pa synfiltet.

Mot bakgrund av vad vi har anfort bor dérfor riksdagen ge regeringen till-
kédnna att lata utreda och analysera Sveriges nuvarande korkortskrav vad gél-
ler de synfaltsbrister som anméls till Transportstyrelsen, samt stilla dem i
relation till den uppfattning som ledande trafiksdkerhetsforskare har och till
de regelsystem och bedomningar som gors i andra lénder.

Vad giller betydelsen av testning i erkédnda bilkdrningssimulatorer forelig-
ger samstdmmighet mellan Transportstyrelsen och Kjell Ohlsson. Det finns
utmérkta simulatorer i Sverige men det aterstar ett visst utvecklingsarbete for
att anpassa dem till detta. Regeringen bor darfor verviga om anslagen till
forskning och utveckling for detta angeldgna dndamal bor okas.

Stockholm den 28 september 2012
Staffan Danielsson (C) Per Lodenius (C)
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