Motion till riksdagen
1988/89:Sk354

av Gothe Knutson m.fl. (m, fp)
Beskattningen av bilférmén

En sméaforetagare ar i dag omgirdad av en uppsjo stoppregler som enligt
lagstiftarna ar till for att hindra vederbdrande att ta ut pengar ur foretaget pa
ett skattemassigt formanligt sitt. Inte sdllan leder denna lagstiftning till
orimliga konsekvenser och en direkt straffbeskattning av fimansforetags-
agarna. Ett sddant omrade galler beskattningen av bilférman.

Syftet med den lagstiftning som tradde i kraft den 1 januari 1987 (prop.
1986/87:46) var att férenkla beskattningen av bilférmaner.

De nya reglerna har, for att n& maélsattningen med enkelhet, i stor
utstrackning utformats med anvdndning av schabloner. Till grund fér
schablonerna har legat nybilspriser och genomsnittliga privata korstrackor.
Gallande procentsats baseras pa en privatkorning av 1 000 mil per &r.

De nya reglerna har sikert lett till férenklingar for skattemyndigheterna
men knappast for agarna till landets smaforetag. De hari stéllet drabbats hart
av de nya reglerna. Skattemyndigheterna anser att det rader ett sddant
samband mellan foretagsledaren/delagaren och bolaget att féretagsledaren/
deldgaren praktiskt taget alltid maste anses ha dispositionsratt till en
foretagsbil.

Jamkning nedat av formansvardet kan ske om absolut hinder att utnyttja
bilen finns, t.ex. vid sjukhusvistelse eller om fordonet har sddan fast
utrustning eller inredning att det privata utnyttjandet begrinsas.

Tolkningen av de nya reglerna far emellertid orimliga konsekvenser da de
inte tycks ta ndgon hansyn till om bilen verkligen gar att utnyttja privateller
ejeller om privatkérning utgér en mycket liten del av fordonets anvandning.

Ett exempel pé detta ar ett glasmasteri i Sundsvall med fyra delégare. For
att kunna kora ut glas frén foretaget ager man tre s.k. pickuper. I samband
med skatterevision har nu den lokala skattemyndigheten slagit ned pé att
deldgarna inte uppgivit bilférméanen. Foér de tre pickuperna skall nu foretaget
betala arbetsgivaravgifter. Dartill kommer att deldgarna personligen skall
beskattas for | 200 kr./ménad var och en. Detta for foretagsbilar de inte
anvénder privat. Samtliga delagare har egen bil.

Ettannat fall géller ett foretag utanfor Stockholm dar tva deldgare kor s k.
servicebilar som ar komplett utrustade for underhall och service - service
som lamnas 24 timmar/dygn. Delagarna har alla privata bilar som kors pa
icke-arbetstid. Har pafor taxeringsmyndigheten deldgarna full formansbe-
skattning trots att bilarna endast anvands i mycket ringa utstrackning for
privat korning.

Nagon utvardering av de nya formansreglerna avseende beskattningen av



famansforetagsdelagare har dnnu inte gjorts men mycket pekar i dag pa att
denna grupp sammantaget triffas av en kraftig skattehojning.

Det behovs en noggrann skattemdssig definition av begreppet "latt
lastbil””. Man kan bland de bilar som i dag ar typregistrerade som léatta
lastbilar urskilja tvd grupper. Den ena gruppen bestdr av personbilar av
kombityp som forsetts med fastanordningar, lastforskjutningsskydd etc. och
darefter registrerats som latta lastbilar. Dessa bilar gar ofta, med vissa
ombyggnader, att aterstélla till vanliga personbilar. Den andra gruppen
utgors av bilar som redan frdn borjan konstruerats uteslutande for yrkes-
bruk, t.ex. tackta skapbilar.

D& latta lastbilar p.g.a. sin konstruktion, som grundar sig pad deras
huvudsakliga anvandningsomrade, ar betydligt mindre lampade som privat-
fordon borde formansvardet inte alls relateras till nybilspriserna oavsett om
dessa bilar dr forsedda med skrymmande eller fast utrustning eller ej. Det ar
vidare uppenbart att dessa bilar inte anvands privat i den omfattning som
tjanstebilar av personbilskaraktar anvands. [ ménga fall ar det sdkert s& att
lastbilen 6ver huvud taget inte anvédnds privat utan att man ofta tvingas att ha
en andra bil. | den mén lastbilen anvands medfor detta olagenheter, som man
maste acceptera p.g.a. rorelsens karaktar, snarare @n nagon stor forman. Da
bor inte heller nagon formansbeskattning ske.

Enligt ovan bor séledes inforas ett betydligt ligre schablonbelopp for de
latta lastbilar som anvands privat. Samtidigt bér man, for t.ex. fAimansforeta-
gare. i bevishdnseende inte reservationslost utgd ifrdn att fordonet anvands
privat. Beviskraven for att fordonet enbart anvands i tjansten bor dtminstone
vara lagre satta an vad som ar forhéllandet i dag.

Det kan ocksa ifrdgasattas om det ar rimligt att en lastbil som vager 6ver
3 080 kg inte skall kunna jamkas till ett lagre formansvarde én en lattare. Om
man utgdr frdn att forménsvardet skall aterspegla fordonets privatbruksvar-
de borde detta vara forhallandet snarare an det omvanda.

Till dettaskall laggas beskattningen avseende bilféorman for foretagsledare
eller narstdende i fimansbolag vad galler bilar aldre an sex ar samt s.k.
lyxbilar dvs. bilar dyrare an sju basbelopp. Det fyraprocentiga paslaget pa
schablonen maste betraktas som en diskriminering av denna grupp foretags-
agare.

For att komma tillraitta med de ovan patalade bristerna i géllande
lagstiftning bor foljande dtgarder vidtas:

1. arr ett betydligt lagre schablonbelopp for latta lastbilar som anvands
privat infors,

2. art skattemyndigheterna laggs att inte reservationslost utgd ifrén att ett
fordon anvénds privat,

3. art beviskraven for att fordonet anvandsi tjanstensatts lagre én vad som
ar forhallandet i dag,

4. an lastbilar 6verstigande tre ton skall kunna jamkas till ett lagre
formansvarde an en lattare och

S. att det procentuella tillagg som utgér pa personbilar dldre an sex ar och
s.k. lyxbilar avskaffas.
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Hemstillan Mot. 1988/89

Med stod av ovan hemstalls Sk354

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om beskattningen av bilférman for rorelseidkare och
nérstdende i fimansforetag.

Stockholm den 23 januari 1989
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