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1 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 15 december.

2 § Anmilan om kompletteringsval till trafikutskottet

Forste vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp pa grund av uppkommen vakans anmélt Krister Ornfjdder som
suppleant i trafikutskottet.

Forste vice talmannen forklarade vald till
suppleant i trafikutskottet
Krister Ornfjider (S)
3 § Ledighet

Forste vice talmannen meddelade att Jonas Jacobsson (M) ansokt om
ledighet under tiden den 4 april 2011-22 juni 2011.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Forste vice talmannen anmalde att Mats Sander (M) skulle tjédnstgora
som ersittare for Jonas Jacobsson.
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4 § Anmiélan om fordrdjt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2010/11:127

Till riksdagen

Interpellation 2010/11:127 Anvindandet av dverskottet av de svenska
utslappsratterna
av Matilda Ernkrans (S)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 28 januari 2011.
Miljoministern har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvi-
sad tid pa grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 17 december 2010
Miljodepartementet

Andreas Carlgren (C)

Enligt uppdrag

Lena Ingvarsson

Expeditions- och réttschef

5 § Hinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hidnvisades

EU-dokument

KOM(2010)608 till naringsutskottet

KOM(2010)636 till socialutskottet

KOM(2010)749 till skatteutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
14 februari 2011.

KOM(2010)759, KOM(2010)761 och KOM(2010)767 till miljé- och
jordbruksutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gd ut den
11 februari 2011.

KOM(2010)775 till finansutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
14 februari 2011.

6 § Kommunikationer

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2010/11:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2010/11:1 delvis).

Anf. 1 LOTTA FINSTORP (M):
Fru talman! I detta betinkande behandlas regeringens forslag i bud-
getpropositionen for 2011 avseende utgiftsomrade 22 Kommunikationer.



Ramen omfattar 40 miljarder 125 miljoner kronor, varav 39,7 miljar-
der avser anslag for det transportpolitiska omrédet, och 361 miljoner
anslas till omradet for politiken for informationssamhallet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ska enligt tidigare riks-
dagsbeslut dven fortsdttningsvis vara att sikerstilla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsdrjning for medbor-
garna och néringslivet 1 hela Sverige. Propositionen innehaller tvd mal
avseende transportpolitiken, dels ett funktionsmal avseende tillgénglig-
het, dels ett hinsynsmal som avser sdkerhet, miljé och hélsa.

Resultatet for trafiksdkerheten visar en tydlig och glddjande tendens
att antalet omkomna och svart skadade minskar. Det kan dven konstate-
ras att under 2009 minskade utsldppen fran inrikes transporter, liksom
fran végtrafiken, med 1 procent.

Resultatet for mélet for elektronisk kommunikation ar enligt rege-
ringens bedomning att Post- och telestyrelsens arbete tillsammans med
berérda myndigheter har bidragit till att systemet ar robustare.

I propositionen anméls att Rikstrafikens verksamheter i sin helhet bor
foras over till Trafikverket. De verksamheter som fors over dr bland
annat transportpolitiskt motiverad kollektiv persontrafik, viss flygtrafik
samt linjetrafik till Gotland. Det &r regeringen som inrdttar och avvecklar
statliga myndigheter. Men eftersom Rikstrafiken ndmns i en proposition i
samband med dess bildande kommer riksdagen att fatta beslut dven i
detta drende.

Regeringen foreslar att riksdagens tidigare stdllningstaganden om be-
talnings- och avgiftsvillkor for jirnviigstrafiken pa Oresundsbron ska
upphora att gélla. Samtidigt foreslar utskottet att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om att aterkomma till riksdagen med en
konsekvensbeskrivning av de planerade avgiftsdndringarna.

Med denna inledning 6verldmnar jag detta betédnkande till kammaren
for debatt.

Anf. 2 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Infrastrukturen ar sjdlva blodomloppet i det moderna
samhillet. Genom att bygga ut och forfina infrastrukturen kan vi vixa
som nation, skapa fler jobb och nya mdjligheter.

Vill vi som en relativt liten nation langt upp i norr hdvda vér plats i
den globala konkurrensen ricker det inte med en hyfsad infrastruktur,
halvhjértade satsningar eller tdg som bara oftast kommer i tid. Det kravs
en infrastruktur i toppklass, en snabb, effektiv och modern infrastruktur
som underldttar for minniskors vardag, skapar nya regioner, nya mojlig-
heter och ny utveckling.

Tyvirr ser verkligheten annorlunda ut.

Vintern har knappt borjat, dandd méts vi redan av tidningar och tv-
bilder om en jarnvdg med stora problem. Det ar forseningar, instédllda tdg
och ménniskor som evakueras ut pa snofyllda banvallar.

De sndlok som kriavs for att ploga sparen rena saknas, de flesta av
dem kommer efter vintern. Vixlarna ska vara snosikrade, men materie-
len ligger omonterad bredvid véxlarna. Regeringens “vinterdvningar”
visar sig vara grupparbeten pd ndgot mysigt konferenshotell, langt borta
fran frusna resenérer.
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Kritiken har varit hard och samstdmmig. Riksrevisionen, Trafikverket
och inte minst regeringens egen utredare Per Unckel pekar alla p& beho-
vet av 6kade investeringar for att komma till ritta med tdgkaoset.

I stillet for att tillféra nya medel till forbattrat underhall och nya in-
vesteringar i jarnvag flyttar det moderata statsradet 2,2 miljarder kronor
fran jarnvédgen till vdg. Under den kommande budgetperioden mer an
halverar regeringen anslaget till nyinvesteringar i jarnvag.

Lika obegripligt dr regeringens agerande for chockhéjda avgifter pa
Oresundsbron. Alliansens egen gruppledare i Region Skane, folkpartisten
Mats Persson, kallar regeringens avgiftshojningar for ett drapslag. Reg-
ion Skane har i ett gemensamt yttrande Over partigrdnserna konstaterat
att avgiftshdjningen kommer att forsvdra Oresundsintegrationen och
forsdmra sodra Sveriges konkurrenskraft.

Fru talman! Oresundsbron har kommit att bli vildigt viktig for savil
Skane som Ovriga Sverige. Det &r manga ménniskor, i bade Sverige och
Danmark, som dagligen pendlar 6ver bron for att ta sig fran sin bostad
till sitt arbete.

Forutom de generella avgiftsokningar som ldggs pa tagtrafiken i hela
landet vill regeringen ligga extra hoga avgifter pa Oresundstrafiken.
Avgifterna ska enligt trafikverkets berdkningar 18-dubblas i det korta
perspektivet och 100-faldigas i det langa perspektivet. Det kommer enligt
Region Skane att leda till prishdjningar pa 40 procent och ett minskande
av tagresandet med 16 procent. Detta kommer att 6ka bilresandet pé
tdgets bekostnad. Ar det si Alliansen ska klara klimathotet?

Fru talman! Trafikverket har larmat om den forda politikens konse-
kvenser, Riksrevisionen har riktat allvarlig kritik, SJ:s ordférande, den
forra moderatledaren Adelsohn, har kallat jarnvigen i Sverige for muse-
al. Anda okar inte nyinvesteringarna i jirnvig under mandatperioden. De
sjunker, och de sjunker dramatiskt. Hur kan det vara mojligt?

En forklaring kan vara den moderate finansministern Anders Borg
som menar att vi overinvesterat i jarnvag. Jag citerar fran tidningen Syd-
svenskan den 6 november 2007: ”En investering i vag dr fyra fem génger
viktigare 4n i jarnvdg. Vi har dverinvesterat i jairnviagar.” Med den synen
blir kanske regeringens nedskédrningar pa jarnvigsomrédet nidgot mer
begripliga.

Konsekvenserna av den synen tvingas resendrerna nu att ta nir de
tvingas std hoppackade pé toaletten pé vigen mellan Uppsala och Stock-
holm, nér deras tag fran Karlstad som vanligt &r forsenat eller nér vartan-
nat tdg frin Malmo stillts in.

Vad svarar ministern pad den hér kritiken? Jo, i den sérskilda riks-
dagsdebatten om vinterkaoset tycker hon oppositionens kritik &r for hard.
Hon séger: ”De flesta tdgen dr i tid”. Det &r alltsd ministerns besked till
dem som star och huttrar pa perrongerna och till dem som tvingas bli
evakuerade genom krossade fonster pa X 2000-tag.

I stéllet for att 6ka investeringarna har regeringens viktigaste insats
mot forseningar blivit att stdlla in tdg. Blir den hir vintern lika snorik
som den forra planerar regeringen att stilla in 6ver hilften av all tagtrafik
med X 2000-tagen.

Regeringens insats har nu provats i Malmo. For att undvika forse-
ningar stélldes hélften av alla X 2000-td4g in. Man kan undra vad nista
insats fran regeringen blir. Stiller man in alla tdg har man ju med ett



enkelt klubbslag utraderat alla forseningar. I stillet for att planera for
instéllda tdg borde regeringen planera och investera for en utbyggd och
palitlig tdgtrafik. Sveriges resendrer har rétt att krdva en punktlig tagtra-
fik rets alla ménader.

Ibland blir konsekvenserna av regeringens tdgeldnde rent tragiko-
miska, som ndr Moderaternas forstenamn i trafikutskottet, Jan-Evert
Rédhstrom, missar det utskottsmdte dar vi ska behandla regeringens
neddragningar av jarnvdgen pa grund av att hans tag &dr forsenat eller nir
Nina Larsson, nyvald som Folkpartiets partisekreterare och i manga ar
partiets trafikpolitiska talesman, kungér att hon slutat dka tdg och borjat
flyga pa strackan Karlstad—Stockholm. Det &r en stricka som tar tva och
en halv timme med tag, snabbare dn flyget, men enligt Nina Lundstrdm
gér taget inte langre att lita pd. Efter fem &r med borgerlig regering vagar
alltsé inte ens de borgerliga trafiktalesménnen lita pa tadget. Hur ska da
resendrerna kunna gora det?

Jarnvagskrisen har en rad orsaker, men bristande spérkapacitet far
framstd som den enskilt viktigaste forklaringen. Ett jarnvagssystem som
har slagit i kapacitetstaket saknar formaga att hantera storningar. Minsta
avvikelse fran ideala forhallanden riskerar att leda till kaosartade forhal-
landen i hela jarnvégsnatet. Trots detta dr regeringens plan for investe-
ringar i transportinfrastrukturen fram till 2021 kliniskt ren pé& kapacitets-
hojande atgirder langs den sddra och den vistra stambanan, det vill sdga
ryggraden i det svenska jarnvagssystemet. I det vriga jarnvagsnétet okar
dubbelspéren med 5 procent samtidigt som resandet forvintas 6ka med
40 procent, eller, annorlunda ridknat, regeringen tillfér mindre &n tva mil
dubbelspér per r fram till 2021.

Men det saknas inte projekt. Tittar vi i stillet i det socialdemokratiska
forslaget hittar vi bland annat Tomteboda—Kalhill, dubbelspar, Véstlin-
ken, forsta etappen av Norrbotniabanan, fyrspar Malmé—Lund, Vistkust-
banan och Hallsberg—Mj6lby, dubbelspar pd Nyndsbanan. Alla dr sats-
ningar som saknas i regeringens forslag och som skulle kunna avhjilpa
delar av det tagkaos vi ser i dag. Sanningen &r att regeringen inte vill
gora nagot at Sodra stambanan och Véstra stambanan, ryggraden i svensk
jarnvag, medan vi i oppositionen vill dra de forsta hoghastighetsbanorna
just dér for att frigdra kapacitet for godstrafiken.

Fru talman! For 46 &r sedan fick Japan sin forsta hoghastighetsbana.
Det var fyra ar innan vi fick farg-tv i Sverige. Till dags dato har det
framst i Europa byggts 13 000 kilometer hoghastighetsbana. Inte en enda
meter av dem har byggts i Sverige.

Just nu pagér byggandet i varlden av 11 000 kilometer hoghastighets-
bana, inte en enda kilometer av dem byggs i Sverige.

Just nu projekteras 18 000 kilometer hoghastighetsbana. Inte en enda
meter av dem projekteras i Sverige.

Om den hér regeringen fér fortsdtta att bestimma kommer det inte att
byggas en enda meter hdghastighetsbana fore ar 2021. Nar ldnder som
Ryssland, Marocko och Algeriet projekterar for hdghastighetsbanor pro-
jekterar regeringen for instéllda tag.

Fru talman! I det hir budgetbetinkandet dras tydliga skillnader upp
mellan regeringen och Socialdemokraterna. Socialdemokraterna star for
konkurrenskraftiga villkor for tdgen, medan regeringen chockhdjer avgif-
terna pa Oresundsbron. Socialdemokraterna presenterar konkreta Atgir-
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der for att rusta jarnvdgen for vintern sa att tdgen kan gé i tid, medan
regeringen ndjt utropar att de flesta tdgen faktiskt gar i tid. Socialdemo-
kraterna vill investera 101 miljarder kronor i nya jarnvédgar, medan rege-
ringen mer &n halverar nyinvesteringar i jarnvag.
Sa mycket tydligare &n sa hér kan inte de politiska alternativen bli.
Jag yrkar bifall till de socialdemokratiska reservationerna.
(Appléader)

Anf. 3 STINA BERGSTROM (MP):

Fru talman! I torsdags hade jag @nnu en strapatsrik tdgresa med
X 2000 fran Stockholm hem till Varmland. Julpysslet med familjen
brann inne. Alla sov nér jag dntligen kom hem.

Forst rékade vi ut for en frusen vixel, sedan ett signalfel, sedan ham-
nade vi bakom ett godstdg och avslutningsvis dumpades vi av i Karlstad,
flera mil hemifran.

Erséttningsbussarna som skulle ta oss vidare dok aldrig upp. Till slut
fick jag tag i en taxi. Taxichaufforen var forstds glad over kvillens alla
korningar av frusna tagresendrer och den saftiga fakturan han skulle
skicka till SJ. Men han gjorde dnd& en bra analys av dagens situation.
Han sade sa hér: Det &r ménga som ska tjdna pengar pa din resa. Det &r
maénga som tjdnar pengar pd att systemet inte fungerar, men det ar rese-
ndrerna som far betala. Det fick mig att &n en gang fundera dver var de
pengar, var de skattemedel som vi i dag ska debattera och besluta om
hamnar och hur de kan anvéndas mer effektivt, s att anslagen till vigar
och jarnvégar verkligen leder till ett béttre sammanhallet och langsiktigt
héllbart transportsystem.

Fru talman! Det ar glddjande att persontrafiken pa jarnvigen sedan
mitten av 90-talet mer dn fordubblats och att godstrafiken pad jarnvig
under samma tid har 6kat med 20-30 procent. Att mdnniskor och foretag
vill anvénda jarnvédgen star klart. Nu &r det upp till oss att se till att det
blir mgjligt i &nnu hogre grad i framtiden.

Miljopartiet vill ha en bred politisk uppgorelse kring jarnvagen. Vi
vill mojliggora for fler att dka tag tillforlitligt och snabbt. Vi vill ocksé
gora det mojligt att fora 6ver mer godstransporter fran vag till jarnvag.
Men for att komma dit &r det en rad viktiga saker vi behover gora.

Forst och frimst méste vi fordubbla jairnvigens kapacitet, for trots att
tagtrafiken okar si okar inte langden spar. Det ar helt enkelt for trangt pa
sparen. Okad kapacitet uppnar vi genom snabba investeringar i flera
mellanblock och métesspar, till exempel pé banan mellan Stockholm och
Virmland, genom att gora helt nya spar, till exempel Norrbotniabanan,
och genom att borja bygga hoghastighetsbanor, till exempel Ostlédnken,
sa att mer kapacitet frigérs pa stambanorna for regionala tag och godstra-
fik.

Vi maste ocksa satsa pa de lagtrafikerade banorna, till exempel In-
landsbanan, Bohusbanan och Stangadalsbanan, i stéllet for att nedrusta
dem. En anledning ar att redan i dag startar 10 procent av godstrafiken pa
de hér banorna.

Fru talman! Det rdcker inte att investera i nytt, vi méste ocksa under-
hélla det vi har i dag. I dag dr Sverige bland de sdmsta ldnderna i Europa
pa att ansla pengar till underhdll och reinvesteringar i jarnvédgar. Den
genomsnittliga &ldern pa till exempel sparvéxlarna, som ju ér en kritisk



faktor, har 6kat med fyra &r under tiden 2002-2009, enligt underlag fran
Trafikverket.

Men det handlar inte bara om pengar. Det handlar ocksd om att an-
vinda pengarna rétt och omprova fattade beslut, for dagens avregleringar
har lett till 6kade kostnader for administration och férre personer som
jobbar direkt pé sparen med underhall.

Andra lénder i varlden har redan dragit 1drdom av sddana hér misstag.
I Nya Zeeland aterfordes skotseln av spar till offentlig regi efter att pri-
vata foretag maximerade vinst till aktiedgare i stdllet for att underhalla
jérnvdgssystemet. Lat oss folja deras exempel. Lat Trafikverket utfora
underhallet i egen regi!

Det dr dven andra beslut i avregleringens spir som behdver ompro-
vas. Visst dr det positivt med privata tdgoperatorer som framgangsrikt i
dag kor bade gods- och persontrafik. P4 ett jarnvigsndt med hog kapa-
citet kan det fungera bra med flera aktdrer som sporrar varandra och
héller nere priserna. Men Miljopartiet dr Overtygat om att med reseniren
i centrum maste vi ha en aktoér som har huvudansvaret for den nationella
tagtrafiken.

Aven hir tycker jag att vi ska lyfta blicken och dra lirdom av andra
lander. 1 Storbritannien har man backat och ater borjat reglera vissa
strackor.

Vi bor ge SJ huvudansvaret for nationell trafik och slopa det 10-
procentiga avkastningskravet pd SJ. Det bor ersittas med ett krav pé att
upprétthélla och utveckla tagtrafiken. Med ett sddant krav pa SJ tror jag
att resendrerna i framtiden slipper att vara med om det jag och mina me-
dresendrer var med om i torsdags — att bli dumpade péd en kall station
flera mil hemifran, utan nidgon information och utan nagon ersittnings-
buss.

Fru talman! Att bygga framtidens jarnvdg dr inte gratis; det kostar
mycket pengar. Det dr vi medvetna om.

Schweiz, som é&r ett foregangsland vad giller kollektivtrafik, satsar tre
ganger sd mycket pengar pa jarnvigen per person jamfort med Sverige.
Over hilften av jirnviigens finansiering i Schweiz kommer fran lastbils-,
vig- och miljéavgifter. Har har vi mycket att lira.

Ett snabbt sitt for regeringen att hitta mer pengar till jarnvagssats-
ningar &r att prioritera jirnvig framfor vig. S gjordes i den forra infra-
strukturplanen dér forhallandet var 1 krona till vigen och 2:50 till jarn-
viagen. | regeringens investeringsplan for den hir mandatperioden é&r
forhallandet det omvénda. Investeringar i jirnvdg minskar fran 14,5 mil-
jarder i ar till 5,0 miljarder 2014 medan véginvesteringar ligger pa
samma niva under perioden. Ténk om!

Jag tror att vi i framtiden maste vara beredda att betala mer for vara
resor och varutransporter oavsett om de géar pa vég eller jarnvég. 1 dag
rader det dock ett ojamlikt forhéllande mellan vdg och jarnvég, till
véagens fordel, och mellan privatbilisten och den som aker kollektivt.

Nér det foreslds att bensinpriset ska hdjas nagra procent blir det ra-
maskri frén bland andra foretrddare for Alliansen. Markligt nog tycker
samma personer att det dr helt okej att hoja priset pa kollektivtrafiken
med det mangdubbla utan att ens fundera dver konsekvenserna.

Regeringens forslag pa hojda banavgifter pa Oresundsbron ir ett ex-
empel pé detta. Det &r ett forslag som enligt Region Skane i ett forsta
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steg skulle oka priset pd en biljett dver Sundet med 7 procent och i ett
andra steg med 40 procent. Priset pa ett manadskort skulle 6ka fran 1 900
i ménaden till 2 700 medan kostnaden for att ta bilen 6ver bron ligger
fast. Vad detta skulle f4 for konsekvenser 4r inte svart att rékna ut.

For Miljopartiet dr detta inte okej. Vi tycker inte att hojda taxor i kol-
lektivtrafiken utan ndgon standardhdjning eller motsvarande avgiftshoj-
ning for privatbilismen &r en héllbar vig att ga.

Fru talman! Det ar inte heller hallbart att bygga motorvédgar som ge-
nererar mer biltrafik och missgynnar kollektivtrafiken. Planerna pa For-
bifart Stockholm ar exempel pa detta. Det ska ldggas 28 miljarder pa en
vig som planeras std fardig 2020. Miljopartiet tycker inte att det &r att
bygga for framtiden. Att bygga for framtiden skulle vara att satsa de 28
miljarderna pé sparbunden trafik och cykelbanor i Stockholm.

Fru talman! Jag stér forstas bakom alla de reservationer och motioner
som ldmnats in av mig och mina partikamrater, for tids vinnande nojer
jag mig med att yrka bifall till reservationerna 2, 4 och 5.

(Appléader)

Anf. 4 SIVHOLMA (V):

Fru talman! Jag delar i allt vésentligt det som Anders Ygeman fran
Socialdemokraterna och Stina Bergstrom fran Miljopartiet har anfort.

Betdnkandet behandlar regeringens budgetforslag till utgiftsomrade
22 Kommunikationer for nédsta ar 2011. P& regeringens forslag har de
rodgrona oppositionspartierna, Vénsterpartiet, Miljopartiet och Social-
demokraterna, ldmnat in ett alternativt forslag pd vad vi menar maéste
goras under det kommande aret. Dessutom behandlas flera motionsfor-
slag om nya infrastruktursatsningar.

Vi fullfoljer alltsa det arbete som vi pabdrjade i varas med en gemen-
sam varmotion som foljdes av en gemensam regeringsplattform dir var
politik for en ny fardriktning for Sverige utmejslades. Malet for var poli-
tik dr att Sverige ska vara ett jamlikt land. Kommunikationer &r en oum-
barlig komponent i att géra vart land jamlikt. Det behdver goras stora
investeringar i kollektivtrafik och jarnvdg. Det &r tva viktiga faktorer for
att mota klimatutmaningarna som ocksa féar positiva foljdeffekter i form
av jobb och ekonomisk utveckling.

Fru talman! P& luciadagen hade riksdagen en aktuell debatt om situat-
ionen for tagtrafiken. Dér framholl allianspartiernas foretrddare med
statsradet Catharina Elmséter-Svird i spetsen att alliansregeringen satsar
mer pé jairnvdgen dn de foregidende S-regeringarna.

Naér statsrddet Elmséter-Svird séger detta jamfor hon dpplen med pa-
ron. For att fa en korrekt jamforelse maste man jamfora vad S-regeringen
satsade under mandatperioden 2002—-2006 med vad de borgerliga partier-
na foreslog i riksdagen under samma period.

Nér de borgerliga partierna var i opposition foreslog Moderaterna,
Centerpartiet och Folkpartiet aldrig hogre nivaer pa banunderhall dn vad
de socialdemokratiska regeringarna gjorde. Tvartom finansierade bade
Centerpartiet och Folkpartiet vid ett antal tillfallen 6kade vagsatsningar
genom att dra ned pé anslaget till banhallning dir banunderhall ingar.

Kristdemokraterna foreslog under ett enda ar blygsamma 200 miljo-
ner mer till banhillningen. Aret efter sinkte Kristdemokraterna detta



anslag med 300 miljoner kronor, alltsd i realiteten en reducering med 100
miljoner jimfort med vad ddvarande S-regering anslog.

Mot denna bakgrund ar allianspartierna minst lika skyldiga till de
brister i underhéll och reinvesteringar som den S-regering som man un-
der de senaste fem aren gett skulden for de brister vi har i dag.

Fru talman! Till majoritetspartierna vill jag bara sdga: Lat bli att kasta
sten 1 glashus. Ni har inte speciellt mycket att vara stolta Sver.

Dessutom kan jag inte stillatigande lata pastaenden passera okom-
menterade om att det bara var svarta hal som den dévarande centerpart-
istiska infrastrukturministern méttes av nér hon klev in pa Néringsdepar-
tementet efter valet 2006. Jag har sagt det tidigare och jag sdger det igen:
Hennes pastaende saknar all trovérdighet. Fortroendet for politiken skulle
oka om man visade mer intellektuell hederlighet.

Nér alliansregeringen tog over 2006 redovisade statsbudgeten ett
overskott pa 70 miljarder. Hade alliansregeringen inte valt att sdnka skat-
ter med néstan 100 miljarder under foregdende mandatperiod hade det
funnits uppemot 170 miljarder att anvédnda till att finansiera infrastruk-
turplanen under de ndrmaste dren. Med detta sagt forordar jag givetvis
inte att alla 170 miljarder skulle anvindas till jarnvégen.

I Vinsterpartiets infrastrukturplan satsar vi 15,9 miljarder pa spar.
Det ska jaimforas med regeringens 8,6. De rodgrona lagger 100 miljarder
mer dn regeringen pa infrastruktur, och vi har finansierat allt till sista
kronan.

Fru talman! Catharina Elmséter-Svird varnade i nimnda debatt for
lyxféllan for att vi vill lanefinansiera investeringar. Det & ABC i eko-
nomi att man brukar 14na till investeringar som har lang livstid. I kom-
munala sammanhang, jag har en tjinst som kommunalekonom, sidger
man att det dr rittvist att fordela kostnaderna under hela livslingden och
inte lata kostnaderna belasta investeringsaret.

Fru talman! Ett d&nnu viktigare skél till kaos och forseningar &r bris-
tande underhdll av jarnvdgen. Genom att sinka banunderhéllet sédnker
regeringen jarnvagar. Avregleringar leder oss in pa fel spar, som forega-
ende talare har varit inne pa. Banverket, numera Trafikverket, sdger att
om man vill minska tagforseningarna med 50 procent och 6ka godskap-
aciteten med 50 procent maste 7,6 miljarder kronor per &r liggas pa ban-
underhéll. Det ar dérfor som vi foreslar denna niva. Regeringen avsitter
5,3 miljarder per ar under planperioden 2010-2021. Det &r pa tok for lite.
Regeringens laga ambitioner under de kommande tolv aren kommer
alltsa inte att leda till minskade tdgforseningar.

Fru talman! I betdnkandet finns fem reservationer som Vénsterpartiet
star bakom, men for att vinna tid i voteringen i dag yrkar jag bifall till tva
av dem. Den ena dr nummer 7, Andra sirskilda infrastrukturatgirder
m.m. Betinkandet behandlar sdrskilt hoghastighetsbanor och Forbifart
Stockholm. Nar jag i utskottet foreslog att man ocksa skulle behandla
malmtransporter pa jarnvdg som en likvérdig nationell angeldgenhet blev
det avslag. Infrastruktur runt storstdderna ar en nationell fraga. Hallbara
malmtransporter har tydligen inte samma dignitet, vilket jag anser vara
en helt felaktig uppfattning.

Norrbotniabanan, jirnvdg fran Kaunisvaara och en 6kning av kapa-
citeten pdA Malmbanan ir viktiga komponenter for att man inom en
mycket snar framtid ska kunna klara de 6kade behoven av hallbara
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malmtransporter. Norrbotten kommer under 6verskadlig tid att vara ett
framgangsrikt 1dn for gruv- och stalindustrin. Lénets malmtillgdngar
finns till storsta delen i malmfélten, men nya stora fyndigheter finns &dven
i 6stra Norrbotten. Det har gjorts och kommer under de ndrmaste &ren att
gbras mycket stora investeringar i Kiruna, Malmberget, Aitik i Géllivare
och Kaunisvaara i Pajala. Det dr de framgéangsrika gruvbolagen som star
for framtidssatsningarna. Det &r LKAB och Boliden, och nu har ocksa
Northland Resources kommit med i den gruppen.

Fru talman! I gar togs det forsta spadtaget for de nya gruvorna i Kau-
nisvaara. Vid érsskiftet 2012/13 planeras starten av sjilva gruvverksam-
heten i Kaunisvaara komma i gang. Drygt 400 personer kommer att an-
stdllas. Northland Resources menar att man till att borja med ska frakta
jarnsligen pa lastbil till Svappavaara. Det &r en stricka pad 15-16 mil.
Foretaget vill ha dispens for att f4 kora 120 tons lastbilar. Man behover
inte vara ndgon Einstein for att forstd att den hér végen inte har den hall-
barheten. I denna fradga bor regeringen och infrastrukturministern visa
storre offensiv handlingskraft. Det behdvs en snabbutredning om hur
mycket en jarnvdg fran Kaunisvaara till Svappavaara skulle kosta. Det
finns ett gammalt forslag om att investera i en jarnvégsbro till sparet pa
finska sidan, men efter att ha besokt gruvan i Kaunisvaara har man réknat
ut att det alternativet inte har tillrdcklig kapacitet. Det finska alternativet
klarar bara malmtransporter fran den tredje gruvan som finns pa finska
sidan. For de tva svenska fyndigheterna behovs jarnvég fran Kaunisvaara
till Svappavaara.

Anser infrastrukturministern att fungerande malmtransporter ar en
nationell angeldgenhet? Kan infrastrukturministern i dag redovisa om
regeringen har nagon uppfattning om Kaunisvaaras behov av héllbara
malmtransporter?

Vinsterpartiet vill forstirka den positiva utvecklingen av gruvbryt-
ningen genom att bygga nya jérnvégar. Vi ser dessutom tva ytterligare
komponenter i framgéngsreceptet och det ar att Norrbotniabanan byggs
och att kapaciteten pa Norra stambanan och Malmbanan hgjs.

Fru talman! I fredagens ldnstidning, Norrldndska Socialdemokraten,
siger LKAB:s ledning sig vara péatagligt irriterad Over bristerna pé
Malmbanan. Vidare sidger man: Den statliga vinstmaskinen ar dérfor
beredd att medverka till en ekonomisk 16sning.

LKAB ir alltsd berett att forskottera pengar till Trafikverket for att
snabba pé nddvindiga investeringar. Kapacitetsbrister pA Malmbanan har
utvecklats till en sarbar flaskhals i LKAB:s transportsystem, fran gruvan
till kunden. I varas, nir signalstdllverket i Tornetrdsk station slogs ut av
askan, tappade LKAB 20 procent av sina leveranser. Det inverkar pa
LKAB:s anseende som sdker leverantdr och fororsakade LKAB en in-
taktsforlust pa hundratals miljoner. LKAB lyfter upp problemet med att
de ska samsas pa samma bana som persontrafiken — en trafik som have-
rerar med jadmna mellanrum. Forra veckan var det totalstopp i fem tim-
mar. LKAB ser Malmbanan som sin pulsidder. Man efterlyser fler motes-
platser, fungerande signalsystem och dubbelspar déir det ar lampligt.
LKAB sdger att det ar viktigt att dessa jarnvégsinvesteringar haller jimn
takt med LKAB:s planerade produktionsdkningar. Det &r viktigt att ha ett
transportsystem som inte hdmmar industrins malmtransportbehov fran
Kaunisvaara. Behovet av att hoja kapaciteten 6kar dramatiskt.



Catharina Elmsédter-Svérd sade i en interpellationsdebatt att hon var
infrastrukturminister for hela Sverige och inte bara for Stockholm. Min
fraga till infrastrukturministern ar: Anser statsrddet att hallbara malm-
transporter ar en nationell angeldgenhet, och vad dr statsraddet beredd att
gora for att skapa forutsattningar for héllbara malmtransporter pa jarn-
vag?

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 2, Avgiftssittningen pa
Oresundsbron. Den 13 december beslutade samtliga partier i Region
Skanes fullmiktige att uppmana riksdagsledamoéterna att rosta nej till
forslaget om Trafikverkets hojda banavgifter pA Oresundsbron. Om for-
slaget genomfors kommer priset for pendlarkortet dver Oresundsbron att
oka fran 1900 till nistan 2 700 kronor i ménaden. Aven priset pa en-
skilda biljetter skulle 6ka dramatiskt. Det slar hart mot tagtrafiken Sver
bron. Eftersom de rodgrona partierna hér i riksdagen ger stod at partierna
i Skéne vill jag frdga utskottsmajoritetens foretradare: Kommer ni att
vara lyhorda for era partivinner i Region Skane? Om ni viljer att inte
horsamma deras uppmaning, hur forklarar ni det for dem?

Anf. 5 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag vinder mig forst till Siv Holma med anledning av de
fragor hon stdllde om malmtrafik och Norrland. I morgon kommer vi att
ha en ganska lang interpellationsdebatt dar samtliga de frdgorna berdrs.
Jag avstér darfor frén att beréra dem i dag och tar i stéllet de dvriga fra-
gorna.

Anders Ygeman inledde med att séiga att infrastrukturen dr som ett
blodomlopp. Det ar precis vad det dr. Det &r livsnerven for att ménni-
skors vardagsliv, arbetsliv och fritid ska fungera. Minst lika viktig &r
infrastrukturen for att foretag, niringsliv och industri ska kunna verka
och vixa. Jag dr radd att vi far en ren jarnvdgsdebatt hér i dag. Det tror
jag inte att ndgon har for avsikt, men det stér ju for dorren att prata jarn-
vég i dag.

Jag tycker att det &r viktigt att se till alla trafikslag. Varje trafikslag
maste fungera.

Vi dr trots allt, oavsett vad man tycker om bilen eller lastbilen, fortfa-
rande beroende av att ménniskor kan ta sig fram med bil eller forflytta
gods med lastbil. Vi dr lika beroende av att vi har en bra flyginfrastruktur
i hela landet och inte minst har ett gott nav for att ocksé né ut internat-
ionellt, men ocksé har en god konkurrenskraftig svensk sjofart. Detta tror
jag att alla i grunden ar 6verens om.

Det som jag ocksa tycker dr viktigt dr hur vi kan fi alla dessa att
samverka pa ett gott sdtt. For godstrafiken behdver vi ha bra noder och
bra strék, dir vi kan forflytta varor och gods. Det kanske sker via lastbi-
lar till hamnar, eller med tag for vidare transport med sjofarten eller tvér-
tom.

Jag tror att det dr viktigt att man ocksa tittar pa helheten for att se vad
infrastrukturen ska leda fram till.

Fru talman! Jag noterade i utskottets betinkande att vildigt ménga
motioner behandlas, vilket jag kan forstd for detta engagerar — enskilda
viagar och jarnvigsdragningar. Men det ar just hir som vi har &ndrat
fokus for att kunna hélla ihop helheten.
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Det sitt pé vilket vi beslutar om infrastruktur kan kénnas trakigt och
utdraget i tid, men det dr ack s& nddvéandigt. Det gors i tva steg, forst ett
inriktningsbeslut och sedan en atgirdsplanering som bestims av rege-
ringen. Haremellan kan det gé ett till tvd ar. Beslutet som vél fattas ska
giélla den plan som i detta fall ska géilla for tolv ar framat. D4 dr det oer-
hort viktigt att underlag som kommer in ndr man bereder ett inriktnings-
beslut som riksdagen ska fatta beslut om bygger pa ritt kunskaper och
bygger pa ritt prioriteringar. Det som vi har jobbat med har gjorts utifrén
behov, prioriteringar och underlag som har lamnats in fran vara verk men
ocksd fran kommuner och regioner. Nar det gors prioriteringar innebar
det att allt inte kommer med.

Fru talman! Jag stillde en frdga, mest kanske for skojs skull, till mina
tjiinstemdn pad departementet. Om alla behov, alla onskemal och alla
beslut skulle tas med, vad skulle det kosta? Vi kommer da upp till unge-
far vad hela statsbudgeten omsluter. D& forstir vi att vi kanske maste
prioritera, och det ar det som vi gor.

Da ar det lite l4tt att gbra som jag tycker att man ibland gor fran op-
positionens sida, ndmligen att raljera om att vi halverar investeringarna
till jarnvégen, att vi minskar anslaget till underhallet och att vi till och
med formar oss att flytta medel fran anslaget jarnvég till anslaget vig.
Men det blir s& enkelt om man bara tar fran det ena éret till det andra nir
vi egentligen vet att infrastrukturplaneringen handlar om sd manga ar i
taget.

Stina Bergstrom var inne pa hur den forra regeringen prioriterade —
1 krona till vig och 2:50 till jarnvdg. Det var den forra planen fran 2004
till 2015. Men da saknades det ocksd 65 miljarder, och vi fick borja be-
tala av 14n i 35-miljardersklassen.

Det ar klart att vi ocksa skulle kunna lagga ut stora projekt och objekt
i friga om vad som behdvs, om vi inte behdvde ta ansvar for finansie-
ringen.

Jag har last vad ni har foreslagit, och jag har ldst era reservationer.
Jag ska borja med att ta upp den ena som handlar om avgifterna pa
Oresundsbron. Handlar det om drastiskt hdjda avgifter? Nér jag ldser
reservationen frdn oppositionen &r det ett drapslag mot regionen. Jarn-
véagstrafiken kommer att halveras. Helt plotsligt verkar oppositionen
fullkomligt ha glomt bort vad som var den ursprungliga tanken nér bron
byggdes, ndmligen att trafikanterna oavsett om det var friga om vég eller
jarnvég skulle std for sina kostnader. Det ska man fortfarande gora. Till
viss del betalar man en avgift i dag ocksa.

Det finns en ny jarnvégslag fran 2004 som medger att riksdagen inte
langre ska fatta beslut om avgifter pa jarnvagar. Det dr regeringen eller
den myndighet som det handlar om, i detta fall Trafikverket, som ska
gora det.

Da har jag en fraga. Ni talar om en kraftig hojning av banavgifterna.
En enkelresa 6ver Sundet som i dag kostar 100 kronor kommer att bli
3:20 dyrare. Tror ni verkligen att det &r en sddan kraftig hdjning att hela
trafikunderlaget kommer att minska drastiskt? 1 s& fall 4r jag mycket
fundersam &ver den reservation som finns under punkt 8 dir man i stéllet
krdver en ny fast forbindelse ver Sundet mellan Sverige och Danmark,
dérfor att jarnvagstrafiken okar sé till den milda grad och vi har sett en
fantastisk utveckling under de tio senaste &ren i hela Oresundsregionen.



Men nu resonerar ni i stéllet som att trafikunderlaget dkar sd mycket att
varken Oresundsbron eller den nya Citytunneln ricker. Fragan blir da:
Tror ni eller tror ni inte pi Oresundsregionen? Tror ni att vi behdver 16sa
fragorna nér det géller infrastruktursatsningarna eller tror ni det inte?

Jag blir lite fundersam 6ver hur Siv Holma och Stina Bergstrom prio-
riterar. Det har var och en ritt att gora. I en annan reservation ar ni vél-
digt tydliga med att man helt och héllet ska avbryta projektet Forbifart
Stockholm. Det é&r ett projekt som hela Stockholmsregionen men ocksé
manga 1 6vriga landet har ansett dr en oerhort viktig insats. Dar har man
infor infrastrukturbeslutet gjort en prioritering som &r viktig for den reg-
ionen.

Jag tror att man maste ha en storre dppenhet for vad de olika landsén-
darna har for behov for att hela Sverige ska hénga ihop.

Det finns ndgot som jag kénner &r viktigt och kanske ocksa att for-
medla. Det later ibland som att om man slanger in 1 miljard hit eller dit
och 6kar med nédgra miljarder till 16ser vi problemet for hela infrastruk-
turen i morgon. Men sa &r faktiskt inte fallet.

Jag har stéllt en fraga till Trafikverket. Om vi skulle uppgradera hela
det trafikerade jarnvdgsnitet som vi har i dag och som ar pd nistan
12 000 kilometer, vad skulle det kosta, och hur 1dng tid skulle det ta att
komma upp i en niva som fér anses vara okej? Det skulle inte ens ricka
med 20 miljarder, och det skulle ta &minstone 12—15 ar. D4 kan man inte
heller sla sig till ro och séga: D4 gick det inte.

Jag tycker att det ar oerhdrt viktigt att vi tittar pa hur vi kan f& mest
nytta for de pengar som vi faktiskt har. Vi behover ha mycket mer kun-
skap fOr att veta var vi ska sétta in de ritta resurserna sa att vi far ut mer
infrastruktur for pengarna, hur vi kan bli mer effektiva i vara projektpla-
neringar och hur vi faktiskt bygger pa rétt satt.

Regeringens infrastrukturpaket for de kommande tolv aren innebér
foljande: Vi investerar i nya spar for 65 miljarder kronor. Vi 6kar under-
héllet, inte minst pa jarnvdg, och vi avsitter 64 miljarder for de kom-
mande aren. Men dartill ingar ocksa i uppdraget och finns med i under-
laget att ytterligare hoja banavgifterna dver hela landet. Det motsvarar
ungefir 700 miljoner per ar. Det &r pengar som Trafikverket far anvinda
for att underhalla vara spér.

Detta kommer inte pa ldngt nér ricka. Man kan sdga lite grann som
Anders Ygeman var inne pa: Dubbelspéren blir 5 procent. Det kan inte
vara tillrackligt.

Nej, det dr inte tillrackligt. Men det handlar om att sitta in detta pa
strategiskt utvalda punkter. Anders Ygeman ndmnde sjélv strackan Karl-
stad—Stockholm. Far vi dubbelspar ett par kilometer utanfor Kil minskar
sarbarheten och storningarna for dem som pendlar.

Jag ska aterkomma till hoghastighetstagsdelen eftersom jag antar att
jag kommer att fa nagra repliker om den. Jag véntar déarfér med den.

Men vad det handlar om just nu &r faktiskt att mana om ménniskors
tid. Man kan raljera dver att de flesta tdg gér i tid. Men glom inte den
halva mening som ni har uteslutit, att det &r tillrackligt illa for dem som
sitter dir i dag och inte kommer fram.

(Appléder)
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Anf. 6 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Man kan tycka att oppositionen dr ordttvis. Man kan
tycka som ministern gor att mycket av det som man sjélv och den borger-
liga regeringen har gjort under dessa fem &r har varit bra, viktigt och
riktigt. Men jag tror 4nd4 att man till syvende och sist blir svaret skyldig
till de resendrer som dagligen aker pé jarnvdagen. Det dr de som méter om
man har lyckats eller misslyckats. Vi har den situationen med jarnvigen
som jag inte tror att nagon i regeringen skulle kunna kalla for lyckad.

Faktum &r att ni drar ned. Ni flyttar 2 miljarder fran jarnvag till vig.
Under den hdr mandatperioden, under de fyra kommande &ren, mer &dn
halverar ni nyinvesteringarna i jarnvag.

Statsradet siger: Det skulle inte rdicka med 20 miljarder for att f& ord-
ning pé jarnvigen. Ja, det far du, Catharina Elmséter-Svérd, vl saga till
Anders Borg. Det ér ju du och Anders Borg som ska ldgga forslag pa
riksdagens bord — forslag som handlar om att fa ordning pé jarnvégen. Vi
har lagt fram ett alternativ. Vi har 101 miljarder mer &n regeringen for
den hir planperioden. Du har en finansminister som siger att vi har over-
investerat i jarnvédg. Det dr den stora skillnaden!

Fru talman! Det gar inte att tala om svarta hal ndr finansministern
sjdlv sdger motsatsen, att det inte dr for lite investeringar i jarnvdg utan
att det har varit for mycket investeringar i jarnvag.

Till sist: Vi talar om Oresundsregionen. Det ir inte bara vi som hiv-
dar att det kommer att bli dramatiskt hdjda avgifter. Det hdavdar ocksé
Trafikverket och dina partikamrater i Region Skéne. De menar att det
kommer att bli 40-procentiga avgiftshdjningar pa bron och att trafiken
kommer att minska med 16 procent.

Du raljerar over att jag skrivit en insdndare om att det behdvs en ny
fast forbindelse. Jag trodde faktiskt att vi var 6verens om detta. Det kan
du kanske reda ut.

Anf. 7 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag borjar med ett fortydligande. Jag laste nimligen An-
ders Ygemans reservation om en ny forbindelse — punkt 8 i utskotts-
betidnkandet.

P4 nagot sitt tycker jag att det i diskussionen 4r bade litt och riktigt
och att det naturligtvis star oppositionen och Anders Ygeman fritt att
satsa 101 miljarder kronor mer &n regeringen. Det jag tycker ar viktigt
for svenska folket och for denna kammare att hora ar hur saker och ting
ska finansieras. Jag kan bara konstatera att det i den forra planen sakna-
des 65 miljarder till infrastruktur som sidkert hade behovts.

Ni har en finansiering. Men man maéste vara vinlig och tala om hur
det ar tankt att den ska ga till. Ni dr beredda att slé ut hela skogsndringen
genom att i ett slag hoja kilometerskatten. Ni tdnker lana 55 miljarder till
de har investeringarna. Dessutom vill ni — detta kan vara intressant for
Stockholmsregionen — infora en tringselskatt pa Essingeledan att gélla
redan fran nésta ar. I den delen far man vara érlig.

Vi har fullt ut finansierat véra forslag, forvisso med vildigt mycket av
medfinansiering och tréingselskattepengar.

Niér det giéller de pengar som flyttas runt vill jag sdga att Trafikverket
i dag har 2 800 objekt pa ging pa bade vig och jarnvdg. Vi kommer nog
att se hur anslagen dver aren behover flyttas, beroende pa hur objekten sé



att siga kommer férdiga eller inte. Vi har haft oerhort stora investeringar
pa ging. Det giller d4 Citybanan. Vi har ocksd Adalsbanan, Haparanda-
banan, Botniabanan och Citytunneln — projekt som har dragit mycket. Nu
kommer véghallningsprojekt i gdng. Det var vil inte okédnt for Anders
Ygeman att regeringen hade aviserat att efter det att atgérdsplaneringen
var klar skulle ocksa slutlig férdelning till anslagen goras.

Anf. 8 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Man kan fundera 6ver vilka besked tittarna dirhemma
och kammarens ledaméter far av en sddan hér debatt. Ett besked verkar
vara att vi dr Overens om att bade regeringens forslag och oppositionens
alternativ &r fullt ut finansierade. Men trots regeringens bristfalliga inve-
stering i jarnvédgen tvingas man hoja banavgifterna for att skramla ihop
pengarna.

Vi infor en kilometerskatt for tung lastbilstrafik for att finansiera
jarnvégstrafiken. Vi tycker ndmligen att det ska vara dyrare att transpor-
tera gods pé vig och billigare att transportera gods pé jarnvig. Regering-
en verkar hysa motsatt uppfattning.

En annan sak som vi verkar vara dverens om &r att vi med regering-
ens politik inte kommer att fa fram tillrickligt mycket resurser for att
rada bot pa tdgkaoset. Det behovs manga fler miljarder, sdger infrastruk-
turministern. 20 miljarder talar hon om. Jag tror att det kan behdvas dnnu
lite mer. I vart budgetalternativ foreslas 101 miljarder mer till jarnvagen.
Det gor att vi till dem som fryser ute pd perrongerna kan siga att vi har
ett alternativ. Regeringens alternativ dr att kritisera oppositionen for att
vilja gora det dyrare att transportera gods pa vag.

Vad sdger ministern till dem som pendlar dver Oresund? Ja, hon si-
ger att det i det korta perspektivet inte blir sa stora avgiftshdjningar. Men
sedan kommer avgiftshdjningarna rullande. Enligt Trafikverkets berdk-
ningar kommer det att bli upp till 40 procents hdjning av avgifterna for
Oresundstrafiken. De riknar med att trafiken di kommer att minska med
16 procent. Ja, far vi trafikminskningar av den storleken behdvs det
kanske inte nigon ny fast forbindelse dver Oresund.

(Appléader)

Anf. 9 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Férst Oresundsbron: Det ir inte nigon nyhet att inrikt-
ningen nér bron byggdes var att de som trafikerade den ocksé skulle st
for kostnaderna. Men som jarnvigsmarknaden utvecklades dr 2000 nir
SJ skulle ta ansvar sdg man inte det som mojligt. Darfor gar staten, Tra-
fikverket, in och numera betalar 324 miljoner kronor arligen till konsor-
tiet for att tdcka kostnader, om inte annat sa for rantor och amorteringar.

Det vi hér talar om 4r att vi tror att de som trafikerar jirnvigen fram-
over kan betala ndgot mer 4n som betalas i dag. Den hdjning som fore-
slas &r dels en anpassning till den danska sidan, dels en anpassning till att
fa en storre likvardighet mellan persontrafik och godstrafik. Végtrafiken i
dag ér redan fullt ut marknadsanpassad med de avgifter som finns.

Det hér forslaget innebér egentligen att gé tillbaka till det som riksda-
gen i den nya jarnvégslagen redan en gang beslutat om: att det inte ar
riksdagen som sitter avgifterna.
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Jag tycker att trafikutskottet har gjort ett mycket tydligt tillkénnagi-
vande till mig och regeringen om att man innan man gér vidare naturligt-
vis ska titta pd konsekvenser och analyser for att se i vilken takt och péd
vilken nivd man ska ga fram med hdjningen — detta for att hitta rétt ba-
lans. Det tycker inte jag ar konstigt.

Fru talman! Den vinter som vi nu star infor har vi haft en aktuell de-
batt om. Det gors oerhdrda satsningar fran Trafikverket, och SJ gar verk-
ligen upp 1 hogkapacitet inte minst for att klara jultrafiken. Dagens akto-
rer har en mycket béttre beredskap dn som var fallet férra vintern. Men
den viktigaste utmaningen dr det som regeringen nu foreslar: det hojda
anslaget till underhall och mer infrastruktur for att det pé sikt ska gé att
bygga bort problemet, som inte ar 10st till i morgon. Det tror jag att till
och med Anders Ygeman &r vidl medveten om.

Anf. 10 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Catharina Elmsiter-Svérd menar att regeringen inte har
minskat anslaget till underhéllet — det vet jag att ministern sagt vid flera
tillféallen da vi har diskuterat de hér fragorna — trots att 2011 ars anslag &r
400 miljoner mindre &n prognosen for ar 2010 och 700 miljoner mindre
an Trafikverkets planforslag.

Ministern brukar ha en sifferlek och ldgga till och dra ifrdn och siga
att det bade ar 2009 och ar 2010 anslogs extra pengar till underhall pa
grund av lagkonjunkturen, den sé& kallade nirtidssatsningen. Ministern
menar att de pengarna inte kan rdknas med i totalen. Jag har av flera skél
svért att kopa den forklaringen. Ett skél ar att jag har svart att se att be-
hovet av underhall minskar nu nér vi i stéllet borjar gd mot en hogkon-
junktur. I min vérld dkar underhallsbehovet i och med att mer gods ska
koras pé jarnvdg och fler minniskor behover arbetspendla till jobbet nir
konjunkturen blir béttre.

Fran infrastrukturministern skulle jag valdigt gidrna vilja hora en
battre forklaring till det minskade underhéllsanslaget. Anser inte rege-
ringen att jarnvagens behov av underhéll nésta &r kommer att vara minst
lika stort som behovet i ar?

Anf. 11 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Som jag inledningsvis sade i mitt anforande ar den tré-
kiga delen att vi nér vi jobbar med infrastruktur jobbar med ekonomisk
planering och fysisk planering som stricker sig dver vildigt manga ar.
Dirfor gér man bade sig sjalv och verksamheten en ren oréttvisa om man
jamfor bara frén det ena aret till det andra.

Jag kan till Stina Bergstrom skicka tillbaka en fraga att fundera pa
medan jag svarar: Om det ar 2006 var 3,8 miljarder till drift och under-
hall betrdffande jarnvdgen och beloppen for de kommande aren ligger pa
i snitt 5,2 och 5,3 miljarder, &r da 5,2 och 5,3 miljarder mer 4n 3,8 mil-
jarder? Ja, det &r naturligtvis mer.

Sedan 2006 fram till 2010 har vi hojt anslaget for underhall med 40
procent. Ar 40 procent mer #n noll? Det #r klart att det &r mer. Tar man
och tittar pa aret mellan 2010 och 2011 4r vi inne i att vi har sagt 64
miljarder fran &r 2010 till &r 2021. Delat pa tolv &r blir detta 5,3 miljar-
der. Det kommer alltsé att skifta nigonstans mellan 5,2 och 5,3 miljarder
per ar.



Det man jamfor med frén 2010, som var ocksa 2009, var de extra in-
satserna som var sérskilt riktade av arbetsmarknadspolitiska skidl — man
sdg att det fanns mojlighet att komma i gdng med fler jobb — pé grund av
den finansiella krisen som édven vi i Sverige hade. Detta lades alltsd pd
toppen, ovanpa. Jag tycker inte att det &r en sifferlek. Jag tycker att det ar
ett sétt dar regeringen faktiskt inte bara har tagit den ekonomiska krisen
pa fullt allvar utan ocksé insett behovet av att hoja anslaget for drift och
underhall.

Anf. 12 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag dr vil medveten om att kostnaderna for underhallet
har 6kat, och det oroar mig.

Precis som jag sade forut dr det ndmligen sa att vi om vi tittar pa livs-
langden pé viktiga saker i rélsen ser att ocksa den okar. Det innebér att vi
betalar mer for ett sdémre underhall, och det tycker jag dr oroande. Det &r
att anvinda skattemedel pa ett vildigt daligt sitt. Catharina Elmséter-
Svird kan alltsd vildigt gérna fa berdtta for mig vad regeringen ténker
gora at problemet att vi far betala mer for underhéllet och fa ut mindre.

Jag skulle ocksa vilja ha svar pa fragan, eller det pastdende, jag ofta
har hort fran regeringen om att man nu bygger all jarnvdg som gar att
bygga och att det inte finns nagra fler projekt i pipeline. Jag har dock en
lista med méngder av projekt som skulle kunna bérja byggas denna man-
datperiod, och det &r projekt som finns med i regeringens egna planer, till
exempel Hamnbanan i Goteborg. Varfor sitter man inte i gdng och byg-
ger den, liksom andra viktiga projekt, till exempel mellan Hassleholm
och Helsingborg? Det dr ett projekt vi har pratat om behdver goras sedan
1994, tror jag.

Jag skulle ocksa vilja ha reda pa nér planerna pa hoghastighetsba-
norna finns med i regeringens tink. I den plan som nu foreligger finns
inte ens pengar till Trafikverket att borja titta pa detta. Det innebér att
man forst 2020 kan borja fundera pa om vi ska ha hoghastighetsbanor i
Sverige. Da tycker jag att vi i Sverige hamnar valdigt pa efterkilken. Da
har vi inte hoghastighetsbanor hér pa 20-30 ar.

Anf. 13 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag ska ge Stina Bergstrom rétt. Jag delar nimligen oron
nédr det giller de pengar som faktiskt avsitts, nu till och med i storre
utstrackning, for underhdll. Den stora fragan &r: Hur fir vi mest nytta for
de pengar vi sitter in? Hur far vi mer infrastruktur for varje skattekrona?
Det &r just darfor vi har tillsatt denna utredning: for att titta inte bara pa
produktivitet utan ocksé effektivitet.

Det handlar ocksd om hur och pa vilket sétt vi kan forma alla i an-
laggningsbranschen att jobba mer. Jimfor man den med andra branscher
nar det géller infrastruktursidan har den namligen en hel del i Ovrigt att
onska.

Tittar vi & andra sidan pa det senaste aret och hur Trafikverket har
borjat jobba, bland annat med funktionsentreprenader for drift och un-
derhall, visar det sig att vi nu borjar fa ut mer for de pengar som sitts in.
Det handlar ocksé om stora projekt som kan komma att bli klara tidigare
i tid. Det innebdr ocksd mer pengar dver som kan anvindas till annan
infrastruktur.
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Den stora utmaningen vi har gemensamt och som jag jobbar med just
nu ér alltsd att f& mer nytta for de pengar som faktiskt sitts in. Jag delar
dock den oro som har varit.

Stina Bergstrom sédger att det finns flera saker man skulle kunna sétta
in och att det finns projekt. Hon ndmner bland annat Hamnbanan. Det ar
ritt fascinerande, for ndr man fragar hela branschen — hela ndringslivet
for hela Sverige — ndmns just Hamnbanan som ett av de viktigaste objek-
ten inte minst for att koppla sjofarten till jirnvagen.

Just darfor har det avsatts pengar for projektering. Det pagar diskuss-
ioner med kommunen om hur man ska kunna finansiera och mojligtvis fa
in denna i tid. Den finns ndmligen som du séger inte i planen.

Anf. 14 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag kan bdrja med att konstatera att statsrddet viljer att
besvara frdgan om héllbara malmtransporter och om detta var en nation-
ell angeldgenhet i morgondagens interpellationsdebatt. Jag tolkar det som
att Forbifart Stockholm &r en nationell angeldgenhet men att hallbara
malmtransporter inte verkar vara det.

Nir det giller avgifter pa Oresundsbron tycker jag att det ir viktigt att
ha en principiell utgdngspunkt, och jag undrar om inte det ocksad &r
ndgonting statsrddet skulle kunna ha. Det giller just att man anvinder
ocksa ekonomiska incitament for att oka trafiken pa jarnvdgen. Det dr ju
inte ett ekonomiskt incitament om man hojer avgifterna. Det ger precis
motsatt effekt. Det skulle vara intressant att hora dessa synpunkter.

Sedan gor statsradet en sifferexercis om 5,3 miljarder och sa vidare.
Jag kan stilla frigan: Ar 5,3 miljarder mindre 4n 7,6 miljarder? Det var
nidmligen precis det Trafikverket ville att vi skulle satsa nédr det géller
banunderhéllet. Fran Trafikverkets sida har man sagt att punktligheten
for tdgen kommer att sénkas fran 95 procent till 87 procent nir man inte
far dessa pengar.

Resenirerna drabbas héart genom stérre driftstorningar och siankta has-
tigheter. Det finns uppenbara risker att det uppstér situationer som den
under vinterkaoset i bdrjan av 2010. Kombinationen av regeringens
hojda banavgifter och sdnkt banunderhall leder till att mer gods flyttas
over till vagtrafik. Har Trafikverket fel?

Anf. 15 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag ger &ven dig ritt, Siv Holma — 7,6 &r mer 4n 5,3. L4t
oss da backa tillbaka, for det handlar om 700 miljoner kronor mer som
skulle behdvas ungefér varje ar for att na upp dit dér till och med Trafik-
verket har sagt att det vore angeldget att vi hamnade.

Léat mig ocksa paminna om att man i det underlag som togs fram for
inriktningsbeslutet, dir det davarande Banverket tittade pa vilka behov
som fanns, ocksa sade 700 miljoner kronor till per &r — vilket man kan fa
in om man hojer banavgifterna. Darfor ligger det ocksa med i anslaget att
hoja banavgifter sa att det totalt under perioden blir 15,6 miljarder.

Det dr alltsa ytterligare 8,8 miljarder. Delar vi det pa tolv ar far vi 700
miljoner kronor per ar. Det dr pengar Trafikverket far anvénda just till
okat underhall pé jarnviagen. Det forutsétter dock att man ocksa bdorjar ta
ut dessa banavgifter, for annars far man inte in pengarna.



Det dr naturligtvis ocksé sé att hojda banavgifter eller inte kan man
resonera om, men som det ser ut i dag i férdelningen kommer 90 procent
via anslag och 10 procent via avgifter. Det vi pratar om ar att fi en for-
skjutning for att f4 ungefar 20 procent avgifter och resten anslag.

Jag tror att vi stir infor en sddan situation dér vi ska ténka lite mer
kreativt framover, mojligtvis ocksa pa differentiering. Det dr ndmligen
inte trangt och fullt pa alla tagldgen i hela landet, men det finns vissa spar
som dr vildigt chokade vissa tider pa dygnet. Detta 4r en tanke som har
varit intressant pa andra omraden tidigare.

Nej, Siv Holma, det dr inte av ren oartighet jag viljer att inte disku-
tera om det &r en nationell angeldgenhet med malmtransporterna. Det &r
snarare for att ge det tillrackligt med tid jag véntar till i morgon. Annars
blir det sé snuttigt i replikerna.

Anf. 16 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Det hade i alla fall varit intressant att f4 hora en princi-
piell uppfattning om huruvida héllbara malmtransporter &r en nationell
angeldgenhet. Sedan kan vi diskutera i detalj i morgon. Det ser jag fram
emot.

Jag tinker pa detta med underhall och att vi hade en offentlig utfrag-
ning. Sekos foretradare hade mycket att dnska nir det géller underhallet.
De foreslog nagon form av Marshallhjédlp, som de uttryckte det, med
1 miljard per ar.

Catharina Elmséter-Svard uttrycker det sa att det ska vara marknads-
ekonomiska losningar. Det tolkar jag si att ndr staten har ett dvergri-
pande nationellt ansvar tar man ett par steg bakat och sdger: Det hir
méste ni fixa. Jag anser att det dr viktigt att skapa en infrastruktur dar
man har tillrickligt med spar. Man kan inte 16sa de hér problemen genom
att 6ka banavgifterna. D& har man inte gjort ndgonting utan slér ett slag i
luften.

Vi har hela tiden hédvdat att hojda banavgifter inte leder till det man vill
astadkomma, utan det leder till motsatsen. Det ger negativa effekter.

I fallet med Oresundsbron minskar man persontrafiken pé jarnvig
dérfor att det blir sa dyrt. Det var vél inte sé vi skulle 16sa problemet med
de brister som infrastrukturen har, utan det handlar vil om att de som har
det politiska ansvaret stiger fram, &r offensiva och skapar de bésta moj-
liga forutséttningarna.

Anf. 17 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag ska kanske trots allt svara Siv Holma pa den mycket
enkla frigan om hallbara malmtransporter dr angeldget for nationen. Ja,
det &r sjdlvklart att de &r. Det &r ockséd darfor som jag har triaffat foretra-
daren fran Pajala kommun Bengt Niska for inte sé lange sedan. Jag har
ocksa traffat vd:n for det nya Northern resources. Det gor jag inte for att
jag ér ointresserad.

Jag tycker att man ska se banavgifterna som en liten del. Jag ber om
ursékt, fru talman, for att det blir mycket jarnvdg just nu. Ser man till
infrastrukturen handlar det om att minska sérbarheten. Vi behdver ha fler
motesplatser och vi behover ha fler dubbelspar pa strategiskt utvalda
stillen. Vi behdver nya spar. Jag tror att vi fér titta pd en mingd olika
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saker. Det viktiga dr att se hur vi far mest nytta och mest infrastruktur for
pengarna, och helst sé tidigt som mojligt.

L&t mig g4 tillbaka till Oresundsregionen igen. Nir bron en ging i ti-
den byggdes var sjdlva dverenskommelsen att den skulle betalas av trafi-
kanterna med avgifter bade pé jarnvdg och pé vdg. Situationen nér jérn-
viagsmarknaden skulle dra i gang pa allvar nir bron Oppnades var inte
bra. Det dr darfor som staten varje ar har betalat till konsortiet for att pa
sa sitt subventionera. Det ar fantastiskt att Skanetrafiken har tagit dver
huvudansvaret. Det handlar bland annat om nationella resor, men det har
ocksa en stor betydelse for regionen.

Nu pratar vi om att gé tillbaka till ursprungstanken och fullfolja det
som regeringen redan har beslutat med den nya jirnvigslagen. Ar det en
chockhdjning eller inte? Det fir man avgdra sjélv. Forsta steget handlar
om lite drygt 3 kronor for en enkelresa. Det viktigaste dr att titta pa kon-
sekvenserna och analysera innan man gér vidare med fortsittningen.

Anf. 18 JAN-EVERT RADHSTROM (M):

Fru talman! E22:an genom Skane, kraftsamlingsprojekt, elektrifiering
av Inlandsbanan och muddring for battre farled i Norrkdping dr bara
nagra av de 2 800 projekt som Trafikverket just nu driver pa infrastruk-
turomradet. Det &r projekt som har blivit och kan bli verklighet genom
det historiska anslag som alliansregeringen tillfor infrastrukturen genom
den nationella planen.

Mycket av den ansvarsfulla politik pd infrastrukturomradet som vi
genomfor i landet kanske inte fir den mediala uppmaéirksamhet de &r
virda enligt mangas syn. Oavsett medial uppmirksamhet &r projekten
mycket viktiga for de orter och de regioner dér inte bara en invignings-
spade satts i jorden utan dér det finns grdvmaskiner for att fullfolja de
arbeten som alliansregeringen har startat. Vi har kraftigt hojt anslagen till
drift och underhéll och satsar pa att bygga bort flaskhalsar dérfor att
driftsdkerheten &r prioriterad och maste bli battre. Det ar slut pa tidigare
socialdemokratiska regeringsdr med underfinansierad klippa-bandet-
politik. Da riackte pengarna i ménga fall inte ldngre &n, som jag sade
tidigare, till en forsta-spadtag-ceremoni — det var ett vedertaget begrepp
tidigare.

Det ér tydligt att De rddgronas budgetmotion &r en motion i opposit-
ion. De lovar mycket, men det &r halvfinansierat. Projekt som Norrbotni-
abanan och Ostldnken &r tydliga exempel pé detta.

Oppositionen foreslar en kilometerskatt pa transporter av varor pa
vig. Det vore intressant att hora De rodgronas gemensamma tankar om
kilometerskatten i dag. Ar det samma lovord frdn Socialdemokraterna i
dag drygt tre manader efter valet som det var fore valet? Utskottets ord-
forande gor kanske i dag en annan analys av kilometerskatten som skulle
drabba hela landets industrier och alla konsumenter ute i landet. Ar det
samma lovséng till kilometerskatten i dag? Det 4r en fraga till Ygeman.

Infrastruktur dr inte enbart jarnvég, inte enbart sjofart, inte enbart
vég, inte enbart IT eller flyg, utan infrastruktur &r allt detta samlat. Man
kan inte fora en endgd politik dir jarnvédgen stills i konflikt med andra
transportslag. Det &r infrastrukturen som knyter samman ménniskor, jobb
och foretag. Dessutom har vi vid flera tillféllen sett sdrbarheter i systemet
nér det har forts en enbent infrastrukturpolitik.



Askmolnet i varas gjorde oss alla uppmérksamma pa jarnvégens roll
nér flyget stod still. Samma sak géllde forra vinterns tdgproblem dé bus-
sar chartrades in Over hela landet for att stotta jérnvdgen ndr den hade
problem. Infrastrukturen ar ett gemensamt system, och det maste ater-
speglas i den politik som fors.

Aven om jag med tanke pd oppositionens tidigare talare kan konsta-
tera att en stor del av dagens debatt handlar om jarnvég vill jag att vi da
och dé forsoker att dterkomma till att trafikslagen inte konkurrerar med
varandra utan kompletterar varandra i ett komplext och viktigt system.

Fru talman! Hairomdagen presenterades siffror om véigsdkerheten. Dar
framkom att antalet dodade i trafiken har halverats de senaste tio aren.
Det dr fantastiska siffror, &ven om det &r svart att vara positiv sd linge
som en enda person dor i trafiken. Antalet omkomna i &r forvintas landa
pa ca 290 personer. Det kan jaimforas med 358 foregdende &r. Vi har
fortfarande en bit kvar for att nd de nya mélen med nollvisionen, men
arbetet med végsikerheten maste ocksa fortsitta och vara intensivt.

Oppositionen vill gérna anvidnda ett uttalande av Anders Borg fran
2007 om vikten av att investera dven i vdgar. Oppositionen anvinder
aldrig detta citat ndr man talar om att manga liv raddas pa vara vdgar tack
vare de satsningar som gors.

Inte mindre 4n sex génger valde oppositionen att i debatten den 13
december lyfta upp vad Anders Borg sagt. S& gér man dven i dag, men
bara ndr man diskuterar jarnvigen. Det ndmns aldrig ndr man diskuterar
trafiksidkerhet och rdddandet av liv pa vara végar.

Ygeman nimnde min tigresa da jag blev forsenad till ett utskotts-
sammantride. Han tyckte att det var typiskt med tanke pé den infrastruk-
tur vi har. Men Ygeman borde ha vetat att det inte var infrastrukturens fel
utan tdgoperatdrens. Det handlade alltsd inte om infrastruktur den
gangen, dven om vi har manga problem dven med den. Jag vill bara
nidmna detta.

Dagens debatt handlar inte om det som borde ha gjorts for tio ar se-
dan och inte heller om det som fér effekt forst om 20 ar. Dagens debatt
handlar om nuet och den ndrmaste framtiden, om hur vi bést tar vara pa
den infrastruktur vi har och utvecklar den for att 6ka resandet och fa
storre trafiksdkerhet.

Ar 2006 satsade den davarande socialdemokratiska regeringen, som
tidigare namnts, 3,8 miljarder kronor pa drift och underhall av jairnviagen.
Sedan dess har alliansregeringen kraftigt hojt anslagen, och de ligger nu
langsiktigt pa 5,3 miljarder. Det tal att upprepas: 5,3 miljarder; det ar en
kraftig okning. Det kan vara bra att ha som underlag infoér eventuella
replikskiften.

Detta kommer att resultera i en total satsning pa 64 miljarder till drift
och underhall av jarnvagen under planperioden. Hur en 0kning pa 39
procent till drift och underhall kan bli en minskning, som oppositionen
pastar, kravs det en kreativ oppositionsmatematiker for att komma fram
till. Vi har haft en period dé det investerats mer dn ndgonsin tidigare i
jarnvédg. Den nya planperioden, de ndrmaste tolv aren, innebir ytterligare
nya investeringar pa 65 miljarder kronor nir det géller jarnvig. Forvisso
sker justeringar i anslagen mellan planen och aren, men det ar naturligt
att sé sker. Det &r inte mojligt att pa kronan langt i forvig veta hur kost-
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naderna faller ut pa de 2 800 projekt som Trafikverket samtidigt har i
ging.

Oppositionen forsoker patala att man ddrmed tar bort pengar fran in-
frastrukturen, fran jarnvdgen. Det dr nog samma kreativa oppositions-
matematiker som varit framme dven i den berdkningen. Nir ni pastar att
nagonting tas bort, kan ni da& ge exempel pa ndgot jarnvigsprojekt som
tas bort? Det maéste vl vara sa att ndgonting tas bort nér ni pastar att det
tas bort 2,2 miljarder kronor?

Vi anser att man inte ska ha en endgd politik dér jarnvdgen star i kon-
flikt med andra transportslag. Att bara investera i jirnvdgen och lata de
maénga eftersatta vigarna och propparna i trafiken, som drabbar bussar,
bilar och godstransporter, vara oatgidrdade vore ansvarslost och ett svek
mot miljoner invénare och skattebetalare som har beréttigade krav ocksa
pa god och siker vigstandard. Den samsynen méste vi ha. Vi maste se
bade végens och jarnvédgens betydelse.

En debatt som inte passerat obemarkt &r diskussionen och pastaen-
dena om chockhdjningar av broavgiften 6ver Oresundsbron. Flera har i
dag tagit upp detta. Forst och framst vill jag vara tydlig med att séga att
alliansregeringen ir man om den fantastiska utveckling som Oresunds-
regionen visat, och nagra forslag pa chockhdjningar har det aldrig varit
tal om.

Det beslut som vi i riksdagen nu dr med och fattar giller inte avgif-
ternas storlek utan att Trafikverket i enlighet med jarnvégslagen sitter
avgifter pa infrastrukturen. Det &r faktiskt mérkligt att den nuvarande
oppositionen, som var med och tillstyrkte jarnviagslagen 2004, vilket
innebar att vi skulle frikoppla avgiftssattningen fran riksdagen, nu &r
emot att regeringen vill ta bort de felaktigheter som finns kvar sedan den
lagen infordes. Man &r emot att fullfolja tidigare beslut som man varit
med om att fatta. Det vore intressant att f4 en kommentar till detta av
Stina Bergstrom, Siv Holma och Anders Y geman.

Prisséttning pa anvandande av infrastruktur dr inte en uppgift som ska
ligga under riksdagen. Jag tror att ni inom oppositionen haller med om att
vi inte ska lasa avgiftssittningen till Sveriges riksdag.

I samband med detta har vi frdn Alliansens sida varit tydliga med att
den foreslagna passageavgiften pa 650 kronor per tdg utvirderas och att
en konsekvensanalys genomfors. Arbetet och den positiva dialogen med
véra foretrddare och kolleger fran Ské&ne har resulterat i att vi forstérkt
regeringens proposition med ett tillkdnnagivande i vart betinkande om en
konsekvensanalys av Trafikverkets forslag pé passageavgifter. Ett svar
pa Siv Holmas fraga é&r alltsé att vi har haft en nira dialog med vara lo-
kala foretradare. Det &r ett viktigt tillkdnnagivande vi gor, och det bor
lugna den mest orolige, inklusive Siv Holma, Stina Bergstrom och An-
ders Ygeman.

Det ar forvanande om nagon kan ifragasitta att det verkligen kommer
att ske en konsekvensanalys, ndgot som vi ibland hor i den lokala debat-
ten. Trafikverket har uttryckt att man vill géra denna genomgéng av de
konsekvenser som kan bli. Vi i trafikutskottet understryker detta ytterli-
gare med ett tillkdnnagivande, och vi har ocksa hort vad ministern har
sagt i dag i den delen. Det finns ingen logik i att sdga nej till detta for-
slag, med de hingslen och den liviem som vi forstérkt drendet med i och
med vart tillkdnnagivande.



Trafikverket bedomer att deras forslag om en passageavgift pd 650
kronor for ett helt tdg innebér, som manga sagt, att priset pa en enkelbil-
jett mellan Malmé och Képenhamn 6kar med i storleksordningen 3 kro-
nor, ndgonstans mellan 3:00 och 3:50, forutsatt att hela avgiftsdkningen
tas ut pa biljettpriset. Vi vet dock inte om det kommer att ske. Det &r det
som oppositionen i debatten vill kalla en chockhdjning.

Enligt det ursprungliga avtalet fran 1991 var grundtanken att jarn-
végsforetagen skulle ta sitt ansvar for en betydande del av finansieringen
av jarnvdgsforbindelsen. Danmark och Sverige @ndrade villkoren dé de
beddmde att marknaden inte hade formaga att betala dessa avgifter, nér
SJ ldmnade in den begédran. Intékterna frén jarnvégstrafiken kom aldrig
att paverkas av trafikvolymen, utan intéikten rédknades i stéllet arligen upp
med index. Det &r det som gett de stora konsekvenser som vi i dag har.

I dag, 2010, har marknadsforutséittningarna foréndrats i positiv rikt-
ning, och jirnvdgsmarknaden har en mycket béttre formaga att betala
avgifter for trafik pa bron dn den hade 1991, bland annat beroende pa en
mycket positiv resandeutveckling. Resandet har okat fran 4,3 miljoner
resor 2001 till dver 11 miljoner resor 2009. Bedémningen ar att jarn-
vigsmarknaden i dag har mycket béttre formaga att betala avgifter enligt
intentionerna i det ursprungliga avtalet som lag till grund for detta.

Synséttet dar regioner, pendlare eller foretag ar med och betalar ar pé
intet sétt nytt utan &r i dag ndrmast en forutsttning for att kunna sitta i
gadng med stora infrastrukturprojekt till nytta for regioner och landet i
dess helhet. Tva tydliga exempel pa trafikantavgifter, dir de som nyttjar
infrastrukturen ocksa dr med och betalar, &r det véstsvenska paketet och
Forbifart Stockholm. Men det finns langt fler exempel pa broavgifter och
passageavgifter runt om i landet; jag tdnker pd broarna i Sundsvall och
Motala. Om man inte ser betydelsen av trafikantavgifter 4r man svaret
skyldig betrdffande hur man vill finansiera alla foreslagna projekt som
bygger pa medfinansiering. Sdger oppositionen nej till bron i Sundsvall?
Sager oppositionen nej till bron i Motala? Vi vet att Miljopartiet och
Vinsterpartiet sdger nej till Forbifart Stockholm, men vad sdger Social-
demokraterna? Sager ni nej till det véstsvenska paketet? Det dr en myck-
et marklig linje som oppositionen foretrader.

Fru talman! Avslutningsvis: Detta betyder inte att vi nu &r ndjda ge-
nom alla satsningar vi gor pd drift, underhéll och investeringar i infra-
strukturen. Vi ser att behoven ir stora, och vi har mer kvar att gora for att
minska sarbarheten i systemet och fa bort flaskhalsar. Fortfarande star
ménniskor och véntar pa tdg som inte kommer i tid, och det ar ingenting
som man med automatik far bort hastigt, tyvarr.

Infrastrukturen behdver bade anslag och nytdnkande, ndgot som alli-
ansregeringen bevisligen genomfor. Det dr inte heller bara regeringen
som kan étgérda de brister som i dag finns. Det &dr ocksa de aktérer som
anvander infrastrukturen som har ett ansvar. For att man ska lyckas
maste jarnvagens och végens aktorer och alla entreprendrer som jobbar
pa vara végar och jarnvégar tillsammans med en ansvarsfull politik sam-
arbeta for ett mindre kédnsligt system. Detta finns det anledning att ater-
komma till.

Fru talman! Vi nérmar oss jul, och det kidnns viktigt att f skicka ett
stort tack till vért kansli i trafikutskottet, som pa ett forndmligt sétt har
stottat utskottets ledamoter med mycket bra underlag och ett fantastiskt
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arbete i vanlig ordning. Jag vill ocksa onska talmannen med personal en
riktigt god jul. Debatten fortsétter, men redan nu vill jag 6nska opposit-
ionen, alliansledamoterna och ministern en riktigt god jul och ett gott
nytt ar.

(Applader)

Anf. 19 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Det &r jobbigt med fardigskrivna tal, till och med de
langa. Nu intrdffade ju det magiska att jag svarade pa Jan-Evert
Rédhstroms fraga 1 timme och 17 minuter innan han stéllde den. Jag
tanker inte uppta kammarens tid med att repetera den.

Jag blir lite konfunderad. Varfor &r det for Moderaterna helt logiskt
att hoja avgifter pa jairnvdg men helt otéinkbart att hoja dem pa asfalts-
vag? Jag kanske kan fa ett svar pa den fragan.

Jan-Evert &r otroligt ndjd med trafikpolitiken, n6jd med underhéllet,
ndjd med jarnvigsinvesteringarna och ndjd med alliansregeringen. Jag
tror att Jan-Evert &r den ende som dr s& ndjd med trafikpolitiken och
jérnvégsinvesteringarna, Anders Borg mdjligen ordknad.

Jan-Evert citerar Anders Borg fran Sydsvenskan. Men trots 18 minu-
ters tal forstod jag inte riktigt. Delar Jan-Evert Rddhstrom Anders Borgs
analys att Sverige har Gverinvesterat i jarnvdg, eller menar Jan-Evert att
det kravs ytterligare investeringar for att rdda bot pé det trafik- och tag-
kaos som alla, utom méjligen Jan-Evert Radhstréom, ser som uppenbart?

Anf. 20 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Nér det giller avgifter pd vig sade jag ju precis att vi in-
for passageavgifter ocksa pé vagprojekt, och vi har ett skattesystem som
g0r att bilismen sténdigt betalar pa den infrastruktur som den utnyttjar.

Nér det giller Anders Borgs uttalande tycker jag att Ygeman har en
véldigt ensidig syn. Den finansminister som Anders Ygeman hénvisar till
ar den finansminister som har skrivit under budgeten med historiens
storsta satsning pa jarnvdg. Det dr den finansminister som har skrivit
under pa att vi amorterar 35 miljarder kronor pé infrastrukturprojekt, sa
att vi slipper att betala rdntor och i stillet kan bygga jarnvig och vig for
de pengarna. Det dr en finansminister som pa alla sétt har visat att han
jobbar med béde trafiksdkerhet och med betydelsen av vigar for hela vart
land, och det &r framfor allt en finansminister som har gjort historiens
storsta satsning pa jarnvigsomradet.

Anf. 21 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag vet inte om nigon blev klokare av det dér. Det var en
trevlig hyllning av den egna politiken och Anders Borg si hir i juletid,
men den visar samma forfarande brist pa insikt om vad som ar proble-
met. Regeringen och Anders Borg har fatt kritik av Riksrevisionen, av
regeringens egen utredare och av Trafikverket for bristande nyinveste-
ringar i jarnvdg. I den budget som nu ligger pa riksdagens bord mer &n
halverar ni nyinvesteringarna i jarnvdg, och Jan-Evert Radhstrom viljer
att 1 stéllet for att svara pa min fraga halla ett hyllningstal till Anders
Borg. Jag maste dirfor repetera min fraga: Delar Jan-Evert Radhstrom
Anders Borgs uppfattning att Sverige har dverinvesterat i jarnvag?



Anf. 22 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Det jag ndmnde tidigare var ett bevis pa att jag vet att vér
finansminister anser att man ska satsa stora resurser pa jarnvig. Jag delar
alltsd Anders Borgs syn pa att det ar viktigt med bade vig- och jarnvigs-
infrastruktur. Det dr ganska tydligt.

Ygeman dr sa glad for att vi har lite delfinansiering av en framtida
hoghastighetsjarnvdg och talar s& varmt om Shinkansen i Japan, den
hoghastighetsjérnvig som byggs dér. Det dr den enda hoghastighetsjarn-
vég 1 virlden som gér vintertid. Annars kors inte hoghastighetstag i virl-
den vintertid, men i Japan kors de pa grund att man har 35 000 hetvatten-
sprinklers som besprutar tdgen under tiden de gar. Jag undrar om du
miljoméssigt kan komma 6verens med Miljopartiet i den fragan.

Anf. 23 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag vill stéilla samma frdga som Anders Ygeman stillde
till Jan-Evert Radhstrom: Varfor &r det okej att ligga avgifter pa jarnvéig
men inte pa vigtrafiken? Varfor ar det okej att hoja avgifterna pa kollek-
tivtrafiken — i exemplet med Oresundsbron skulle det ju bli f6ljden — men
inte att hoja koldioxidskatten, som skulle hdja priset for vigékandet i
stillet? Jag kanske kan fé ett battre svar pa den fragan.

Jag har ocksd en annan fundering. Jan-Evert Radhstrom och jag
kommer fran samma del av landet, nimligen Varmland. Det finns nagot
som heter Jarnvdgsnitet Varmland. Det &r ett ndtverk av virmlanningar
som har trdttnat pd de stora forseningarna, som stiller till stora problem
for deras arbeten och foretag.

De har flera 6nskemal, men det som &r hogst pa deras onskelista &r
for mig helt rimligt. De vill ndmligen att tdgen ska ga enligt tidtabellen,
sd att de kan vara sdkra pa att komma i tid till sina moéten och arbeten hér
i Stockholm. De atgérder som behdver vidtas pd Varmlandsbanan mellan
Kil och Laxa ér flera. Det handlar om fler mellanblock, métesspar och
bittre underhall, men de ryms inte i regeringens budget. Min fraga till
Jan-Evert Radhstrom r: Ar du beredd att arbeta for att din regering inom
en snar framtid kommer att ansla mer pengar for att de hir atgérderna ska
kunna genomforas? Det handlar om att de hir virmlédnningarna och alla
andra tagpendlare i framtiden ska kunna lita pa att tdgen kommer fram i
tid.

Anf. 24 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag tyckte jag var ganska tydlig tidigare nér jag sade att
ocksa avgifter pd vig gar tillbaka till infrastrukturen. Det 4r samma péa
jarnvag.

Vi har Europas ldgsta banavgifter. Det talas fran oppositionen om be-
hovet att 6ka drift- och underhéllsanslagen. Men det ar ocksa vésentligt
att trafikoperatérerna dr med och bidrar till att vi forbéttrar den infra-
struktur som finansieras till ndgon enstaka procent med banavgifter.

Oppositionen &r motstdndare till att vi fir mer pengar till drift och
underhéll genom banavgifter pa jarnvagen. Till och med SJ tycker i dag
att det dr viktigt att vi hojer banavgifterna sé att det gar mer pengar till
infrastrukturen.

Nér det giller de regionala fragorna vill jag girna kommentera dem
fullt ut, och vi kan ta en sérskild debatt om det. Jag kan ta ett exempel.
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Det ar motessparet pa strackan Kil-Karlstad. Det &r fortfarande inte klart.
Det ska byggas, men det kan inte komma i gang forrdn vi vet att alla
planarbeten r klara.

Stina Bergstrom vet véldigt vél att vi foljer de demokratiska regler
som finns. De planer som ldggs fram ska folja lagen sé att det ar mojligt
att bygga. Det ar vad det beror pé nér det géller motesstationen pa strack-
an Kil-Karlstad. Det dr samma sak med de 6vriga. Vi gor allt vad géller
investeringar. Men vi kan inte bygga allt pa en och samma géng.

Anf. 25 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Nu talar jag inte om det lilla motessparet mellan Kil och
Karlstad, Jan-Evert Radhstrom. Jag talar snarare om det ministern talade
om hiér, ett dubbelspir mellan Kil och Karlstad. Det dr vad som skulle
behovas for att 16sa upp flaskhalsen.

Det forslaget liksom alla andra forslag som behdver genomforas pé
banan for att minniskor ska komma fram i tid finns inte med i planerna
till 2020. Det finns inte pengar anslaget i regeringens budget.

Det ar ocksa mycket som behover goras vad géller godstransporterna
pa jarnvdg. Vi har hér talat om kilometerskatt och den debatt om uppstod
nér forslaget kom upp att vi skulle infora det. Det var manga som var
oroliga inom industrin. Det ar helt forklarligt om man har sina transporter
pa vag.

Nu har det kommit upp en annan debatt som i alla fall har natt mig.
Det handlar om néringslivets stora oro for forhallandet pd jarnvidgen
bland annat nér det géller de lagtrafikerade banorna och underhallet dr.

Trafikverket menar att flera banor behover stingas. Vi hade till ex-
empel Frykstadsbanan som vi fick lov att stinga i véras. Dér gors nu
vissa investeringar. Men de ar langt ifrén tillrickliga for att trafiken ska
kunna 6ka i den omfattning som bland annat industrin har behov av.

Nu skulle jag vilja veta om Jan-Evert Radhstrom liksom jag &r orolig
for att var svenska skogs- och stalindustri paverkas negativt av jarnva-
gens stora problem.

Anf. 26 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Mdtesspar dr planerade pé strickan Karlstad—Laxd och
kommer att byggas sa snart det finns mdjlighet. Det géller egentligen all
infrastruktur. Det som vi far in i planen bygger vi nir det finns med och
g0rs mojligt.

Det sades att tdgoperatorerna och skogsindustrin ar oroliga. Jag vill
paminna Stina Bergstrom om motessparen péd strickan Karlstad—Laxa
och motessparet pa strickan Karlstad—Kil éver huvud taget inte fanns
med i den socialdemokratiska regeringens forslag. Dar fanns inte tanken
pa att dessa atgérder skulle goras, som ocksa ér bra for skogsindustrin.

Vad gjorde vi ytterligare for skogsindustrin och néringslivet? Jo, vi
gjorde nartidssatsningar 2009 och 2010. Néringslivet hade dér stora ons-
kemal om vilka satsningar som vi kan gora som ar effektiva for skogsin-
dustrin och néringslivet. Vad gjorde regeringen? Jo, den f6ljde tdgopera-
torernas forslag till hundra procent.

Det var deras prioritering som 1ag till grund for vilken prioritering
som regeringen gjorde. Det ar dtgirder som inte fanns med i den forra



regeringens diskussioner men som vi har gjort. Det finns mycket kvar att
gora pa detta omréde.

Jag ér alltid orolig. S& lange som det finns risk att ett godstag stér still
och inte kommer fram vet jag att det inte 4r bra. Men vi har en véldigt
bra dialog med den svenska industrin om hur vi ska forsdka att prioritera
sa att projekten kommer i rétt ordning utifran dess behov.

Det é&r inte alltid perfekt att vi star hir i kammaren och har en region-
alpolitisk debatt dir vi vill forsoka att visa oss bra for hembygden.

Anf. 27 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag ténker pa att Jan-Evert Radhstrom talade om att ni
har eller har haft en vildigt bra dialog med partivinnerna i Region Skane.
Jag undrar dérfor 6ver en skrivning som utskottsmajoriteten har i sin text
som svar pa fragan om hojda avgifter.

Det stir: ”Samtidigt konstaterar utskottet att ingen konsekvensbe-
skrivning av foreslagets forvintade effekter i olika avseenden, vare sig pa
kort eller langre sikt, har redovisats i propositionen eller pd annat sitt for
utskottet. Regeringens forslag bor godkdnnas av riksdagen. Samtidigt bor
riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med en redogdrelse for konsekvenserna av de
planerade avgiftsdndringarna.”

Min naturliga fraga dr: Varfor ska man gora en konsekvensbeskriv-
ning efter hojningarna och inte som brukligt dr fore? Det dr vad dina
partikamrater i Region Skane talar for. De beskriver de hdjda avgifterna
for pendeltagstrafikanterna fran 1 900 till 2 700 kronor.

De kunde ta fram de konsekvenserna. Hér latsas ni som att det inte
finns ndgra konsekvensbeskrivningar. Sedan skyller ni pa att regeringen
inte har gjort ndgra konsekvensbeskrivningar. Hade det inte varit béttre
att skicka tillbaka frdgan och sidga: Vi behover konsekvensbeskrivningar
till riksdagen for att kunna fatta ett korrekt beslut?

Anf. 28 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag beklagar att Siv Holma fortfarande inte héller sig till
den del som vi debatterar hir i dag om passageavgifterna. Vi diskuterar
den del som Trafikverket har foreslagit om att vi ska hoja avgifterna med
650 kronor for passage med tag. Det &r en hojning med maximalt 3:00—
3:50 kronor. Vi har inte sagt ndgonstans att vi fullt ut ska hdja avgifterna
sa radikalt.

Varfor gor vi detta tillkdnnagivande? Det star i Trafikverkets egna
forslag som det lamnade in till regeringen att det avsag att gora att kon-
sekvensanalys dven av denna lilla hdjning pé ca 3 procent. Det star i
Trafikverkets forslag till regeringen. Det gjorde regeringen lugn i denna
friga. Det har ett stort ansvar och ser vikten av att Oresundsregionen far
fortsdtta att vdxa i en positiv riktning.

Nér drendet kom till trafikutskottet ville vi forstarka det som rege-
ringen redan har fatt del av fran Trafikverket.

Men vi ville ocksé att riksdagen skulle f& del av denna analys, som
regeringen visste skulle komma. Det ar fullt naturligt.

Om man ska prata om byxor, livrem och héngslen vet jag ingen fraga
dir jag kan kidnna mig sa trygg som i denna trots att Siv Holma forsdker
patala en farhdga som inte ens finns i denna diskussion.
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Anf. 29 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag kan bara konstatera att Jan-Evert Radhstroms parti-
kamrater i Region Skane delar min uppfattning i fragan, inte Jan-Evert
Rédhstroms uppfattning.

Jag ska ta upp en annan sak. Jan-Evert Rédhstrom vill, precis som
alla andra representanter fran alliansregeringen, ldgga skulden pa forega-
ende regeringar vad giller underfinansieringen av infrastruktursatsning-
arna. Jag tog upp detta i mitt anférande, och sade att nér till exempel
Moderaterna var i opposition foreslog ni aldrig hogre nivder pad ban-
underhéll dn den socialdemokratiska regeringen. Tvirtom fanns det nagra
av era partipartner som till och med ville dverfora mer fran vég till ban-
underhall.

Som jag sade: Ar det inte dags att sluta kasta sten i glashus? Ni har
samma ansvar som foregdende regeringar eftersom ni inte féreslog mer
pengar. Att ni sedan yvas Over att ni i regeringsstéllning har privilegiet
att kunna gora verklighet av forslagen till satsningar ma vara hént. Det ar
sjdlvklart att ni ska ha det. Men vi frdn de rodgrona partierna har ocksa
finansierat vara foreslagna hdjningar. Ocksé vi drar slutsatser av det som
har varit. Det har inte varit bra, och darfor har vi forslag om att 6ka sats-
ningarna pa till exempel nya jarnvégsinvesteringar.

Jag tycker att det kunde vara kladsamt med lite politisk hederlighet i
sammanhangen och att jamfora pdron med pédron och inte med négot
annat.

Anf. 30 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Det blir intressant att avsluta mitt sista inldgg i denna de-
batt med att tala om hederlighet.

Alliansregeringen har inte riktigt samma syn som oppositionen. Vi
vill vara bést nir det &r match. Vi vill inte vara bést nédr det dr 6vning.
Det dr det som &dr dilemmat med oppositionen. De enda génger ni anser
att ni vill satsa pa infrastruktur och som ni satsar pé jérnvag &r nér ni ar i
opposition. Det &r skillnaden mot den politik som alliansregeringen nu
har; vi 4r bdst i matchen. Vi anslar de medel som vi faktiskt ocksa finan-
sierar ndr vi sitter i regering.

Det dr detta som dr dilemmat for er. Nir nuvarande opposition, den
socialdemokratiska regeringen, ledde infrastrukturpolitiken i vért land
gjordes inte satsningarna, Siv Holma. Det var den regering som Siv
Holma stodde. Man ska inte kasta sten i glashus, men man ska vara bést
nér det dr match.

Anf. 31 LARS TYSKLIND (FP):

Fru talman! Det dr fantastiskt att f& debattera infrastruktur, for det
finns val inget &mne som engagerar sa mycket och s& méanga.

Rent formellt yrkar jag bifall till utskottets forslag i betédnkandet och
avslag pa samtliga reservationer.

Aven jag tinker upprepa mig lite, men bara lite, frin debatten om
jarnvigen som vi hade i forra veckan. Jag konstaterar att fungerande eller
inte fungerande infrastruktur ber6r var och en i vardagen vildigt mycket.
Det handlar om att som person komma fram tryggt och sikert och i tid.
Det giller naturligtvis i lika hog grad godstrafiken. Det ar bara att konsta-



tera att en vél fungerande infrastruktur dr en av de starkaste tillvaxtfak-
torer vi har. Det dr det vil ingen som har ndgon annan asikt om.

Utgiftsomrade 22, som vi diskuterar i dag, omfattar drygt 40 miljar-
der kronor i budget for 2011. Det dr en niva som trafik- och infrastruktur-
fragor ligger pd &ren framat. Man kan konstatera att 361 miljoner gér till
politiken for informationssamhallet. Resterande, ndstan 40 miljarder, gar
till just kommunikation och infrastruktursatsningar i &vrigt. Det &r en
himmelens massa pengar, och som har sagts hér &r det bra att man gor
ratt saker med dessa pengar.

Fru talman! Man kan konstatera att en av grundstenarna i Alliansens
och Folkpartiets politik inom infrastrukturomrédet dr den nationella plan
— Nationell plan for Sveriges transportsystem 2010-2021 — som har ta-
gits fram och som faststélldes av alliansregeringen i mars i &r.

Som statsradet sade hdr ar det centralt att transportslagen komplette-
rar varandra. Det var det som var s& kénnetecknande ndr man tog fram
planen; den hade ett tydligt trafikslagsdvergripande perspektiv. Man hade
ett arbetssétt med lokal och regional delaktighet. Det gav vél forankrade
prioriteringar. Jag tycker att man ska ha stor respekt for de prioriteringar
som har gjorts ute i olika regioner i Sverige.

Detta innebér att vi nu har en plan som &r fullt ut finansierad och som
kommer att halla under de hédr aren. Det &r ndgot som vi har saknat tidi-
gare. Négon hédr tog upp det har med att kdnna stolthet 6ver saker och
ting. Jag tycker att vi frdn Alliansens sida kan vara stolta dver planen. Nu
har vi ndgonting att arbeta med, och vi vet att vi kommer att komma i
mél med det.

Fru talman! Till syvende och sist handlar det om prioriteringar, &ven
om man kan fa intrycket av debatten hir i dag att det bara ar att rada upp
saker och ting och att det blir ndgot slags slutrdkning som man betalar
sedan.

Nagot som dr alldeles klart, &ven om det nu pastds bade det ena och
det andra, dr att anslagsnivan for drift och underhéll har prioriterats. Det
géller bade végar och jarnvégar.

Vi har som sagt diskuterat jairnvigar mycket nu under hosten. I négra
debatter har vi diskuterat Transportstyrelsen och kvalitetsavgifter. Vi
hade ocksé en aktuell debatt om ldget i jirnvagstrafiken i forra veckan.

Jag vill anda aterigen trycka pa — bara for att det ska bli overtydligt —
att anslagsnivan for drift och underhdll pé jarnvig de facto har hojts fran
2006 ars niva pa 3,8 miljarder till nuvarande niva pa 5,3 miljarder. Det ar
en langsiktig niva. Det ar bara att titta pd hela planen; den ligger pa
samma niva under hela planperioden.

Niér det géller investeringarna &r det betydligt mer intressant att se pa
det totala. Det finns 64 miljarder. Nér det sedan giller exakt vilket ar de
ligger pa bygger det mer pa vad som é&r praktiskt mgjligt. Motsvarande
siffra for vagar ar att drift och underhall ligger péa drygt 9 miljarder kro-
nor.

Man kan ocksa se att det trafikslagsdvergripande perspektivet har gett
utslag i myndighetsstrukturen. Vi fick forst Transportstyrelsen 2009 och
sedan Trafikverket och Trafikanalys 2010. Inriktningen &r fullstindigt
klar: Man ska ha samsyn och samverkan mellan trafikslagen.

Om man ser pa atgirdsplaneringen dr det samma sak dir. Det som &r
intressant, men som vi kanske inte ska diskutera s& mycket hér i dag, ar
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den sé kallade fyrstegsprincip som man har i planeringen i dag. Den gar
ut pé att man steg for steg analyserar hur ett trafikproblem bést ska l6sas.
I forsta hand ska man se hur man kan paverka behovet av transporten,
och i sista hand ska man besluta om nybyggnation. Det &r ett sitt att pa
ett klart och tydligt vis anvdnda pengarna ritt.

Fru talman! En av de punkter som kanske har diskuterats mest ar fra-
gan om avgiftssittning pd Oresundsbron vad giller persontrafiken med
jérnvdg over bron. Jag tinker ldgga en del tid pa detta, for jag tycker att
det ar viktigt att det blir ratt.

Forslaget om avgifter och den fordndring av principen for uttag av
avgifter som utskottet har stillt sig bakom innebér att nuvarande betal-
nings- och avgiftsvillkor upphor att gélla. I stéllet ska de principer gélla
som finns 1 jarnvégslagen fran 2004. Det ska likstéllas sa att samma prin-
cip ska gilla dven for Oresundsbron. Det riksdagen har att ta stillning till
— det har sagts manga génger — ar inte avgiftens storlek utan principen att
det ar Trafikverket som bestimmer avgifterna inom den ram som jérn-
viigslagen ger. Det kommer #ven att gilla persontig pa Oresundsbron.
Det hér giller redan for godstrafiken. Passageavgiften for 2011 ligger pa
2 800 kronor per tdg. Det ska jamforas med persontdgen dér det i avtalet
fran 1999 tas ut vanlig banavgift, vilket motsvarar 40 kronor per passage.

Det har sagts hér att uttaget av avgifter inte &r ett sjdlvindamal. Or-
saken till att man tar ut avgifter — det géller bade dessa avgifter och ban-
avgifter — &r att man ska fa 6kade resurser till drift och underhall av in-
frastrukturen s att den kan bli béttre.

Nér det géller banavgifter finns det en tydlig koppling till kvalitets-
hojande atgérder. Det sdger dven tdgoperatorerna. De dr beredda att be-
tala for att det ska fungera battre.

Att det nu gér att ta bort undantaget for Oresundsbron beror pa att en
av grundforutséttningarna, det vill sdga marknadsforutsattningarna, har
fordndrats. Det dr ett kraftigt 6kat resande. Det har gatt fran 4,3 miljoner
resor 2001 till 11,1 miljoner resor 2009. Men icke forty har vi fran Folk-
partiets sida stor respekt for att denna typ av fordndring, av naturliga
skél, kan skapa oro och ge negativa konsekvenser. Det dr nagot som
utskottet har sett allvarligt pa och anser att vi méste sékra oss mot. Ut-
skottet dr naturligtvis inte berett att acceptera avgiftsnivder som himmar
utvecklingen och tillvixten i Oresundsregionen. Det skorrar falskt nir
man sédger sa. Darfor har en majoritet i utskottet stéllt sig bakom ett till-
kénnagivande till regeringen som innebér att regeringen ska dterkomma
med en redogorelse for konsekvenserna av de planerade avgiftsédndring-
arna.

Fru talman! Aven om vi inte ska diskutera den direkta avgiftsnivin
dristar jag mig till att ta upp fragan eftersom det har funnits s& manga
siffror i diskussionen. Trafikverket har borjat sin process for att faststélla
en rimlig niva for avgiften. Det som ndmns dr 650 kronor per passage.
Man har rdknat ut att det motsvarar drygt 3 kronor pad en 100-
kronorsbiljett mellan Malmé och Kopenhamn. Jag har i den debatt som
jag har fort bade nationellt och regionalt tyckt att det dr acceptabla ni-
vaer.

Utskottet tycker att det &r viktigt att f4 se konsekvenserna av ytterli-
gare avgiftshdjningar. Det dr darfor vi foreslar detta tillkdnnagivande,
som jag hoppas att riksdagen kommer att anta i dag. P4 det séttet tar



Folkpartiet och Alliansen fullt ut ansvar for sitt beslut, det vill séga att
det hir inte ska fa orimliga konsekvenser. Hér finns bade nationella och
regionala perspektiv som maste beaktas.

Det hér synsittet att regioner, pendlare och foretag a4r med och betalar
ar inte nytt. I dag dr det nirmast en forutsiattning for att kunna sitta i
gang stora infrastrukturpaket till nytta for bade regioner och landet som
helhet. Det har ocksd ndmnts hdr att det finns tydliga exempel pa detta.
Nu ser vi det vistsvenska paketet med avgifterna i Goteborg, tringselav-
giften i Stockholm samt broarna i Sundsvall och Motala. Vi maste nog
véanja oss vid att om det ska bli bra infrastruktur maste trafikantavgifter
tas ut.

Lat mig vara extra tydlig. Alliansen tar fullt ansvar for att logiskt
dndra en princip att det faktiskt dr jarnvéigslagen som ska gilla, men
samtidigt ska vi ta ansvar for att detta inte fir orimliga konsekvenser
genom att riksdagen kriver att fA en redogdrelse for konsekvenserna.
Den forsta hojningen tycker nog de flesta ér rimlig, men vi maste 4nd4 se
vidare.

Fru talman! Jag tdnkte avsluta med att jag for ovrigt forvéntar mig att
regeringen aterkommer med forslag till atgérder for att sdkra svensk
sjofarts konkurrenskraft under svensk flagg.

Anf. 32 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Forst kan jag notera att Lars Tysklind ar &rligare dn sina
kolleger pa allianssidan. Han konstaterar att det kommer fler avgiftshoj-
ningar pa Oresundsbron, inte bara den forsta lilla som Lars Tysklinds
kolleger ville diskutera. Det tycker jag han fortjénar all heder och respekt
for. Jag hade Onskat att kanske samma hederlighet hade funnits fran
resten av allianssidan.

Fru talman! I &vrigt har vi haft fem ar med borgerlig regering. Efter
det &r Lars Tysklind ndjd med att underhallsbudgeten har 6kat i ungefar
samma grad som resandet. Det star Lars Tysklind helt fritt att vara nojd.
Men hur har resenédrerna ként av den budget som du &r s n6jd med? Sa
sent som i helgen stélldes hilften av all tagtrafik in. Hur ménga éar till ska
det krévas innan resendrerna ser ndgon skillnad?

Anf. 33 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Det som éar styrkan med den nationella planen é&r att den
ar efter ar for in 5,3 miljarder i underhalls- och driftspengar till jairnva-
gen. Det ér naturligtvis inte acceptabelt att midnniskor star ute och fryser,
som Anders Ygeman pratade sig varm om — det var i och for sig vér-
mande, men det var vil kanske lite vél ordvitsigt.

Hur som helst dr det ldngsiktiga det absolut viktiga i sammanhanget.
Det ska finnas en ansvarsfullt finansierad nationell atgérdsplan som
kommer att gora det béttre och battre. Man kan raljera 6ver att det fak-
tiskt finns tdg som gér i tid. Vi kan sta hir och berétta om tdg som har
lyckats bra — ocksa. P4 Anders Ygeman later det som om de flesta tag
star. Under exceptionella forhallanden méste vi naturligtvis ha storre
robusthet i systemet. Det rader inget tvivel om det. Det dr darfor under-
halls- och driftspengarna har lagts pd denna hoga nivd. Sedan dr man
naturligtvis inte ndjd forrdn alla tig gér hela tiden.
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Anf. 34 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Min fraga till Lars Tysklind var: Nar kommer resenérer-
na att kénna av den budgetnivd som Lars Tysklind &r sd ndjd med? Da
blir svaret: Man kan std hir och raljera dver tdg som inte gér och att de
flesta gér i tid. Snart star vi hir och pratar om de tdg som faktiskt gar i
tid.

Ja, det 4r mojligt att det 4r den morka sanningen: Efter fem ar med en
alliansregering pratar vi om de ganska ménga tdg som ar forsenade. Efter
ett par ar till med alliansregeringen star vi och lyfter fram de fa tdg som
gér i tid. Men, Lars Tysklind, det duger inte. Resendrerna fortjédnar tag
som gar i tid. Det ar dérfor en samlad opposition ldgger 101 miljarder
kronor mer pé en fungerande tagtrafik. Kanske det vore nagot att fundera
over.

Anf. 35 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Nér det giller anslagsnivéer tycker jag att det ar en skill-
nad pé finansiering och ansvarsfull finansiering. Folkpartiet och Allian-
sen har stéllt sig bakom en ansvarsfull finansiering. Vi har lagt stor méda
pa att vidta ratt atgarder.

Jag tror att det kommer att bli precis tvartom. Vi har en plan som &r
sa pass langsiktig dér vi varje ar tillfor pengar for drift och underhall. Det
kommer att bli béttre och béttre. Kanske inte just i morgon, men det
kommer att visa sig. Jag kan inte ange ett exakt artal eller vilket exakt
viader Anders Ygeman pratar om, men det ar klart att det hiar kommer att
ge resultat. Det kommer att bli ett helt annat resultat &n om vi hade legat
kvar pa de nivder som den socialdemokratiska regeringen lyckades pre-
stera under tidigare mandatperioder.

Anf. 36 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till forslaget i utskottets
betidnkande och avslag pé reservationerna.

Fru talman! Den som till &ventyrs pa tv eller i andra medier f6ljer de-
batten om trafikutskottets betdnkande nr 1, omfattande alla trafikslag, far
rimligen en flashback till forra veckans sérskilda debatt om tagtrafikens
problematik.

Lat oss ett 6gonblick, fru talman, anta resendrens, IT-anvindarens
och transportkdparens perspektiv nér vi i dag ska diskutera trafikpolitik i
dess vidaste bemérkelse och det betinkande som trafikutskottet ldmnat
till kammaren. Lat oss darfor vidga diskussionen till att omfatta alla
trafikslag. Ur resendrens, anvéndarens och transportkdparens perspektiv
ar alla trafikslag — jarnvig, vig, flyg, farled och telekommunikation —
lika viktiga. De maste framfor allt fungera ithop om det ska fungera for
resendrens hela resa och for brukarens samtliga behov. Allt detta hanteras
i utskottsbeténkandet.

Fru talman! Det dr bara genom att se till helheten, till resenérens, an-
vandarens och transportkdparens behov, som vi kan stimulera de basta
16sningarna for ett fungerande sambhélle. Att staten, riksdag och regering,
anviander medborgarnas pengar och liagger 40 000 miljoner kronor pa
infrastruktur och transportpolitik det kommande &ret &r inget sjélvinda-
mél. Det dr for att samhéllet som sédant ska fungera och fylla vara
grundlidggande behov.



Det ér bara genom att se till att bejaka behov och forutsittningar i alla
delar av landet som vi far hela landet att véxa. Bara sa tar vi vara pa
forutsattningarna for alla landets delar att vdxa och ocksa bidra till det
gemensamma vilstindsbyggandet. Det dr darfor bra att budgeten for
2011 innebdr &taganden i alla transportslag 6ver hela landet. Som ett
exempel som inte har ndmnts tidigare kan ndmnas den fortsatt hdjda
kvalitetssékringen av det finmaskiga végnitet, det enskilda vignétet, det
vagndt i vart land som omfattar flest kilometrar och bér ett extremt stort
transportarbete.

I den del av statsbudgeten vi nu debatterar, utgiftsomrade 22, star det
ocksé att 1dsa om de satsningar som gors for att 6ka anvidndandet av cy-
kel i transportarbetet. Hér &terstdir mycket att gora for framkomlighet,
sdkerhet, vigvisning och samverkan mellan trafikslagen. Det &r darfor
vildigt bra att vi med denna budget ger Trafikverket med flera myndig-
heter uppdraget att i samrdd med berorda ta fram strategier for en 6kad
och sikrare anvandning av cykeln i transportarbetet. Det kanske vanlig-
aste transportslaget har hitintills varit helt uteldmnat fran debatt. Det &r
forvanande, fru talman.

Y geman jamfor infrastrukturen med blodomloppet, men begrinsar sig
liksom Gvriga oppositionspartier till att enbart tala om jarnvégen. Tja, fru
talman, det &r som om ldkaren skulle begrinsa sig till att enbart skéra i
venerna men strunta i artdrerna. Det dr knappast en heltdckande lake-
konst, om jamforelsen tillats.

Det finns de som i debatten i dag har stéllt vigen mot jarnvigen och
bilen mot taget i ett slags antingen-eller-resonemang. Men sa ser ju inte
verkligheten ut for den som nyttjar trafiksystemet. Bilen, bussen, taget
och for den delen cykeln konkurrerar inte med varandra. De kompletterar
varandra. Det ir inte bilen eller lastbilen som ska stoppas, det &r utslap-
pen som dr problemet, vare sig dessa kommer fran en bil, en buss eller ett
daligt tag.

Om vi ater intar resendrens perspektiv och forsoker forsta dennes
krav pa transportsystemet for att vardagen ska fungera ser vi att det inte
heller ligger i resendrens perspektiv att det finns en konflikt mellan vig,
jarnvég, sjofart eller flyg. Bekymren, konflikten och stdrningen uppstar
nér nagot av dessa transportslag, de transportslag som tillsammans bildar
resendrens helhet, inte fungerar. Transportpolitiken och den politiska
debatten om denna maste darfor mer handla om helheten, inte om delar-
na.

Fru talman! Politikens uppgift ar att se till att transportsystemet un-
derlattar vardagen for ménniskor och foretag genom att erbjuda sékra,
effektiva och miljoanpassade resor. Regeringens, Centerpartiets och min
malséttning ar att hela Sverige ska vara mojligt att bo i. Da fordras ocksa
ett trafiksystem som haller ihop hela landet och att olika trafikslag funge-
rar battre, var for sig och tillsammans.

Det budgetforslag som vi just nu debatterar, betdnkandet fran trafik-
utskottet, innebér en satsning pa alla trafikslag 6ver hela landet och bil-
dar en helhet. Det ar ett bra och nédvéndigt synsétt.

Lat oss for ett dgonblick, fru talman, lagga fokus pé hér och nu och
det faktum att delar av transportsystemet har svart att fungera i en svensk
vinter och att vi dter drabbats av problem just i tdgtrafiken. Orsakerna till
instéllda och forsenade tdg basuneras ut genom stationernas hogtalare
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runt om i landet. Det dr signalfel, lokskador, vixelfel, spérbrist och
olyckor. For den enskilde resendren &r det inte sa ldtt att forsta var ansva-
ret ligger och vems fel det &r.

Det ir ett faktum att nyinvesteringar i och underhall av tagtrafiken hi-
storiskt har varit eftersatt i vart land. Det politiska intresset for drift och
underhéll kanske inte heller alltid har varit pa topp. Mojligen illustrera-
des det i forra veckans sdrskilda debatt pa temat Situationen i tdgtrafiken,
initierad och begdrd av Miljopartiet. Oppositionens talare dir gled oer-
hort snabbt dver till att prata om hdghastighetstdg — rélsburna fordon som
i den bésta av vérldar stir pa sparet om 20 ar. Spinnande, javisst! Men
knappast svaret pa de bekymmer vi brottas med har och nu.

Det ligger ocksa en hel del i vad Jernhusens vd sade i samband med
den utfragning trafikutskottet ordnade for ett par veckor sedan: Vil-
komna ut att klippa invigningsband ocksa med anledning av det vardags-
gnet och de aterinvesteringar i redan befintlig struktur vi hela tiden gor
for att resenérens vardag ska fungera bttre.

Fru talman! Jag vill &ndé pasta, och instimma i det foregdende talare
sade, att det har blivit béttre. Pengarna for drift och underhall av statliga
vigar och jarnvigar har 6kats pa i flera steg. Ar 2006 var avsittningen
3,8 miljarder kronor for drift och underhall av jarnvédg. Fyra ar senare ar
nivan 40 procent hogre eller drygt 5 miljarder kronor. Lagg dartill de
satsningar som ar gjorda pd bade jarnvdg och vigsystem som en del i
nértidssatsningen 2008-2010. Det var en nértidssatsning som inneholl
drygt 8 miljarder kronor. Vi kan dé konstatera att intresset for och resur-
serna till underhdll av vig och jarnvdg har okat rejélt under Alliansens
ledning av landet. Men, mycket &terstar att gora och det finns all anled-
ning for samtliga att kdinna mycket stor 6dmjukhet infér den utmaning
det innebdr att f ordning pa systemet.

Alliansregeringen inledde forra mandatperioden ett mycket omfat-
tande renoveringsarbete av landets infrastruktur. Det 4r bra att det arbetet
i och med denna budget fortsdtter. Visar det sig att vi for att klara malen
vi har satt upp maste satsa dnnu mer resurser pa underhall och investe-
ringar i olika delar av trafiksystemet dr Centerpartiet, fru talman, villigt
att driva pd for det. Men nér vi gor de investeringarna ska det vara med
riktiga pengar. Anvéndarna av transportsystemet ar inte betjanta av forna
tiders ofinansierade drommar om jérnvigar och viagar runt om i vért land.
Vi ska ocksa veta att varje investerad krona ger mesta mojliga effekt
avseende effektivitet, sdkerhet och miljo.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag komma till ytterligare ett omrade
som &r foremal for behandling hdr i dag. Det dr politiken for informat-
ionssamhillet.

Ur ett demokratiskt perspektiv &dr det fullstindigt avgorande att alla
medborgare har tillgdng till Internet och vél fungerande elektroniska
kommunikationer. Alla ska kunna ta del av de mojligheter som denna
teknik kan erbjuda, oavsett anvdndarens alder, kon, eventuell funktions-
nedsittning eller var i landet man rékar befinna sig, i stad eller pa lands-
bygd.

Budgeten vi ska hantera anger att Sverige som nation ska vara le-
dande vad giller att anvénda IT for att pa s& vis uppna politiska mal for
tillvaxt, social vélfird, demokrati och klimatforbéttringar. Vi har en le-
dande stillning i varlden men vi far inte pa nigot vis sl oss till ro och tro



att inte andra ldnder har lika hdga ambitioner. Vi méste sjilvklart fort-
sdtta att anstrdnga oss att ligga pa topp.

Utan tvekan &r det sd att informationssamhéllet med dértill hérande
framvéxt av teknik och kompetens, dess nya affarsmdjligheter, nya yrken
och karridrvigar, formagan att Gverbrygga stora avstand etcetera har
inneburit ett rejélt tillskott till valfardsbygget i vart land.

Det dr mot bakgrund av det, fru talman, utomordentligt uppseende-
viackande att ingen fran oppositionen med ett ord berdrt denna del av
budgetpropositionen i denna debatt som omfattar hela trafikomrédet. Har
oppositionen ingen politik for IT-samhéllet? Saknar man intresse, kun-
skap eller insikt om IT:s betydelse for vélfard och tillvdxt i vart land?
Tystnaden var talande.

Jag dr déremot, fru talman, vildigt n6jd med att regeringen inom flera
omréden pekar framét inom informationsteknologin. Har kommer en
handlingsplan for elektronisk forvaltning, en bredbandsstrategi for hela
landet och en nationell IT-strategi for vard och omsorg. Det ar bra, och
det blickar framat.

(Appléader)

Anf. 37 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka Anders Akesson for att han
satte fingret pa ndgonting véldigt viktigt som vi har glomt att prata om,
och det ar cykeln som transportslag.

Men jag reagerar lite mot att du sdger att vi i vara diskussioner tidi-
gare hér har stillt de olika transportslagen mot varandra, som att de inte
samspelar. Jag héller inte med dig om den synen. Jag tycker, precis som
du, att det &r viktigt att det fungerar hela resan: att jag kan cykla till stat-
ionen, att jag kan ta taget in till staden och att jag sedan kan flyga om jag
ska aka till USA.

Jag tycker ocksa att det dr viktigt att vi dé ser till att det blir latt att
gora klimatsmarta val. Det gor vi i oppositionen i vért forslag. Av de 101
miljarderna som vi har pratat om gér mycket till jarnvigssatsningar, men
det gér ocksa till satsningar pé cykel- och kollektivtrafik. Vi har en pott
pa 9 miljarder till urban cykel- och kollektivtrafiksatsningar. Vi har en
annan pott pa 9 miljarder for hela landet till sddana har kollektivsatsning-
ar, ocksa kollektivtrafik som gér pa vig.

Jag har inte sett att det finns nagra sddana idéer, forslag eller pengar
anslagna i ert forslag till budget. Men Anders Akesson kanske kan be-
ritta for mig vilka idéer man har langsiktigt om hur man ska kunna
fraimja kollektivtrafik och cykel i hela landet.

Anf. 38 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag gjorde ett konstaterande, och det var att i de inldgg pa
tio minuter som Stina Bergstrom och 6vriga foretrddare for oppositionen
anvinde i talarstolen i diskussionen om utgiftsomrade 22, omfattande
drygt 40 000 miljoner kronor av statsbudgeten for samtliga trafikslag,
namndes inte vare sig IT, cykel eller buss med ett ord, utan det var full-
stindigt fokus pa jarnvig. Ja, jarnvigen ar vildigt viktig, men ur reseni-
rens perspektiv dr det helheten som riknas. Darfor gjorde jag den note-
ringen. Det var sérskilt uppseendevickande att informationssamhillet
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forbigicks med total tystnad. Jag noterar ointresset for IT, Stina Berg-
strom, men jag var tvungen att séiga det.

Vad giller regeringens satsningar pd cykel framgér det med stor tyd-
lighet i det budgetforslag som foreligger att regeringen har givit myndig-
heterna, Trafikverket med flera, i uppdrag att samordna tillsammans med
andra myndigheter for att uppna bittre framkomlighet, sdkerhet, vigvis-
ning etcetera, for att vi ska fa just de cykelmiljéer som Stina Bergstrom
efterfragar.

Jag maste fa stélla en kontrollfraga, fru talman. Har talas om 100 re-
spektive 101 miljarder. Vi horde talas om 100 dalmatiner i den politiska
debatten for nagra ar sedan. Men hur finansieras de 100 miljarderna?
Vad innebdr det for brukaren, Stina Bergstrom? Varifrdn kommer de?
Eller 4r det med de 100 miljarderna som med de 60 som inte fanns utan
bara var ett stort svart hdl i den forra socialdemokratiska regeringens
trafikbudget?

Anf. 39 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Fru talman! Om jag borjar med finansieringen av de 101 — dalmati-
nerna, holl jag pa att sdga — miljarderna ar det fullt ut finansierat. Bland
annat dr avgifter pa végtrafiken en del i denna finansiering. Det handlar
ocksa om att ta upp ett 1an pé 55,3 miljarder i denna finansieringssats-
ning.

Jag vill ocks& hinna prata med Anders Akesson om en annan sak i
detta replikskifte, och det &r att jag inte hdrde ndgonting om milj6- och
klimathotet i hans anférande. Det stor mig lite, eftersom Centerpartiet
sdger sig vara Alliansens grona rost.

Jag kan avsloja for Anders Akesson att jag tidigare har haft ett vildigt
gott samarbete med centerpartister i miljdarbetet, bland annat med mil-
jominister Carlgren. Vi stod sida vid sida under 1980-talet och demon-
strerade mot utbyggnaden av E6:an till motorvig pa véstkusten. Vi var
ridda for att bygget skulle 6ka utsldppen, och vi vet i dag att vi fick ritt.

Sedan 1990-talet har klimatpéverkan fran trafiken dkat med 14 pro-
cent. Efter en liten nedgéng under forra arets lagkonjunktur ar utslappen
aterigen pa vig upp enligt farsk statistik fran Trafikverket. Trots att vi
har fatt mindre brinsleslukande fordon och fler bilar som kors pa alterna-
tiva drivmedel 4ts den effekten upp av den dkande trafiken pa véra vigar.

Jag fragar mig: Var stir Centerpartiet i dag 1 miljo- och klimatfragan?
Ser inte Anders Akesson och Centerpartiet att det finns ett behov av att
hjalpa ménniskor att vélja klimatsmarta 16sningar, att det finns ett behov
av att flytta over person- och godstransporter fran vag till jarnvag?

Anf. 40 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag nimnde miljon i flera delar av mitt inldgg, Stina
Bergstrom. Jag sade att det inte dr bussen, lastbilen, mopeden eller bilen
som ska bort. Det dr utslippen fran bussen, det déliga taget eller bilen
som &r bekymret. Det dr inte fordonet. Vi fér inte bli religiosa i forhal-
lande till ett fordon, utan det &r fordonets miljopaverkan vi ska gora
nigonting at, Stina Bergstrom.

Jag dr glad att du bekriftar epitetet Alliansens grona rost pa mig och
Centerpartiet. Det hedrar dig, och jag ar glad for det.



Da noterar jag, fru talman, att oppositionens 101 miljarder bestér av
bland annat kilometeravgifter pa godstrafik. Jag tolkar det s&. Det blir ett
jattebekymmer i stora delar av landet som kommer att leda till en 6kad
koncentration av tillverkning, produktion, befolkning och boséttning till
négra fi storstadsomréden i vart land, Stina Bergstrom.

Glom skogsindustrin i Varmland. Glém skogsindustrin i Smaland.
Gl6m gruvniringen i Bergslagen. GIom tillverknings- och verkstadsindu-
strin i Véstra Gotaland, som ligger for langt ifran kunden, malet, och
maste rulla pd gummihjul. Gl6m det for allt i varlden! Glom det vélstand
som kommer av att vi kan forddla ravaror i vart land, exportera dem och
fa exportintékter som i sin tur innebér att vi kan investera i bade vigar
och jarnvig.

En kilometerskatt pa lastbilstransporter innebér en straffbeskattning
av svensk produktion. Jag trodde att vénsterpartierna hade ldmnat den
stindpunkten, men jag konstaterar att de star fast vid den. Jag &r ledsen
for det. Men god jul!

Anf. 41 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Nu fick vi hora hur pass trovirdig den grona rdsten i alli-
ansregeringen &r. Sa fort vi talar om att man maste minska gods pa vigar
till forman for gods pa jirnvigar kommer Anders Akesson med ett stort
hyllningstal till Alliansens forslag och mot kilometerskatten.

Jag kommer fran ett lan dér vi har en stark skogsnidring, som faktiskt
rdddade Sverige ur finanskrisen genom att vi kunde ha exportplus pa den
kanten.

Varfor ska inte lastbilarna std for kostnaderna for slitaget pd vigarna?
Varfor ska lastbilar frdn andra ldnder inte betala sin del av vigslitaget?
Varfor ska man inte kunna ha en kilometerskatt som ar differentierad,
som innebdr att skogsnéringar och andra som inte har alternativ kan fa en
mycket lagre avgift? Jag tycker att vi maste ta ett miljoansvar.

Anders Akesson gér ett stort nummer av utslippen. Ja, miljobilarna
har faktiskt inte inneburit att de totala utslappen har minskat, utan detta
ar fortfarande ett problem, Anders Akesson.

Vi ska ju inte bli religidsa at vare sig det ena eller det andra héllet.
Men vi méste se sanningen i vitdgat. Bilismen star for en stor del av det
klimathot som finns och de klimatutmaningar som vi méste ta pa allvar.
Jag forvéntar mig att Centerpartiet ska vara nagot battre och nigot vas-
sare in vad Anders Akesson hitintills har lyckats med.

Anf. 42 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Trovérdigheten, Siv Holma, tycker jag bestér i att notera
att antalet miljobilar i den svenska trafiken 6kar dramatiskt. Trovérdig-
heten bestér i att lastbilarna i allt storre utstrackning utfor storre trans-
portarbete med mindre miljopaverkan, tack vare att man anvander mo-
dernare och smartare teknik.

Varfor? kan man, fru talman och Siv Holma, fraga sig. Jo, darfor att
vi med miljoskatter, CO,-skatt, oavsett om transporten snart sker i luften,
pa vattnet, pa vigen eller pd jairnvdgen beskattar alla trafikslag lika. Det
religiosa, Siv Holma, bestér i att dlska ett visst trafikslag till forman for
andra och tro att allt dirmed 16ser sig.
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Men sadan ér inte verkligheten for kdparen av transporten. Ofta hand-
lar det om en intermodalitet ddr man véxlar mellan gummihjul, jarnvag,
bat etcetera — helheten maste fungera. D4 kan man inte resonera som
Vinstern, Miljopartiet och Socialdemokraterna gor och ldgga en straff-
skatt pa i runda slédngar 50 miljarder, om jag uppfattade Stina Bergstroms
kalkyl rétt, som kilometerskatt pa landsvig.

Sedan bara ett litet faktapadpekande i all vénlighet: Huvuddelen av
skogstillvaxten sker i Gotaland, Siv Holma.

Anf. 43 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Anders Akesson hérde fel nir Stina Bergstrdm pratade
om vad kilometerskatten skulle ge. 50-miljardersklassen handlade om
lanefinansieringsdelen.

Jag vill passa pa att ta upp en annan fradga. Det dr politiken for in-
formationssamhillet. Vi i oppositionen fick kritik for att vi var ointresse-
rade och inte hade tagit upp de frdgorna i vara anféranden. D& kan man
konstatera att tvd andra partier i ditt lag inte heller tog upp de fragorna.
Den kritiken tycker jag alltsa att du kan rikta till dina kamrater.

Det jag saknar i det hir sammanhanget &r att ni i utskottsmajoriteten
talar om digitala klyftor. Ni vill hellre tala om digital trappa. Digital
klyfta handlar om att ver tva miljoner méanniskor star utanfor anvind-
ning av Internet i vardagen. Det ar laginkomsttagare, ldgutbildade, dldre,
funktionshindrade och ménniskor som kommer fran andra delar av vérl-
den som befinner sig utanfor IT-samhéllet.

Fran vér sida har vi motionerat och hér i riksdagen foreslagit att man
maste satsa mer pengar pa folkbildning. Anders Akesson och hans kam-
rater i alliansregeringen har alltid rostat mot det. Folkbildningsinsatser ar
oerhort viktigt for att minska de digitala klyftorna.

Anders Akesson! Varfor pratar ni inte om det faktum som finns, att vi
har digitala klyftor? Varfor vill ni inte ha det anslag pa ytterligare 50
miljoner kronor, som vi satsar? Varfor dr ni emot det?

Anf. 44 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! For att borja med Vinsterns kalkyl for de 101 miljarder-
na, Siv Holma: Jag noterade att Stina Bergstrom sade att drygt 50 miljar-
der &r 1an och att 50 miljarder darutdver &r avgifter. Sedan exemplifiera-
des det med kilometerskatt pé lastbil. S4 ldnge jag inte far ndgon djupare
analys maste jag trots allt tolka det s& — och det tror jag att resten av
ahorarna gor ocksd, Siv Holma — att det innebér en dramatisk skattehoj-
ning pé végtransport av gods, en dramatisk utslagning av svensk bas-
industri, verkstadsorter etcetera.

For att ga till IT: Uppenbart visste min kritik var den tog — det var ro-
ligt. Det géllde avsaknaden av debatt.

Jag laste innantill i budgetpropositionen, Siv Holma. Dar star det att
alla ska kunna ta del av mojligheterna som denna teknik erbjuder oaktat
anvandarens alder, kon, funktionsnedsattning eller var i landet man rakar
befinna sig, i stad eller pa landsbygd.

Vad giller folkbildning, Siv Holma: Vi badda hade for fyra ar sedan
gemensamt ndjet att hir i kammaren rosta igenom en gigantisk hdjning
av anslagen till folkbildningsorganisationerna pa 400 eller 700 miljoner.
Det tycker jag &r bevis nog.



Anf. 45 TONY WIKLANDER (SD):

Fru talman! Hela drendet borde givetvis handla om infrastruktur, som
ménga har framhallit. Jag har ivrigt lyssnat pa alla talare hittills.

Jag vill definitivt hdlla med Jan-Evert R&dhstrom, nér han séger att
trafikslagen kompletterar varandra. Det dr en tanke som jag finner ba-
rande. Det bor vi ha i dtanke nér vi i utskottet gér vidare i arbetet.

Jag dr ingen vén av upprepningar, s jag ska halla mig till det jag inte
ar riktigt n6jd med i trafikutskottets betdnkande.

Den svenska jarnvégstrafiken dr, milt uttryckt, mycket diskuterad i
dessa dagar. Alltmer framkommer att bristerna kan hénforas till manga-
riga forsummelser infor behovet av investeringar i vart gamla jarnvégs-
nét. Att bara underhélla befintligt material racker inte. Jag tror att bade
regeringen och trafikutskottet dr vil medvetna om det — allt i debatten
tyder pa det — och inte kommer att slédppa taget om fragan.

Jag ska dédrmed inte ge mig in i grélet om finansiering och vem som
vill mest. Jag tror i det hér fallet att alla vill vdl. Men jag &r ny och gron i
forsamlingen, s& det kan hénda att det 4r en Overtro frén min sida — det
far framtiden utvisa.

For tillfallet vill jag ldmna den fragan och dverga till den mycket upp-
mirksammade frigan om avgiftssittningen pa Oresundsbron, punkt 7.

Jag har gjort en lite mérklig resa med fragan i utskottet, i debatten och
i andra sammanhang med den. Under den resans gang i utskottets be-
handling av frigan blev jag ett tag sdvil forundrad som kluven.

Jag meddelade utskottets vice ordférande att Sverigedemokraterna
var emot att ge Trafikverket carte blanche for att hdja avgifterna i den
grad som framgér av reservationerna samt inte minst uppgifter i medier-
na. Jag tyckte att det var artigt att gora det, eftersom jag borde ha avstétt
fran rostande 1 utskottet, ndr man nu har facit i hand.

Infor utskottets justering kom ett tillaggsforslag som 16d att regering-
en ska inkomma med en konsekvensbeskrivning. Vi har hér i dag hort
bland andra Jan-Evert Radhstrom prata om héngslen och livrem. Men
tyvérr, fru talman, kan jag inte finna att det pa nagot sitt inskranker Tra-
fikverkets befogenheter. Jag nas ocksé av uppgiften att Trafikverket den
11 december, alltsa for bara drygt en vecka sedan, har fattat beslut om de
avgiftshojningar som vi sverigedemokrater hela tiden har varit emot.

Av drendets bakgrund kan vi utldsa att ett forsta avtal mellan Sverige
och Danmark om betalnings- och avgiftsansvar kom ar 1991. Ett andra
avtal ar 2000, nér bron invigdes, gick i korthet ut pa att pa den svenska
delen av bron ta svensk ordinarie banavgift enligt principerna om banav-
gifter pa statens sparanldggningar. Det lar ha varit en hel del diskussioner
om det, huruvida 6vriga spéaranldggningar subventionerade denna. Det
ska jag inte fordjupa mig i, for jag var inte med da.

I sammanhanget anforde trafikutskottet att forbindelsen kunde véntas
fi gynnsamma effekter pa tillviixten i hela Oresundregionen samt frimja
tillvaxt och skatteintdkter i landet som helhet. Jag tror inte, fru talman, att
nidgon motsdger mig nér det giller att sd har skett och fortfarande sker.
Och jag tillhor dem som gérna vill att det ska fortsitta.

Ar 2004 kom jirnvigslagen. Nu framhéller regeringen i den proposit-
ion som vi i dag behandlar att propositionen fran 1999/2000 samt riksda-
gens uttalanden i behandlingen av denna riskerar att inskrénka Trafikver-
kets mdjlighet att bestimma avgifterna inom den ram som jarnvégslagen
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tillater. Regeringen anser ocksé att Trafikverket bor vara fritt att faststélla
avgiftsuttaget enligt villkoren i 7 kap. jarnvégslagen.

Da borjar man fundera pa hur det dr néir det géller bade hdngslen och
livrem. Det ar just den senaste synen, att man vill ge Trafikverket carte
blanche, som gor att vi hyser betdnkligheter. Vi vill gérna tro pd bland
annat regeringens, Radhstroms och Alliansens goda vilja men hyser
beténkligheter i friga om det har verkligen stimmer. Och vi vill inte
riskera nagonting.

Den syn som é&r hir vander vi oss emot sedan vi har tagit del av de
planerade hdjningarna. Vi menar att storleken pa dessa ér till skada for
kollektivtrafiken, utvecklingen och integrationen mellan linderna och en
vixande arbetsmarknad.

Jag kan i slutindan inte annat dn férvénas Over att tvd regeringar un-
der 6-7 ars tid inte, trots antagen jarnvégslag 2004, reglerat de har fré-
gorna utan i stéllet i dag serverar avgiftsforslag som svarligen kan accep-
teras av en bred opinion och kanske inte ens hér i kammaren.

Jag har, som sagt, forsokt lyssna noga till alla argument hér i dag,
men jag nddgas sdga vidare att jag till slut, fru talman, under punkt 7 vill
yrka bifall till reservation nr 2. I alla &vriga drenden inom trafikutskottets
beténkande ber jag att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Anf. 46 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Tony Wiklander oroar sig for situationen for jarnvigen.
Anda vill Sverigedemokraterna i det hér betinkandet flytta 2,2 miljarder
fran jarnvig till vdg och mer dn halvera nyinvesteringarna i jarnvég. Jag
vill darfor fraga Tony Wiklander hur det skulle kunna bidra till en béttre
fungerande jarnvigstrafik.

Anf. 47 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Det vill jag. Och jag tror, precis som jag uttryckte, att vi
allihop vill det. Daremot har jag ingenting i den vdgen att bidra med i ar
av det enkla skélet, som framgér av vart anslagsdskande, att vi inte har
ndgon avvikelse inom filtet kommunikationer och utgiftsomrade 22.
Darfor kan jag inte heller std hir och avge nagra 16ften infor det kom-
mande éret. Diremot ska jag forsdka mig pa ett halvt 16fte om att arbeta
véldigt hért for att fa ett battre 1age vid nésta budgetsittning.

Anf. 48 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Men, Tony Wiklander, ni vill ju flytta 2,2 miljarder kro-
nor fran jarnvig till vdg. Ni kommer i dag att rosta for mer 4n en halve-
ring av nyinvesteringar i jarnvdg. Hur kan det med den bésta vilja i vérl-
den bidra till en béttre jirnvagstrafik?

Anf. 49 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Jag tycker att jag redan har besvarat fragan. Vi har inte
gett nagra ytterligare avvikelser gentemot regeringens forslag i den hér
budgeten, och jag har inget béttre svar att ge till Ygeman.



Anf. 50 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Nér vi pratar om banavgifter totalt sett i vart land finns
det en idé om att om man skulle férdubbla banavgifterna, som skulle ge
mer pengar till jarnvigsunderhall, skulle det handla om 10 kronor pé en
biljett mellan Stockholm och Géteborg.

Nir vi pratar om att Trafikverket vill hoja avgifterna pd Oresundsbron
pratar vi om 3 kronor och 50 o6re. Jag hor Tony Wiklander prata om
chockhgjningar. Nar Tony Wiklander pratar om storleksordningen pa de
hojningar som kan ge skador for Oresundsregionen méste jag fraga Tony
Wiklander: Ar 3:50 forodande for Oresundsregionen? Det ér faktiskt det
som Trafikverket har foreslagit.

Det éar alldeles riktigt att vi har bade livrem och héngslen i den hir
frigan. Men frigan #r: Ar Sverigedemokraterna emot att vi ska fi mer
pengar till drift och underhéll av vart jarnvigssystem? Med den tanke
som Wiklander hédr foretrdder later det néstan som att de kan vara emot
alla typer av banavgifter som ska ga till att forstérka drift och underhall.
Men det dr bara att beklaga om chockhdjningar pa 3 kronor och 50 &re
inte dr en niva som sverigedemokrater kan anse ar riktig.

Jag skulle vilja ha en kommentar nér det géller hur Wiklander kan ar-
gumentera for att det &r chockhdjningar som vi genomfor i denna fraga.

Anf. 51 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Jag ska forsoka besvara det hir. Vi kan borja med fragan
om 3:50 skulle avskrécka trafiken och vara forodande. Nej, det skulle det
inte vara. Hade vi i dag fatt en total garanti om att den forsta delen av
hojningen ocksd hade varit den som skulle vara i slutdndan, innan det
kommer till en ny proévning i en framtida riksdagsbehandling, hade vi
nog kopt det hdr. Men jag har inte lyckats dvertyga ndgon annan och till
slut inte mig sjélv heller om att den garantin &r till fyllest.

3:50 hade nog manga kunnat leva med, dven passagerarna. Men det
dr ju inte det som det handlar om i slutdndan. Jag behover inte sta hir och
repetera siffror, vad ett arskort och sa vidare skulle kosta. Det har ménga
talat om.

Skulle jag ha missforstatt alltihop &r jag inte alldeles ensam om det.
Opinionsyttringarna har faktiskt kommit fran folk i alla partier och i
synnerhet fran Skéne, av naturliga skal.

Naér det géller herr Radhstrdms andra friga tror jag ocksé att banav-
gifterna kommer att hojas. Jag dr overtygad om det. Och vi kommer
sdkerligen att pa ett ansvarsfullt sitt kunna medverka till det. Men det far
inte komma i form av dessa dramatiska hdjningar som vi befarar blir
fallet om vi, sé att sdga, slapper Trafikverket helt fritt.

Vi horde en talare tidigare sidga att avgifterna inte dr det enda som vi
ska besluta om hér, utan det handlar om att Trafikverket far i uppdrag att
skota det har sjélv, det vill sdga att man far carte blanche. Och far man
det kommer man naturligtvis snabbt och ldtt att forverkliga det man up-
penbarligen har bestdmt redan for ett par veckor sedan.

Jag kan i logikens namn, herr Radhstrom, inte se det pd nagot annat
sdtt. Lat oss, som sagt, behandla eventuella kommande avgiftshdjningar i
utskottet! For jag tror, som jag sade inledningsvis, fortfarande att de olika
trafikslagen kompletterar varandra.
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Anf. 52 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Kan man vara mer sdker @n sa hér i den hér fragan? Jag
tanker pa vart tillkdnnagivande fran utskottet. Vi horde fran regeringshall
hur frégan har redovisats. Vi vet ocksé vad Trafikverket sade i sina for-
arbeten. De vill aterkomma till regeringen och nu ocksa till riksdagen
efter hojningen péa 3 kronor och 50 ore.

Jag har svart att se att Tony Wiklander och sverigedemokrater i ndgot
hénseende 1 ndgon fraga i det hér parlamentet kan kdnna en storre trygg-
het &n ndr det géller det som vi faktiskt tar beslut om i fraga om vart
beténkande.

Jag vill dock fullfélja fragan: Hur ser Sverigedemokraterna pa att vi
ska ha trafikantavgifter framdeles? Vi har 65 miljarder i medfinansiering
i olika projekt. Kommer Sverigedemokraterna att sdga nej till att vi ska
forverkliga Forbifart Stockholm? Sager Sverigedemokraterna nej till
Vistsvenska paketet? Sdger Sverigedemokraterna nej till bron forbi
Sundsvall? Séager Sverigedemokraterna nej till bron forbi Motala? Detta
handlar ju ocksa om trafikantavgifter.

Jag blir verkligen orolig om det handlar om att man &r radd for 3 kro-
nor och 50 ore. Det kan fa konsekvenser om oppositionen och Sverige-
demokraterna anser att vi inte ska kunna forverkliga infrastrukturprojekt i
storleksordningen 65 miljarder kronor i vart land for 3 kronor och 50 re
pa Oresundstéget.

Anf. 53 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Jag far vél gora mig &nnu tydligare: Jag ar fortfarande
inte rddd for en hojning pé 3:50 per biljett. Jag hoppas att det har gétt in
nu.

Diremot &r jag radd for att ge en instans som Trafikverket klartecken
till att sjdlva sdtta de hir avgiftshojningarna och dérefter, nér vi vl har
gett dem klartecken till att gora det, f& en konsekvensanalys av den-
samma.

Det dr dér vi stdller oss tveksamma och av sikerhetsskil inte vill se
den utvecklingen.

Sedan far man vil tycka vad man vill om Sverigedemokraternas poli-
tik vad géller kommunikationer. Jag ska villigt erkénna att vi inte har si
forskriackligt mycket i programskrift om det. Darfor tyckte jag att det var
stimulerande att fa vara med och jobba med dessa fragor.

Av de upprikningar som Rédhstrom gjorde skulle jag nog tro att vi
kommer att komma 6verens i slutindan kring det allra mesta, om inga
riktigt drastiska saker skulle intrdffa en gang till.

Anf. 54 ANNELIE ENOCHSON (KD):

Fru talman! Trafikutskottets budgetomrade &r stort och ticker alla tra-
fikslagen. Mina allianskolleger har tagit delar av det, sa jag tdnker kon-
centrera mig pa tva omraden — sjofarten och trafiksdkerheten.

I fredags besokte jag ett intressant foretag i Goteborg, ett foretag
inom den marina sektorn. Foretaget heter Marin maétteknik och sysslar
med att digitalisera sjobotten, ett néstan outforskat omrade.

Vikten av att veta vad som finns i vara hav och péa sjobottnar har bli-
vit alltmer aktuellt. Inte minst nir man ska dra den stora gasledningen for
Nord Stream i Ostersjon behdver man veta vad som finns pa botten.



Under andra virldskriget slipptes 150 000 minor i Ostersjon. Endast
80 000 minor har bargats. Behovet av att digitalisera sjobotten ar alltsa
stort av ménga olika skal.

Regeringen har fortsatt att finansiera digitaliseringen av éldre inform-
ation Over vissa havsomraden. Sjofartsverket har som mal att pd sikt né
en geografiskt heltickande digital djupdatabas.

Foretaget i Goteborg dr ett av alla foretag som &r sysselsatta inom det
marina klustret pa ungefar 220 000 personer. Klustrets kidrna utgdrs av ca
13 000 personer som &r sysselsatta inom rederindringen. Foretaget Marin
miétteknik har 220 anstdllda, varav det stora flertalet dr hogutbildade och
finns inom olika omrdden som biologi, geologi, systemdatateknik och
sjobefdl. Detta visar att det marina klustret 4r mycket stdrre och vidare én
vad vi tror.

Den svenska sjofartsnéringen ar viktig for Sverige, och genom en stor
svenskflaggad handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de
internationella reglerna for sj6farten. Svensk sjofart har av tradition for-
knippats med hog sjosdkerhet.

Det &r darfor viktigt att Sverige fortsétter att vara padrivande for
bittre sjosdkerhet inom det internationella organet IMO, och det ar vi
endast om vi sjélva har en stor, svenskflaggad flotta.

Under 2009 flaggades 24 fartyg ut frén Sverige. Under 2010 har re-
dan 17 fartyg flaggats ut, och 35 stycken dr anmailda for utflaggning. Vid
utgangen av 2009 fanns det 226 fartyg i Sverige. Kristdemokraterna vill
oka den svenska handelsflottan och se till att fler fartyg flaggas in igen.

Fru talman! Alliansregeringen har under budgetaret 2009 flyttat fram
positionerna inom sjofarten. Som exempel kan ndmnas att Sverige under-
tecknade barlastvattenkonventionen, en konvention som lidnge varit fo-
remal for internationella forhandlingar. Med barlastvattnet kan arter
spridas till nya omraden, och just barlastvatten bedoms darfor vara ett av
de stora hoten mot en bevarad biologisk méngfald i Ostersjon.

Vidare har alliansregeringen ansokt om att bidrag fran EU budgeten
for TEN-T for ytterligare tre sjdmotorvigsprojekt, varav tva berdr Oster-
sjon och ett Vasterhavet.

Nir det giller Ostersjon har linderna kring vart stora innanhav och
Norge tillsammans pébdrjat ett projekt kallat Baltic Transport Outlook
som bland annat ska beskriva framtida gods- och passagerarfloden inom,
fran och till Ostersjon for alla transportslag.

En annan viktig atgérd for att underlétta transporter till sjoss &r ut-
vecklingen av ett europeiskt havsomrade utan hinder, vilket ar ett EU-
direktiv. Detta innebir att man ska likforma rapporteringsformaliteterna
for alla fartyg som ankommer till eller avgar frdn hamnar inom Europa.
De foreslagna atgiarderna kommer att innebdra betydande administrativa
lattnader for véra foretag.

Infor 2011 har Sjofartsverket okat sin investeringsplan fran 2009, da
den var 126 miljoner, till 319 miljoner. I denna investeringsplan ligger
stora investeringar i Trollhdtte kanal samt &ven farledsforbattringar i
farleden in till Norrkdpings hamn.

Vidare fortsitter arbetet med att forlinga livstiden for isbrytare i
Atleklassen. Det innebér att isbrytarna ska kunna utnyttjas fram till 2030,
och det later ju lovande med sddana isvintrar som vi har nu — denna och
forra.
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Investeringar kommer ocksa att ske i arbetsfartyg, sjotrafikinformat-
ionscentraler, IT-system samt lotsbatar for att belysa de utvecklingsmoj-
ligheter som finns avseende miljoanpassade lotstransporter.

Kort vill jag ocksd ndmna att Sverige sedan 1983 &r vérdland for
Virldssjofartsuniversitetet, World Maritime University, som ligger i
Malmo och lyder under IMO, FN. Dit ger vi ett anslag pa 25 miljoner for
2011.

Fru talman! Att kunna fardas tryggt i trafiken med de olika trans-
portslagen &r viktigt for alliansregeringen. Inte minst géller det for vara
allra minsta, och att ha en trygg skolvdg &r darfor av storsta vikt. Mellan
2006 och 2009 &kade andelen fordldrar som anser att skolvégen &r siker
fran 50 till 55 procent. Jag hoppas att denna siffra kommer att 6ka mer,
men redan nu kan vi se att vi dr pa ritt vag.

Under 2009 har det ocksé byggts 150 kilometer nya cykel- och gang-
vagar samt 14 nya planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafik.

I syfte att 6ka barnens sidkerhet pagar bland annat forsoksverksamhet
med 30 kilometer i timmen som hastighetsbegrénsning vid passering av
en buss 1 linjetrafik eller skolskjuts som stannat for av- och pastigning.

Alliansregeringen vill underlétta for inférande av alkolas och har dar-
for genom en lagéndring sett till att fran den 1 juli 2011 kommer alkolas i
formansbilar att skattebefrias. Kostnaden for detta forslag berdknas
uppga till ungefar 10 miljoner. Den 8 december fattade riksdagen beslut
om att permanenta ett system dir domda rattfyllerister far behélla sitt
koérkort om alkolés installeras, och de far endast kora bilar med alkolas.

I uppfoljningen av den dldre nationella planen for aren 2004-2015
med atgérder for trafiksékerheten dr motesseparering och andra mindre
trafiksdkerhetsatgérder utforda till hundra procent redan efter halva plan-
perioden. Just detta med motesseparering bidrar till att minska antalet
olyckor pé vég, och dér &r vi glada att vi foljer planen till fullo — vi ligger
till och med fore den.

En av de enskilt viktigaste atgirderna for att snabbt forbattra trafik-
sdkerheten dr att minska hastighetsovertradelserna. Medelhastigheten och
hastighetsovertrddelserna for personbilar har minskat de senaste aren.
Men denna trend géller inte den tunga trafiken. Darfor méste myndig-
heter och branschorganisationer 6ka uppmirksamheten pad den tunga
trafiken och se till att de har en béttre regelefterlevnad.

Regeringen forbereder forslag till &ndrade korkortsbestimmelser som
syftar till en okad trafiksékerhet, bland annat genom nya och &ndrade
korkortskategorier och en stirkning av principen om stegvis tilltridde till
bland annat tyngre och kraftfullare motorcyklar.

Barn och ungdomar bor ges sérskild uppméarksamhet i trafikmiljon.
Det ar viktigt att trafikmiljon uppfattas som trygg och séker av savil barn
och ungdomar som vuxna. Barn bor i storre utstrickning kunna forflytta
sig pa egen hand utan att vara beroende av att en vuxen foljer med eller
skjutsar dem.

I detta sammanhang, nir vi nimner barn, kan ndmnas att pa sjofarts-
omradet bedriver Transportstyrelsen en informationsverksamhet om
sjovett och sjosdkerhet just med inriktning pa de yngre malgrupperna.
Fran 2009 har Transportstyrelsen sammanstillt olycksstatistik med en
redovisning av andelen barn som omkommit eller skadats allvarligt pa



sjon. Det kommer att ligga till grund for uppfoljningen av de riktade
sdkerhetsinsatserna mot barn och unga.

Alliansregeringen kommer att fortsétta sitt arbete med att 6ka trafik-
sakerheten inom alla trafikomriden.

Med dessa ord vill jag onska fru talman och hela kammaren en god
jul och ett gott nytt ar!
(Appléader)

Anf. 55 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Annelie Enochson tar upp svensk sjofartsnédring. Det
tycker jag att hon gor rétt i. Tyvérr ser utvecklingen inte sérskilt positiv
ut for svensk sjofartsniring. Vi har fatt en begynnande vag av utflagg-
ning. Méanga redare &r oroliga och stir infor situationen att flagga ut. Nar
man tréffar representanter for néringen och fackliga representanter far
man en ganska samstimmig bild: Om det inte hénder nigonting snart
kommer utflaggningen att bli ganska dramatisk.

Jag vet att Annelie Enochson har samma uppfattning som jag, att en
av de saker som krdvs for en konkurrenskraftig sjofartsindustri ar tonna-
gebeskattning. Vi har ocksa ett enhilligt skatteutskott bakom ett tillkén-
nagivande till regeringen.

Nu sitter Annelie Enochson sedan fem ar tillbaka i majoritet i riksda-
gen, sd min enkla fraga till Annelie Enochson &r: Nér kommer tonnage-
skatten?

Anf. 56 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Sedan drygt fyra ar sitter jag i majoriteten i riksdagen. Vi
har bland annat bett en utredare, Jonas Bjelfvenstam, att ta fram hur den
svenska sjofarten ska utvecklas béttre. Hans utredning kom i oktober och
dr nu ute pé remiss. Vi har gjort en snabb remissrunda, sa redan i januari
kommer vi att se vad de olika instanserna, bland annat Seko, Sveriges
Redarforening och de olika intressenterna, sager. Jag kommer med glddje
att ta del av vad de kommer att séga om utredningen.

I utredningen skriver Jonas bland annat om tonnageskatt, och det &r
ritt som Anders Ygeman séger, att vi har en enig riksdag bakom detta. Vi
har ocksé ett enigt skatteutskott, precis som Ygeman sdger. Det rader
inga tveksamheter alls om att vi vill ha tonnageskatt, och det vill &ven
Jonas Bjelfvenstam ha.

Jag tycker att det ska bli intressant att hora vad de olika remissinstan-
serna kommer att svara i januari sd att vi far mer bakom ryggen. Ef-
tersom det till och med é&r ett tillkdnnagivande till var regering om att vi
ska infora tonnageskatt hoppas jag att det kommer att bli verklighet un-
der den har mandatperioden.

Anf. 57 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Jag &r ledsen om jag var otydlig. Min friga till Annelie
Enochson, efter fyra och en kvarts ar eller fyra och ett halvt ar i majoritet
— jag hoppas att det ska bli sa kort tid som mojligt — &r: Nar kommer
tonnageskatten?
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Anf. 58 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Jag kan inte svara pa det. Jag skulle 6nska att jag kunde
det, men det kan jag tyvérr inte. Vad jag sade var att jag ser fram emot
vad remissinstanserna kommer att siga. Darefter kommer vi tillsammans,
de fyra partierna, att diskutera forslaget som finns om att inféra tonna-
geskatt och som hela riksdagen har stéllt sig bakom. Jag hoppas, som
sagt, att det kan bli under denna mandatperiod.

Anf. 59 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Over hela virlden pagar en digital revolution dér lands-
delar, ldnder och vérldsdelar knyts samman i en rasande takt.

Tack vare moderna elektroniska kommunikationer kan fordldrar halla
kontakt med sina barn dagligdags via videosamtal, oavsett var i véirlden
de befinner sig. Tack vare moderna digitala kommunikationer har ndgon
annan alldeles nyss shoppat sina julklappar pa Internet i ett vélsorterat
antikvariat online. Och tack vare moderna elektroniska kommunikationer
kan ménniskor i en helt annan del av vérlden, som lever i diktaturens
fortryck, sprida information om regimens dvergrepp.

Fran den minsta byn till den allra storsta staden pégar en digital revo-
lution, och jag dr som svensk och IT-minister oerhdrt stolt over att vi i
Sverige pa manga sétt leder den utvecklingen.

Fru talman! I 2010 &rs Connectivity Scorecard ligger Sverige pa
forsta plats och har sedan forra métningen gétt om USA. I World Eco-
nomic Forums rankning av virldens mest konkurrenskraftiga ekonomier
ligger vi i toppen. Samma sak visar den internationella teleunionens
rankning liksom EU:s Broadband Performance Index. Den internation-
ella jamforelsen talar sitt tydliga sprak: Sverige dr en konkurrenskraftig
ekonomi, och Sverige dr en konkurrenskraftig digital ekonomi.

Snabbare och i storre utstrickning &n ménga andra tar vi svenskar till
oss den nya tekniken. Bara 7 procent av svenskarna har enligt Statistiska
centralbyrans métningar aldrig anvént Internet, vilket internationellt sett
ar en vildigt 14g siffra. Det dr ingen slump att Sverige ligger i topp. Det
ar ingen slump att det ar prioriterat for regeringen att goéra vad som kravs
for att Sverige ska fortsdtta att vara vdrldens mest konkurrenskraftiga
digitala ekonomi.

Den bredbandsstrategi som regeringen har antagit har fatt brett stod
fran branschen. Steg for steg fortsitter arbetet med att nd de ambitidsa
maélen att 40 procent av vara medborgare och foretag ska ha tillgang till
bredband med minst 100 megabit i sekunden 2015 och att 90 procent ska
ha det 2020. Som det ser ut nu dr det forsta malet redan inom rickhall,
och vi dr ménga som arbetar hért for att malet till 2020 ska kunna nas.
Men om vi ska kunna na dit maste alla parter gora sitt, frin marknaden
till det civila samhillet liksom det offentliga och regeringen.

Den absoluta merparten av de investeringar som krévs for att Sverige
ska ha bredband i virldsklass ska goras av marknadens aktdrer pa mark-
nadens villkor i fungerande konkurrens. Men for att vi ska kunna na hela
landet och alla svenskar, oavsett var man rékar bo, skjuter vi ocksa till en
betydande offentlig finansiering. Med det uttalade syftet att stodja mark-
nadens utveckling och frimja lokala och regionala initiativ gor vi sér-
skilda insatser, inte minst pa landsbygden och i véra glesbygder. Det ar
satsningar som har utformats just for att ta till vara det engagemang och



de drivkrafter som finns runt om i landet utan att stéra marknaden dér
den fungerar.

Mellan 2010 och 2014 satsar vi ndstan 1 miljard kronor. Det handlar
om att enskilda tack vare HUS-reformen kan fa gora skatteavdrag for
arbetskostnader nir man drar fram bredband till sitt hus.

Det handlar om att vi satsar 15 miljoner kronor i stod till olika bred-
bandsprojekt — till exempel i form av offentlig medfinansiering inom
ramen for landsbygdsprogrammet, som mojligheten att fa stod for att
lagga ned tomma rdr, sa kallad kanalisation, nir man &nd& har gravt upp
en gata.

Det handlar om att vi varje ar avsitter 100 miljoner kronor for atgér-
der for att sdkerstélla driftsdkra och robusta kommunikationer och for att
garantera att alla svenskar ska ha tillgang till Internet med minst en me-
gabit per sekund.

Det handlar om ndrmare 200 miljoner kronor i offentlig medfinansie-
ring for satsningar inom landsbygdsprogrammet som en del av den euro-
peiska ekonomiska aterhdmtningsplanen efter finanskrisen.

Fru talman! Allt fler tjénster i vart samhélle blir digitala. I takt med
att den utvecklingen gér allt langre maste alla foretag och alla medbor-
gare, i tatort likavél som pa landsbygden, kunna ta del av dessa nya digi-
tala tjénster. Det handlar om att vi ska ha likvirdiga mojligheter till en
enkel och fungerande vardag. Oavsett var man bor eller vilken bakgrund
man har ska det vara mojligt att utfora drenden, gora aftérer, halla kon-
takt med kunder, leverantorer, myndigheter och vinner och familj och
uttrycka sina asikter. Ska det vara mdjligt maste minniskor kunna na
Internet pa ett funktionellt och sékert sétt.

Sverige hor till ett av de ldnder i virlden som har hdgst andel upp-
kopplade mot Internet. For dem som &nnu inte har tillgang till de digitala
snabbsparen gor regeringen omfattande insatser. I den budget som vi nu
debatterar foreslar vi att den ldgsta nivad som alla medborgare i Sverige
ska vara garanterade, det sa kallade funktionella tilltrddet till Internet, ska
hojas kraftigt under 2011. Den nuvarande nivan pa 20 kilobit per sekund,
som infordes av en tidigare regering 2003, var knappt funktionell ens nér
den infordes, och den &r det absolut inte i dag.

I och med regeringens forslag kommer den nya nivan att ligga péd en
megabit per sekund, vilket &r en kraftig hojning och en kraftfull signal
fran regeringen om att alla som vill vara med i det nya digitala samhaéllet
ocksa i praktiken ska kunna vara med och delta.

Fru talman! Sverige har under en ldng period fort en framéatsyftande
IT-politik. Det kan vi nu skorda frukterna av. Men vi kdnner hur andra
lander flasar oss i nacken. Vi ser hur det genomfors stora satsningar runt
om i vérlden for att komma i kapp oss, och vi mérker att vi hela tiden
maste kdmpa hart for att Sverige ska kunna behalla sin topplacering. Det
dr mot denna bakgrund man ska se den digitala agenda for Sverige som
regeringen kommer att presentera under nésta ar.

Som ett led i detta fattade regeringen i torsdags beslut om att tillsétta
en statssekreterargrupp som ska stirka samordningen av de fragor som &r
av strategisk betydelse for den framtida utvecklingen av IT-politiken i
hela samhillet. Over alla departementsgrinser ska vi gemensamt ta fram
en sammanhéllen strategi dér vi bland annat ska definiera mélséttningar
for alla relevanta omraden sa att Sverige dven framover kan vara virl-
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dens mest framgangsrika ekonomi. Vi ska fa till stind en 6kad samver-
kan mellan myndigheter, intresseorganisationer, naringsliv och kommu-
ner och landsting.

Faktum &r att i dag anvénds IT i bara en brakdel av de sammanhang
dér det skulle kunna anvéndas. Det gor att vi alla, privatpersoner, foretag
och den offentliga sektorn, varje dag och varje stund gar miste om poten-
tiella vinster. Det méste vi dndra pa.

Den digitala agendan for Sverige kommer att presenteras under nésta
ar. Jag kommer att efterstrdva en bred uppslutning fran néringslivet, det
civila samhillet och olika offentliga aktdrer bade i processen for att ta
fram agendan och kring de mal som ska slds fast. Min ambition &r inte
bara att den digitala agendan ska bli en strategi for regeringen utan att
den ska bli hela Sveriges digitala agenda.

Om vi till fullo ska kunna dra nytta av de mojligheter som den nya
tekniken erbjuder géller det att se till att datorer, annan IT och Internet
blir en naturlig del av utbildningen i landets alla skolor. Nar de som é&r
skolelever i dag kommer ut pa arbetsmarknaden kommer de att méta en
konkurrens som ingen av oss hdr inne har ként av. Om vi tar vart ansvar
och ser till att de under sin skoltid far anvdnda IT som en naturlig och
integrerad del av utbildningen kommer deras chanser att sla sig fram,
hévda sig och bli framgéangsrika pa den alltmer internationella arbets-
marknaden att 6ka betydligt.

Om vi i hogre utstrackning lyckas integrera IT i varden och se till att
vi har system som kan prata med varandra over verksamhets- och hu-
vudmannagrénser skulle vi bdde kunna 6ka kvaliteten i vdrden samtidigt
som sédkerheten och mojligheten till 6kad patientmakt skulle forbéttras.
Med hjélp av smart anvdnd IT kan vi dessutom definiera behdrigheter for
véardpersonalen och dirigenom sdkra patienternas integritet.

Fortfarande finns det stora brister nir det giller jamstélldhet i IT-
branschen. Vem vet hur manga banbrytande innovationer och hur manga
nya smarta tjanster vi gar miste om bara for att teknikintresserade tjejer
véljer bort civilingenjérsprogrammen pa vara hogskolor och universitet.
En av vara gemensamma stora utmaningar, kanske en av de allra storsta,
ar att fa till stdnd ett paradigmskifte som gor det lika sannolikt for vara
tiejer att ldsa datorteknik som det ar for deras teknikintresserade kill-
kompisar.

Jag har talat om IT i skolan, IT i varden och jimstilld IT. Ett fjarde
viktigt omrade dr hur vi kan anvénda IT for att minska véra ekologiska
fotavtryck. Som ni vil vet har regering och riksdag satt upp mycket am-
bitidsa mal for hur vi i Sverige ska kunna foregd med gott exempel och
fortsdtta minska vara koldioxidutsldpp. Till 2020 ska vara utslipp av
vaxthusgaser minska med minst 40 procent, och till 2030 ska den
svenska fordonsflottan vara koldioxidneutral.

Pa ett sétt dr IT en del av problemet, och samtidigt &r IT en del av
16sningen. Enligt EU-kommissionens star produktionen och anvéndning-
en av informationsteknik i sig for 2 procent av de globala koldioxidut-
slappen. Samtidigt finns det en outnyttjad potential som &r si stor att vi
om vi anvinder IT pé ett smart sitt kan minska véra koldioxidutslépp
med 15 procent. Men ser vi inte till att ha en smart anvindning av IT
kommer vi aldrig att nd de malen.



Sanningen é&r att réitt anvdnd kan IT vara ett vra bésta verktyg for att
lyckas med nagra av véra allra viktigaste samhéllsutmaningar, namligen
att se till att ménniskans pdverkan pé klimatet blir sa liten som mojligt
och att vi anvidnder véra resurser sé effektivt som mojligt s att vara barn
och barnbarn kan vixa upp med lika bra forutsittningar som vi hér inne
har haft.

Vi ska dven anvdnda den senaste tekniken for att rddda liv och 6ka
ménniskors livskvalitet och se till att varden kan bli effektiv och séker.

Sist men inte minst maste vi se till att Sverige dven framdver kan vara
vérldens mest konkurrenskraftiga digitala ekonomi sa att nya jobb, nya
tjénster och nya produkter kan véxa fram just hér.

Detta, fru talman och drade riksdagsledaméter, ar vad Sveriges digi-
tala agenda kommer att handla om.

(Appléder)

Anf. 60 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! IT bygger broar, siger Anna-Karin Hatt. Jag delar den
uppfattningen. Men just nu oroar sig ménga av dina partikolleger i Skane
for en helt annan bro, nimligen den &ver Oresund, och for effekterna av
regeringens avgiftshdjning. 40 procent dyrare biljetter och 16 procents
minskning av pendlandet i Oresundsregionen tror dina partikolleger i
Skane att regeringens politik kommer att leda till. Regionradet gér sé
langt att han kallar det for ett drapslag mot integrationen i Oresundsreg-
ionen.

Darfor undrar jag hur du som regionminister ser pa detta drapslag
mot en av Sveriges mest spinnande regioner. Ar det s vi binder samman
regioner och ldnder?

Anf. 61 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C) replik:

Fru talman! Jag instimmer i Anders Akessons reflexion att det ir in-
tressant att ingen fran oppositionen har valt att i sina huvudanféranden
med en stavelse ta upp de mojligheter som IT ger. Vi vet att IT pd manga
sdtt kan sdgas ligga bakom kanske 40 procent av den svenska tillvaxten.
For att Sverige ska vara framgéangsrikt framover ar det viktigt att vi kla-
rar av att hivda oss i konkurrensen pa just det hiir omradet. Anda viljer
varken Anders Ygeman eller ndgon annan frdn oppositionen att ndimna
det med en enda stavelse.

I Skéneregionen precis som i alla andra regioner i Sverige ir man be-
roende av fungerande kommunikationer. Det giller fungerande végar och
jarnvagar och fungerande elektroniska kommunikationer. Vi har gjort
stora insatser bade fran det offentligas och fran marknadens sida. Vi vet
att vi behover gora sirskilda insatser for att sikra att landsbygdens folk
kommer med pa taget.

Dirfor foreslar regeringen i den hédr budgetpropositionen att vi ska
hoja den ldgsta garanterade nivan nar det géller funktionellt tilltrdde till
Internet till 1 megabit per sekund. Det vore intressant att hora hur Anders
Ygeman ser pa den delen av transport- och kommunikationspolitiken.

Informationstekniken ar helt central. Framover kommer det att vara
lika viktigt vad vi véljer att griva ned bredvid vara vdgar som vad vi
viljer att investera i ndr det géller vigar och jarnvégar. Jag undrar varfor
Anders Ygeman viéljer att inte bevirdiga det med en stavelse.
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Anf. 62 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Fru talman! Visst bevirdigade jag IT med en stavelse. Jag borjade
med att séga att jag delar mycket av det som Anna-Karin Hatt sade om
IT. Det visar vél pa en viss endgdhet att inte notera att det var lika manga
frén Alliansens sida som ndmnde det som frdn oppositionens. Det ma
vara hént i en sddan hér debatt.

Min fraga géllde inte IT. Min fraga till Anna-Karin Hatt som region-
minister och formodligen ansvarig for regionintegrationen var: Hur ser
du pa de 40-procentiga avgiftshojningarna pa Oresundsbron och ett 16-
procentigt minskat resande? Det handlar om integrationen i en av Sveri-
ges mest spannande regioner.

Jag fér hora att jag borde ha tagit upp frdgan om IT i mitt anférande.
Det star Anna-Karin fritt att recensera mitt anforande, men kan du med
en stavelse bemdta oron hos dina partikolleger i Oresundsregionen dver
att deras region haller pé att splittras i tva av din regerings politik?
(Appléder)

Anf. 63 Statsradet ANNA-KARIN HATT (C) replik:

Fru talman! Det stimmer att jag dr regionminister. Just nu behandlar
vi och diskuterar det betinkande som ligger for beslut pa riksdagens
bord, ndmligen utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Dér finns inte reg-
ionministerns ansvar. Daremot finns hela informationstekniken. Jag kon-
staterar igen att varken Anders Ygeman eller ndgon annan fran opposit-
ionen valde att ndmna informationstekniken i sina huvudanféranden. Det
ar intressant att notera. Det dr bekymmersamt att ni inte tycker att fradgan
ar mer intressant och viktig én sa.

Négot av det viktigaste for att &dstadkomma regional tillvaxt ar att
binda samman regioner i Sverige och se till att det finns goda kommuni-
kationer. Det har gjorts omfattande insatser bade i sddra Sverige och i
andra delar av Sverige for att se till att vi har ett fungerande végnit och
jarnvagsnat. Vi ska ockséd ha bra elektroniska kommunikationer. Det &r
viktigt for sdvil skdningar som smalédnningar och norrlanningar.

Avgifterna pa Oresundsbron har upptagit en hel del av diskussionen.
Jag onskar att vi i stillet dgnade lite kraft at att belysa andra centrala
fragor inom kommunikationspolitikens omrade.

Anf. 64 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! De tvd senaste veckorna har skéningarna gitt man ur
huse i en utstrickning som jag aldrig sett maken till i mitt politiska liv.
Det réder total enighet dver partigrinserna, inom néringslivet och i alla
medier. Man ar upprord over det forslag som finns i den héir proposition-
en om att riva upp beslutet fran 1999 ndr det giller tagtrafiken pa
Oresundsbron. Jag har tillbringat ritt mycket tid pa centralstationen i
Malmoé de senaste dagarna och pratat med trafikanter. Ménniskor &r na-
turligtvis upprorda Gver att tdgen inte gar. Vi fick just reda pa att fram till
jul kommer ytterligare 100 avgangar att stillas in varje dag fran Malméo
pa grund av att man inte klarar av tagunderhallet. Det &r klart att folk &r
upprorda dver det.

Annu mer upprérd dr man dver forslaget om avgiftshojningar. Ska-
ningarna tycker att det redan ar for dyrt. Ett manadskort kostar 1 900
kronor for en stricka pa 17 kilometer. Det ska jaimforas med ett SL-kort



som kostar 690 kronor. Det kortet — for 1 900 kronor — vill man enligt
Trafikverkets intentioner nu hoja priset pé till 2 700 kronor. Massor av
ungdomar jobbar i Kopenhamn i stillet for att vara arbetslosa pd den
svenska sidan. Det &r tusentals som pendlar varje dag. For dem ar det
redan riktigt dyrt. Darfor &r ilskan stor 6ver alla partigrdnser. De dimri-
déer som Jan-Evert Radhstrom ldgger ut ndr han talar om en héjning med
3:50 &r darfor lite tramsiga.

Det dr inte oppositionen ni argumenterar mot. Det dr Pia Kinhult som
dr regionstyrelsens ordforande och moderat i Skane, Anja Sonesson som
dr Moderaternas gruppledare i Malmo och samtliga moderata kommunal-
rad i Skane som har skrivit: Stopp och beldgg! Det hér ar fel.

De har analyserat detta. Oresundskommittén har analyserat det och
kommit fram till det som ndmnts i debatten. Det &r alldeles uppenbart att
den typen av hdjningar kommer att sl& hért mot integrationen.

Vad handlar det egentligen om? For 19 ar sedan kom Sverige och
Danmark dverens om att bygga en bro. For att finansiera bron bestdmde
man om tva intdktsslag. Det ena var en bilavgift. Langt innan ordet
tringselavgift var infort bestimdes att bilarna som kérde pa Oresunds-
bron skulle betala den ojamforligt hogsta trdngselavgift som Sverige
nagonsin haft och antagligen nagonsin kommer att fa. Darutdver skulle
tagtrafiken fran svenska och danska sidan vara med och bidra till bro-
bygget, alltsé till investeringen. Det var 1991. Har det hidnt ndgot sedan
dess? Har det varit ndgon klimatkris? Har det varit ndgot beslut om att vi
maéste ha langsiktigt héllbara transporter?

Forslaget borjade diskuteras samtidigt som politiker frdn Sverige var i
Cancun och diskuterade hur klimatpolitiken skulle kunna forbéttras i
framtiden. Alla var overens om att vi méste fora over pendlingsresor i
storstadsomriden fran bil till jarnvig. Ar 2010 siger denna regering att vi
ska ldgga pa en jatteavgift pa tagtrafiken péd just de 17 kilometer som
forbinder Sverige och Danmark och hller samman Oresundsregionen.

Ar 1999 var man kloka hir i kammaren. Det var man i folketinget
ocksad. Man sade att det man hade beslutat for atta ar sedan inte var okej
langre. Man beslot att ta bort avgiften for tagtrafiken. Tagtrafiken skulle
inte belastas med en extra avgift. Man ville ge tdgen och kollektivtrafi-
ken ett extra forsprang nir bron 6ppnades.

P& samma sétt gjorde danskarna med sin egen bro dver Stora Bilt.
Man hade byggt en motorviagsbro som fick std stingd linge eftersom
man inte ville 6ppna den forrén jarnvagstrafiken var i gng.

Av samma skil giller det for framatseende politiker att se till att
gynna langsiktigt hallbara transporter nér nya resmonster ska etableras.
Det var vad kammaren gjorde 1999, och det &r det ni vill riva upp i dag.
Det dr det allt handlar om.

Jag ska inte argumentera s& mycket om siffror hit och dit. Men jag
maste sdga att jag blir riktigt orolig ndr statsradet Catharina Elmséter-
Svéird namner siffran 324 miljoner. Jag fick ndmligen intrycket av att det
som detta forslag handlar om &r att ppna upp for att Trafikverket i
slutindan skulle kunna plocka ut 324 miljoner arligen av Oresundstrafi-
ken. Det dr dubbelt sd mycket som Region Skéne ens har vagat tro att det
nuvarande och det som Trafikverket hittills har skickat till Region Skane
handlar om. Det &r synd att man inte kan f& svar pa det. Men frdgan kvar-
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stdr eftersom statsrddet inte dr har. Kan det verkligen vara si att
Oresundstagstrafiken ska kosta 324 miljoner extra framdver?

Jag ska séiga nagra ord till mina kolleger, allianspolitiker frén Skane
hér i riksdagen. Jag vet att ni ar utsatta for ett hért tryck, inte minst frén
medierna men ocksa frdn medborgare och allra mest fran era egna parti-
kamrater. Lokala opinioner kommer och gar, och det &r inte alldeles
enkelt att som riksdagsledamot tillfredsstélla dem. Men ni vet, allianspo-
litiker fran Skéne, att detta inte dr ndgon vanlig fraga och att denna opin-
ion inte &r nagon vanlig opinion. Den skédr genom alla led. Detta &r ett
enskilt beslut som riktar sig enbart mot tagtrafiken pa Oresundsbron.

Jag brukar inte anvénda Kvillsposten. Men i ledaren i gér var det en
uppmaning till Alliansens riksdagsledamdter att séga nej till en hojning
av broavgiften. Darmed yrkar jag bifall till reservation 2.

I detta anforande instdimde Lars Mejern Larsson, Désirée Liljevall,
Pia Nilsson och Anders Ygeman (alla S).

Anf. 65 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Jag ténkte vara lite mer principiell. Jag framforde Folk-
partiets standpunkt tidigare. Det ar helt klart att detta har nationella och
regionala perspektiv. Nar det giller de 324 miljonerna uppfattar jag att
det var ett konstaterande att den svenska staten i dag betalar 324 miljoner
via Trafikverket. Det som diskuteras nu ar en princip om jarnvégslagen
ska gilla dven Oresundsbron.

Vi kan konstatera att medfinansiering och trafikantavgifter kommer
att vara nirmast en forutsittning for stora projekt i Sverige. D& kan man
stdlla den principiella frdgan: Hur ser Leif Jakobsson pa det? Ska Trafik-
verket da ta hand om avgiftsséttningen, eller ska det i varje fall bli en
riksdagsfraga da vi ska bedoma varje enskilt fall?

Nir det giller Oresundsregionen kan jag hilla med Leif Jakobsson
om att detta &r en fordndring som vi maste se konsekvenserna av. Nér jag
har haft kontakter med regionpolitiker i Skéne accepterar de det konkreta
forslag som finns. De tycker att 3:40 ar fullt acceptabelt.

Sager man nej sdger man nej till ett system. Da séger man ett princi-
piellt nej till att det inte dr Trafikverket som ska ha hand om detta utan att
det ar riksdagen som fortsatt ska ha hand om detta.

Har Leif Jakobsson nagot att andra i den principiella frigan, om det
ar meningen att riksdagen ska ha hand om alla dessa trafikantavgifter?

Anf. 66 LEIF JAKOBSSON (S) replik:

Fru talman! Principer blir verklighet. I detta fall handlar det om ett
sérskilt riksdagsbeslut grundat pa en Overenskommelse med ett annat
land om finansieringen av en bro. Det handlar inte om de allménna prin-
ciperna for banavgifter och annat.

Det kanske behover ségas till Lars Tysklind att man redan i dag beta-
lar banavgifter till Oresundsbron. Det ir inte detta det handlar om. Det
handlar om att riksdagen med detta skulle upphédva det beslut som togs
1999 och som var framsynt, klimatsmart och som faktiskt syftade till att
frimja Oresundsintegrationen.

Jag maste stélla fridgan: Tycker Lars Tysklind att det &r rimligt och
okej att kostnaden for ett manadskort for 17 kilometers jarnvag okar fran



1 900 kronor till 2 700 kronor? Detta dr ingenting som jag hittar pa. Detta
ir vad Region Skine, Oresundskommittén och dina borgerliga kamrater
har konstaterat ligger i farans riktning.

I denna debatt blir jag upplyst om att det kan vara dnnu virre, ef-
tersom statsrddet pratar om 324 miljoner. Vad ar det som géller, Lars
Tysklind? Ar det rimligt att g& fran 1 900 kronor till 2 700 kronor?

Anf. 67 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Exakt vad ett ménadskort ska kosta i olika regioner i Sve-
rige dr svart att kommentera. Det dr sa manga faktorer som har betydelse,
till exempel vilka omrdden de giller i, vilken kostnadstickning man
véljer att ha inom regionerna och s vidare. Dessa jamforelser kommer
dérfor alltid att vara haltande.

Jag forsokte tidigare vara tydlig, vilket jag tror att Leif Jakobsson
trots allt uppfattade, med att Folkpartiet och Alliansen anser att principen
ska vara att jairnvagslagen ska gilla. S& méste det vara. Men eftersom det
i detta fall &r frdga om en fordndring vill vi ha en redogorelse 6ver kon-
sekvenserna av denna forsta hojning som har diskuterats.

Det dr en helt orimlig tanke att alliansregeringen pa nagot vis skulle
fora en politik som skulle &ventyra tillvixten och utvecklingen i
Oresundsregionen. Den frigan kan vi egentligen limna dirhin eftersom
den sa att sdga inte finns pa kartan.

Anf. 68 LEIF JAKOBSSON (S) replik:

Fru talman! Jag maste séga till Lars Tysklind att detta tillkdnnagi-
vande i sista sekunden lurar ni inte ens smabarn med. Var och en forstar
att om man forst fattar ett beslut och sedan ska ha en konsekvensanalys
s& har man redan salt smoret. Det dr precis det ni gor. Det ar inte konstigt
att det inte har imponerat pa en enda av era kolleger hemma.

Jag horde vice ordforanden i utskottet sdga att man har haft en god
dialog och sa vidare med alliansforetrddare i Skane. Men s& sent som i
gar pa kommunfullméktigesammantridet i Malmo reste sig den moderata
gruppledaren Anja Sonesson upp och sade att vi nu maste stoppa detta,
och det gjordes ett uttalande pad kommunfullméktigesammantriadet i
Malmoé. Sa ni har tydligen inte dvertygat dem heller med denna extra
kosmetik som kom vid sittande bord pé utskottssammantradet.

Eftersom Lars Tysklind tog upp frdgan om medfinansiering och annat
ska jag redogora for vad Pia Kinhult, som &r moderat ordférande i Reg-
ion Skéne, har uttalat. Hon svarar statsradet och Jan-Evert Radhstrom i
en debattartikel i Sydsvenskan den 17 december. Hon hénvisar till riks-
dagens utredningstjénst och kommer fram till att staten mellan 1993 och
2008 har fatt in 29 miljarder i extern finansiering — medfinansiering. Av
dessa 29 miljarder kommer 60 procent fran Skane. S& kom inte och prata
med oss om medfinansiering! Vi vet nog att vi maste betala for var infra-
struktur. Men det ar sddana hér pdhopp som har gjort att hela Skéne har
rest sig.

(Appléader)

Anf. 69 ANNIKA LILLEMETS (MP):
Fru talman! Jarnviagen ar det enda transportslag som kan férena has-
tighet med hallbarhet. Runt om i vérlden satsas det dérfor stort pa mo-
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derna jarnvigssystem och snabba tdg. I Sverige ddremot blir situationen
alltmer ohéllbar. Allt fler blir stdende pd perrongen eftersom taget ar
forsenat eller rent av instéllt. Forseningarna dr inte bara ett vinterpro-
blem. Punktligheten for X 2000 pa sddra stambanan som &r sdmst i lan-
det var till och med nigot sdmre i juli och augusti 4n under tre av de fyra
sndmanaderna forra vintern. Det beror forstas pa otillrackligt underhall —
som manga hédr har talat om — pa en usel organisation och pa en extrem
brist pa kapacitet. Banorna &r fulla eller dverfulla. Allt fler vill dka tag.
Persontrafiken okar kraftigt liksom godstransporterna men inte sparkapa-
citeten.

Hur vill vi ha vér jarnvédg i framtiden? Ja, i en intressant rapport fran
Ivaprojektet Langsiktiga spdret, ndmligen Scenarier for jdrnvdgens ut-
veckling fram till 2035, beskriver Gunnar Alexandersson och Staffan
Hultén fran Handelshdgskolan i Stockholm tre scenarier for regional och
langvaga persontrafik pé jarnvag ur ett svenskt perspektiv 2010-2035.

Att lappa och laga och inte gora ndgra stora satsningar utan i stéllet
underhélla befintligt nit och bygga ndgon métesplats eller lite dubbelspér
dér kapacitetsproblemen blir for akuta kdnnetecknar vad forskarna kallar
for troghetsscenariot, i vilket den maximala hastigheten pé jéarnvégsnitet
stannar pa dagens 200-210 kilometer i timmen.

En medelvig vore att bygga fler spar lings stambanorna, att satsa pa
okad kapacitet pa strategiskt viktiga platser och att sikta pa en maximal
hastighet for jarnvagen pa 250 kilometer i timmen.

Mest ambitidst dr vad forskarna kallar for det utvecklingsbrytande
scenariot: att bygga hoghastighetsbanor och att satsa pa att ansluta reg-
ionaltrafiken till dessa. P4 ett helt nytt nét i sodra Sverige kan vi dé resa
300-350 kilometer i timmen. Medelvdgen leder till ett ldngsamt Okat
tdgresande, men tégtrafiken behaller i stort sett sin trafikandel gentemot
ovriga trafikslag.

Storsatsningen pa ett modernt transportsystem med hoghastighetsba-
nor skulle fa dverligset storsta fordelarna och ha storst strukturell inver-
kan pa resandet. En sddan satsning skulle gora det dnnu attraktivare att
resa och att transportera gods med tdg &n med bil och flyg. Tégets mark-
nadsandel skulle kunna 6ka. Miljovinsterna ar forstas uppenbara.

Den ldgsta ambitionsnivan, troghetsscenariot — att lappa och laga — ir,
tyvérr, i praktiken den linje som regeringen valt for jarnvigen. Denna
brist pa framsynthet star i skarp kontrast till ambitiosa framtidssatsningar
i andra ldnder. Vi blir franakta av resten av vérlden.

Det pagar en kraftig utdkning av nitet i viarlden. Hoghastighetsbanor
ar pa vég att bli den dominerande tégtypen i det europeiska jarnvagsna-
tet. I Tyskland projekteras ménga nya banor. Under de ndrmaste tio aren
kommer Spanien och Frankrike att ha sina nationella nit fardigbyggda.
Aven i Kina, Ryssland, Marocko och manga andra linder byggs och
planeras hoghastighetsbanor. Men i Sverige star vi kvar pa perrongen.

Vi har redan forlorat mycket tid. Men om vi bestimmer oss nu kan vi
om 20 ar ha hdghastighetsbanor mellan Gdoteborg, Stockholm, Malmd
och Képenhamn och vara med i ett modernt europeiskt transportsystem.
Ett svenskt hoghastighetsnit skulle kunna byggas samman med det euro-
peiska och avsevirt forkorta restiderna.

Sa frigor vi utrymme for mer av regional trafik och for mer godstrafik
pa stambanorna samt minskar kinsligheten for storningar.



Sa 1oser vi de problem som uppstér nir snabba och langsamma tag,
som i dag, ska samsas pd samma spér.

Sa kan vi gora transporterna mindre riskabla. Tagtrafik &r ndmligen
betydligt sékrare dn végtrafik. Med tdgtrafik blir det firre dodsfall och
minskade sjukvéardskostnader.

Sé kan vi minska transportsektorns klimatpéverkan.

Investeringarna 1 regeringens nationella plan for transportsystemet
med stark slagsida mot védg berdknas, enligt Trafikverket, minska koldi-
oxidutsldppen med cirka en tiondels procent &r 2020. En tiondels procent
dr 1 praktiken ingenting. Det &r inte konstigt, for ndr man prioriterar nya
motorvigar Okar vigtrafiken. Bygger man i stéllet mer jarnvdg okar tag-
trafiken. For att klimatmélen ska nas krévs det forstds en omprioritering,
for jarnvédgen dr det i sarklass klimatvénligaste transportslaget.

Det finns alltsd mycket som talar for att ateruppta arbetet med att
bygga ett svenskt hoghastighetsnét. Det ar fullt mojligt att genast sétta i
géng. Till exempel ar jarnvigsutredningarna om Ostldnken nu efter sju
ars arbete klara. I planeringen har man utgétt fran statens tidigare lang-
tidsplan for tiden 20042015, och man har kommit langt.

Mycket pengar och engagemang har investerats av kommuner, fore-
tag och organisationer som nu alltmer fortvivlat vantar pa att arbetet med
att forverkliga Ostlanken ska fortsdtta. Trangseln pa Sodra stambanan
blir némligen alltmer akut.

Trafikverket har forklarat stambanan genom Ostergdtland for Sverbe-
lastad under rusningstimmar. Landets fjirde storsta pendeltigssystem,
Ostgotapendeln, med tre miljoner resor per ar haller pa att triingas undan
nér den i stéllet behdver mer utrymme. Pendeln dr ndmligen en ryggrad i
regionen, men den kommer att kndckas om spérkapaciteten inte utdkas.
Manga reser med pendeltiget, inte minst till skolan eller jobbet, och
manga fler skulle kunna goéra det om det gick fler tdg och om tégen stan-
nade pa fler stationer.

Verkligheten visar att det var ett allvarligt misstag att stryka Ostlén-
ken i den nya atgérdsplanen for aren 2010-2021. Ostlénken behdvs — nu!
I det instimmer nog manga av de Ostgétar som i en trostlds vintan pa
forsenade och overfulla pendeltdg — om tagen inte rent av &r instdllda —
star och fryser pa perrongerna.

Mot bakgrund av allt detta dr det svart att forstd varfor regeringen
viljer att satsa pd motorvigsbyggen i stéllet for att paborja bygget av ett
nédt for hoghastighetsbanor. Verkligheten talar sitt tydliga sprék. Med
regeringens politik hdnvisas manga ménniskor till mindre bekvidma,
osdkrare och mer klimatskadliga resor med bil, men de hade hellre velat
aka tdg. Forhoppningsvis inser dven regeringen att det dr hog tid for en
avsiktsforklaring, for att bygga ut en infrastruktur for hoghastighetstag sa
att byggandet kan pébdrjas redan under denna mandatperiod.

Fru talman! I ldnder som Spanien och Frankrike har man bestimt sig
for att ha en infrastruktur i vérldsklass och har dirmed motiverat de stora
satsningarna pd hoghastighetsbanor.

Aven i Sverige behovs det nu en bred uppslutning bakom en fram-
tidsplan for att bygga ett modernt transportsystem. Det krivs en kraft-
samling i likhet med den som framsynta politiker pa 1800-talet gjorde
nér de fattade beslut om att bygga stambanorna. Det behdvs en framtids-
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tro i Sverige precis som i alla de ldnder som nu storsatsar pd att bygga
jarnvag.

Vi i Miljopartiet ndjer oss inte med att lappa och laga, utan vi vill
satsa framat. Ett forsta steg ar att ge klartecken till att &ter ta upp arbetet
med hoghastighetsbanor och att pdbdrja byggandet av Ostlénken samt
strickan Boras—Goteborg under denna mandatperiod. Vad véntar rege-
ringen pa?

I detta anforande instimde Stina Bergstrom och Jan Lindholm (béda
MP).

Anf. 70 JONAS SJIOSTEDT (V):

Fru talman! Var tids stora utmaning ar klimatfragan. Om vi inte lag-
ger om politiken kommer vi i grunden att fordndra forutsdttningarna for
ménskligt liv pa den hér planeten. Det bradskar. Det 4r mot den bakgrun-
den man ska se en debatt om kommunikationer och trafik. Att 16sa kom-
munikationsproblemen ar avgorande for att 16sa klimatproblemen.

Vi svenskar slédpper ut minst fyra ganger mer dn vad som ar globalt
hallbart, sett till viixthusgaserna. Aven de mal vi satt upp 4r langt under
vad som krévs for att vi ska anvidnda en rimlig del av det samlade globala
miljoutrymmet.

Trafiken dr inte bara den enskilt storsta utsldppskallan. Trafikens an-
del av utsldppen av viaxthusgaser 6kar ocksd. Om vi inte minskar utslédp-
pen av véxthusgaser frdn trafiken kommer vi inte att klara att ta vért
klimatansvar. Det maste vara utgangspunkten for varje langsiktigt beslut
om trafikpolitiken. Det &r ocksé Vinsterpartiets utgdngspunkt.

Detta stiller krav pa oss. Det stiller krav pa att vi bygger ut en bra
och modern kollektivtrafik. Det stiller krav pa att vi satsar pd jarnvig
och sjofart och erbjuder alternativ till lastbilstransporter och flyg, framfor
allt inrikesflyget.

Det hér 16ser sig inte av sig sjélvt, utan det hér krdver stora medvetna
planerade beslut om investeringar. Det kraver politisk styrning — inget
mindre.

Avgorande for att lyckas bygga ett héllbart transportsystem é&r att vi
satsar pa jarnvdgen. Kapaciteten behover rejélt byggas ut. Vi har ett
okande resande, och vi har en 6kad godsméngd pé jarnvéigen. Det frestar
redan pa. Ska vi dessutom klara klimatkraven handlar det om jattelika
investeringar for framtiden. Vi méaste ocksa fa en jarnvag att lita pa.

Det som sker under den hér regeringen &r tyvirr motsatsen. Anslagen
till underhall ligger 700 miljoner kronor under Trafikverkets plan. Att ha
en sddan niva pa underhallsanslagen &r att medvetet minska punktlighet-
en pa jarnviagen — fran 95 procent till 87 procent, enligt Trafikverket —
och att medvetet forsdmra jarnvagens konkurrenskraft.

Samtidigt hojer regeringen banavgifterna. Investeringarna i nya banor
ar mycket ldga om man ser till att kapaciteten ska 6ka, och jarnviagen
fragmentiseras och avregleras. Privata aktorer ska kunna plocka ut god-
bitarna och gora vinst pa dem, medan det nationella ansvaret inte langre
ses som SJ:s uppgift. SJ:s huvuduppgift ér att gora vinst, inte att ta ett
nationellt ansvar for en god jarnvégstrafik &t folket.

Detta dr vigen mot forsdmringar. Det &r vigen mot att inte ta klimat-
ansvar. Det styr gods- och persontrafik fran jarnvig till vig — precis mot-



satsen till den vég vi skulle behdva ga i kommunikationspolitiken. Dar-
med gor vi inte var ldxa i klimatpolitiken. Det &r det allvarligaste med
den hér regeringens transportpolitik. Det dr samtidigt som folk vill aka
tadg. Det dr samtidigt som foretag vill anvénda jarnvagen.

Hade vi haft en rodgron regering hade vi satsat mer pa underhall. Vi
hade byggt en rad nya banor, och vi hade inte heller frdn Vénsterpartiets
sida velat se dessa extrema avkastningskrav pa SJ. SJ:s roll maste vara att
ge ménniskor god service till ett rimligt pris. Det ar béttre att man far
kopa nya vagnar, far battre service och lagre biljettpriser dn har ett hogt
avkastningskrav. Sverige avviker med sitt hoga avkastningskrav.

En sadan hir politik vore inte bara att ta sitt klimatansvar. Det skulle
ocksa innebéra att vi satte folk i arbete i massarbetsloshetens Sverige.
Det skulle vara att investera Sverige ur krisen, samtidigt som vi satsar pa
miljon och far mer moderna kommunikationer.

Det skulle ocksé vara att stirka det svenska niringslivets och den
svenska industrins konkurrenskraft. Det skulle vara att for artionden
framover sédkra att svensk industri kan hdvda sig pa véarldsmarknaden,
inte minst i de tider av kraftigt 6kande oljepriser vi sannolikt kan se
framfor oss. I dag ser vi motsatsen: Det dr svart att lita pa jarnvagen, for
godset kommer inte fram. De som ska pa moten pé sina arbeten kommer
inte 1 tid, eller s& kommer de inte hem fran mdtena. DA missgynnas
svenskt naringslivs konkurrenskraft.

Detta kréiver alltsd investeringar, och det kridver att vi bygger. Det
méste vara statens ansvar att se till att detta sker. Bara staten kan ha den
langsiktighet som gor att man kan gora samhéllsekonomiskt nyttiga inve-
steringar med blicken 10—40 &r framat i tiden. Av detta &r inte det privata
kapitalet speciellt intresserat i dag, 4ven om man naturligtvis inte ska
utesluta privat medfinansiering i olika projekt.

Nej, det &r statens ansvar. Vi har ibland anvént 1&n ur Riksgélden, till
exempel for Oresundsbron och Botniabanan. Jag menar att det r klokt
om investeringen ar l6nsam och betalar sig pa sikt. Att investera for att
hoja konkurrenskraften for en battre miljé dr en ansvarsfull politik. Att
inte investera for framtida h6jd konkurrenskraft och en béttre miljo &r att
inte ta sitt politiska ansvar. Jag menar att regeringen hir har en ideolo-
gisk blockering som skadar Sveriges framtid.

I min egen hemregion i 6vre Norrland sker i dag stora investeringar
samtidigt som exportindustrin gir pa hogvarv. Det finns dock ett pro-
blem: Kommunikationerna riskerar att bli en flaskhals. LKAB ska kraf-
tigt 6ka malmproduktionen, men det &r ndstan fullt pA Malmbanan. Ex-
portindustrin och verkstadsindustrin gar for hogtryck och kan kanske
expandera, men det &r ndstan fullt pad Norra stambanan. Det byggs nya
gruvor men inte en jarnvdg, s man ska ha tunga lastbilar som véager
enorma 120 ton och som géar dygnet runt, varje minut for att frakta denna
malm — nédr man borde ha byggt en jarnvag.

Om man har en framsynt politik bidrar man till 1dngsiktig tillvéixt, ut-
veckling och ett ekologiskt hallbart sétt genom att satsa pd kommunikat-
ioner. Det &r en av de saker vi verkligen kan gdra som politiker for att ge
vart eget néringsliv och var egen produktion en god konkurrenskraft.

Hir skiljer sig Vinsterpartiet och De rodgrona fran regeringen. Vi
hade borjat bygga Norrbotniabanan, vi hade satsat pd Inlandsbanan och
Malmbanan och vi hade sett till att man ocksd kunde fora over tunga
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transporter frén vig till jarnvdg och pa detta sétt 6ka handeln pa Nord-
kalotten. I stéllet har vi en regering som alltfér mycket tinker storstad
och som alltfor mycket tanker végtrafik.

I mitt hemlédn Visterbotten har frigan om Norrbotniabanan varit en
politisk huvudfradga. Alla partier, frdn hoger till vanster, sade sig vara for
den i valrdrelsen. Nu ligger forslaget pa bordet. I dag &r det skarpt lage.
Den som rostar for Vénsterpartiets reservation 7 rostar for Norrbotnia-
banan. Nu &r det upp till bevis. Nu har ni som i valrérelsen sade att ni
ville bygga chansen att rosta pa detta.

Fru talman! Som jag sade i inledningen av mitt anférande &r det kli-
matet som dr den avgdrande bevekelsegrunden for var politik. Till detta
kommer omsorgen om passagerarna och omsorgen om Svensk industris
konkurrenskraft. Det &r hér vi skiljer oss at i denna debatt.

Om man ska fa en bild av regeringens politik menar jag att vi har fatt
den denna vinter. Det &r bilden av moderaten Jan-Evert R&dhstrom som
inte kan é&ka tag till Stockholm for att komma hit och hoja banavgifterna
och ge for lite pengar till underhéll dérfor att tget inte kommer fram i
tid. Dér sitter regeringens kommunikationspolitik i dag, och jag beklagar
det.

(Appléader)

I detta anforande instimde Siv Holma (V).
(forts. 8 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 12.56 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 13.00, d& statsminister Fredrik Reinfeldt
(M) skulle ldmna information fran regeringen om Europeiska rddets mote
den 16 och 17 december.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 13.00.

7 § Information frin regeringen om Europeiska radets mote den 16
och 17 december

Anf. 71 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Arade ledaméter! Europeiska radet triffades i Bryssel
den 16 och 17 december under ledning av den valde ordféranden Herman
Van Rompuy. Moétet handlade nidstan uteslutande om den bekymmer-
samma ekonomiska situationen i Europa och olika atgérder for att rdda
bot pa denna. Toppmétet kunde ocksd enas om en mindre fordragsjuste-
ring for att mgjliggora inrdttandet av en permanent krishanteringsmekan-
ism som ska ersitta den tillfilliga mekanism som I6per ut i juni 2013.
Den hoga representanten Catherine Ashton presenterade en framstegs-



rapport om EU:s relationer till s kallade strategiska partner, och beslut
fattades om kandidatstatus for Montenegro. Europeiska radet fordomde
valdet i Elfenbenskusten, och slutligen vilkomnades resultatet av kli-
matmotet 1 Cancun.

Fru talman! Manga av de stats- och regeringschefer som nérvarade
vid moétet uttryckte oro for den ekonomiska situationen i sina lénder,
bristen pa tillvéxt, fallande sysselséttning och 6kande statsskulder. Det &r
en situation som pa manga sitt star i skarp kontrast till de dkande till-
véxtsiffror och den sjunkande arbetsldshet som vi i Sverige nu upplever.
Men Sverige kan inte i ldngden vaccinera sig mot en ekonomisk nedgang
i Europa eftersom vara ekonomier ar starkt integrerade.

Det ar dérfor glddjande att toppmotet kunde enas om att fatta beslut
om en begriansad fordragsdndring som mojliggér inrdttandet av en per-
manent krishanteringsmekanism. Ett forenklat fordragsforandringsforfa-
rande kommer nu att omedelbart inledas med siktet instillt pa ett formellt
beslut vid Europeiska radet i mars 2011. Om allt gér som planerat skulle
detta mdjliggora ett slutférande av de nationella godkdnnandeprocesserna
fore 2012 érs utgang och ett ikrafttradande av mekanismen den 1 januari
2013.

EU:s finansministrar kommer samtidigt att slutféra arbetet med den
permanenta krismekanismen senast i mars nésta ar. Icke-euromedlemmar
far, om de sa 6nskar, medverka i detta arbete. De kan ocksa besluta fran
fall till fall om de 6nskar delta i insatser som genomfors av mekanismen.

Fran svensk utgangspunkt har vi all anledning att vilkomna utfor-
mandet av bade fordragsidndringen och mekanismen. Det ar bra att for-
dragsindringen utformas sd att den inte innebdr ndgon kompetensfor-
skjutning och dédrmed kan hanteras under ett s& kallat forenklat andrings-
forfarande. Vi kan ocksé vara ndjda med formuleringarna om de lander,
inklusive Sverige, som inte &r en del av euroomradet. Dels far vi vara
med i det fortsatta arbetet med att utforma den permanenta krishantering-
smekanismen, dels kan vi fran fall till fall besluta om vi vill delta i olika
laneoperationer.

Fru talman! Jag vill ocksa uppmérksamma ledaméterna pa uttalandet
om stabiliteten i euroomradet som gjordes av stats- och regeringschefer-
na frén dessa linder och EU-institutionerna. De understrok att de var
redo att gora allt som krivdes for att trygga stabiliteten i euroomrédet.
Det handlar framfor allt om att genomfora befintliga program for konso-
lidering och strukturreformer, att genomfora atgirder for att minska bud-
getunderskotten, att intensifiera strukturreformer och att stirka stabili-
tets- och tillvéxtpakten. Det handlar om att sdkerstélla finansiellt stod till
den tillfdlliga mekanismen tills den permanenta mekanismen trader i
kraft, att stirka finanssektorn och genomféra nya stresstester samt att
stodja ECB:s olika atgirder. Malet ar ocksa att vidareutveckla dessa
element under de kommande manaderna.

Jag har for svensk del varit mycket tydlig med att understryka vikten
av att paskynda arbetet med kommissionens lagstiftningsforslag om
battre ekonomisk styrning, detta for att inte bara fokusera pa krishante-
ring utan ocksd pad en mer langsiktig forstirkning av det ekonomiska
regelverket. Pa sé sétt sdkerstiller man att ocksd arbetet med mer grund-
laggande ekonomiska reformer paborjas. Det dr darfor positivt att topp-
motet nu beslutat att dessa forslag ska antas senast i juni 2011.
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Fru talman! Den hoga representanten Catherine Ashton rapporterade
om sitt arbete med EU:s relationer till strategiska partner. Det &r vil-
kommet att toppmotet gav henne mandat att fortsitta med detta viktiga
arbete. Vilkommet dr ocksa att Europeiska radet kommer att utvéirdera
framstegen i arbetet en gdng om aret. Detta kan forhoppningsvis leda till
att Europeiska unionen utvecklas sa att den kan spela en storre roll pa
den internationella arenan.

Toppmétet fattade dartill beslut om att ge Montenegro status som
kandidatland. Detta &r ndgonting som regeringen stoder. Det ger en vik-
tig signal till linder som fortsatt hoppas pa att en dag bli medlemmar i
Europeiska unionen och frimjar ddrmed ocksa fortsatta reformer i dessa
lander.

Europeiska radet fordomde ocksa véldet efter den andra rundan i pre-
sidentvalet i Elfenbenskusten och manade parterna till &terhallsamhet.
Europeiska radet uttryckte beredskap att anta restriktiva atgérder mot
dem som fortsitter att obstruera i processen.

Slutligen vdlkomnades resultatet av klimatmotet i Cancun.

Fru talman! Jag ar nu redo att ta del av ledamoéternas synpunkter och
besvara deras fragor.

Anf. 72 MARIE GRANLUND (S):

Fru talman! Jag vill tacka statsministern for redogérelsen och ater-
rapporten. Som tidigare har sagts stoder vi socialdemokrater inrdttandet
av en permanent krishanteringsmekanism. Det dr alldeles nodvéndigt.
Det ar synd att vi inte kunde ha forutsett detta tidigare, men vi stoder det
hér inrdttandet. Det skulle ha blivit &nnu vérre om vi inte hade haft den.

Men jag skulle vilja séga att detta dr langt ifran tillrdckligt for att
astadkomma ordning och reda i statsfinanserna i Europas lédnder. Stats-
ministern tar upp detta om mer langsiktiga, grundliggande spelregler.
Det dr en vildigt viktig sak som vi ocksa stoder.

Men det finns nédgonting som hela tiden saknas. Det &r kliniskt rent
fran diskussioner om sysselsdttningen och lontagarnas réttigheter i det
hiar sammanhanget. Jag beklagar att statsministern aldrig tycker att det ar
ratt tillfélle att lyfta upp dessa fragor. For oss socialdemokrater skulle det
ha varit sjélvklart att nir man diskuterar ekonomisk kris ocksé lyfta upp
behovet av en sysselséttningsstrategi for att fa fler jobb i Europa. Arbets-
l6sheten &r katastrofal. Jag beklagar att det aldrig verkar vara rétt tid att
ta upp fragorna om Laval, utstationeringsdirektiv, socialt protokoll och
en sysselsittningsstrategi.

Anf. 73 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jag tycker att det dr viktigt att markera att det finns en
bred uppslutning i Sveriges riksdag om att inrdtta denna permanenta
krismekanism. Jag tycker att det finns all anledning att vilkomna detta.

En sysselséttningsstrategi finns i den meningen att det som kallas
Agenda 2020, det vill siga forsdken att pa medellang sikt formulera
strukturella fordndringar, bland annat ska syfta till — det ar till och med
forsta punkten — att sysselséttningsgraden i Europa ska véxa. Vi har med
en formulering som &r inriktad pa att detta ska gélla bAde mén och kvin-
nor. Det &r ett erkdnnande av att det kan vara en utmaning som ser lite
olika ut mellan mén och kvinnor.



Jag svarade infoér EU-ndmnden pa fragor om ett s kallat socialt pro-
tokoll. Jag uppfattar det som ett krav som i sa fall skulle framkalla andra
typer av fordragsédndringskrav frdn andra ldnder och att det i realiteten
inte skulle vara forenligt med den hér forenklade fordragsédndringsmek-
anismen som jag talade om. Alldeles oavsett detta kan man naturligtvis
gd in 1 sak och diskutera hur lyckligt detta skulle vara. Men jag uppfattar
att det bara skulle framkalla en mycket lingre och, som vi har tyckt,
oonskad process som dessutom skulle riskera att forsena den héir perma-
nenta krishanteringsfunktionen.

Anf. 74 MARIE GRANLUND (S):

Fru talman! Jag vill tacka statsministern for svaret. Att tillfora ett so-
cialt protokoll &r ett krav som vi har drivit lange. Det ar fullt forenligt att
gora det med nuvarande Lissabonfordrag. Det dr en klen forklaring att
det skulle skjuta upp fordragsforédndringen. Det gér att géra bara man har
viljan att lyfta upp den hér fragan.

Sedan skulle jag vilja passa pa att ocksé fraga statsministern om lang-
tidsbudgeten. Den var uppe perifert nu. Vi kommer att fa manga tillfdllen
att lyfta upp de fragorna igen. Jag har i medier tagit del av synpunkter
fran ledande folkpartister som séger att man ska virna om budgetrestrik-
tivitet. Det dr nadgonting som vi dr fullstdndigt 6verens om. De séger att
detta kommer att innebéra att Sverige inte kommer att fa nagot aterflode
fran strukturfonderna vad det géller sammanhallningspolitiken. Jag
skulle vilja frdga statsministern om det ocksa &r statsministerns uppfatt-
ning.

Anf. 75 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! EU arbetar med en sé kallad 1angtidsbudget, ett flerarigt
finansiellt perspektiv, som &r tankt att g& fran 2014 till 2020. EU ska fatta
slutgiltigt beslut om det under 2012.

Ett skdl till att diskussionen om langtidsbudgeten redan kommit i
gang &r att det vid foregdende toppméte forekom en del diskussioner i
randen av toppmoétet om hur vi ska formulera behovet av budgetrestrikti-
vitet. S& var det ocksa den hér gangen.

Jag tror att vi ska vara forsiktiga med att nu pasta att vi vet hur det
exakt ska se ut och var det ska landa 2012, men en diskussion som forts
har géllt vad man gér med anslagna medel som inte anvénts fullt ut. Man
anvinder inte det ordet, men det 4r det vi i Sverige ibland kallar anslags-
sparande.

Det som i realiteten sker i dag &r att medlen atergér till nettobidrags-
givare, bland annat Sverige. Det finns forslag inte minst frdn Europapar-
lamentet och en del andra att man med 6kad flexibilitet snarare borde fa
anvinda dessa medel inom institutionerna och dédrmed stoppa aterflodet.
Som nettobidragsgivare dr Sveriges hallning till detta skeptisk. Dér &r vi
nu, men nagra fardiga forhandlingar finns dnnu inte, och den slutgiltiga
utformningen kommer alltsd forst under 2012.

Anf. 76 GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Fru talman! Motet holls i ett Europa som brinner av protester. |
ménga lédnder tvingas man till tuffa nedskdrningar i méanniskors trygghet
och pensioner, i ungas utbildning, framtidstro och mdjligheter att fa jobb.
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Mitt i detta Europa verkar det finns en 6 av tjdnstemén, byrakrater,
EU-kommissionérer som inte riktigt forstir vidden av problemen. Samti-
digt som lénder tvingas till dessa tuffa nedskérningar kraver man att EU:s
budget ska fa fortsétta att vixa. Man kréver att ldnder som gor dessa
nedskdrningar och méter protester ska betala in mer och mer i medlems-
avgift till EU.

Med sig till detta mote 1ar Fredrik Reinfeldts brittiske kollega David
Cameron ha haft ett brev dar han kraver att EU:s budget ska frysas under
det kommande decenniet. Flera ldnder valde, klokt nog, att stélla sig
bakom brevet, diribland vart grannland Finland. Fredrik Reinfeldt valde
det inte. Min fraga till honom och den svenska regeringen ar helt enkelt:
Varfor?

Anf. 77 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det ar en korrekt beskrivning som jag atergav. Ménga av
regeringscheferna vittnade om omfattande protester till f6ljd av sane-
ringsprogram som inforts i lander dér man tappat greppet om offentliga
finanser.

Vid foregédende toppmdte i oktober, som jag aterrapporterat, fanns en
skrivning i slutsatserna som hénvisade till behovet av att budgetrestrikti-
vitet skulle gélla kommande &r och aterspegla det faktum att det pagar
omfattande saneringsinsatser i EU:s medlemslidnder. Det fanns ocksa ett
brev som Sverige var med och undertecknade. Det gillde budgeten for
2011 och att man motsatte sig idéer om mycket stora 6kningar av ansla-
gen bland annat for Europaparlamentet, vilket sedan gétt vidare till for-
handlingar.

Det fanns anyo ett brev, som korrekt angivet hade brittiskt ursprung
men hade formulerats av Frankrike, Tyskland och Storbritannien. Det
provades inte under toppmdtet utan presenterades i anslutning till métet.
I slutindan kom ocksa Finland, och jag tror dven Holland, att under-
teckna det.

Léat mig ge ett par skdl till varfor Sverige inte undertecknade brevet.
For det forsta: Aven om det beskrivs som budgetrestriktivt skulle jag
sdga att det inte ar tillrickligt budgetrestriktivt utifrén vara svenska ut-
gangspunkter. For det andra: Fragan dr véldigt tidigt vickt givet att
kommissionen &nnu inte lagt fram sitt forslag. Det kommer i juni nésta
ar, och beslut ska fattas under 2012.

Jag uppfattar det som att det 4r att ga i gdng med en forhandling innan
vi har grundldggande fakta pa bordet, och dérfor tycker jag att det gott
kan vénta. Det kommer att finnas mdjligheter att dterkomma, och som
jag antytt forutser jag en kanske till och med dnnu mer restriktiv linje &n
det som brevet anger.

Anf. 78 GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Fru talman! EU:s budget svéller som en deg pa jasning. Nér jag for
fyra ér sedan lamnade riksdagen hade vi i Sverige ett gemensamt mal,
namligen att EU:s budget inte skulle fa 6verstiga 1 procent av ldndernas
bni. Alla forslag som diskuterats gillande de kommande arens budget
overstiger det. Da ska man veta att redan 1 promilles 6kning for Sveriges
del innebir en hdjning av avgiften med drygt 3 miljarder kronor, miljar-
der som vi dé inte kan anvinda till skolan, varden, omsorgen och andra



behov som vi har i vért land. Likadant ser det ut i de l&nder som nu drab-
bas av protester eftersom de tvingas till nedskérningar i pensionssyste-
men och utbildningssystemen.

Man skulle 6nska stats- och regeringscheferna ro att fa diskutera de
stora, langsiktiga frdgorna, att diskutera hur vi kan 6ka den europeiska
konkurrenskraften, gora satsningar pa miljoteknik och jarnvégar, gora
kloka investeringar som kan lyfta ekonomin samt se till att nedskérning-
arna inte blir kostnader i framtiden nér utbildningssystemen har hdmmat
innovation och nyforetagande. I stillet tvingas man arbeta med krismek-
anismerna och redan nu ha en diskussion om ldngtidsbudgeten.

Skulle inte, statsministern, ett beslut redan nu om att frysa budgeten,
att ha det som en gréns, vara ett sétt att skapa ro for de framtida diskuss-
ionerna?

Anf. 79 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Gustav Fridolin har angett det svenska forhallningssattet
till budgeten, och jag tror att det har ett ganska brett stod i Sveriges riks-
dag. Lat mig dock padminna om att i en krets av 27 lander tycker inte alla
sd. Manga lénder, inte minst 1 dstra Europa med fattigare forhallanden,
tycker att det &r vl sa viktigt att EU:s budget vixer for att de ska kunna
ta del av storre resurser och fa en battre ekonomisk utveckling. Det ar sa
avvigningarna ser ut.

Det finns en liten grupp lander, Sverige tillhér den, som tillfér EU-
systemet resurser och darmed kanske blir mer restriktiva. Ett stort antal
lander, en majoritet, & mottagare och vinner pa de flodden som gér via
EU:s budget. Mycket av dessa syftar till ekonomisk utjdmning — fran rik
till fattig.

Nér det ndmns 1 procent av bni vill jag papeka att nettopositionen for
Sverige just nu ar ndgonstans pa 0,85 procent av bni. Det dr dérfor jag
tycker att skrivningar som utlovar 1 procent av bni inte &r tillrackligt
budgetrestriktiva. Utifran svenska forhéllanden skulle det innebdra en
mycket stor utgiftsokning. Det dr ocksa darfor jag sdger att det brev som
skrevs i sig inte var tillrdckligt restriktivt. Man talar om en frysning, men
egentligen géller skrivningen hur man ska stoppa en alltfor stor 6kning
under kommande &r.

Jag kénner att jag kommer att ha varmt stdd av Gustav Fridolin, och
sdkert ockséd av andra, nir vi ska fortsétta att formulera den svenska po-
sitionen. Jag hoppas att vi dven da ska kunna ha denna breda samsyn om
hur atminstone vi ska formulera oss, vdl medvetna om att vi sedan har att
komma G&verens med ytterligare 26 ldnder.

Anf. 80 MARGARETA SANDSTEDT (SD):

Fru talman! Jag tackar statsministern for foredragningen.

Vi dr ménga som é&r intresserade av att fa stabilitet i unionen, vilket
inte dr det léttaste alla ganger. Vi kan vara oense om vilken metod som ar
den biésta och i lingden mest héllbara. Dérfor vill jag fraga statsministern
varfor man vill stddja Montenegro som kandidatland.

Jag stiller fragan utifran att det finns en enorm korruption i landet.
Jag tror till och med att landet ligger i bottenskiktet. Montenegro &r helt i
avsaknad av réttssystem. Sist men inte minst kan dess ledare lite grann
ses som en mangsysslare i den undre vérlden. Det finns en hel del tvivel-
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aktiga affarer kopplade till honom. Bland annat har han nationaliserat
foretag dgda av arbetare och sedan salt dem vidare till utldndska privata
intressen. Inte heller ska vi gldmma att han varit foreméal for forunder-
sokning 1 Italien géllande tobakssmuggling och organiserad brottslighet.
Han var tidigare MiloSevi¢ hogra hand. Statsministern far ursékta, men
den mannen kénns inte sérskilt stabil. Inte heller kidnns regimen i Monte-
negro sarskilt stabil. Jag forstar inte vad landet skulle kunna bidra med i
Europa nir det géller just detta.

Darfor vill jag frdga: Vad har Montenegro som kandidatland att er-
bjuda EU?

Anf. 81 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Utgéngspunkten for utvidgningen ar inte att forsdka for-
hélla sig till enskilda ledare utan till enskilda ldnder och befolkningar.
Det &r inte heller en aterspegling av vad de &dr nu utan vad vi hoppas att
de ska komma att bli i framtiden. I EU-medlemsprocessen sékerstéller vi
kraven pé en reformprocess som leder till att 1inder som kanske inte har
den bakgrunden utvecklas och far ett vilfungerande réttsvisen, respekte-
rar ménskliga fri- och rittigheter, utvecklas till den nivé dér de klarar av
att vara en del av EU:s fria rorlighet och inre marknad, och pa alla andra
sétt uppfyller de ganska langtgaende kriterier som géller for att en géng
kunna bli medlem.

Naér vi sdger att Montenegro blir kandidatland innebér det inte att for-
handlingar startar, utan det ar ett 16fte om att nir en reformprocess full-
oljs kunna komma till ett ldge dér vi inleder férhandlingar. Férhandling-
arna kan sedan komma att ta tid. Om forhandlingarna sedan leder till
resultat ska det godkédnnas av alla medlemslédnder innan det kan ligga till
grund for ett intrdde i Europeiska unionen. Jag tror att Montenegro lik-
som ménga andra kandidatlinder har mycket att erbjuda EU. Framfor allt
ar jag oroad av vad alternativet skulle vara. Vi kan inte 1amna stora delar
av Europa och dess befolkningar dirhén till en oséker utveckling. Déar &r
EU och den hir processen den bésta garanten for en béttre utveckling.

Anf. 82 MARGARETA SANDSTEDT (SD):

Fru talman! For att ett land ska kunna bli ett kandidatland ska man ju
uppfylla artiklarna 2 och 49 i fordraget. Dar nimner man demokrati,
jamlikhet, frihet, réttsstat och virdighet. Det dr vél inte utan anledning
som man har fort in de hér riktlinjerna i férdraget, kan jag tro. Det &r ju
pa de hir olika omradena som Montenegro har de storsta bristerna.

Jag kan fortfarande inte forstd den optimism man hyser om att Mon-
tenegro skulle kunna bidra s& mycket. Jag tror att manga av vara lander i
Europa i dag har svarigheter nog. Vi ska nog inte dsa pé detta med att fa
in fler lénder som det nu ser ut.

Anf. 83 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Detta &r en del av Europa dér det i nértid har varit krig
och dér olika befolkningsgrupper har statt mot varandra, och vi har &n en
gang pamints om den europeiska stindigt aterkommande smittan att vi
har svért att 16sa konflikter i var vérldsdel utan att ta till vapen. Vi ska
inte underskatta att den typen av spanningar finns kvar pad Balkan. Man
maéste vara just reforminriktad och syfta till att bli béttre fungerande nir



det giller réttssystem och ménskliga fri- och réttigheter, annars kan vi
inte vara sékra pa hur utvecklingen kommer att bli.

Med detta for dgonen tycker jag att det dr viktigt att konstatera att
Montenegro nu kan bli kandidatland, inte for att aterspegla exakt var
landet ar i dag — det kan finnas grund for invéndningar, och det har det
funnits mot andra som har inlett en lang process mot att komma nérmare
Europeiska unionen — utan det &r ett sitt att sdkerstilla en béttre utveckl-
ing. Det tror jag i grunden é&r allas intresse. Alternativet ar mycket simre.

Anf. 84 JONAS SJOSTEDT (V):

Fru talman! Aven jag tackar statsministern for redogorelsen fran
Europeiska radet. Jag ska forst beklaga att statsministern inte tog chansen
att kréva ett socialt protokoll i EU:s fordrag som skyddar svensk arbets-
ritt. Fordragsiandringar dr ju mycket ovanliga hindelser, s& det hir var en
unik mojlighet att skydda svensk arbetsrétt vid toppmétet.

Lat mig komma till detta med krishanteringsmekanismen. Vi har ju
haft stora rdddningspaket for Grekland och Irland, och det 4r sannolikt att
vi kommer att fa se fler. Alltmer pekar pa att ldinder kommer att hamna i
en situation dir man inte langre kan betala sina skulder och det blir aktu-
ellt med skuldavskrivningar. Fragan &r da: Vem kommer att ta den eko-
nomiska smillen nér skuldavskrivningarna kommer? Kommer det att ske
enligt finanskapitalismens princip, det vill sdga att vinster &r privata
medan forluster ar offentliga, eller kommer dven bankerna att fa béra en
del av forlusterna — de banker som i dag har spekulerat i krisen och dger
en stor andel statspapper fran de hér linderna?

Min forsta fraga till statsministern dr da: Hur anser regeringen att den
hir krishanteringsmekanismen ska utformas, for att man ska kunna se till
att dven bankerna far béra en del av den ekonomiska bérdan om det blir
fraga om skuldavskrivningar?

Den andra frdgan ar: Ndr man nu har mojlighet att se lite bakat pa
eurons historia, kan man inte séga att det var en fordel att svenska folket
rostade nej till EU:s valutaunion, nu nér vi har facit i hand?

Anf. 85 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jonas Sjostedt dgnar sig nu at att skriva fram en utveckl-
ing som vi faktiskt inte har sett &nnu. Nér det géller 14n i Europa finns det
vil fa exempel pa att de inte skulle ha aterbetalats, och jag tycker inte
heller att vi ska skapa spekulationer om att det inte skulle vara mojligt.
Forutsittningen for att lanen sitts samman r ju att det bedrivs omfat-
tande saneringsprogram i de ldnder som ska fa ta del av dem — sanerings-
program som, vilket en tidigare fragestillare papekade, leder till omfat-
tande reaktioner och protester pa gator.

Detta gors ju i akt och mening att skapa en storre hallbarhet kring of-
fentliga finanser och ddrmed aterbetalningsformaga.

Som direkt tekniskt svar pa fragan kan jag sdga att det finns en dis-
kussion om sa kallade collective action clauses, det vill sdga att man kan
gora en Gverenskommelse om att bygga in en viss nedskrivning av obli-
gationsviarden som skulle kunna beldpa ocksé pé privata innechav. Den
skulle vi kunna ténkas bitrdda. Ett skl till att vi har varit lite forsiktiga ar
att det inte dr ndgon bra ordning att antyda att man ska ldgga 6ver en del
av bordan pa privata intressenter och sedan inte vara tydlig med hur. Det
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har ju visat sig leda till nervosa marknadsreaktioner som snarast driver
upp rintorna.

Vi har inte varit obekanta med de resonemang som Jonas SjOstedt
har, alltsd att man ska akta sig for ordningen att banker stoppar egna
vinster i fickan och skickar skulder eller underskott till skattebetalarna.
Vi tycker att var hantering av inforda stabilitetsavgifter och atgérderna
for att fa upp en fondering for att 6ka motstandskraften i banksektorn i
det finansiella systemet &r ett viktigt exempel pa att vi har dragit en riktig
slutsats av finansoron 2008.

Anf. 86 JONAS SJIOSTEDT (V):

Fru talman! Jag tackar for svaret pa min forsta fraga. Det &r inte bara
jag som spekulerar om det hir — det kan vara Financial Times, Angela
Merkel eller andra ocksa. Vi ér fler.

Den andra fragan gillde euron. Nu nédr man har facit i hand, &r det
inte en styrka for svensk ekonomi att vi har en egen valuta med egen
vixelkurs och en ridnta som kan séttas efter nationella ekonomiska forut-
sdttningar?

Anf. 87 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jonas Sjdstedt séger att vi har facit. Lat oss konstatera:
Négot facit har vi vl d4nda inte? Euron &r ju mer ldngsiktigt tdnkt och ska
inte stanna hdr och nu. Den fér dver tid ses som ett forsok att ekonomiskt
men ocksé politiskt samla Europa. Att fa en starkare valuta var syftet.

Flera har pépekat att det inte &r korrekt att hidvda att det skulle vara
euron som &r det stora problemet, utan det &r en skuldkris i vissa ldnder.
Over tid har euron #n si linge varit ganska stabil. Svenska folket fattade
sitt beslut 2003. Vi respekterar det. God tillvixt och — hér kanske inte
Jonas Sjostedt och jag gor exakt samma bedomning — de goda reformer
som regeringen har genomfort har mdjliggjort en stark ekonomisk ut-
veckling som ocksa péverkar den svenska kronan att bli véldigt stark.
Den ér vildigt populér just nu. Det ar vil bra.

Lat mig paminna att det som foretagare och arbetsgivare ofta sdger
till oss dr att de ser en risk med en valuta som ror sig véldigt mycket i
vérde. Ibland ar den svag, ibland ar den starkare. Det i sin tur &r ocksa
négot att forhélla sig till. Det var en annan typ av stabilitet man dnskade.

Vi gor alltsa det basta vi kan utifran de besked svenska folket har gi-
vit. Vi forsoker skdta svensk ekonomi sé gott det gér, och det har bland
annat renderat oss en vildigt stark krona. Det dr huvudsakligen bra, dven
om det som Jonas Sjdstedt vet finns fragor kopplade till det, inte minst i
exportindustrin. D4 far man méta det med andra och mer reforminriktade
atgérder.

Anf. 88 SUSANNA HABY (M):

Fru talman! Tack, statsministern, for redogorelsen och for svaren pa
fragorna!

Jag har tva fragor med anledning av det som hér har redogjorts for.
Jag undrar om statsministern kan sdga nadgot mer om den vidare hante-
ringen nér det géller hur de framtida fonderna ska utformas och finansie-
ras. Vilka kan vara med? Hur stor behover den vara? Hur ser kraven ut



pa de lander som eventuellt behover hjélp, och vilka risker finns det pa
vigen innan man sd att sdga har satt dem pa préint?

Trots att man inte &r med i eurosamarbetet har ju Sverige deltagit pa
ett mycket positivt sétt i det hir arbetet sa har langt. Jag undrar hur Sve-
riges roll kan se ut fortsdttningsvis och vilket innehdll statsministern
beddmer att den hiar mekanismen maste ha.

Anf. 89 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Just nu opererar EU med tva skilda fonder, kan man séga,
ur vilka ldnestdden har hadmtats. Till det har ocksd kommit bilaterala
erbjudanden fran bland andra Sverige, Danmark och Storbritannien nir
det géller till exempel Irland.

Detta ar tdnkt att erséttas av en stor fond, och den ska finnas som ett
stod, givet att man ocksd stéller krav pa saneringsprogram, IMF-
deltagande och strikt konditionalitet. Det vill siga att det kommer att
vara forknippat med mycket tuffa villkor.

Det kommer att omfattas av eurozonens i dag 16 lander. Det &r tinkt
att snart bli 17 1 och med Estlands intrdde. Sedan ska man erbjuda en
tillaggsmojlighet for icke-eurozonslénder, daribland Sverige att vara med
i bilaterala lan om vi sa 6nskar.

Vi har meddelat att det kommer att provas fran fall till fall. Paketen
kan bara anvéndas for eurozonens lander om det skulle bli aktuellt. Det
finns andra mekanismer inom EU men framfor allt inom IMF, Internat-
1onella valutafonden, till stéd om ett icke-eurozonsland skulle fa den hér
typen av problem.

En del av de frdgor som Susanna Haby vécker &r precis det som fi-
nansministrarna ska diskutera den exakta utformningen av under kom-
mande ménader. Det dr inte helt fardigt till sin konstruktion. Anders Borg
har haft synpunkter pa hur man ska kunna ta ut avgifter som &r kopplade
till risk pa ett sdtt som vi kdnner igen fran en del andra resonemang.

Det finns ocksa andra ingdngar. Man ska kanske inte jobba med en
fond utan med garantidtaganden. Det ar viktigt att det kommer pé plats.
Men det ér till sist ocksa viktigt att sdga att ndr val det dr pa plats dr det
inte det langsiktiga svaret om vi ska f& konkurrenskraft och klara vara
problem i Europa.

Det méste komma i en helt annan del. Det maste vara i reformpolitik
for fler jobb, foretag som vill vixa och att attrahera investeringar. Det &ar
vildigt mycket det Agenda 2020 och andra samtal handlar om. Det
kanske ar viktigt denna kristyngda host nér vi har talat s mycket om
mekanismen att komma ihag att det dr den framtidsdiskussionen vi beho-
ver lagga storre kraft vid. Men det &r bra att mekanismen nu snart &r pa
plats.

Anf. 90 FREDRICK FEDERLEY (C):

Fru talman! Jag tackar statsministern s& mycket for aterrapporten.
Centerpartiet star helt bakom de atgérder som nu vidtas for att kunna
hantera och fi varningssignaler om framtida eventuella finansiella sva-
righeter i Europa.

Naér det giller aterrapporten finns det ett antal saker som gor mig lite
forvanad. Man skriver bland annat i inledningen: Fundamenta i den
europeiska ekonomin &r sunda. I ett uttalande fran stats- och regerings-
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cheferna i euroomrddet och EU-institutionerna siger man med ganska
stora ord att man dr redo att gora allt som krivs for att euroomradet ska
stirkas. I aterrapporten skriver man ocksa att det kommer att behovas
stringenta program framdver for att 1an ska kunna beviljas.

Allt det later véldigt bra. Men friga dr om inte ingressen man har &r
lite av det som dr Europas problem. Flera av medlemsstaterna erkénner
de facto inte riktigt vilka stora ekonomiska svérigheter de befinner sig i.
Den medvetenheten har vi haft i Sverige sedan 90-talet och hanterat
véldigt vél, sérskilt under denna regering. Men man har kunnat se att
flera andra regeringar runt om i Europa inte har hanterat det lika strin-
gent.

Bedomer statsministern att man kommer att vidta s& kraftfulla &tgér-
der som det kommer att krévas for flera medlemsstater i unionen for att
vi framover ska slippa se att mekanismen ens ska behdva anviandas?

Anf. 91 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! EU bestér av 27 lander med regeringar med olika inrikt-
ning, och de olika ldnderna har olika erfarenhet. Den som foljer de nat-
ionella debatterna mycket noga kan se att en hel del lander for argumen-
teringen: Vi har inte omfattande problem i det hér landet. De markerar en
oro for att det utifran kommer beskrivningar eller tryck som de inte tyck-
er stimmer.

Vi forde en diskussion om detta framfor allt pd middagen vid radets
toppmote. Dér inskérpte flera att den finanskris som véldigt ménga av
oss hénvisade till hade sitt ursprung i USA sedan flyttades till Europa.
Det har lett till en sorts andra vig av krisdtgirder som nu &r véldigt kon-
centrerade till Europa. Det dr verkligen sé att vi har krisen hér hos oss,
minus nagra fa lander inklusive Sverige. Det &r trots allt véldigt Europa-
baserat. Det ar klart att det préglar mycket av dessa diskussioner.

Det &r viktigt att sla fast att omfattande reformer och saneringspro-
gram nu genomfors i Europa under folkliga protester men med stor ndd-
vandighet for att skapa béttre trygghet for kommande ar. Mycket har
gjorts under valdigt kort tid. Ocksa véldigt mycket av europeiskt ledar-
skap har visats for att f4 fram krishanteringsfunktioner, mekanismer och
stod av ett slag som det inte ens har funnits fordragsstod for tidigare.

EU visar 4n en ging att den vixer med uppgiften. Stilld infér denna
provning har mycket ledarskap visats. Tro inte annat &n, som Fredrick
Federley beskriver, att den diskussionen kommer att fortsdtta. Det kom-
mer att 14ta lite olika beroende pa att utgdngspunkterna &r olika och pa att
en del lander dr mycket kraftfullt skuldsatta nir det géller bade statsskuld
och hur underskottssituationen ser ut.

Det dr nog inte sista gangen vi har diskuterat just detta.

Anf. 92 FREDRICK FEDERLEY (C):

Fru talman! Tack sd mycket for svaret pa fragan, statsministern! Ska
vi kunna ha ett fortroende for varandra, vilket vi i Centerpartiet dr valdigt
maéna om att vi ska ha inom Europeiska unionen, méste vi veta att de
ekonomiska redogdrelser som linder kommer med 4r sanna och kédnns
sannolika s& att vi vet att det samarbete vi har bygger en verklig grund
och inte en grund som kanske ibland finns till for att stilla en hemma-



opinion. Dérfor kdnns det vildigt betryggande att statsministern och
regeringen nu fortsétter att folja en tuff linje i dessa fragor.

Anf. 93 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (KD):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten!

Jag ténkte ta upp en frdga som finns under &vriga frdgor som inte
handlar om stabiliseringsmekanismen. Vi har fatt en ny utrikestjanst,
EAS. Den hoga representanten gjorde en forsta redogorelse for unionens
forbindelser med strategiska partner. Det handlar om viktiga kontakter
for alla europeiska lédnder.

Utrikestjdnsten ska dock inte bara arbeta med utrikespolitik utan
ocksa utvecklingspolitik. Som jag har forstatt det &r EU vérldens storsta
bistandsgivare. Min forsta fraga till statsministern &r om statsministern
har négra kommentarer till om Sverige men ocksa de andra europeiska
landerna ansag rapporten vara till fyllest. Den andra dr om han tycker att
utrikestjansten har kommit i gdng pa ett bra sitt. Den tredje dr om det
fanns med négonting i diskussionerna frdn de andra europeiska ldnderna
att man ska jobba inte bara med utrikespolitik utan dven utvecklingspoli-
tik.

Anf. 94 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! P& toppmdétet gick det till sa att den utsedda hoga repre-
sentanten Catherine Ashton gjorde en redogorelse framfor allt for det
som vi kallar for strategiska partner, i det hér fallet USA, Kina och Ryss-
land, och hur man avsédg att ha nira kontakt med dem. Det var ocksé en
aterrapportering som Herman Van Rompuy gjorde av genomforda topp-
moten med respektive ldnder.

Det gjordes inte ndgon genomgéng av utrikestjdnsten och inte heller
av utvecklingssidan av det kommande arbetet. Ett skél till det &r att det &r
fortsatt under uppbyggande. Det ska trdda i funktion den 1 januari 2011
och sedan antas vara fullt utbyggt forst 2013. Det ar &r av arbete som
véntar.

Det &r viktigt for Sverige att vara med och kunna vara en del av detta
och fa utrymme inom Europeiska utrikestjdnsten. Men pé detta toppmote
fordes inte den typ av diskussioner som Désirée Pethrus Engstrom fragar
efter.

Anf. 95 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (KD):

Fru talman! Jag vill &nda ta chansen att vara med och trycka pé att
statsministern lyfter upp fragan. Forra veckan var det en ganska stor
debatt som en organisation som heter Concord anordnade om just oron
for att bistindsfragorna inte kommer att finnas med i och med att Ashton
dnnu inte har lyft upp de fragorna pé ett bra sitt.

Jag vill bara hér pa nagot sitt fora fram att vi inte ska glomma bort att
Sverige ar en mycket stor bistdndsgivare. Sverige bidrar till EU:s bi-
standsbudget. Dérfor bor vi ha med bade den viktiga utrikespolitiken och
utvecklingspolitiken. Jag tackar statsministern i dag for svaret men
kanske aterkommer.
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Anf. 96 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jag vill bara mdjligen gora det tilldgget att det finns en
bistindskommissiondr. Det &r den rollen som jag tror har att svara mot
det som Désirée Pethrus Engstrom fragar efter. Utgdngspunkten ar rétt att
vi ér en global stormakt nir det géller var forméga att samordna bistands-
insatser och utvecklingsinsatser i vérlden.

Anf. 97 CARL B HAMILTON (FP):

Fru talman! I foérberedelserna for toppmotet hade langtidsbudgeten en
ganska undanskymd plats. Sedan kom det upp pa ett dverraskande kon-
kret sétt i form av den text som Tyskland, Frankrike och Storbritannien
enades om, och sé var det tva andra lander som héngde pa.

Min fraga till statsministern ar: Laser detta forhandlingarna for fram-
tiden? Detta var vil dnda ett sétt att forsoka kortsluta forhandlingarna. De
tre stora skulle sétta sig pa resten och tala om: Detta dr ramarna och for-
utsittningarna for de fortsatta diskussionerna.

David Cameron kallade till exempel detta for en dverenskommelse,
an agreement. Var det detta? Hur lasta &r vi for framtiden i1 budgetfor-
handlingarna av texten och brevet? Lever det vidare som en grund for de
fortsatta diskussionerna, eller hur &r ldget?

Anf. 98 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det &r nog en korrekt beskrivning. Det &r ett samtal som
har forts mellan Frankrike, Tyskland och Storbritannien — EU:s tre
storsta medlemsstater. De har enats om en text, och fem undertecknare
finns.

Den som ldser brevet kanske kan notera att det ar ett mycket svérlast
brev. Som det ofta blir nir det giller denna typ av beskrivningar ar det
ocksa oppet for tolkningar. Det &r mojligen ett svar; dirmed kan man inte
anse att detta laser hela den kommande férhandlingen.

Men det har hidnt forut, oftast med svensk kritik, att nagra fa och
gérna stora lander gor nagon sorts Gverenskommelse med vilken man
sedan forsoker sdga: Sa hér blir det! Nu kunde vi under svenskt ordfo-
randeskap — och vi har sett andra exempel pa det — konstatera att EU inte
langre fungerar s att tvd stora mots och att det sedan blir sa. Nu &r det
EU-27. Vi har anledning att pAminna om detta. Det bor for sma, medel-
stora och stora linder finnas mojlighet att ha ett inflytande. Det kommer
att vara mitt forhallningssétt till den fortsatta processen. Vi har inte last
oss. Vi har snarare talat for vikten av att inte gora foroverenskommelser.

Aterigen: Givet att brevet inte #r alldeles tydligt i alla delar tror jag
att det Sppnar for att det fortsatt kan ske forhandlingar.

Anf. 99 CARL B HAMILTON (FP):

Fru talman! Statsministern siger att ’vi” inte har 1ast oss. Ar det Sve-
rige eller dr det Europa? Det ar knickfragan har.

Jag vill g& vidare och pdminna om Polen, som é&r en foretrddare for
det nya Europa och som &r véldigt irriterat 6ver brevet. Polen ar ett stort
land. Det ligger i detta kortslutningsforsok att man far alla de nya med-
lemsstaterna som antagonister framdver. Det blir en vildig uppdelning av
Ost- och Visteuropa i fattiga och rika. Det tycker jag ir viktigt att téinka

pa.



Jag vill sdga, inte minst till Gustav Fridolin och é&ven till statsmi-
nistern, att man fér vara lite forsiktig med den benharda linjen av restrik-
tivitet. Man maste ocksa se vad man far for pengarna — vad innehéllet ar
— och inte driva den s langt att man far halva Europa emot sig.

Anf. 100 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Med “vi” avségs i det hér fallet Sverige.

Aterigen: Jag ska inte sticka under stol med att det siikert var viktigt
fran David Camerons utgdngspunkt att signalera hem att hdr finns en
Overenskommelse, som det beskrevs, som sékerstdller restriktivitet eller
till och med en frysning givet stora saneringsatgirder i Storbritannien.
Déarmed har vi det okuldra: Om vi sparar ska inte andra bygga ut — inte
med vara pengar! Det &r en argumentering som gar igen i flera europe-
iska lander just nu.

Det dr mycket riktigt s& att detta ledde till starka motreaktioner, det
vill sdga att férvéntade positioner som jag tror att vi kommer att se nér
forhandlingarna har kommit lite l&ngre kom i géng och kom upp redan
nu.

Man bor komma ihag att det inte bara dr Europeiska rddet som &r en
part i detta. Kommissionen har dnnu inte lagt fram nagot forslag. Euro-
parlamentet kommer att ha synpunkter och medbestdmmande i frégorna.
Det hér ar inte det slutgiltiga svaret. Darmed ar det inte heller en slutlig
overenskommelse. Det dr mojligen en végledning.

En grund for att Sverige inte skrev pa var att trots formatet att besk-
riva det som budgetrestriktivt var det inte tillrickligt restriktivt. Dessu-
tom, vilket Carl B Hamilton har en bra poéng i, forhéller det sig inte till
det innehallsliga och det behov av modernisering av EU:s medelanvénd-
ning som vi ofta brett i Sveriges riksdag brukar vara §verens om borde
ske.

Jag tycker att det dr viktigt fran svensk utgangspunkt att atminstone
anvinda vart inflytande till att forsoka paverka ocksa detta. Det géller
inte bara en summa pa ett papper utan ocksd med inriktning att under-
stodja tillvaxt, forskning och utveckling pa ett sitt som jag tror vore bra
for hela Europa.

Anf. 101 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S):

Fru talman! Infor det europeiska radets mote sade statsministern i den
information som han hade med EU-ndmnden att &ven EU-patentet even-
tuellt kunde bli foremél for diskussion. EU-patentet &r en viktig fraga for
bade foretagare och innovatorer, uppfinnare och si vidare. Det kan vara
viktigt att lagga till detta.

Sverige har tillsammans med tio lander begért ett fordjupat samarbete
i fragan. Italien och Spanien &r lite grann motstandare till detta i sig. Jag
noterade att statsministern inte sade ndgonting om EU-patentet i aterrap-
porteringen. Mot bakgrund av det blir min fraga: Var fragan uppe? Och
om fradgan var uppe, vad sades?

Anf. 102 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det enkla svaret &r att frigan inte var uppe. Det tror jag
aterspeglar det faktum att — precis som korrekt atergavs hir — det handlar
om en grupp av ldnder dir Sverige ingr som forsoker gora ett fordjupat
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samarbete inom ramen for vad som ér tillatet i enlighet med fordragen i
en fraga dér vi inte alla ar 6verens.

Det handlar om en méingéarig, decennielang, diskussion om hur vi ska
fa fram EU-patent. Det dr oerhort centralt, inte minst for ett exportbero-
ende land som Sverige, att vi kan f4 detta pa plats. Vi tror att det kommer
att leda till kostnadsreduktioner som ar viktiga for konkurrensutsatta
verksamheter som kan skénka jobb i Sverige.

Men svaret pad fragan &r att detta inte var uppe under det hir toppmo-
tet.

Anf. 103 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret, och jag har ingen f6ljdfrdga. Men
fragan &r viktig, sd det dr bara for Sverige att driva pa i fragan infor fram-
tiden sd att vi far en 6verenskommelse.

Anf. 104 JONAS ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag tackar statsministern for redogdrelsen.

Det har nu gatt snart tvd veckor sedan klimatmétet i Cancun. Vérl-
dens lander bekriftade dir sina klimatloften fran motet i Kopenhamn.
Tvagradersmalet har nu erkédnts dven i FN. Fragan om ett dnnu skarpare
klimatmal har véckts.

Pé Europeiska radets moéte skulle man utdver etableringen av en per-
manent krismekanism diskutera den flerdriga budgetramen. Tidigare i
hostas kom kommissionen med ett meddelande om 6versyn av EU:s bud-
get dar man foreslar att energi- och klimataspekter ska foras in i forsk-
nings-, sammanhéllnings-, jordbruks- och landsbygdspolitiken.

Mina fragor till statsministern lyder: Vad &r regeringens héllning i
Europeiska radet till detta forslag frin kommissionen? Och vilka kon-
kreta forslag for Sverige in i budgetdiskussionerna for att EU ska nd
klimatmélen?

Anf. 105 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Detta dr viktiga fragor som dock inte har med det hér
motet i Europeiska radet att gora. Som jag ocksa angav till EU-ndmnden
forutsdg jag att bland annat klimatfragor skulle dterkomma vid det topp-
mote som ska hallas i mars. Dérutover ar vi, precis som jag har beskrivit
har tidigare, i en tidig fas av att snart g in i budgetférhandlingar.

Nér vi anvinder begreppet modernisering av budget &r det i syfte att
f& mer av resurser till det som ér tillvixtskapande och till det som under-
stoder utveckling och forskningsinsatser. Men det ar klart att vi ocksa
tycker att EU:s budget ska vara ett stod for andra insatser som gors for att
nd klimatmélen. Ett av de Agenda 2020-mal vi har att fullfélja &r de
overenskommelser vi har inom klimatomradet.

Men for att hélla mig till det jag &r hér for att svara pa infor Sveriges
riksdag 1 dag, ndmligen aterrapportering av Europeiska radets méte, var
ingenting av detta uppe och diskuterades dér.

Anf. 106 JONAS ERIKSSON (MP):
Fru talman! Jag far tacka statsministern for svaret. Jag kunde dnda
tdnka mig att det fanns en koppling mellan diskussioner om den ldngsik-



tiga budgetramen och budgeten som ett redskap for att uppné de mél som
statsministern sjélv refererar till. Dér 4r ju just klimat och milj6 en av de
viktiga aspekter som vi arbetar med.

Anf. 107 MARTA OBMINSKA (M):
Fru talman! Min fraga till statsministern &r om det trots fokus pa fi-
nanskrisen finns en vilja att diskutera framtidsfragor.

Anf. 108 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Herman Van Rompuy gjorde pé det viset att han bad oss
under middagen att hélla en diskussion mer &ppet om Europas ekono-
miska framtid. Det skulle nog atminstone till del falla inom ramen for att
vara en bade spanstig och bra framtidsdiskussion. Den handlade mycket
om att se krishanteringen, det som é&r ndrtida och som s& mycket har
préiglat det gdngna &ret, men samtidigt se behovet av de reformer som ska
aterskdnka konkurrenskraft och méta utmaningar pa arbetsmarknaden,
som det har frigats om hér tidigare. Det handlar om att kunna fora dven
denna diskussion.

Den tycker jag fordes pa ett bra sétt. Men det behdver ocksa papekas
att alla inte tycker samma. Det vore mérkligt om vi fick ett EU dér alla
tycker samma. Jag hade ett langt och forhoppningsvis bidragande inldgg
som handlade om det som ndgon papekade hér tidigare, ndmligen den
svenska reformerfarenheten. Vi dr ett mycket reformerfaret land. Det har
pagatt under ménga &r. Vi har drivit manga reformer under hogt tempo.
Flera av de reformerna &r ménga andra intresserade av att titta pd. Det
tror vi dr det bdsta svaret, det vill sdga att mota detta med egna dtgérder
som stirker konkurrenskraften och som sinker trosklarna in pé arbets-
marknaden. Mer av dessa diskussioner kommer att folja, bland annat
under vartoppmdotet.

Anf. 109 KARL SIGFRID (M):

Fru talman! For ndgon ménad sedan besokte statsministern Storbri-
tannien och David Cameron. Ni tog gemensamt tydligt avstand fran for-
slagen om EU-skatter.

Ar det hir en idé som fortfarande lever? Togs den frigan upp dven i
det hir sammanhanget?

Anf. 110 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Detta &r ocksa budgetrelaterat. Det dr dels en diskussion
om hur stor budgeten ska vara, dels hur budgetens olika delar ska for-
delas. Det finns ocksa forslag pa att inte minst Europaparlamentet, EU:s
institutioner, skulle ha mer av egna medel, till och med i forlingningen
kanske egen beskattningsrétt.

David Cameron och jag uttryckte att det dr oonskat att f& EU-basera-
de skatter som Europaparlamentet — det &r vél syftet — kan forfoga over.
For att kunna uppritthalla en budgetrestriktivitet och inte se véxande
skatter och Okat utgiftsuttag kommer vi fortsatt att forfikta den linjen.
Fragan kommer att &terkomma som en del av budgetforhandlingarna. Det
dr sd man ska se vad jag och Storbritanniens premidrminister sade for
nagra veckor sedan.
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Anf. 111 KARL SIGFRID (M):

Fru talman! Jag far ocksd intrycket av att det hdr &r en frdga som
kommer att aterkomma. Det ar viktigt att vi staindigt har en beredskap for
nédr den aterkommer och tydligt tar stillning mot den. Jag dr ndjd med
svaret.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

8 § (forts. fran 6 §) Kommunikationer (forts. TU1)

Anf. 112 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Det har tidigare varit miljopartister i talarstolen som har
pratat om betdnkandet fran trafikutskottet. Jag kommer darfor att be-
gransa mig till i huvudsak en motion fran Miljopartiet, ndmligen den som
handlar om Forbifart Stockholm.

Stockholmsregionen har lédnge varit ett sorgebarn for trafikpolitiken.
Ingenstans &r infrastruktursatsningar sd bestimmande for stadsutveckl-
ingen som i storstiderna. Tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm é&r ett
talande exempel. Den extremt harda konkurrensen om mark som rader
tillsammans med de enorma resebehoven skapar en konflikt mellan ny
transportinfrastruktur, miljo och urban stadsplanering. Det &r samtidigt
den konflikt som utgér sjdlva kdrnan och pulsen i en storstad.

Léngsiktigt héllbara trafiklosningar i storstaden maste vara bade ex-
tremt marksndala och extremt energisnédla. Annars levererar inte staden sin
fulla potential.

Fru talman! Under valperioden 2002-2006 vixte ett nytt trafikpoli-
tiskt verktyg fram i Sverige och i Stockholm, nimligen tringselavgifter.
Bakgrunden var att man behdvde effektivisera vigutrymmet for fa ned de
odndliga koerna. Vi vet i dag att tringselavgifter dr béttre pa att minska
storstadstridngsel pd vigytan dn nya vigar. Men tyvérr, fru talman, var
den vig vi kallar Forbifart Stockholm redan sedan lénge planerad. Under
ménga langa och svéra politiska forhandlingar har denna vdg som har
gatt under ett antal olika namn, bland annat Visterleden, kommit att ligga
pa politikernas bord.

Den politiska prestigen som har bundits in i projektet har varit for stor
pa lokalt hall for att kunna ifragasittas, men jag anser att regering och
riksdag borde std Gver en sddan sak. Det &r ett av Sveriges genom tiderna
storsta och dyraste vigprojekt vi talar om. Denna riksdag har fastslagit
moderna planeringsprinciper for infrastrukturprojekt som siger att man
ska analysera en rad atgirder innan man landar i forslag om nya vig-
infrastrukturinvesteringar.

Den har riksdagen har ocksé satt upp klimatmal, fru talman, som gél-
ler for alla sektorer. Det géller att minska klimatutsldppen ganska mycket
— pé sikt ned till en hallbar niva. Det betyder odndligt mycket for trans-
portinfrastrukturen i dag nér végtransporterna tar en fjardedel av energi-
anvdndningen i Sverige och stér for en av de sektorer som har svérast att
minska utsldppen. Klimatutsldppen fran Stockholmstrafiken berdknas
O6ka med 80 procent med alla de projekt som regeringen foreslar de
kommande aren. Detta borde mana till eftertanke hos bade lokala och
nationella trafikpolitiker.



Denna riksdag maste stélla krav pé att alternativen utreds pé ett kor-
rekt sitt. Bade Naturvardsverket och Sika har papekat stora brister i pla-
neringen av Forbifart Stockholm. Ett reellt kombinationsalternativ, dels
atgarder mot de virsta flaskhalsarna i vignétet, dels en modern kollektiv-
trafik, har inte tagits fram for forbifarten. De borgerliga partierna har
over huvudet pé stockholmare, sirskilt dem som i folkomrostningen sade
ja till trangselavgifter, bestamt att alla dessa intdkter ska ga till motor-
véagsprojektet — detta trots att stockholmare i opinionsundersékningar &r
tydliga i sina preferenser om vad de tycker att 6kade investeringar i in-
frastrukturen i Stockholm behovs till. De sédger att det dr kollektivtrafik
framfor motorvdgar som man behdver satsa pa. Vi i Miljopartiet menar
att stockholmarna har rétt att fa veta vilka satsningar som kan genomfo-
ras i kollektivtrafikomrédet for samma summa som Forbifart Stockholm.
Det handlar om 28 miljarder, atminstone i den konservativa berdkning
som ligger pa Trafikverkets bord.

Moderata politiker har i den hér debatten hénvisat till att det inte finns
en konflikt mellan trafikslagen. I den delen det handlar om en konflikt
om pengar, fru talman, har man inte hallit en budget om man inte vet att
de pengar man ldgger pa ett trafikslag kan géra annan nytta om de laggs i
ett annat trafikslag. I det hér fallet har det aldrig varit sa tydligt att man
som politiker valjer vilken framtid man vill ha at staden. Om man valjer
végalternativet vdljer man att skjuta ldngt in i framtiden otroligt manga
viktiga kollektivtrafikinvesteringar.

Nér det géller forbifarten behovs ocksa uppdaterade berdkningar for
klimatutsldppen. Det har varit notoriskt svart att fA ut moderna och nya
siffror for forbifartens klimatpaverkan. Framfor allt har man inte velat
uppdatera — vilket dr méarkligt med tanke pa regeringens retorik i dvrigt —
den fordndring som sker av fordonsparkens sammanséttning. Det finns
de som menar att Forbifart Stockholm inte kommer att generera nagra
utslapp alls fran végtrafiken eftersom det kommer att g 100 procent
elbilar ddar. Nu dr det fi som tror att det till 2020, eller ens till 2030,
skulle vara den typen av fordonssammanséttning ens hér i huvudstaden.
Att som politiker blunda for obekvdma fakta &r en farlig konst nér det
géller beslutsfattande.

Fru talman! Trafikforskare visar ocksa att det kan komma att vara ko
pa denna motorvig redan 2030, alltsd inom en tiodrsperiod efter dppnan-
det. Jag har som stockholmare sett Sodra linken byggas. Dér var det ko
redan efter ndgra méanader. Jag tror att de flesta som har vistats i den hir
staden nagra manader vet att nya vigar inte genererar en smidigare tra-
fikstrom. De generar ytterligare végtrafik, en 6kad massbilism. Det ar
fortfarande ett stort problem i Sveriges huvudstad.

Motorvagsstaden ger inte de urbana kvaliteter som ar centrala for sta-
dernas attraktionskraft. I den meningen har vi inte haft ndgon sérskilt
storstadsvénlig politik i det hir landet. Man jamfor trafikslag och séger
att vi har ett nationellt perspektiv. Vi kan inte ha ett nationellt perspektiv
pa storstddernas trafiksituation, darfor att den ar en storstadstrafiksituat-
ion. Dér har man helt annan problematik nér det géller bade storleken pa
resandestrommar och mojligheter att bygga yteffektivt i form av kollek-
tivtrafik, cykelstrak och géngstrak.

Jag menar, fru talman, att forbifarten inte bara &r miljoforstdrande
och en stor klimatbov. Den &r dessutom storstadsfientlig. Jag vill inte att
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den hir riksdagen fattar beslut som ar storstadsfientliga nir vi i vrigt ser
sé positivt pa den tillvaxtkraft, attraktivitet och kreativitet som fods i vara
stader.

Jag vill precis som foregdende miljopartistiska talare yrka bifall till
reservation 5 under punkt 11 om forbifarten i trafikutskottets betdnkande.

Anf. 113 TINA EHN (MP):

Fru talman! Jag tdnkte ta upp tva fragor som har ndmnts tidigare i
diskussionen av Stina Bergstrom. Det dr tva jarnvagsbanor i Sverige.
Dessa banor har jag akt flera ganger. Jag har pratat med méinniskor som
ar engagerade i deras fortlevnad och jag har lést pé en hel del om dem.

Den ena ar Bohusbanan och den andra kommer att vara Inlandsbanan.

Jag tankte borja med klimatet och sdga, precis som flera har sagt, att
det paverkas av manskliga aktiviteter och att utslappen fran trafiken 4r en
stor kélla. Bland annat vet vi att alltmer av det snabba samhéllet har gett
oss stora lager som rullar pd vigarna i en allt storre utstrickning. ”Just in
time” ar ett begrepp som innebaér att allt ska finnas pé plats snabbt. Vi ser
att det kostar mer. Det kostar klimatbelastningar. Det kostar trafikok-
ningar.

Under 2007 kom Klimat- och sérbarhetsutredningen. I den kan man
ldsa om scenarier som vi kan forvénta oss i landet. Klimatfordndringarna
kommer bland annat i véstra Sverige att ge oss mer nederbord och krafti-
gare stormar. Den tunga trafiken dkar och med den utsldppen. Den tunga
trafiken Okar, och genom Bohusldn passerar en langtradare varannan
minut. Det hér 4r en siffra som é&r flera &r gammal.

Samtidigt finns det en jirnvdg som ligger parallellt, en jirnvig som
standigt lever med bristande underhall, trots att vi vet att det av flera skél
ar bra att flytta dver bade persontrafik och godstrafik till jairnvégarna.

Det har passerat en motorvéigseufori i Bohusldn. Den har historiskt
stott pa ett enormt motstand. I Bohusldn uppstod trddkramarna.

Jarnvag édr klimatsmart och energieffektivt. Det &r en del av 16sning-
en. Det dr ocksé en befintlig teknik. Man kan vélja att satsa mer pé kli-
matsmarta och energieffektiva trafikldsningar som jarnvédg och tag, eller
mer pa bilvég.

I stora delar av landet vilar var byggnation pd omrdden med skred-
risk. Den vilar pa lerjordar som i sig &r véldigt speciella. Det d4r omraden
som kommer att paverkas &n mer om vi fr &nnu mer nederbord.

I december 2006, for snart exakt fyra ar sedan, hade vi ett stort skred i
Munkedal. Det skredet omfattade en stricka pa 550 meter med 250 me-
ters bredd i en dalsdnka dir E6:an och Bohusbanan hade sin dragning.
Skredet orsakade omfattande skador for bade vdgen och jarnvdgen, lik-
som for telekablar som 1&g i bankarna.

Den totala ateruppbyggnaden tog faktiskt bara tvd manader. Det var
valdigt bra gjort att det gick snabbt att atgirda det.

Men vi kan inte blunda for att det dr brattom att stilla om samhaillet
sd att vi slipper uppleva ett 6kande antal hindelser av den hér typen.
Jarnvigstransporter dr klimatvianliga, och vi ska satsa pa dem. Det tycker
vi fran Miljopartiet.

Det vérsta dr nir jarnvédgar inte anvinds alls. I dag ligger en del av
Bohusbanan i tridda, kan man séga. Det dr den del som gar till Lysekil.
Lysekilsbanan &r tom och dde. Det finns ett beslut som gjorde det ogor-



ligt att kora annat dn gods i 40 kilometer i timmen dér, men det har man
gjort. Man har kort gods i 40 kilometer i timmen énda tills for ett halvar
sedan. D4 bestimde man sig fran industrins sida for att ha sa stort gods
att det inte gick genom vissa tunnlar.

I somras akte jag Lysekilsbanan. Jag fick information om att det fak-
tiskt gér att direkt kora persontrafik dér i 70 kilometer i timmen med
Reginatag. Politiker fran alla partier pa olika nivaer var med. Jag hoppas
verkligen att det ska bli persontrafik dar till att borja med. Jag tycker inte
att vi ska ha smart jarnvdg som bara ligger i trdda.

Den 6kande trafiken paverkar klimatet. Det dr dérfor vi vill ha solida
jérnvdgar 1 Bohusldn och pa andra platser for att minska biltrafiken med
minskad klimatpaverkan som f6ljd.

Det finns &ven ett antal fina jarnvégsmiljoer som gér att utveckla. Det
ar ett starkt turistomrdde i Bohusldn. Dér finns fin rekreation f6r ménni-
skor och ménniskor vill vara dér. Risken dr att vi gldommer att dven
transporterna till vira vackraste kustremsor behover energieffektiva och
héllbara l16sningar. Bohusbanan ar verkligen en sadan.

Det &r ocksa en mojlig lank till Norge som ér det norra tillvixtomra-
det i Bohuslén. Det 4r en stor miss av oss politiker om vi utgér fran E6:an
som transportldnk och dirmed glommer jarnvdgen. Det verkar vara ett
fortsatt koncept i stora delar av Sverige och i Bohuslén att bygga motor-
végar och dartill kdpcentrum, vilket paverkar folk som bor i kringkom-
muner och pé landsbygden och utarmar vildigt mycket.

Jag tinkte ocksa prata lite grann om Inlandsbanan. Det &r en mycket
speciell bana. Inlandsbanan kom till efter mycket lang tids debatt. Dis-
kussionen om banan startade 1897. Den borjade byggas 1907 och stod
klar 1936. Den invigdes &ret dirpa. I boken om Inlandsbanan av Rolf
Karbelius kan man ldsa om dess historia.

Inlandsbanan &r mer 4n en jarnvdg. Den &r en symbol for envis kamp.
Och jarnvdgen behdver sina kdmpar. Jag tackar alla som finns ute i lan-
det och som kdmpar for olika jarnvagsstrackor. Det dr en bra kunskaps-
kélla for oss som sitter hér i riksdagen.

Nir Inlandsbanan stod klar kunde man frakta gods fran Norrlands in-
land till Kristinehamn och vidare p& Vénern till véastkustens hamnar. Det
fanns en fullstidndig transportldsning och transportvig. Men den fullkom-
liga mojligheten finns inte langre.

Inlandsbanan har dndé alla mojligheter att &ven i framtiden bli en vik-
tig lank for smarta transportlosningar, inte minst for transporter fran
skogsbruket.

I borjan av hosten deltog jag i en flera dagar lang skogsexkursion ut-
efter Inlandsbanan. Vi fick beskdda den nya terminalen i Hoting, som
ligger mellan Dorotea och Stromsund. Dar var man i full gdng med att
lasta skogens virke. Det hér &r en toppenbra utveckling.

Jag vill pasta att Inlandsbanan i ensamt majestét bidrar till att mojlig-
gora transporter av bade méanniskor och gods fran nord till syd i Sveriges
inland. Den 4r ocksa en stor turistattraktion. Ldngden pa banan &r 1 100
kilometer.

Inlandsbanan behdver den svenska riksdagens helhjértade stod. Jag
tror inte att vi har rad att inte rusta denna bana for framtiden. Den knyter
samman Nordnorge med Sverige och sddra Norge och avlastar vigsy-
stemet.
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Den behovs ur sikerhetssynpunkt som omledningsbana for framtida
forutsattningar for foretagande, specifikt i Norrlands inland. Den kan
trafikeras av lok med alternativa, fornybara brinslen.

Framtiden behover de hér energieffektiva, lonsamma, sékra och mil-
jomassigt héllbara transportlosningarna. Med sitt strategiska ldge ar In-
landsbanan en viktig del av vart nationella och nordiska jarnvigsnt.

Miljopartiet tycker att det ar viktigt att vi satsar pa jarnvégar.

I detta anférande instdmde Stina Bergstrom (MP).

Anf. 114 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Mina moderata vénner och alliansvanner har sagt mycket
klokt. Jag ska inte upprepa det. Det vore att ta onddig tid i ansprék. Jag
tinker dirfor forhilla mig till en friga, och det dr Oresundsbron. Det
finns ndmligen en risk att de fyra oppositionspartierna gar ihop och faller
regeringen pa just den hér punkten.

Lat oss vara uppriktiga. Infrastruktur, oavsett i vilken region i landet
vi befinner oss, kommer att kunna samla alla partier 6ver granserna. Man
kommer att kunna samla néringslivet, man kommer att kunna samla
organisationer av alla mojliga slag, och man kommer att vara enig om att
i just var region &r det viktigt med infrastruktur. Jag tror inte att det rader
nagot tvivel om den saken.

En enkel resa fran Malmo till Képenhamn kostar i dag 100 kronor.
Konsekvensen av detta beslut dr en hojning med 3 kronor och 20 ore.

Nir jag flyger till Stockholm fran Umead, dér jag bor, aker jag Arlanda
Express in till Stockholms central. For en enkelbiljett dir betalar jag i
dag 250 kronor. Det kan vara bra med ett perspektiv.

3 kronor och 20 6re pd en enkelresa kan inte benimnas som en
chockhdjning av avgifterna. Det dr fortfarande mycket billigt att ta sig
over Sundet.

Oresundsbron #r av nationellt intresse. Det ska vi givetvis inte sticka
under stol med — s& dr det. Men Oresundsbron &r ocksa ett regionalt in-
tresse. Det dr genom en regional medfinansiering som infrastrukturpro-
jekt kan bli verklighet. Det var s& bron kom till. Men alldeles for fé rese-
nérer fran borjan gjorde att staten gick in och tog en del av kostnaderna.
Det ar viktigt med den korta historieskrivningen.

I dag har vi kommit till en punkt dér vi har fler resenérer 6ver bron dn
vad jag tror att de flesta hade kunnat drémma om nér bron planerades.
Det gar sé bra att det diskuteras och funderas over ytterligare en fast
forbindelse dver Sundet. Det dr d& hogst rimligt att vi hojer avgifterna pa
det marginella sétt som regeringen foreslar.

Om de fyra oppositionspartierna nu rostar ned regeringen ser jag tre
allvarliga konsekvenser framfor mig.

For det forsta innebdr de uteblivna avgiftshojningarna att man maste
ta in pengarna i andra delar av systemet. Det innebdr avgiftshdjningar i
andra delar av landet alternativt minskade investeringar i andra delar av
landet. Det blir den direkta konsekvensen, for det finns ingen som kan
trolla fram pengar.



For det andra handlar det om andra viktiga infrastrukturprojekt runt
om i landet, bdde de som édr beslutade och de som planeras. Om regional
medfinansiering inte fungerar pa Oresundsbron kommer det givetvis att
vara problematiskt d&ven pé andra hall i landet. Flera har varit inne pé det.

For det tredje har jag en farhdga nér det géller det som ménga har pra-
tat om. Oresundsregionen #r en expansiv region, och det r viktigt for
Sverige att den fortsétter att vara en expansiv region. Men vill man ha en
andra fast broforbindelse 6ver Sundet ar det ett mérkligt sétt att resonera
att en sa stark region inte klarar en enkelprishdjning med 3 kronor och 20
ore.

Regional medfinansiering &r viktigt for att forverkliga infrastruktur i
Norrland, Stockholm, Vistra Go6taland och dven Skane.

Fru talman! Att fdlla regeringens forslag om hdjda banavgifter pa
Oresundsbron kan siikert vara kortsiktigt populirt i delar av Skéne, men
det kommer att innebdra negativa konsekvenser for infrastrukturen i hela
Sverige.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pa re-
servationerna.

Anf. 115 LEIF JAKOBSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tar replik framfor allt for att rétta till en del saker men
ocksa stilla en fraga.

3:20 — Edward Riedl vet precis lika bra som jag att det inte dr det som
hans partikamrater i Skéne &r upprorda over, utan det dr vad som kom-
mer i forldngningen av att man river upp beslutet fran 1999.

Du pratar om att man maste vara med och finansiera. Ja, nédstan hela
brons alla kostnader finansieras av oss som dker bil dver den bron. Det &r
vil det mest medfinansierade projekt som &ver huvud taget finns och har
funnits i Sverige. Det dir var lite tramsigt.

Sedan é&r det historieskrivningen. Beslutet 1999 togs for att det var for
fa resendrer pa tagen péd den tiden. Ja, det var det kanske, for bron var
inte byggd da. Det hir beslutet togs innan bron byggdes och invigdes,
och det togs dérfor att det var ett mycket medvetet val att gynna kollek-
tivtrafiken och tagtrafiken. Det kanske ar lite svart att anvidnda den ar-
gumentationen.

Nu kommer fragan, och det hir kan vara bra att hora inte minst for
mén och kvinnor i mitt landskap. Edward Riedl sidger att det 4r mycket
billigt att aka over bron i dag. Jag upprepar dé vad jag beréttade tidigare:
Om jag koper ett manadskort och aker tdg 17 kilometer kostar det i dag
1 900 kronor. Ar det billigt? Ar det sé billigt att Edward Riedl tycker att
det skulle vara okej med det som Trafikverket har forutskickat och som
Region Skine och Oresundskommittén har reagerat pa? Det ér inte vi
som séger att det ska kosta 2 700 kronor i manaden att aka tdg 17 kilome-
ter. Ar det ocksa billigt? Eller var gar griinsen for billigt for oss skaning-
ar?

Anf. 116 EDWARD RIEDL (M) replik:

Fru talman! Det ar tva delar. Till att borja med skulle de 324 miljoner
kronor som staten varje ar gar in och finansierar det hir med kunna
komma fran regionen. Dock har ingen foreslagit det. Det som i dag tas ut
pa bron ir till stor del vagavgifterna, och ytterligare 2 miljoner kronor
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kommer fran banavgifter pa jarnvdgen. Konsekvensen av ett beslut i
kammaren i dag ar, som sagt, ytterligare 3 kronor och 20 6re. Om man
sedan tycker att konsekvenserna blir odverstigliga och att man inte klarar
av att béra tillvixten i Region Skane med denna hdjning har riksdagen
alltid mojligheten att ta tillbaka diskussionen.

Jag var snabb i tungan, men vi kan konstatera att jag hade rétt i sak i
alla fall. Det akte alldeles for fa resendrer 6ver bron 1999. Det kan jag
hélla med om. Det var méjligen den roliga delen av kommentaren.

Den andra delen géller regional medfinansiering. Nar man fick bron
till stand var det precis som man gor i alla andra delar av landet ndr man
pratar om medfinansiering. Det méste vara rimligt att en del av projekten
ar ett nationellt intresse. Men det finns ocksa ett regionalt intresse. For att
f4 dessa infrastrukturprojekt byggda ser man till att gd in med en del
regionala pengar. Det kan vara hojda banavgifter och annat.

Nir vi till exempel vill bygga Norrbotniabanan i den norra delen av
Sverige dr det ocksé ett riksintresse — att se till att malmen kommer ut
och att ménniskor latt kan rora sig langs Norrlandskusten. Det &r samma
resonemang dér. Hojda banavgifter ar ett sétt att finansiera det pa.

Jag tycker att det ar synd att fatta ett sdidant hér beslut i kammaren i
dag. Oavsett om vi pratar om bron i Sundsvall, projekt i Vistsverige eller
vad det &n dr, dr konsekvensen att det blir lite problematiskt med just den
regionala medfinansieringen.

Anf. 117 LEIF JAKOBSSON (S) replik:

Fru talman! Jag vet inte om Edward Riedl lyssnade pd mitt inldgg,
men jag citerade hans partikamrat Pia Kinhult som &r ordférande i Reg-
ion Skane. Hon skrev som svar till din utskottsgruppledare och din mi-
nister att under dren 1993-2008 kom 60 procent — 6 kronor av 10 — av all
medfinansiering till infrastruktur i Sverige frdn Skéane. Vi vet vad med-
finansiering dr. For Citytunneln som invigdes for nagra veckor sedan har
regionen betalat dver 1 miljard kronor i medfinansiering darfor att det
fanns en regional nytta. Nir det giller Oresundsbron ér den absolut §ver-
vagande delen av finansieringen medfinansiering. Det dr de som kor 6ver
bron som betalar den. Det hér dr vildigt underliga argument.

Jag vill dnda &terkomma till min frdga. Edward Riedl sade att det &r
mycket billigt att aka dver Oresundsbron. D4 stiller jag frigan igen: Ar
det okej med 1 900 kronor for ett ménadskort pa 17 kilometer jarnvag?
Det ar &n virre for de ungdomar som aker mellan Lund och K&penhamn,
for de far redan i dag betala ndrmare 3 000 kronor i ménaden for att
kunna &ka till jobbet. Det priset kommer att hojas.

Aterigen: Det ir ingen elak opposition som har suttit och riknat ut det
hér. Det ir vad Region Skine och Oresundskommittén har kommit fram
till efter den skrivelse som Trafikverket skickat till dem.

De 3:20 som du pratar om &r forsta steget. Det ar helt uppenbart. Det
ar darfor dina partikamrater dr sa fruktansvért arga. Vi dr inte ridda for
att betala for oss, men det ska inte vara sérlosningar for en trafiklosning.
Tagen 6ver bron ska inte extrabeskattas. Det dr darfor upprordheten ar sé
stor.



Anf. 118 EDWARD RIEDL (M) replik:

Fru talman! Utan regional medfinansiering kommer en hel del fram-
tida projekt aldrig att bli verklighet. Det tror jag ar den viktiga signalen
efter dagens debatt: Det ér sa det kommer att se ut pd andra hall i landet —
projekt som har ett nationellt intresse men ocksa ett regionalt intresse
kommer kanske inte att bli verklighet ndr man gor pé detta sétt. Jag tyck-
er att det dr valdigt trakigt.

Maénga har liksom ministern varit tydliga — det var darfor jag inte
ville ga in langt i debatten. Det finns ingen som vill chockhdja priserna
over Sundet, utan det finns en tanke med att vi ska ha ett gott resande och
ha en expansiv region. Ingen har foreslagit det man malar upp frén den
andra sidan, som jag tycker dr lite trékigt att man gor.

Utskottet har efter diskussion med allianskamraterna fran just Skéne
sagt att det ska bli en aterrapportering. Man ska se hur detta paverkar vad
som hénder. Det &r vil klokt.

Aterigen avslutningsvis: Jag tycker att det i dag ir relativt billigt att
resa Over Sundet. En enkelbiljett kostar 100 kronor. Jag betalar mer dn
det dubbla ndr jag &ker frin Umed och kommer ned till Arlanda och
sedan dker Arlanda Express in till Stockholms city. Det &r inte orimliga
kostnader — det var dit jag forsokte komma.

Det ér vidl en kombination av att Skanetrafiken &r valdigt valskott.
Lanstrafiken i Skane har en av de ldgsta skattefinansieringsgraderna om
vi jAmfor med Svriga Sverige. Det dr vél bra att man &ar duktig. Men det
Oppnar ocksd upp mojligheter som &r mycket svarare pd andra hall i
landet.

Anf. 119 ELIZA ROSZKOWSKA OBERG (M):

Fru talman! Utgiftsomradet kommunikationer, som vi debatterar just
nu, behandlar inte bara frdgor om végar, jairnvigar, sjofart, luftfart och
avgifter pa Oresundsbron utan dven om fragor som giller post, IT och
elektroniska kommunikationer.

Informationstekniken — som vi kort kallar IT — méste sdtta ménniskan
i centrum, och IT-politiken maste sdtta manniskan i centrum. IT ska
underlétta vardagen for ménniskor och foretag och bidra till béttre livs-
kvalitet.

Informationsteknik foljer oss under vér resa genom livet. Hela resan
maéste fungera, brukar vi séga pa transportomradet, men det maste gilla
dven [T-omradet.

Resan borjar redan i tidig skolalder. Vi ser att det behovs IT-kunska-
per i skolan. Det behdvs larare som bade vill och kan anvinda IT som
verktyg i ldrandet. Och IT-kunskaper behovs i elevernas framtida arbets-
liv.

IT ar en viktig faktor som skapar jobb, fraimjar innovationer samt bi-
drar till ekonomisk tillvéxt och dkad internationell konkurrenskraft. Har
dr politikens roll att skapa spelregler och forutséttningar for att mark-
nader fungerar. Vi bor dven fraimja e-handel och riva hinder for en ge-
mensam digital inre marknad inom EU.

Vi fortsitter att strdva efter 6kad digital delaktighet. Det finns mycket
stora potentialer nir det géller minskad miljopaverkan tack vare IT. De
offentliga e-tjénsterna bor utformas utifrdin ménniskan, sa att de &r enkla
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att anvinda. En forutséttning &r tilliten till tekniken, sa att ménniskor
vagar anvéinda olika tjénster.

Senare i livet behover var och en ndgon gang sjukvard, och dven dér
kan IT hjélpa till. Har géller det sjdlvfallet att ha patienten i centrum.
Patientdatasékerheten &r en fraga pa liv och dod.

Aven pa ildre dagar spelar IT en viktig roll. Hir kan elektroniska
kommunikationer hjélpa till ndr man ska hélla kontakt med familjen och
vanner och dven utfora olika drenden pa webben gentemot kommunen,
Skatteverket eller andra myndigheter.

Inte minst viktig &r IT pa transportomradet. Dér talar vi om IT:s intel-
ligenta transportsystem. Det finns stor potential dér for effektivare, sik-
rare och miljovénligare transporter.

Fru talman! En politik for IT genom hela livet méaste vara ansvarsfull,
teknikneutral och l&ngsiktig och utgé fran ménniskan. Jag yrkar bifall till
utskottets forslag och avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 120 JAN LINDHOLM (MP):

Fru talman! Forst vill jag bara séga att det &r lite markligt att géra en
jimforelse mellan Oresundsbron och Arlandabanan. Oresundsbron har
tillkommit for att skapa en arbetsmarknadsregion. Arlanda ingér i ar-
betsmarknadsregionen Stockholm. Dér kan man anvénda sig av SL och
manadskort pad SL om man vill ta sig till arbetsplatsen Arlanda. Arlanda
Express ér till for en annan resandekategori. Jag tycker att jaimforelsen ar
felaktig.

Men det var inte for att sdga detta som jag satte upp mig pa talarlistan
utan for att forsoka fullfolja ndgot av den argumentation som Jonas Sj6-
stedt forde fram mycket bra tidigare.

Vi har ett Sverige norr om Dalélven, ett Sverige dér sysselséttningen
till stor del bygger pa skogen och malmen. Som Jonas Sjdstedt mycket
riktigt papekade star manga foretag i begrepp att 6ka sina produktionsvo-
lymer. Svarigheten &r att transportera produkterna till hamnen i Gote-
borg. Manga foretag vill ocksa forlinga sin forddlingscykel och dven pa
det sittet bidra till att 6ka antalet arbetstillféllen.

Vi har i norra Sverige, norr om Dalarna, vildigt manga mojligheter
att 0ka sysselsittningen och skapa mycket ny vélfard och resurser for
Sveriges framtid och utveckling. Problemet &r just infrastrukturen.

I borjan satt jag pa mitt arbetsrum och lyssnade till debatten, men se-
dan kunde jag inte lata bli utan gick for ndgon timme sedan hit och lyss-
nade pa den fortsatta debatten.

Ni méste vara medvetna om att den smalaste flaskhalsen i systemet ar
jarnvégsstrackan mellan Falun och Borldnge. Det finns en motion om det
som i betdnkandet ar avstyrkt bland ett stort antal andra motioner. Dér ar
den maximala transportkapaciteten 69 tagpassager per dygn. De utnyttjas
fullt ut. Det innebér att det inte finns ndgra minuter for att rulla ut under-
hallsutrustning pa den banan — inte ndgon gang under dygnet, nigon
gang under aret. Det &r ett problem. Men trots att 69 passager ar det teo-
retiska maximumet lyckas man ibland kldmma in 71 passager.

Det handlar om en kort stricka — det ar 18 kilometer mellan orterna —
men banan dr mycket gammal och kurvig och ar dérfor ungefér 22 kilo-
meter lang. Det finns tvd mdtesplatser pad den. Det kan ta 6ver en halv
timme att dka tdg pé den strackan, trots att det i den plan som finns och



det projekt som dr framtaget av Banverket skulle ta sju minuter med den
nya, raka strackning som éar ténkt.

Detta dr den investering som jag tror skulle vara mest 16nsam. Dér
tankte jag fullfolja Jonas Sjdstedts resonemang. Han pratade bra om vad
som hinder nir man inte kan ta godset pa jarnvdg. D4 hamnar det pa
langtradare, dér ett ekipage kan vdga dver 100 ton. Tyvérr racker inte
stalpendeln till, utan det blir leveranser ned till oss frdn Norrland pé last-
bil.

Nar en sadan lastbil kor pa en vég sliter den motsvarande 70 000 per-
sonbilar nér den kor forbi en enda gdng. Om ni i trafikutskottet ska se till
att vi far vara underhallspengar att ricka och verkligen vill bidra till att
sdnka kostnaderna for samhéllet, d& ar det viktigaste att flytta det tunga
godset till jdrnvigen. D4 racker vigunderhallet manga ganger om. Om vi
ska forvalta vért vigkapital, som ar kdrnan nér vi vill transportera vara
varor, dé ska vi flytta det tunga godset till jarnvigen. Det &r den smalaste
flaskhalsen i Sverige. Det dr den som ni forst ska dtgérda.

Anf. 121 KRISTER ORNFJADER (S):

Fru talman! Jag hade 6nskat att statsradet Anna-Karin Hatt hade varit
kvar i lokalen. Hon var ndmligen inte hér i gar nér vi diskuterade region-
alpolitiken. Och hon ville inte diskutera regionalpolitik i dag heller, for-
stod jag av det jag sag pa tv:n forut. Det dr lite synd, tycker jag. De har
tva betinkandena, trafikutskottets och ndringsutskottets, star nimligen
mycket néra varandra. Ja, nirmare &n sd kan inte tva olika politikomra-
den komma varandra.

Jag menar att om man ska ha en bra regionalpolitik méste man ocksa
ha en bra trafikpolitik. Ska man lyckas med regionalpolitiken maste man
satsa pa kommunikationer.

Jag skulle ha stillt en fréga till statsrddet Anna-Karin Hatt om hon
hade varit hir. Men jag far i stéllet vinda mig till Edward Riedl, for han
sade en sanning, en sanning som gor mig véldigt orolig. Han sade sa har:
Utan regional medfinansiering blir ett antal infrastrukturprojekt inte av.

Det dr precis det jag &r rddd for. Den hér planen forutsitter namligen
véldigt mycket regional medfinansiering. Jag har hort en siffra pa upp till
80 miljarder for den hér 11-12-&rsperioden, som hela planen &r for.

Om man nu inte har rdd att medfinansiera innebar det per automatik
att ett antal projekt inte blir av. Varfor blir jag orolig for det? Jo, jag vill
att hela Sverige ska kunna leva, precis som i princip alla partier uttalar i
betdnkandet nir det géller regionalpolitiken. Men om man inte far till
kommunikationerna blir inte det som géller regionalpolitiken heller av.

Jag ar, som sagt, orolig for att den borgerliga trafikpolitiken gor att
regionalpolitiken inte kommer att fungera.

(Appléader)

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)
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9 § Samhiillsekonomi och finansforvaltning

Foredrogs

finansutskottets betankande 2010/11:FiU2

Utgiftsomrade 2 Sambhillsekonomi och finansforvaltning (prop.
2010/11:1 delvis).

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
(Beslut fattades under 14 §.)

10 § Allméinna bidrag till kommuner

Foredrogs

finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU3

Utgiftsomrade 25 Allménna bidrag till kommuner (prop. 2010/11:1 del-
vis).

Anf. 122 JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Sjunkande resultat i skolan, underbemannade demensav-
delningar, liggsér och snérdjning — det &r nagra exempel pa vad dagens
debatt om allménna bidrag till kommunerna handlar om. Det handlar om
summan och resultatet av den samlade politiken, om att ta ansvar och om
fardriktning.

Tyvérr kan man konstatera, efter att ha 14st den borgerliga majorite-
tens betdnkande, att alla dessa saker som uppror och berdr manniskor i
deras vardag och som préglar samhillsdebatten tycks ha gétt spéarlost
forbi. Trots att kommunsektorn enligt regeringens egna berdkningar
kommer att ha ett negativt finansiellt sparande under mandatperioden och
inte ens bedoms klara kraven pé god ekonomisk hushéllning under nista
ar levereras inga stora insikter om ansvar eller nadgon ny tydlig fardrikt-
ning for framtiden.

Man nojer sig med att konstatera att den kommunala sektorn har stor
betydelse for savil valfirden som sysselséttningen samt att den kommu-
nala sektorns ekonomiska utveckling ar beroende av hur vil ekonomin
generellt utvecklas, vilket givetvis dr sant. Men man borde dessutom ha
lagt till hur och pa vilket sitt den ekonomiska politiken utformas.

Tittar man lite ndrmare pa kommunernas ekonomi och dirmed ocksa
pa deras forutséttningar att bedriva en bra skola, vard och omsorg kan
man ndamligen latt identifiera ett antal orosmoment som é&r direkt kopp-
lade till och en konsekvens av den borgerliga regeringens politik.

Delvis handlar det om grundlidggande forutsittningar, att faktiskt fa
besked i rimlig tid om vilka pengar man har att spendera. Att gora som
den hir regeringen, ge tillfélliga bidrag med kort framforhallning, ar inte
seriost. Det resulterar i att pengarna inte kan anvindas, dtminstone inte
till det som var behovet och, gissar jag, tanken.

Det forhallandevis stora 6verskottet pa 21 miljarder som kommunsek-
torn enligt prognosen kommer att fa for i ar, trots dalig konjunktur och
stora behov, forklaras av SKL i huvudsak med att pengarna aviserades
sent och var av tillfallig karaktér.



Delvis handlar det om politiken och prioriteringarna i stort. Forra
mandatperioden priglades av stora skattesdnkningar som finansierades
med neddragningar i trygghetssystemen. Med budskapet att man skulle
bekdmpa utanforskapet infordes stelbenta tidsgranser, sankta erséttnings-
nivder och utforsékringar fran a-kassan och sjukforsékringen. Det &r
nagot som resulterat i att médnniskor nu slussas fran trygghetsforsakringar
till kommunernas forsorjningsstod, vilket dr detsamma som socialbidrag.

Socialstyrelsens statistik for tredje kvartalet i &r visar att kommuner-
nas utbetalningar av ekonomiskt bistand, inklusive introduktionsersatt-
ning, fortsdtter att oka, trots att konjunkturen i ovrigt har stabiliserats.

Hur nagon blir mindre sjuk, mindre arbetsls eller, for den delen,
mindre i utanforskap for att erséttningsdagarna tar slut eller hur en bi-
dragslinje kan vara en arbetslinje bara for att man véljer att kalla den s&
r oklart. Men summan av politiken &r att kommunerna far betala notan.

Till det ska ldggas den misslyckade arbetsmarknadspolitiken, dér ak-
tiva atgidrder byttes mot passivitet. Genom att vélja att inte investera i
utbildning och omstéllning har man skapat ett ldge dér arbetskraftsbristen
nu véxer snabbare dn vad arbetslosheten sjunker. Ett flertal tillvéxtbran-
scher rapporterar svarigheter att rekrytera personal med rétt kompetens
samtidigt som arbetsldsheten biter sig fast pa farligt hoga nivaer.

Vice riksbankschefen Svante Oberg har varnat for att obalanserna pa
arbetsmarknaden kan leda till ytterligare rante6kningar, nagot som kos-
tar, inte bara for landets villadgare, utan ocksa for Sveriges kommuner
och landsting.

Fru talman! Sverige har likt var omvirld gatt igenom en internationell
lagkonjunktur. En kraftig nedgang &terspeglar sig nu i en lika kraftig
uppgang. Vi har klarat krisen bra jimfort med de flesta andra linder,
mycket tack vare de erfarenheter och lardomar vi drog av 90-talskrisen.
Kvar stér dock fortfarande kommuners och landstings sarbarhet vid kon-
junkturnedgangar. Méanniskor blir inte mindre sjuka, de dementa behover
inte mindre tillsyn och véara barn behdver inte mindre hjélp och stod i
skolan bara for att de ekonomiska forutsattningarna forsdmras.

Vill vi ha en bra och jamn kvalitet i skolan, varden och omsorgen
maéste statsbidragen virdesidkras och kombineras med en aktiv och an-
svarstagande politik for omstédllning. Varje konjunkturnedgéng betyder
att jobb och arbetstillfillen forsvinner. Och vi vet att de nya jobb som
vaxer fram 1 uppgingen manga ginger inte dr desamma som de som
forsvann.

Just formégan till omstédllning har varit Sveriges och den svenska
modellens signum. Men det sker inte av sig sjdlvt. Det krdver investe-
ringar i forskning och i produktutveckling, i infrastruktur och i utbild-
ning. Det géller att identifiera var uppgangen kommer och vilken kompe-
tens som kommer att behdvas, och det méste finnas fungerande trygg-
hetssystem som gor att ménniskor vill och vagar ta klivet fran det gamla
till det nya.

Fru talman! Det dr dessa insikter och erfarenheter som ligger till
grund for véra forslag. Vi vill ha en annan fardriktning, for vi vet att
Sverige kan bittre. Vi vill ha en politik som skapar langsiktigt hallbara
forutsittningar for var gemensamma vélfard, men vi har ocksd klart
hogre ambitioner.
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Vi anser att kvaliteten i skolan, varden och omsorgen behdver forbétt-
ras, att det behovs fler larare i skolan, inte 3 000 farre, att det behdvs mer
personal och bittre bemanning inom varden, inte simre, och att utveckl-
ingen nu gar at fel hall.

I den senaste PISA-rapporten, som &r en internationell jimforelse av
elevers kunskaper, kan man konstatera att svenska elevers resultat sjun-
ker i savél matematik och naturvetenskap som lasforstaelse. Vi gar ocksa
fran en topposition nér det géller att ha en likvérdig skola till att vara ett
medelmattigt land. Elevers socioekonomiska bakgrund har numera storre
genomslag i Sverige d4n i OECD-genomsnittet. Skillnaden mellan infédda
elever och elever med utlindsk bakgrund &r bland de hogsta i hela
OECD.

Demensavdelningar som ldmnas obemannade pé natten, liggsar och
personal som mar daligt av att inte rdcka till har blivit vardag for alltfor
ménga inom vard och omsorg.

Snoar det for mycket méste kanske gatubelysningen sldckas nir bud-
geten inte racker till.

Trots detta avvisade den borgerliga majoriteten i samband med att
ramarna antogs vart budgetforslag som innebar 6,6 miljarder mer dn den
borgerliga regeringens forslag till kommuner och landsting, pengar som
var tinkta att anvindas bland annat till mindre barngrupper i forskolan,
fler larare i grundskolan, 6kad personaltithet i dldreomsorgen, kortare
katider i sjukvarden, kompetensutveckling, fortbildning med mera.

Fru talman! Med anledning av det rambeslut som redan &r taget, som
ju innebdr att de ambitioner och de satsningar vi hade onskat for Sverige
nu inte ar mojliga, har vi socialdemokrater tillsammans med Vinsterpar-
tiet och Miljopartiet valt att i detta betdnkande redovisa vara synpunkter i
ett sirskilt yttrande.

(Appléader)

Anf. 123 JONAS ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag tror att vi alla kan instdimma i att den globala ekono-
mins utveckling &r komplex och svérforutsdgbar. Det som borjade som
en finansiell oro i USA for ett par ar sedan utvecklades till en ovéntat
djup internationell kris som ocksa allvarligt paverkat Sverige.

Under krisen har antalet sysselsatta i Sverige minskat och arbetslos-
heten okat. Tusentals jobb har forsvunnit, inte minst i den kommunala
verksamheten.

Under 2010 har den globala konjunkturen vint. Sverige ar ett av de
lander dér &terhdmtningen varit mycket stark. Vi har dock fortfarande
hog arbetsloshet, vilket paverkar kommunernas och landstingens skatte-
underlag negativt.

Kommunsektorn har trots krisen redovisat dverskott. Det kan bland
annat forklaras med tillfdlliga konjunkturstdd fran staten och en snabbt
upparbetad krismedvetenhet i kommunerna och landstingen. Man har
héllit tillbaka konsumtionen och nyanstéllningarna for att klara av att
hélla sina budgetar i balans. Sveriges kommun- och landstingspolitiker
har tagit ett stort ansvar i arbetet med att anpassa den kommunala verk-
samheten efter planboken.

Detta har forstas inte gatt obemirkt forbi. Sysselsittningen i den of-
fentligt finansierade vilfarden har som jag tidigare nimnt minskat, och



onskviard kvalitetsutveckling har fétt std tillbaka. Regeringen beddmer
sjdlv 1 sin budgetproposition att d&ven 2010 kommer att vara ett ar med
ménga uppségningar i den skattefinansierade vélfarden.

Enligt Sveriges Kommuner och Landsting ricker inte de vantade ok-
ningarna av skatteintékter 2011-2012 till for att kompensera utfasningen
av regeringens tillfdlliga konjunkturstdd. Mer &n hilften av kommunerna
uppger i en enkédtundersdkning att de kommer att géra besparingar dven
under 2011.

De demografiska fordndringarna, det vill sdga utvecklingen av élders-
strukturen hos var befolkning, dkar kraven péd fordndringar inom bade
skolan, kommunal omsorg och hilso- och sjukvérd.

Inte minst under hosten har behoven av kvalitetsforbéttringar, forédnd-
ringar och mer personal tydliggjorts inom exempelvis demensvarden. Vi
har natts av berittelser om dementa som lasts in utan narvarande personal
pa nétterna, om &ldreboenden dér bade personal och boende mér déligt
for att det inte finns tid att ta hand om de sjuka och gamla pé det sétt man
onskar eller borde.

Som en tidigare talare nimnt publicerades for drygt en vecka sedan
PISA 2009, en internationell undersdkning av lasforstaelse och kunskap-
er i matematik och naturvetenskap hos 15-aringar. Rapporten bekriftar
en negativ trend: De svenska elevernas kunskaper forsdmras, och de
forsdmras pa ett ojamlikt sétt.

Naéstan var femte niondeklassare i svensk skola kan inte 14sa. Ser man
enbart till pojkarna i nian dr det &nnu sdmre stillt. En av fyra har sa lag
lasforstaelse att de svérligen kan tillgodogora sig andra Amnen.

Den medicinsk-tekniska utvecklingen och dkade mojligheter att be-
handla sjukdomar skapar med ritta hdgre forvintningar pa hilso- och
sjukvérden. Vi blir ocksé fler i de aldersgrupper som oftare har behov av
hélso- och sjukvard.

Det hér, fru talman, dr bara ndgra exempel pd de utmaningar som
Kommun- och landstingssverige star infor.

Sjalvklart gar det att bedriva kommunala verksamheter effektivare.
Det gér att utvidga verksamheter och na béttre resultat utan mer resurser.
Hogre kvalitet innebér inte alltid hogre kostnader. Men det finns situat-
ioner dér produktivitetsokningar inte &r svaret pa okad efterfragan, bris-
tande resurser eller bristande kvalitet. Ibland behdvs helt enkelt fler hén-
der och 6kad kompetens.

Miljopartiet ser tillsammans med Socialdemokraterna och Vénster-
partiet ett behov av fler forskolldrare och lérare i forskola och skola. Vi
ser behov av satsningar pa barns och ungas hélsa — fler kuratorer, skol-
skoterskor och skolpsykologer. Barn och unga har ritt att bli sedda och fa
det stod de behover i forskola, grundskola och gymnasium.

Vi vill 6ka tryggheten, friheten och livskvaliteten for dldre. En vél
fungerande dldreomsorg dir personalen har tid att méta de éldres behov
utgor en vésentlig del i detta.

Vi ser dven behov av mer resurser till hilso- och sjukvarden. Enligt
Sveriges Kommuner och Landsting maste statsbidragen till landstingen
oka mer dn vad som foljer av den prognostiserade skatteunderlagsok-
ningen framover for att landstingen ska klara sina uppdrag.

Béde kommuner och landsting har mycket kvar att gora vad giller
jamstélldhetsarbete. Fortfarande ges vard pa olika villkor for mén och
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kvinnor. Fortfarande lonediskrimineras kvinnor. Aven arbetet med att
oka tillgéngligheten i samhéllet for ménniskor med funktionsnedséttning
maéste fortsatta och till och med intensifieras.

For detta behdvs mer resurser. Miljopartiet har tillsammans med So-
cialdemokraterna och Vinsterpartiet presenterat ett alternativ till rege-
ringens budgetproposition. Dér ger vi kommunerna och landstingen
bittre forutsittningar att klara av detta och moéta medborgarnas behov.

Totalt sett vill vi investera 6,6 miljarder mer &n regeringspartierna i
kommunal verksamhet for 2011. Mer om detta kan man ldsa i var ge-
mensamma budget och i det sdrskilda yttrande vi ldmnat i finansutskot-
tets betédnkande.

Anf. 124 JOHNNY SKALIN (SD):

Fru talman! Ett av Sverigedemokraternas huvudmal &r att terupprétta
vélfarden. Med vér politik presenterar vi déarfor en 16sning for hur den
langsiktiga trenden dir Sverige faller i vélstdndsligan bade kan bromsas
och véndas.

Denna politik kompletterar vi samtidigt med en politik for hur vi kan
aterskapa en hdgre grad av inre sammanhallning och gemenskap, ef-
tersom grunden for all gemensamt finansierad vélfard bygger pé solidari-
tet och medkénsla for varandra.

Var politik gor skillnad. Med vart budgetforslag ger vi kommunsek-
torn sammanlagt 2,5 miljarder extra att rora sig med under 2011.

Av dessa satsar vi 1,7 miljarder pa en nérproducerad och néringsrik
kost till kommunala inréttningar och landsting. Vi gor en extra svensk-
sprékssatsning och en satsning pa ett utokat antal vuxna i skolan. Vi
satsar ytterligare pd att minska mobbningen inom skolan. Vi genomfor
ett dtgérdsprogram for minskade aborttal. Vi satsar pa en forbéttrad stu-
dievigledning, och vi satsar pé utdkade nattdagisverksamheter.

Men vi slutar inte hir. Var utgdngspunkt ar att vi i hdgsta grad kan
bygga ett réttvist land, dér skatteinbetalningarna i hog grad motsvarar
uttaget i vélfarden.

Vi avser darfor, i takt med att var politik far genomslag ocksa inom
den offentliga budgeten och verksamheten, att permanenta hogre nivaer
av kommunala anslag for de lokala verksamheterna — och det inte bara
inom utgiftsomrade 25. Med var politik forbattrar vi saledes villkoren for
véra éldre, med fler trygghetsboenden, en stadig matreform, ett utdkat
stod till anhorigvardare och ett riktat stod for brottsprevention.

Vi satsar dven resurser pa att ge samhillet mojligheter att klara av att
ge en virdig vard i livets slutskede samt pa en forbattrad livskvalitet for
dldre. For detta satsar vi betydande resurser pa hilso- och sjukvarden.

Var sammanlagda satsning pa vilfird, skola, vard och omsorg ligger
pa 4,9 miljarder mer &n regeringens, utan att hoja skatterna. Utover detta
stirker vi dessutom a-kassan, vi starker barnfamiljerna ekonomiskt, vi
stirker kriminalpolitiken, vi avskaffar pensiondrsskatten och vi satsar pa
forsvaret.

Politik handlar om att prioritera. Med rétt politiska prioriteringar
skapar vi det utrymme varken regeringen eller den 6vriga oppositionen &r
intresserad av att ens nudda vid.

Med en ansvarsfull invandringspolitik skapar vi ett utrymme for en
ekonomisk politik som skapar ett storre mervérde for véara skattebetalare.



Da éar det naturligt att vi ger tillbaka detta utrymme i form av en forbatt-
rad offentlig service.

Fru talman! Med rétt politik behover vi inte vélja mellan skattesdank-
ningar eller forstirkningar av vélfirden. Det behovdes inte i det tidigare
ansvarsfulla Sverige, och det behovs inte heller nu.

Légre skatter behover séledes inte stdllas mot 14g niva pa offentlig
service. Sjuka behover inte stdllas mot friska. Och arbetslosa behover
inte stélls mot arbetstagare.

Det som kridvs é&r i stillet en pragmatisk och ansvarsfull politisk led-
ning — en ledning som vagar se verkligheten for vad den verkligen &r, en
ledning som vagar sdtta ned foten nér det stormar omkring oss.

Anf. 125 ULLA ANDERSSON (V):

Fru talman! Alldeles nyss horde vi en foretrddare for ett parti som
bygger sin politik pa att stdlla midnniska mot ménniska — ett forkastligt
synsitt.

Snart dr julen hér, fru talman, men julen &dr tyvérr inte en glddjens
hogtid for alla. Manga barn far inte julklappar eller far néja sig med
nagot mycket litet eftersom deras fordldrars ekonomi inte méktar med
mer dn sd. | dag far forédldrar stod av socialtjansten for att de ar arbets-
16sa. Tidigare var det oftare s att familjer som hade ndgon form av soci-
ala problem var de som framst fick hjalp av socialtjdnsten. Men numera
dr arbetslosheten en vixande orsak. Enligt Sveriges Kommuner och
Landsting &r hela fyra av tio av dem som fér forsorjningsstod arbetslosa.

Mer dn 54 000 barn lever i familjer som &r langvarigt beroende av
forsorjningsstdd. Det dr ndra 3 procent av de unga under 18 &r. Statisti-
ken visar att den hdr gruppen av bidragsberoende barn har dkat med
10 000 pé drygt fyra ér.

Men det dr langt ifrdn endast barn i familjer med forsorjningsstod
som lever fattigt. Antalet ensamstiende fordldrar som lever pa margina-
len Okar; var fjirde ensamstiende mamma riknas som fattig. For tva ar
sedan rdknade Riddda Barnen med att en dryg tiondel av Sveriges tva
miljoner barn lever i fattigdom och vartannat barn till utlandsfédda for-
dldrar. Det dr 200 000 barn som véxer upp med sdmre forutsdttningar 4n
sina jidmnariga, minst 200 000 barn som allt for ofta somnar med en
klump i magen, ménga barn som tomten inte hittar hem till.

Arbetssokande och sjukskrivna borde egentligen fa stod fran andra
hall, till exempel fran a-kassan och sjukforsdkringen, och inte belasta
kommunernas socialtjanster. Men sé blir det nir man raserar en sjukfor-
sdkring. Sverige dr numera det simsta landet bland OECD-ldnderna vad
giéller a-kassa. Dessa forsékringar fyller inte ldngre sin funktion nir de
behovs, och det har den hér regeringen i sina reformer noga sett till.

Det dr de barn som jag just pratade om som kommit i kldm nér
skyddsnéten har stramats at i ren skattesdnkariver. Och de kommunala
vélfardsverksamheterna far allt svarare att utjdmna skillnaderna i livs-
villkor mellan barnen, och dessutom gér utvecklingen &t fel héll inom
ménga omraden.

Forskolegrupperna blir stdrre, och personaltitheten i forskolan har
minskat varje ar sedan den borgerliga regeringen tilltrddde &r 2006.
Larartitheten minskar, och grupperna pé fritids slar rekord i antalet barn
per grupp och dr i dag uppe i 37 barn per grupp — ja, ni horde faktiskt ratt
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— ett foga smickrande rekord. 10 000 fler barn lever under langvarigt
beroende av forsorjningsstod, totalt 54 000, och 200 000 lever i fattig-
dom.

Det borde foranleda eftertanke och vara en skam for ett valfardsland
och for vilken regering som helst som sédger sig vilja ha ett barnperspek-
tiv. Det hir kommer att paverka de hir barnens hela liv, visar forskning
pa omradet, allt fran hilsa, utbildning till mojlighet till arbete. Men det
kan vara annorlunda om man politiskt beslutar sig for att utjamna skill-
naderna och verkligen satsar pa barnen i stéllet for pa skattesdankningar.

Aven idldre kommer i klim nir de kommunala verksamheterna inte
tillats byggas ut utifran de faktiska behov som finns. Lat mig ta ett ex-
empel frin Rinkeby-Kistas hemtjanst, som krymper mer och mer. Dar far
personalen virma sin matldda hos vérdtagaren. De har en halvtimme pa
sig for att ta sig hem till den gamla, kld pé& den, och sen hinna till affiren
och handla. Inte ens jag som ér fullt frisk och enbart behover ta mig sjalv
hinner med det pé sa kort tid. Inga cyklar finns heller for personalen; de
har enbart tillgang till privat mobil. En av de gamla som intervjuades i
Kommunalarbetaren sdger: Det har blivit simre med hemtjénsten, det ar
s& ont om tid med allting numera. Anda planeras for ytterligare neddrag-
ningar — en kommunal vardag for de anstéllda och for dem som &r i be-
hov av hemtjansten.

Ofta pratas det om behovet av 6kade resurser for att mota den demo-
grafiska utvecklingen i framtiden. Diremot pratas det aldrig om arbets-
villkoren som gor att mdnga kommer att vélja bort dldreomsorgen, hem-
tjdnsten och det viktiga arbetet med de éldre. Varfor ska jag vilja ett jobb
dér det ar svart att fa heltid, dér 16nen ar 14g liksom oftast ocksa inflytan-
det samt att jag kanske till och med behdver dta cyklande eller hemma
hos dem jag hjilper for att 6ver huvud taget fa i mig ndgon mat?

Vi méste skapa arbetsvillkor som innebér att manniskor faktiskt vill
jobba inom dldreomsorgen i framtiden med rétt till fasta jobb pé heltid,
delaktighet, inflytande, god 16neutveckling samt bra tillgang till kompe-
tensutveckling och utbildning. Det dr det hdr som en debatt om kommu-
nal ekonomi borde handla om, det vill sdga hur det beror oss alla och
dem som ér i direkt behov av dessa vélfardstjanster men dven de anstéll-
das villkor. Det ar det har kommunal ekonomi handlar om — hur vi an-
véander vara skattepengar och vilka konsekvenser skattesdnkningar far.

I dag anvinds en stor del av vara skattemedel till privata vinster i stél-
let for till verksamhet. De privata alternativen har kraftigt okat, nidstan
fordubblats pa tio 4r och &r numera den nist storsta utgiftsposten efter
personalkostnader. Framfor allt géller det pedagogisk verksamhet och
vérd och omsorg.

Bolag tar ut hogre avkastning pa det egna kapitalet &n till exempel
banker och elbolag. Omsorgsverksamhet ger till exempel dubbelt sa hog
avkastning, till och med hogre dn sé, dn vad elverksamhet gor. Det ér
vinster som bygger pa skatter och som sedan inte ens beskattas eftersom
det framfor allt ar riskkapitalbolag som dr de dominanta aktérerna inom
alla verksamhetsomraden. Lat oss ta till exempel LSS dér de fem storsta
foretagen édgs av riskkapitalbolag. Dagens Samhélle skriver: ”De har
upptickt en stabil bransch som véxer oavsett konjunktur.” Och de vixer
framst genom uppkop av obeskattade vinster, vilket dessutom leder till



en snedvriden konkurrens. Det kunde fa d&tminstone en och annan borgare
att vakna.

Vi kan nu se exempel pa exempel pa hur vinster paverkar vilfarden. I
en forskola i Gamla Stan far barnen mat for 2:50 per maltid, medan for-
skolan tar ut en vinst pa 500 000, en halv miljon. Kunskapsskolan och
Vittra har en personaltéthet, det vill séga larartdthet, 1 skolan pa 5,4 re-
spektive 4,6 larare per 100 elever, medan genomsnittet i landet dr 8,1
larare pa 100 elever. Det finns hemtjénstforetag som inte betalar in de
anstdlldas pensioner, och hélften av foretagen i Stockholm har inte ens
kollektivavtal, det vill séga att man tar ut vinster pa de anstilldas villkor.

Jag tror att de allra flesta av oss dr beredda att betala ritt mycket i
skatt om vi vet att pengarna gér till de dldres omsorg, barnens utbildning,
de sjukas vard eller till en bittre omsorg och kvalitet och ddrmed till fler
anstéllda. Daremot tror jag att det &r f& som anser att deras skattepengar i
stillet ska g till privata vinster och &n farre som tycker att det &r okej att
det inte ens betalas skatt pa vinsterna, fér pengarna behdvs till valfards-
verksamheterna.

Vi rodgrona har en gemensam ambition att forbéttra kvaliteten 1 val-
farden. Vi har darfor lagt fram en rad forslag for att barnen ska fa en
bittre uppvéxt genom att forskolegruppernas storlek ska minska, att fler
larare anstills i skolan sa att varje elev kan fa det stod den behover for
sin allra bdsta utveckling, att dldre som behdver stod och omsorg fér
mdjligheter till storre inflytande 6ver den och mdjligheter till battre soci-
al samvaro, vilket 1 sin tur leder till béttre hélsa.

Dessutom, fru talman, leder vara forslag till en béttre arbetsmiljo med
flera anstillda. Vi lagger dessutom 1 miljard extra till organisering av
heltidstjénster, som minskar stressen i arbetet men ocksé stressen dver
dalig ekonomi som ménga deltidsarbetande tvingas leva med.

Fru talman! Jag maste séga att jag blev oerhort besviken och ledsen
nér vi forlorade valet. Och nir regeringsdeklarationen kom hér i hostas
blev det inte béttre, snarare tviartom. Jag ville sd gérna att de r6dgrona
forslagen om bland annat mindre barngrupper i forskolan och rétten till
barnomsorg pa obekvam arbetstid skulle utvidgas, men sa blev det nu
inte. Jag ville att alla anstéllda skulle kénna att vi hade lyssnat pa dem, pa
barnen och pé deras fordldrar. Nu blev det inte s, tyvirr, och det bekla-
gar jag. Men en sak kan jag lova: Vi ger inte upp. Barnen och vilfards-
verksamheterna dr mycket viktigare dn sa.

Anf. 126 GORAN PETTERSSON (M):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag.

Kommunernas verksamhet finansieras i forsta hand med kommunals-
katten. Det vi debatterar hér i dag i kammaren &r statens kommunaleko-
nomiska utjimning. Det blir l4tt, ndr man lyssnar pa en sadan hér debatt,
lite forvirring om vem det dr som svarar for vilken finansiering. Den
viktigaste verksamheten i kommunerna svarar alltsd vara kommunalpoli-
tiker for att finansiera via kommunalskatten.

70 procent av kommunernas totala intékter &r via skatten och 17 pro-
cent kommer via statsbidragen som vi diskuterar hér i dag. Huvudtanken
med de kommunalekonomiska statsbidragen &r att géra en utjimning
mellan kommunerna sa att det blir likvirdiga forhéllanden i vara olika
kommuner, oavsett hur skattekraften ser ut.
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Dock har staten ibland mdjlighet att ga in och gora vissa insatser, och
vi gjorde det under 2010. D4 tillférde staten ett betydande konjunkturstdd
till kommunsektorn. Nir beslutet fattades gjorde vi en ekonomisk be-
domning att laget skulle bli vildigt kdrvt i kommunsektorn. Nu vet vi sd
hér i efterhand att vi 6verdoserade. SKL:s bedomning &r att kommunsek-
torn under 2010 far ett dverskott pd 19 miljarder. Och ni som kommer
ihdg debatten som vi hade da vet att det inte var s& manga som sade att
konjunkturstddet var for stort utan snarare att det var for litet.

Det hidr med konjunkturstod ar en viktig del som jag tror att vi lang-
siktigt méste gbra nagonting at. Kommunerna &r lite bakbundna genom
de balanskrav de har, sa de har inte den flexibiliteten i sitt ekonomiska
system. Det pagar lyckligtvis en statlig utredning, och utskottet kommer
sékert att f4 anledning att dterkomma i &mnet. Men med anledning av att
vi har bakbundit kommunerna med balanskravet har det blivit nddvéandigt
att infora sddana héir konjunkturstod.

En annan sak som har varit uppe mycket i debatten runt kommunerna
ar huruvida antalet anstillda har dkat eller minskat. Beroende pa hur man
laser statistiken kommer man till olika svar.

Det dr helt klart s& att antalet anstillda, antalet pa l6nelistan, har
minskat. Men SKL kommenterar i sin utredning att det under mandatpe-
rioden inte har skett ndgon minskning av antalet timmar i kommunalt
finansierad sysselséttning. Och det ar ju det som ar det grundldggande,
alltsd hur manga det &r som arbetar i varden, i omsorgen och pé skolan,
inte om man finns pa Ionelistan.

Det finns flera olika skal till det hér, och jag tycker egentligen att alla
skélen &r positiva. Det ena &r att personalen har blivit friskare sa att det ar
fler som kommer till jobbet varje dag och det darigenom inte behdvs lika
ménga. Det andra dr utfasningen av tvd arbetsmarknadspolitiska pro-
gram, plusjobben och friaret. Plusjobben kan jag vil tycka tillférde na-
gon kvalitet. Nér det géller fridret har jag valdigt svart att forsta att ndgon
som inte dr pa arbetsplatsen utan gér nadgot annat skulle vara négot posi-
tivt ndr man riknar fram nyckeltalen.

SKL kom med sin ekonomirapport forra veckan. Dar gér man be-
domningen for nésta &r, 2011, att kommunsektorn kommer att redovisa
ett overskott pd 7 miljarder kronor. Det skulle i s fall tyda pé att det
beslut som vi fattar om budgeten ligger ganska rétt. Det dr vil ungefar
den storleken pa dverskott som man kan tycka &r en hédlsosam marginal,
sa det kdnns tryggt.

Dock ska man veta att kommunsektorn langsiktigt star infor ett antal
stora utmaningar. Nu blir det vildigt hogt tonldge om négra miljarder hit
eller dit. Men langsiktigt kommer kommunsektorn att behdva anta ett
antal stora, som sagt, strukturella utmaningar. Och jag rekommenderar
SKL:s ekonomirapport till ldsning. Den kanske inte dr den perfekta jul-
lasningen, men ni kan ldsa den nér ni kommer tillbaka i januari.

De redovisar bland annat nér det géller landstingen kopplingen mel-
lan hur dyr verksamheten ar och vilken kvalitet den har. Det finns ocksa
ett mycket pedagogiskt diagram, ett koordinatsystem, som visar att det
finns ganska svaga samband. Det finns de som lyckas, landsting som
Halland och Kalmar som med sma resurser lyckats leverera hog kvalitet.
Men det finns ockséd andra landsting som lyckats vara bade dyra och
déliga, sdsom Visternorrland och Gévleborg. Déri ligger nog mycket



16sningen av de lingsiktiga utmaningarna fér kommunerna. De maste
kunna leverera bra kvalitet till 1dg kostnad om de ska fa ihop det.

Slutligen en kommentar till Ulla Andersson. Man kan ju tycka att det
skiljer mycket mellan Alliansens och De rodgronas forslag nar man léser
hér. Men genom att statbidragen bara &r toppen pé isberget blir det lite
missvisande. Den kommunala sektorn har ungefar 500 miljarder i intak-
ter pa ett ar, och det som skiljer mellan Alliansens och De rddgronas
budgetforslag dr ungefér 1 procent.

Ulla Andersson ldste upp en Onskelista. Hon talade om hur eldndigt
det dr nu och hur ljuvligt det skulle vara om hon hade fatt bestimma. Jag
tror inte att det &r 1 procent pd kommun- och landstingsbudget som gor
den skillnaden. Ulla Andersson tror uppenbarligen annorlunda.
(Appléder)

I detta anférande instdmde Staffan Anger (M).

Anf. 127 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Fru talman! Jag kan konstatera att det skiljer en hel del mellan véra
forslag, s till vida att vi har ambitionen och malsdttningen att 6ka ldrar-
tatheten, att minska barngrupperna i forskolan, att 6ka de dldres infly-
tande Over sin egen omsorg, att till och med fa fria timmar och att hgja
kvaliteten genom att ha fler anstdllda. Det &r rétt vésentliga skillnader i
vardagen for vildigt manga manniskor, och for de anstéllda eftersom vi
dessutom liagger en hel miljard till att organisera heltidstjinster, vilket
har stor betydelse for ménga kvinnor som tvingas leva pa deltidsloner.

Ar 2011 kommer intéikter frin skatter och statsbidrag inte att kunna
finansiera pris- och 16neomrikningen, enligt en rapport som Gdran Pet-
tersson sjalv hédnvisar till, och &n mindre de demografiska forandringar-
na. Néstan hilften av landstingen berdknas fi underskott ar 2011, och
kommunerna nér inte upp till ambitionen om god ekonomisk hushall-
ning. Det hér tycker Goran Pettersson kinns tryggt.

Goran Pettersson sédger att skatterna ar det huvudsakliga och att skat-
terna har en liten andel men ldgger till att staten har mojlighet att ga in
ibland. Ja, det handlar om vilken politisk malsittning och vilka politiska
ambitioner man har. Vill man ndgot med vélfirden tar man ocksa det
ansvaret.

Ni drar ned pa statsbidragen, och enligt Sveriges Kommuner och
Landsting ticker de okade skatteintikterna inte neddragningen. Men
Goran Pettersson séger att det kinns tryggt.

Vi ser hur personaltitheten minskar i forskolan. Det har den gjort
varje ar sedan ni kom till makten. Vi ser hur antalet barn i fritidshemmen
har okat kraftigt och slagit nytt rekord. Vi ser hur antalet barn som
tvingas leva lang tid pa socialbidrag har 6kat; det har blivit 10 000 fler
barn under era fyra borgerliga regeringsar.

Jag tycker absolut inte att det kénns tryggt.

Anf. 128 GORAN PETTERSSON (M) replik:

Fru talman! Fragan giller ansvarsfordelning. Har i kammaren beslu-
tar vi vad staten ska gora. Skillnaden mellan vara forslag &r 6 miljarder
kronor. Det dr 6 miljarder pé en total intdktsmassa pa runt 500 miljarder,
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alltsd ca 1 procent. Man kan ha alla de fina ambitioner som tas upp, men
den enda procenten leder inte till den skillnaden.

Nej, de som ar ansvariga for dessa vélfardstjdnster i forsta hand ar
vara kommun- och landstingspolitiker. Vi har den ordningen i Sverige att
vi har ett kommunalt sjilvstyre. De som &r ledare ute i kommunerna har
att gora prioriteringar mellan vilken skattesats man tar ut och vilken
kvalitet man vill ha.

Det &r vanligt att vi gér misstaget att blanda ihop resursforbrukning
och kvalitet. Det 4r vanligt inom nagra politikomraden. Vanligast &r det
vél inom bisténdet dér resursforbrukningen blir malet.

Ska vi klara de ldngsiktiga utmaningarna inom kommunsektorn riack-
er det inte att vidta en atgérd. Kommunsektorn méste bli modernare, man
maéste ge delegation s att man har engagemang och man maste antaglig-
en ocksd tillfora resurser. Dér & SKL:s langtidsutredningar viktig 1és-
ning.

Ulla Andersson, ricker de 6 miljarderna till hela julklappslistan som
ni levererar?

Anf. 129 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Fru talman! Goran Pettersson talar om ansvarsfordelning mellan stat
och kommun. Det dr nog rétt ménga politiker pd kommunal niva som ar
ganska upprorda 6ver den forskjutning ni har gjort fran statligt ansvar till
kommunalt ansvar. Jag ténker i forsta hand pé era kraftiga forsamringar
av a-kassan som &r framsta skélet till att socialbidragsberoendet 6kar. Ni
har ocksé gjort kraftiga forsdmringar av sjukforsikringen, vilket ocksé
skjuter over betalningsansvar pd kommunerna.

Framfor allt 4r det dock enskilda individer som drabbas vildigt hart.
Det ar stor skillnad mellan att kidnna sig trygg med ett forsékringssystem
och att sparkas ut och hénvisas till socialbidrag. Dessutom ar det 10 000
fler barn i dag som lever i langvarigt beroende av socialbidrag, eller
forsorjningsstod som det numera heter.

Pengar har betydelse, Goran Pettersson. Det ar vél dérfor ni valjer att
sinka skatter kontinuerligt. Ni har inga ambitioner inom valfirdsomra-
det; for er dr det viktigare att sdnka skatter. Det ar rétt tydligt.

Vi har sett en minskad ldrartdthet. Vi ser hur personaltitheten har
minskat varje &r sedan ni tilltrddde, och vi ser hur barngrupperna i fri-
tidshemmen okar.

Om man vill 6ka personaltitheten — personalen &r den storsta utgifts-
posten for kommunerna — kostar det pengar.

Det ar framfor allt bristen pa personal som ménga génger ir det stora
problemet och som skapar stress. Det &r svart att se varje barn i en for-
skolegrupp om man &r for fa anstéllda. Det &r svart att hinna ge de dldre
omsorg om man &r for fa anstéllda. Resurser har alltsé betydelse.

Du och jag, Goran Pettersson, har olika politiska ambitioner. Jag an-
ser att vélfardssystemen, trygghetssystemen, dr centrala for tryggheten i
ett modernt land. Jag vill inte att manniskor ska vara utlimnade pé det
sétt som ni anser &r bra utveckling for vart land.

Jag vérnar vilfardssystemen. Jag virnar en bra forskola och skola.
Jag Okar girna resurserna for att barn och dldre ska fa det béttre.



Anf. 130 GORAN PETTERSSON (M) replik:

Fru talman! Jag brukar forbehdlla mig rétten att sjélv formulera vad
jag tycker. Nu forsokte Ulla Andersson tillskriva mig asikter jag inte har.

Jag delar uppfattningen att personalen ér det centrala.

Aterigen dr det vi debatterar i dag statens utjimning i ekonomin till
kommunerna. Det stora och viktiga ansvaret i dessa fradgor har kommu-
nalpolitikerna. Runt om i Sveriges land sitter det i dag bade socialdemo-
krater, vénsterpartister, moderater och centerpartister som kommunsty-
relsens ordforande. Generaliseringen av hur det ser ut i kommunerna och
att det beror pa att vi har en alliansregering gér inte ihop. De stora viktiga
besluten tas ute i kommunerna, och dir verkar man ta liknande beslut
oavsett om det dr socialdemokratisk eller moderat ledning.

Jobbpolitiken kom upp. Var jobbpolitik ar en viktig 1dngsiktig struk-
turell &tgérd. Det dr bara via 6kning av skatteintdkterna som kommuner-
na kommer att ha rad att finansiera sin verksamhet och leverera en bra
tjanst. Det ar darfor viktigt att den statliga politiken inom arbetsmark-
nadsomradet stimulerar till arbete, far fler att vilja arbeta och far oss att
vilja arbeta ldngre. Det dr da kakan blir storre. Kom ihag att kommuner
och landsting finansierar sin verksamhet via kommunalskatten. Darfor ar
det synnerligen viktigt att Alliansens jobbskattepolitik fortsatter gilla.

Anf. 131 JENNIE NILSSON (S) replik:

Fru talman! Efter att ha lyssnat pd Goran Petterssons anférande kon-
staterar jag att han verkar ndjd med hur det ser ut i kommuner och lands-
ting. Han verkar inte ha négra stora bekymmer med att utvecklingen i
skolan sjunker eller att man inte klarar av demensvarden pa ett tillfreds-
stillande sitt. Atminstone #r det inget han ger uttryck for.

I stillet laggs fokus pa att med statistiskt tricksande forsoka pavisa att
antalet anstéllda inte har blivit farre trots att regeringen sjilv i sina pro-
gnoser gor berdkningen 15 000 féarre bara 2010. Det &r en utveckling som
spas fortsdtta &ven om man gor bortrdkningar for privatiseringar och en
del annat som togs upp i anforandet.

Jag skulle 6nska att man lade samma engagemang och glod pé att titta
pa vad som ér politikens roll. Jag delar inte den uppfattning som Géoran
Pettersson ger uttryck for att det vi ska debattera i dag bara ar de statsbi-
drag som skjuts till frén staten. Att tycka sa &r att gora sig blind for det
faktum att den politik som utformas i denna kammare ocksa péverkar
kommunerna.

En misslyckad arbetsmarknadspolitik som driver upp réntorna drab-
bar kommunerna. Fér min hemkommun, Hylte kommun, skulle en 1-pro-
centig rantedkning innebdra en kostnadsdkning pa ett &r pa 2 miljoner
kronor. D4 ska man veta att en skattekrona i min hemkommun ar 16 mil-
joner. Det dr alltsa en betydande kostnadsokning som ett resultat av den
politik som den borgerliga regeringen for.

Att flytta 6ver kostnader for sjukforsdkring och a-kassa till socialbi-
drag péverkar kommunernas forutsdttningar att anvidnda pengarna till
négot bittre, till skola, vard och omsorg.

(Appléder)
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Anf. 132 GORAN PETTERSSON (M) replik:

Fru talman! Jag ska r6ja en hemlighet. Jag &r &ven kommunalpoliti-
ker. OECD:s PISA-rapport om ldget i den svenska skolan innehéller tuff
kritik i ménga stycken. Det &r en trend som inte &r positiv.

Men den uppgiften &r viktig att vi tar till oss i rollen som kommunal-
politiker. Losningen é&r inte att vi sitter 1 riksdagen och borjar med sméa
riktade bidrag och forsoker toppstyra det hirifran.

Av OECD-rapporten kan man konstatera att det &r viktigt att de som
ar ndra verksamheten har inflytande. Man talar om hur viktigt det &r att
rektorerna som har det pedagogiska ansvaret och &r nirvarande i verk-
samheten har delegerat rétten att styra. Tendensen blir l4tt att man som
riksdagsledamot styr i detalj och att det blir micromanagement. Jag &r
dérfor glad att utskottet i betankandet tar upp ansvarsfrdgan. Man hénvi-
sar till ESO-rapporten om statliga bidrag till kommunerna. Dér star det s&
hér: En av huvudsatserna ar att staten bor undvika att ldgga restriktioner
pa det kommunala beslutsfattandet.

Det dr ett klassiskt misstag. Genom aren har vi haft olika program.
Allra vérst blir det ndr man ger dem namn efter beslutsfattaren. Det ar
hdmmande for den kommunala verksamheten. Vi maste vaga lita pa véra
kommunalpolitiker och inte halla pd med micromanagement.

Anf. 133 JENNIE NILSSON (S) replik:

Fru talman! Tolkningen fér bli att Moderaterna och Goran Pettersson
inte tycker att en borgerlig regering i Sverige har ansvar for utvecklingen
pa exempelvis skolomradet. Vi ser sjunkande resultat, simre lasforsta-
else, sémre matematiska kunskaper och sd vidare. Det dr ndgot som
kommunalpolitiker ska ta till sig.

Man kan fundera 6ver varfor Bjorklund 6ver huvud taget har dragit i
ging ett stort projekt om den framtida gymnasieskolan. Det hade vél
varit bittre att 1dmna 6ver det till Sveriges Kommuner och Landsting
eller ndgon annan som kanske hade varit mer kompetent.

Det édr bekldmmande att man forsdker smita undan sitt ansvar. Jag
begér inte att ni ska l&mna nagra Bjorklundpengar eller Goran Petters-
son-pengar. De behdver inte vara 6ronmérkta eller riktade. Men jag for-
véintar mig att ni tar ansvar for resultatet av den forda politiken. Jag for-
véntar mig ocksa att man, om man tycker att det ar ett problem, dr beredd
att se dver mojligheten att tillféra generella statsbidrag som kommunerna
kan anvdnda pa det sétt som de finner bist.

Négra kommuner — de allra flesta — har stora problem med skolan.
Négra kommuner har kanske storre problem nér det géller demensvar-
den. Nagra har sina storsta ekonomiska problem péa nagot annat omréde.
Jag tror att det dr klokt att ge kommunerna mdjlighet att styra ganska fritt
over de pengar som finns. Summan av det man har att hantera kan vi
paverka hér i Sveriges riksdag. Jag tycker att det &r i det ndrmaste an-
svarslost att forsoka skylla ifrén sig pa det sétt som Goran Pettersson just
gjorde.

(Appléder)



Anf. 134 GORAN PETTERSSON (M) replik:

Fru talman! Det &r ju jul, s& man fér vl lyssna efter det som forenar.
Att detaljstyra mindre och ge mer generella bidrag slog an en strédng. Dir
kan nog jag och Jennie Nilsson tycka lika.

Det ar latt att tala om de mjuka véardena, men sedan kommer man till
penningen nér excelarket summeras ihop och man ser siffrorna. Nu 4r det
finansutskottet som debatterar. D& blir det till slut siffrorna som avgor.
Kommunalsektorn har en intdktsmassa pa ungefér 500 miljarder om aret.
Det som skiljer i budgetalternativen och som nu foéranleder brosttoner adr
ungefdr 1 procent av det. Jag har svart att tro att den procent som skiljer i
budgetalternativen skulle récka till allt som finns pa onskelistan. Vi far
aldrig veta svaret pa det. Vi kommer att rosta hér senare och det blir bara
ett alternativ som vinner sa det blir aldrig ndgon jimforelse.

Eftersom detta ar mitt sista anforande onskar jag majoriteten och op-
positionen god jul.

(Appléder)

Anf. 135 GUNNAR ANDREN (FP):

Fru talman! Tiden lider, eller snarare lackar. Likval vill jag borja mitt
anforande med att notera att det 4n en gang ar sju partier som vill debat-
tera hir i kammaren. Det attonde partiet som har deltagit tidigare har flytt
ur kammaren sa snart det framfort sina asikter. Det dr markligt att det
parti som i aratal har efterlyst debatter med andra partier aldrig stannar
kvar i en ekonomisk debatt sa att det blir mojligt att debattera med dem.

Jag vill pd mangas vignar — jag dr dvertygad om att det dr 95 procent
av dem i denna kammare — tacka alla de tiotusentals utlandsfodda vard-
arbetarna i vért land. Det ar sjukskoterskor, lakare och vardbitrdden som
g0r en jattestor insats pad manga platser i vart land for att vélfarden for
oss som &r fodda i Sverige ska vara god. Det giller platser som jag sjilv
har besokt, som akutmottagningen i Sodertdlje, ett dldreboende i
Olofstrom och en langvardsklinik i Umed. Min egen svérfar tas om hand
pa ett utmérkt sitt av en dam som heter Melanie. Tack fran alla svenskar
som far vard av utlandsfodda.

Goran Pettersson gav en ldsanvisning. Han tyckte att man skulle ldsa
SKL:s ekonomiska rapport. Det &r bra. Dér kan man bland annat lara sig
om Baumols dilemma. Jag ska inte g& in ndrmare pa det, men det dr en
intressant fraga.

Infor denna debatt ldste jag igenom de fyra senaste arens motsvarande
debatter. Jag vill ge ett lasrad till Socialdemokraterna, Viansterpartiet och
Miljopartiet: Las inte de debatterna. Dér far ni se att samma fruktans-
vérda eldnde kommer att drabba den kommunala sektorn och landstings-
sektorn varje ar. Det kommer att bli ett forskrackligt elinde. Det blir
uppsdgningar och underskott. Enligt den debatt som dgde rum den 17
december forra aret skulle det bara bli eldnde under det hér aret. Det blev
inte sd. Man kan ocksa se hur mycket pengar det handlar om. For tva ar
sedan var det 65 miljarder kronor. Sedan var det 75 miljarder kronor. I &r
handlar det om 88 miljarder kronor.

Det finns ingenting som &r s bra for den svenska vélfirden och for
kommuner och landsting som att ha ett starkt skatteunderlag. Det ar trots
allt det allra viktigaste. Det tog ocksd Goran Pettersson upp. Det skapar
mdjligheten for en bra vilfard.
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Jag kollade hur manga uppsédgningar som skedde i oktober och no-
vember forra aret. Det var manga eftersom det var kris i landet. Det hade
Thomas Ostros ritt i. Av dem var 92 procent i den privata sektorn och 8
procent i den kommunala sektorn. Det ar allvarligt med 8 procent i den
kommunala sektorn; det haller jag med om. Om vi inte ser till att fa fore-
tagsamhet i vért land med bra exportindustri och s& vidare kommer det
att bli mycket vérre i den kommunala sektorn.

I & kommer det, som Jennie Nilsson sade, att vara ett bra 6verskott i
den kommunala sektorn. Jennie Nilsson sade 21 miljarder, jag tror att det
ar 19 miljarder — hur som helst ar det mycket pengar enligt SKL:s berak-
ningar. Av de pengarna kommer ungefdr 14 ' miljard i den kommunala
sektorn och resten i landstingssektorn. Ett s& stort verskott har vi aldrig
ndgonsin haft i den kommunala sektorn. Vad beror det p&? Det beror i
huvudsak pa kloka kommunalpolitiker som har sett till att vi har en bra
offentlig ekonomi i kommunerna. Eftersom jag inte 4r kommunalpoliti-
ker langre vill jag tacka alla vara kommunalpolitiker for att de har sett till
att skota detta.

Kunde vi gora dnnu mer? Pé ett sddant omrdde som den kommunala
sektorn med skola, barnomsorg och sa vidare kan man alltid 6nska sig
lite mer. Man maste ha klart for sig att man ocksa maste betala.

Fru talman! Aven for 2011 ser det hyfsat ut. Det kommer att bli &nnu
battre om vi lyckas pa det viktigaste omradet inom den kommunala sek-
torn, ndmligen att 6ka sysselsdttningen i hela landet. Da klarar vi valfar-
den bittre.

Anf. 136 ANNIE JOHANSSON (C):

Fru talman! Inledningsvis instimmer jag i de tvd allianskollegernas
tidigare anforanden.

Detta skulle handla om utgiftsomrade 25, Allminna bidrag till kom-
muner. Det har snarare blivit en valrorelsepréiglad allménpolitisk debatt.
Jag ska forsoka hélla mig till det betdnkande som &ar foremal for diskuss-
ion och slutligen ocksa votering.

Fru talman! Den géngna mandatperioden innebar svara provningar
och stora utmaningar for svensk ekonomi och svenskt sambhéllsliv.
Kommunsektorn, med éver en miljon anstidllda och av avgdrande bety-
delse for var dagliga vélfard, var naturligtvis inget undantag. Med 1990-
talskrisen i farskt minne, d4 150 000 jobb forsvann i kommuner och
landsting, blev det darfor en av alliansregeringens framsta prioriteringar
att virna kvaliteten i véard, skola och omsorg och att forhindra uppsig-
ningar. Under forra mandatperioden tillférdes kommunsektorn 38 miljar-
der kronor — en historiskt stor satsning. Enbart i ar ror det sig om 17
miljarder extra.

Nu kan vi tydligt se resultaten av regeringens politik. Kommunsek-
torn visar stora Overskott i ar, precis som var fallet forra aret, och SKL
bedomer att det blir ett dverskott d4ven 2011, trots att kostnadsbilden d4 &r
mindre gynnsam. Minskningen i den totala kommunfinansierade syssel-
sdttningen stannade pd omkring 5 000 personer mellan 2007 och 2009 —
att jamfora med 150 000 under 90-talskrisen. Under samma period har
antalet arbetade timmar dkat och ohélsotalet sjunkit, en mycket positiv
utveckling som innebér att vi nu far mer kommunfinansierad vélfard for
véra skattepengar, trots att vi har genomlevt den vérsta krisen pa decen-



nier. Detta stér i skarp kontrast till situationen i ménga av véra europe-
iska grannlédnder, sdsom Irland och Spanien, dér stora besparingar sker i
den offentliga sektorn samtidigt som de anstélldas 16ner sénks.

Okad sysselsittning genom fler och livskraftiga foretag dr grunden
for den kommunala ekonomin. Nér allt fler jobbar och driver foretag
okar skatteintikterna som behdvs for att bedriva vélfard runt om i vart
land. Hela 70 procent av kommunsektorns intdkter kommer just fran
skatteintikter. Sedan viandningen i konjunkturen hosten 2009 har syssel-
sdttningen i Sverige aterhdmtat mer 4n halva fallet — 6kningen det senaste
aret ar 100 000 personer — samtidigt som arbetslosheten minskat fran 9
till 8 procent sedan toppnoteringen i véaras. Alliansregeringens fokus pa
arbets- och foretagarlinjen och kampen mot utanforskapet har séledes
paverkat kommunsektorns resultat positivt. Och nésta ar tillférs kommu-
ner och landsting extra resurser pa 8 miljarder kronor, varav 5 miljarder i
permanent nivahdjning. Detta kommer sammantaget att fortsatt gynna
kommunsektorns ekonomi.

Fru talman! Regeringen kan, och ska, bidra till den kommunala verk-
samheten och vélfirden, men det finns mycket som kommuner och
landsting sjélva kan gora. For att vara gemensamma resurser ska anvén-
das sé effektivt som mojligt dr det till exempel viktigt att lira av de mest
effektiva utdvarna, sa kallad benchmarking. De goda exemplen bor inte
hidmtas enbart frdn Sverige, utan frén var som helst i véirlden dar den
lokalt och regionalt finansierade verksamheten bedrivs framgangsrikt,
resultatinriktat och med medborgarnas och skattebetalarnas intressen i
fokus.

Ett annat sétt att 6ka effektiviteten och kvaliteten i kommunsektorn &r
att stimulera ett 0kat foretagande inom vérd, skola och omsorg. Rege-
ringens valfrihetsreformer har 6ppnat upp kommunsektorn for valfards-
foretagare, lett till att kvinnor fatt fler arbetsgivare att vilja bland och
darmed mojlighet till hogre 16n, och underlittat livspusslet for manga.
Mellan 2006 och 2009 6kade antalet anstéllda i privata vardforetag med
over 30 000 personer, och i dag arbetar ca 120 000 personer i 14 000
privata vélfardsforetag. Oppositionen motsétter sig manga av dessa re-
former, sdsom den fria etableringsritten. Med deras politik skulle ménni-
skors valfrihet inskrénkas, och vi skulle fi farre entreprendrer som kan
stirka och utveckla vélfarden. I Centerpartiet och Alliansen bygger vi i
stillet vidare pa valfrihetsreformerna, till exempel genom att forstérka
LOV och infora ett starta-eget-bidrag inom édldreomsorgen.

Ett tredje sétt att uppnd en mer effektiv och resultatinriktad verksam-
het, som ocksa ligger oss centerpartister varmt om hjartat, dr att kom-
munsektorn inleder ett regelforenklingsarbete, motsvarande det som nu
pagar for att minska regelkranglet for foretagen. Vi tror att det behovs i
syfte att frimja valfrihet och konkurrens, starka jobbtillvixten och sitta
medborgarnas intressen i frimsta rummet. Med féarre, enklare och mindre
detaljstyrande regler samt en smidigare tilliampning kan landets kommu-
ner spara betydande administrativa kostnader som i stéllet kan anvindas
till just kdrnverksamheten. Vidare &r mindre statlig reglering gentemot
kommunsektorn viktigt for att minska onddiga regler for foretag och
medborgare. Aven den regionalisering av Sverige som nu har pabdrjats
och som Centerpartiet ldnge har efterstrivat &r angeldgen for att skapa
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utveckling och tillvéxt i hela landet. Dérfor kommer vi med kraft att
fortsétta arbeta for att starka regioner bildas runt om i Sverige.

Fru talman! Det kommunala sjilvstyret dr en central del i Centerpar-
tiets ideologi att demokrati ska byggas underifrdn. Darfor vill vi att det
ska vérnas och stirkas. Den sé& kallade finansieringsprincipen, det vill
sdga att staten ansvarar ekonomiskt for sina beslut och att kommuner,
landsting och regioner sjélva ska finansiera de uppgifter som de har makt
att besluta over, ska upprétthallas. For att ytterligare vdrna det kommu-
nala sjdlvstyret anser vi dven att staten sé langt som mojligt ska undvika
specialdestinerade statsbidrag, detta i kontrast till oppositionens statsbi-
drag, dér en stor del &r riktade och styrande pa nagot sitt. Till skillnad
frdn oppositionen tror vi pd de fortroendevaldas forméga att prioritera
och fatta bra beslut utifrdn lokala och regionala forutséttningar.

Alla medborgare har ocksd samma rétt till skola, vard och omsorg.
Centerpartiet anser att ett vil fungerande utjdmningssystem ska stirka det
kommunala sjélvstyret, skapa villkor for en likvirdig och god grundser-
vice i hela landet, ge incitament for bade ekonomisk tillvéxt och dkad
skattekraft samt skapa forutsittningar for utjimning av skillnader i skat-
tekraft. Fram till mars 2011 arbetar en parlamentarisk utredning, som
alliansregeringen har tillsatt, med att utviardera dagens system. Jag ser
fram emot en spannande debatt kring detta under véren, dér Centerpartiet
tycker att utgangspunkten for ett framtida utjamningssystem ska vara att
alla kommuninvanare ges mojlighet till en likvérdig, effektiv och god
grundservice.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i finansutskottets betinkande.

Anf. 137 ANDERS SELLSTROM (KD):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till forslaget i finansutskot-
tets betdnkande.

Allteftersom dagarna gar ser vi hur firre och farre stiller sig bakom
De rodgronas budgetalternativ som fordes fram fore valet och nu i dag ar
inne i slutfasen for behandling i kammaren.

Forst ut pa arenan att rejilt saga sitt eget budgetforslag var Social-
demokraternas Thomas Ostros och dérefter Mona Sahlin. I dagarna har vi
dven fatt ldsa ndgra vil valda ord av Vinsterns partiledare Lars Ohly.
Sammantaget kan konstateras att De rodgrona s& snabbt sa mojligt vill
lamna Over sitt budgetalternativ till arkivarien och dérefter infingas av en
vélbehovlig julledighet. Jag har sjilv i och for sig inget emot den senare
delen i detta péstaende.

Det som vi i dag debatterar under utgiftsomrade 25, Allménna bidrag
till kommuner, &r vi tdmligen dverens om hur vi ska hantera. Utfallet av
debatten kan bara bli ett eftersom oppositionens forslag i Svrigt fallit
genom tidigare beslut i kammaren.

Kommunernas ekonomi har, trots finanskrisen, statt sig vil. Over-
skottet i kommunsektorn 2010 ser ut att hamna pa plus 19 miljarder en-
ligt Sveriges Kommuner och Landstings egna berdkningar. Deras pro-
gnos for 2011, givet dagens beslut, &r ett plus pa 7 miljarder.



I dag beslutar vi att for 2011 tillféra kommunerna 88 miljarder i gene-
rella statsbidrag inklusive LSS-kostnader och kostnader for organisation-
er inom det kommunalekonomiska omradet.

Utover dessa generella statsbidrag tillfors kommuner och landsting
dven riktade statsbidrag som uppgar till 53 miljarder f6r 2011. Det &r inte
en oansenlig summa pengar det heller.

Foretrddare for kommunsektorn vill att s& mycket som mojligt av
statsbidragen levereras i den generella pasen for att dirigenom lokalt
kunna paverka anvidndandet i sd hog grad som mgjligt.

Regeringen 4 sin sida vill styra och stilla 6ver en del av statsbidragen
och lagger darfor in olika villkor for att kommunsektorn ska komma i
atnjutande av dessa medel. S& har det sett ut oavsett regering, och s&
kommer det nog alltid att se ut i varierande grad over tid.

Har tror jag att vi 4nda tillsammans behover fundera mer 6ver balan-
sen mellan styrda och generella statsbidrag. Varje kommun, varje lands-
ting och varje region har sina problem, sina forutsdttningar och mdjlig-
heter, men de gor ocksa lite olika prioriteringar.

I hur hog grad ska det lokala perspektivet f4 rada? Det kan man fun-
dera over. Ska det fa finnas skillnader i hur respektive kommun anvander
sina resurser inom de ramar som lagts fast? Ska avgifterna fa variera
beroende pé vilket landsting jag bor i, eller ska alla egenavgifter vara
lika? Ar det ordttvist att avgifterna dr olika exempelvis vid ett akutbesdk
i Norrbotten eller i Skane? Eller &r det sa att den lokala demokratins egna
prioriteringar ska rdda och det ddrmed ska anses vara ganska réttvist?

Dessa fragor diskuteras stindigt runt om i vart land. Jag ser fram
emot en framtida fordjupad diskussion om vilken principiell héllning allt
ska landa i. Det hir hinger &ven intimt ihop med hur vi reglerar anvin-
dandet av statsbidrag i olika former.

Fru talman! Forslaget i De rodgronas budgetalternativ har egentligen
tva huvudspar: att 6ka anslaget med drygt 6 miljarder mer 4n regeringen
och att vdrdesdkra statsbidragen under mandatperioden. Summan kan
alltid diskuteras men ska som vanligt vdgas mot allt annat som en budget
innehéller. Ska inriktningen vara pa fler i arbete eller pé fler i beroende
av bidrag? Ytterst dr det detta som mest paverkar kommunsektorns eko-
nomi.

Detta med vérdesékring har alltid varit ett forslag som kommunsek-
torn drivit. Sjdlvklart vill vi vél alla i forvdg ha en god koll pa vilka in-
takter som géller, naturligtvis dven i kommun- och landstingssektorn.
Virdesdkringen av statsbidragen skulle i det perspektivet vara en fordel i
den enskilda kommunen och i landstingets langsiktiga budgetprocess.

Socialdemokraterna savil i riksdagen som i regeringsstéllning har
dock, mig veterligt, aldrig tidigare ansett detta vara en héllbar linje. Sta-
tens roll som ekonomiskt gummiband i bade hog- och lagkonjunktur
innebdr i praktiken svérigheter att indexera statsbidragen.

Vilket index ska man i sa fall anvianda, och hur skulle effekten av en
indexering ha sett ut for kommunsektorn beroende péd vilken koppling
som gjorts nér finanskrisen med full kraft slog till? Jag tror att Thomas
Ostros och Jennie Nilsson #r klokare #n s och att de i regeringsstillning
aldrig skulle foresla nagot sadant.

Oavsett det dr kommunerna betydligt mer beroende av den egna skat-
tebasens utveckling som i sin tur &r kopplad till antalet arbetade timmar —
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ju fler arbetade timmar, desto béttre ekonomi i kommunsektorn. En poli-
tik for fler i arbete &r den bésta draghjédlpen for en sund ekonomisk ut-
veckling i kommuner och landsting. Hér inhdmtas ca 70 procent av
kommunernas intakter. Utfallet av antalet arbetade timmar har med andra
ord en betydligt storre relativ paverkan pé budgetplaneringen for kom-
munsektorn &n vad ett indexerat statsbidrag skulle ha.

Vi ser nu att sysselséttningen stiger och att skatteintdkterna okar.
Fortfarande &r det en bit kvar till s& kallat normalldge, men det gar for-
tare &n vad alla andra bedomare for bara ett ar sedan trodde. Utifran den
allménna ekonomiska utvecklingen har alliansregeringen darfor lagt fram
en balanserad budget dir man dkat den permanenta delen av statsbidra-
gen och édven tillfort ett extra tillfélligt stod for 2011. Men @nnu viktigare
ar kanske att regeringen nu for en politik som paverkar det som mest styr
den kommunala ekonomin, ndmligen antalet arbetade timmar.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)

11 § Statsskuldsrintor m.m.

Foredrogs
finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU4
Utgiftsomrade 26 Statsskuldsrantor m.m. (prop. 2010/11:1 delvis).

Anf. 138 JORGEN HELLMAN (S):

Fru talman! Innan vi géar pa julledighet ska jag sdga ndgra fa ord om
utgiftsomrade 26, statsskuldsrintor.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet men vill framfora
ndgra synpunkter angdende utgiftsomradet.

Finansutskottet har vid flera tillfillen anfort att anslagsberdkningarna
bor goras tydligare nér de redovisas for riksdagen. Regeringen har dnda
inte dndrat sin redovisning i arets budgetproposition. Det &r naturligtvis
véardefullt att regeringen redovisar motiven for den foreslagna anslags-
nivan.

Liksom f0rra éret far riksdagen ocksa i ar ta stéllning till en historisk
information som egentligen talar for en ldgre nivd pa anslaget dn vad
regeringen har foreslagit.

Jag har forstdelse for att underlaget nir beslut snabbt maéste fattas
ibland kan vara ndgot undermaligt. Men riksdagen ska naturligtvis fatta
beslut utifran ett tydligt beslutsunderlag nédr vi en gang per ar far hit
drendet.

Fru talman! Med dessa ord vill jag dnska tredje vice talmannen, aho-
rarna och ledaméterna en god jul och ett gott nytt ar och samtidigt séga
att jag hoppas att regeringen i nésta budgetproposition till riksdagen
lamnar en fullstdndig hérledning av ramen for statsskuldsréntorna.
(Appléader)



Anf. 139 STAFFAN ANGER (M):

Fru talman! I finansutskottet &r vi eniga om att det hade varit battre
om anslaget for riksgéldsprovisionskostnader hade ridknats ut utifrén ett
aktuellt material i stéllet for utifrdn ett historiskt material. Detta skulle
kunna tala for en lagre nivé pé anslaget &n den som regeringen foreslagit.

Ett enigt utskott menar att det framdver skulle vara vardefullt att, som
vi hort hér av Jorgen Hellman, fa en ndrmare redovisning av motiven. Vi
ser fram emot att regeringen i framtiden lamnar en fullstindig harledning
av ramen.

Med detta stdller sig Alliansen bakom forslaget om berékning av an-
slaget inom utgiftsomrade 26.

(Appléder)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)

12 § Avgiften till Europeiska unionen

Foredrogs

finansutskottets betinkande 2010/11:FiU5

Utgiftsomrade 27 Avgiften till Europeiska unionen (prop. 2010/11:1
delvis).

Anf. 140 JONAS ERIKSSON (MP):

Fru talman! Det krévs en mycket tuff klimatpolitik bade pa nationell
och pa internationell niva for att vi ska klara av att begrinsa klimatfor-
andringarna och begrinsa 6kningen av medeltemperaturen pa jorden till
hogst tva grader.

I oktober i ar presenterade kommissionen sitt meddelande om en
oversyn av EU:s budget dér energi- och klimataspekter foreslas bli in-
forda i forsknings-, sammanhaéllnings-, jordbruks- och landsbygdspoliti-
ken. Det &r ett steg framat i klimatarbetet. Miljopartiet anser dock att
detta inte &r tillrackligt for att i tid uppné de sdnkningar av utslédppen av
vaxthusgaser som krévs for att klara tvagradersmélet.

Aven om EU:s budget och verksamhet utifrdn kommissionens ambit-
ion kommer att innehélla vissa positiva delar befarar vi att stora delar av
EU:s budget fortsatt verkar i fel riktning nir det giller klimatarbetet.
Miljopartiet menar att EU:s budgetpengar inte ska gé till verksamheter
som forstor klimatet. EU ldgger i dag stora resurser pa att bygga motor-
viagar och flygplatser och pa att stimulera flygtrafik.

Inte heller EU:s jordbrukspolitik &r klimatanpassad. Man har subvent-
ioner pa kolkraft, och man subventionerar diesel till fiskebatar darfor att
dieselpriset ar for hogt. Samtidigt héller det pa att bli utfiskat i de omra-
den dér dessa batar fiskar.

Vi behdver driva fram en stor 6versyn av EU:s budget och flytta re-
surser frdn det som skadar klimatet till sddant som bidrar till en minskad
klimatpéverkan.
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Miljopartiet ser ett behov av att klimatsdakra EU:s budget och anser
dérfor att regeringen bor driva denna frdga i samband med pégdende
budgetdversyn. Detta har vi motionerat om. Jag yrkar dérfor bifall till
reservationen under punkt 3 i betédnkandet.

Anf. 141 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet.

Sverige betalar en arlig avgift om ca 30 miljarder kronor till Europe-
iska unionen. Betrdffande vart medlemskap &r man kritisk nér det géller
att Sverige tillsammans med andra lédnder ska kunna 16sa de gransdver-
skridande problem som utgdr Europas storsta utmaningar i dag och i
framtiden.

En sédan griansoverskridande utmaning ar den miljoforstdring som vi
ser runt omkring oss. En andra utmaning ar den gransdverskridande
brottsligheten dar manniskohandel och narkotikahandel breder ut sig. En
tredje utmaning r att anvinda EU for att driva pa var omviérld i en mer
demokratisk inriktning, inte minst i ljuset av det vi precis har sett ske i
Vitryssland.

Genom EU kan vi alltsé arbeta for att 16sa nagra av de stdrsta pro-
blemen EU och vér omvérld star infor. Det finns dock samtidigt anled-
ning att fraga sig vart EU &r pé vdg nagonstans. Det finns all anledning
att vara kritisk till hur EU:s budget faktiskt fordelas. Darfor glader det
mig vildigt mycket att alliansregeringen verkar i en riktning for att re-
formera och modernisera EU:s utgifter, for omprioriteringar mellan ut-
giftsrubrikerna och, minst lika viktigt, for en minskning av den totala
utgiftsvolymen.

Vill vi behélla vért europeiska vélstdnd, var vilfiard och véar goda lev-
nadsstandard 4r det dags att fokusera pa europeisk utveckling och kon-
kurrenskraft. Har spelar EU en avgdrande roll. I stéllet for jordbrukssub-
ventioner dr det dags att vi anvdnder EU for att frimja forskning, tillvaxt,
konkurrens och infrastruktur. Detta &r ockséd alldeles avgdrande om vi
vill uppna EU:s 2020-strategi. Den svenska regeringen har tydligt avise-
rat att man vill driva pa i denna reformanda, vilket 4r mycket positivt.

Lat mig lite kort beréra den motion som Miljopartiet har lagt fram
och som ocksé Jonas Eriksson lyfte fram i sitt anforande. Jag instimmer
till fullo i vikten av att vi arbetar for héllbarhet och en béttre miljo for oss
alla och vira kommande generationer. Detta reformarbete pagir dock
redan i dag i EU. Finansutskottet har ocksé flera ganger tidigare, inte
bara i direkt samrdd med kommissionen utan dven med foregdende EU-
minister Cecilia Malmstrom, framfort dessa synpunkter. Kommissionen
sjdlv har ocksa bekréftat behovet av mer fokus pa miljé och klimat.

EU:s 2020-strategi har som mal att verka for en smart, hallbar tillvaxt
for alla. Mycket av innehallet i denna strategi forhandlades faktiskt fram
under det svenska ordférandeskapet, da regeringen aktivt tryckte pa for
en gronare ekonomi och ett mer hallbart samhélle. Den svenska regering-
en och EU arbetar saledes redan i dag aktivt for att miljé och klimat ska
ges hogre prioritet.

Fru talman! EU &r som sagt en viktig aktor dér Sverige har stora moj-
ligheter att tillsammans med andra losa vara gemensamma problem.
Diremot har EU ett stort reformbehov i form av omprioriteringar mellan
utgiftsomrdden och minskad total utgiftsvolym. Mindre jordbrukssub-



ventioner och mer fokus péa tillvixt och konkurrenskraft behdvs for att
uppratthélla europeiskt vilstand och europeisk vélfard.

Det gldder mig mycket att alliansregeringen driver pa for att fa ett
mer slimmat och mer konkurrenskraftigt EU som dessutom védrnar om
miljon. Darfor yrkar jag med gott samvete bifall till forslaget i utskottets
beténkande.

(Appléader)

Anf. 142 CARL B HAMILTON (FP):

Fru talman! Det 4r ansvarsfullt att vara sista talare fore denna efter-
langtade votering, sé 14t mig bli relativt kort.

EU:s budget bestér till storsta delen av pengar till jordbruksprodukt-
ion och regionalstdd, och man kan ur ett miljoperspektiv séga att den
jordbruksproduktion och de produktionstekniker den gemensamma jord-
brukspolitiken genererar ofta &r mycket problematisk. P4 denna punkt
vill jag ge Miljopartiet ritt.

Jag menar dock att man ska fokusera pa jordbruket. Man ska sétta in
kritiken och stdten ddr om man vill forbattra miljon. Det géller till exem-
pel skydd av biologisk mangfald. Jag tar biologisk méngfald som ett,
tycker jag, bra exempel inte bara for att det dr en hjartefraga for Folkpar-
tiet utan dven for att det ar en klimatpolitisk buffert i sammanhanget.

Diremot tycker jag att det nu nir Miljopartiet vill ta sig an hela EU:s
budget ur miljé- och klimatsynpunkt ar ineffektiv politik. Jag tycker att
man ska fokusera. Politik dr att vilja, sade Olof Palme, men jag skulle
vilja sdga att politik snarare &r att vilja prioritera. D4 tror jag att man ska
prioritera det stora problemet, nimligen jordbruket och jordbrukspro-
duktionen.

Det &r vél dokumenterat att EU:s jordbrukspolitik gynnar en intensiv
produktion med hog mekanisering och mycket anvdndning av konstgod-
sel. Det dr bekdmpningsmedel och minimala oanvdnda kringomraden.
Allt detta motverkar biologisk méngfald men har ocksa miljonackdelar.

Knéckfragan ar: Hur ska bonder tjdna tillrdckligt vdl om de skulle
vilja verga till mer lagproduktiva produktionsmetoder som gynnar bio-
logisk méngfald? Ska vi kriva att dessa miljovanliga bonder lever pa en
lagre inkomst &n andra? Nej, det dr knappast en framkomlig vig.

Vill vi ha biologisk mangfald och andra miljovénliga och klimat-
smarta inslag i jordbruksproduktionen maste vi betala for detta. Vi maste
se det som ett allménintresse att vara lagproduktiv i jordbruksprodukt-
ionen och ge stdd till biologisk méangfald 6ver EU-budgeten. Det dr me-
toden for att fokusera pé jordbruket i EU-budgeten: att betrakta biologisk
mangfald som ett allménintresse vi ska betala for. Lét oss alltsé inte fo-
kusera pa hela EU:s budget utan pa jordbruksdelen.

I tillagg till det Jessica Rosencrantz réknade upp av vad man far ut for
budgeten tycker jag att det i denna tid ocksé ar viktigt att papeka att det
finns ett véldigt omfattande samarbete av delvis dverstatlig karaktir mot
terrorism. Det har inte uppmirksammats i den diskussion vi har haft i
Sverige, men det kan vara vil vért att ta fram dessa papper infor fortsatta
anstrangningar pa detta omrade.
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Med detta vill jag 6nska inte bara talmannen utan ocksé alla ledamo-
ter god jul och vilkomna ledamdterna till kammaren for att votera om
statsbudgeten.

(Applader)

Overlidggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)

13 § Beslut om édrenden som slutdebatterats den 20 december

NU2 Utgiftsomrade 19 Regional tillviixt

Punkt 1 (Den regionala tillvaxtpolitikens inriktning)
1. utskottet

2. res. 1 (S, MP)

3.res. 2 (V)

Forberedande votering:

119 for res. 1

17 for res. 2

177 avstod

36 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Caroline Szyber (KD) anmaélde att hon avsett att avsta fran att rosta men
markerats ha rostat ja.

Huvudvotering:

178 for utskottet

123 for res. 1

17 avstod

31 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 20 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
Forres. 1: 101 S, 22 MP

Avstod: 17V

Franvarande: 11S,8M,3MP,4FP,2C,2V,1KD

Punkt 2 (EU:s strukturfonder)

1. utskottet

2.res. 3 (S, V)

Votering:

201 for utskottet

117 for res. 3

31 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 22 MP, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 3: 100S,17V

Franvarande: 12S,8 M,3MP,3FP,2C,2V,1KD



Punkt 4 (Kommersiell och offentlig service pd landsbygden)
Propositioner stédlldes forst betrdffande utskottets forslag till beslut och
dérefter i friga om motiveringen.

Forslag till beslut:

1. utskottet

2.res. 5 (V)

Votering:

267 for utskottet

18 for res. 5

32 avstod

32 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag till beslut.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 67 S, 99 M, 21 MP, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 5: 1S,17V

Avstod: 31S,1MP

Franvarande: 13S,8M,3MP,3FP,2C,2V,1KD
Eva-Lena Jansson (S) anmaélde att hon avsett att rdsta ja men markerats
ha avstatt fran att rosta.

Motiveringen:

Godkéannande av

1. utskottets motivering

2. motiveringen i res. 6 (S)

Votering:

201 for utskottet

102 for res. 6

17 avstod

29 franvarande

Kammaren godkénde utskottets motivering.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 22 MP, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 6: 101 S, 1 MP

Avstod: 17V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD

Punkt 5 (Stod till biogaspumpar)

1. utskottet

2.res. 7 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

141 for res. 7

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 98 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
Forres. 7: 101 S,23 MP, 17V
Franvarande: 11S,9M,2MP,3FP,2C,2V,1KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Prot. 2010/11:39 UbU2 Utgiftsomrade 15 Studiestod
21 december Kammaren bifoll utskottets forslag.

UbU3 Betyg fran arskurs 6 i grundskolan m.m.
Punkt 1 (Betyg fran arskurs 6)

1. utskottet

2.res. 1 (S, MP, V)

Votering:

180 for utskottet

139 for res. 1

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 15,99 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 1: 99S,23MP, 17V

Franvarande: 12S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD
Hakan Bergman (S) anmaélde att han avsett att rdsta ja men markerats
som frénvarande.

Punkt 2 (Sammanfattande betyg)

1. utskottet

2.res. 3 (SD)

Votering:

299 for utskottet

20 for res. 3

1 avstod

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 99 M, 23 MP, 21 FP, 21 C, 17 V, 18 KD
For res. 3: 20 SD

Avstod: 1S

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD

Punkt 3 (Nationella kunskapskrav)

1. utskottet

2.res. 4 (MP, SD, V)

Votering:

258 for utskottet

62 for res. 4

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 S, 99 M, 21 FP, 21 C, 18 KD
For res. 4: 2S,23MP,20SD, 17V
Franvarande: 11S,8 M,2MP,3FP,2C,2V,1KD
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Punkt 4 (Skriftliga omdomen)

1. utskottet

2.res. 5 (S, MP, V)

Votering:

181 for utskottet

139 for res. 5

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 2 S,99 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 5: 99S,23MP, 17V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD

Punkt 5 (Omprovning av betyg)

1. utskottet

2.res. 6 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

141 for res. 6

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 21 FP, 20 C, 20 SD, 18 KD
For res. 6: 101 S,23 MP, 17V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,3C,2V,1KD

Punkt 6
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

14 § Beslut om éirenden som slutdebatterats vid dagens samman-
tride

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Punkt 1 (Politikens inriktning)

1. utskottet

2.res. 1 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

141 for res. 1

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 17 KD
For res. 1: 101 S,23 MP, 17V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,2V,2KD
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Punkt 7 (Avgiftssittningen pa Oresundsbron)

1. utskottet

2.res. 2 (S, MP, V)

Votering:

159 for utskottet

160 for res. 2

30 franvarande

Kammaren bif6ll res. 2.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 M, 21 FP, 21 C, 18 KD

For res. 2: 100 S, 23 MP, 20 SD, 17V
Franvarande: 12S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD
Eva-Lena Jansson (S) anméilde att hon avsett att rdsta nej men markerats
som franvarande.

Punkt 8 (Ny fast forbindelse 6ver Oresund)

1. utskottet

2.res. 3 (S)

Votering:

213 for utskottet

104 for res. 3

1 avstod

31 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 99 M, 22 MP, 21 FP, 21 C, 19 SD, 14 V, 17 KD
For res. 3: 101 S,3V

Avstod: 1 MP

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,1SD,2V,2KD

Punkt 10 (Hoghastighetsbanor)

1. utskottet

2.res. 4 (S, MP, V)

Votering:

181 for utskottet

138 for res. 4

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet:  2'S,99 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 4: 98 S,23MP, 17V

Franvarande: 12S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD
Tomas Eneroth (S) anmélde att han avsett att rosta nej men markerats ha
rostat ja.



Punkt 11 (Forbifart Stockholm) Prot. 2010/11:39
1. utskottet 21 december
2.res. 5 (MP, V) —
Votering:

280 for utskottet

40 for res. 5

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 101 S, 99 M, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD

For res. 5: 23 MP, 17V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD

Punkt 12 (Andra sirskilda infrastrukturdtgiirder m.m.)

1. utskottet

2.res. 7 (V)

Votering:

272 for utskottet

39 for res. 7

8 avstod

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 92 S, 99 M, 1 MP, 21 FP, 21 C, 20 SD, 18 KD
For res. 7: 2S,20MP, 17V

Avstod: 6S,2MP

Franvarande: 12S,8M,2MP,3FP,2C,2V,1KD
Fredrik Lundh Sammeli (S) anmélde att han avsett att avsta fran att rosta
men markerats ha rostat ja.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiU2 Utgiftsomriade 2 Samhéllsekonomi och finansférvaltning
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiU3 Utgiftsomride 25 Allméinna bidrag till kommuner
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiU4 Utgiftsomrade 26 Statsskuldsrintor m.m.
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiUS5 Utgiftsomrade 27 Avgiften till Europeiska unionen
Punkt 3 (Klimatsékring av EU-budgeten)

1. utskottet

2. res. (MP)

Votering:

295 for utskottet

24 f0r res.

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag. 111
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Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 101 S,99 M, 21 FP, 21 C,20 SD, 15V, 18 KD
For res.: 23MP, 1V

Franvarande: 11S,8M,2MP,3FP,2C,3V,1KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.21 pé forslag av tredje vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 16.32 for att finansutskottet skulle bere-
das mdjlighet att sammantrida.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.34.

15 § Bordliggning

Anmildes och bordlades
Proposition
2010/11:44 Vissa dndringar i likemedelslagen

Skrivelse
2010/11:66 Hemlig teleavlyssning, hemlig teledvervakning och hemlig
kameradvervakning vid forundersdkning i brottmal under ar 2009

Finansutskottets betdnkande
2010/11:FiU10 Statsbudget for 2011

16 § Anmélan om interpellationer
Anmdildes att foljande interpellationer framstéllts
den 21 december

2010/11:128 Jobben i Sandarne

av Raimo Pdrssinen (S)

till nérings- och energiminister Maud Olofsson (C)
2010/11:129 Rekryteringsproblem och kompetensbrist
av Ylva Johansson (S)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)



2010/11:130 Obligatorisk privatisering av ildreomsorg i kommuner-
na

av Peter Persson (S)

till statsradet Maria Larsson (KD)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 18 januari 2011.

17 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
Anmaildes att foljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 21 december

2010/11:197 De som drabbats av Ostersunds kontaminerade vatten
av Jens Holm (V)

till socialminister Géran Héagglund (KD)

2010/11:198 Kvalitetskrav inom pedagogisk omsorg

av Hakan Bergman (S)

till statsradet Nyamko Sabuni (FP)

2010/11:199 Vattenfalls satsning pa ny kolkraft

av Jens Holm (V)

till narings- och energiminister Maud Olofsson (C)
2010/11:200 Excellensprogrammets konsekvenser for kvinnor som
forskar

av Amineh Kakabaveh (V)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2010/11:201 Atgirder baserade pa folkhilsopolitisk rapport
av Gunvor G Ericson (MP)

till statsradet Maria Larsson (KD)

2010/11:202 Insatstider for Kustbevakningen

av Asa Lindestam (S)

till férsvarsminister Sten Tolgfors (M)

2010/11:203 Léxhjélp pa nétet i Nyndshamn

av Carina Moberg (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2010/11:204 Sveriges utvisning av irakier

av Bjorn von Sydow (S)

till statsradet Tobias Billstrom (M)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 18 januari 2011.
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18 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmadldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 20 december
2010/11:173 Ekonomi och fordldrasamarbete vid sirlevnad
av Maria Lundqvist-Bromster (FP)
till statsradet Ulf Kristersson (M)
den 21 december
2010/11:177 Resor over linsgrins med SJ:s arskort
av Johan Andersson (S)

till statsradet Catharina Elmsiter-Svard (M)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 18 januari 2011.

19 § Kammaren éatskildes kl. 16.35.

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen frdn sammantrddets borjan till och med 6 §
anf. 31 (delvis),

av tredje vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 12.56,

av forste vice talmannen déarefter till och med 10 § anf. 125 (delvis),

av tredje vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.21 och

av talmannen dérefter till sammantriadets slut.

Vid protokollet

KATHRIN FLOSSING

/Eva-Lena Ekman



Innehéllsforteckning

1§ Justering av protokoll 1
2 § Anmilan om kompletteringsval till trafikutskottet ...................... 1
3 § Ledighet 1
4 § Anmiélan om fordrojt svar pa interpellation 2
5 § Hiinvisning av iirenden till utskott 2
6 § Kommunikationer 2
Trafikutskottets betdnkande 2010/11:TUL ........cooovevivvvereeciieeennn, 2
Anf. 1 LOTTA FINSTORP (M)......coovimirireeerrernreeeeeeeenea. 2
Anf. 2 ANDERS YGEMAN (S)....ccooiviirereiereieeeeeereeree . 3
Anf. 3 STINA BERGSTROM (MP) .......cocvoomiveveeeeeeereennns 6
ANf. 4 STV HOLMA (V) ..o 8
Anf. 5 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) ..o 11
Anf. 6 ANDERS YGEMAN (S) replik ......cceovvverieiieieniennne. 14
Anf. 7 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PIK .......oeovveeeeeeeeeieeeeeeeeeeeee e 14
Anf. 8 ANDERS YGEMAN (S) replik ......ccoovvvevieiiieiennennenne. 15
Anf. 9 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PLIK .....ovvvivviieieeeeeeeeeeeee e 15
Anf. 10 STINA BERGSTROM (MP) repliK......coccevvvvrrennnnnn. 16
Anf. 11 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PLIK .....ovvvivviieieeeeeeeeeeeee e 16
Anf. 12 STINA BERGSTROM (MP) repliK.......cccevvvvreennnnnn. 17
Anf. 13 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PLIK .....ovvvivviieieeeeeeeeeeeee e 17
Anf. 14 SIV HOLMA (V) repliK ....ccooevvieiieiieiieiieieeieee e 18
Anf. 15 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PLIK .....ovvvivviieieeeeeeeeeeeee e 18
Anf. 16 SIV HOLMA (V) 1epliK .....oooveereeeierceereeceeeeeena. 19
Anf. 17 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) T€PLIK .....ovvvivviieieeeeeeeeeeeee e 19
Anf. 18 JAN-EVERT RADHSTROM (M) ......cccoovvveeiiennnne. 20
Anf. 19 ANDERS YGEMAN (S) replik .......cccoovvrrreererrrrennn. 24
Anf. 20 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 24
Anf. 21 ANDERS YGEMAN (S) replik ......ccccooevrvrrererrrrennn. 24
Anf. 22 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 25
Anf. 23 STINA BERGSTROM (MP) replik......ccccovevvinennnnne. 25
Anf. 24 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 25
Anf. 25 STINA BERGSTROM (MP) repliK......cocccovvvevieennnnne. 26
Anf. 26 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 26
Anf. 27 SIV HOLMA (V) 1epliK .....ooveevieeieieceeeeeeeeeeena. 27
Anf. 28 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 27
Anf. 29 SIV HOLMA (V) 1epliK .....cvveerreeierecereeceeeceen. 28
Anf. 30 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik..................... 28
Anf. 31 LARS TYSKLIND (FP).....coovvvrueierceereeeeeeneeeeen. 28

Prot. 2010/11:39

21 december

115



Prot. 2010/11:39
21 december

116

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

ANDERS YGEMAN (S) repliK ......c.cvoveerrrererreienaes
LARS TYSKLIND (FP) tepliK .......ccveverrrrrrerreernnes
ANDERS YGEMAN (S) repliK ......c.cvoveerrrererreienaes
LARS TYSKLIND (FP) tepliK .......ccveverrrrrrerreernnes
ANDERS AKESSON (C) ...ovveievieiieiieeieieieieisean
STINA BERGSTROM (MP) replik........cccoevvrrvennnnn.
ANDERS AKESSON (C) repliK.......cccocoevevevevrrrnnnnnn.
STINA BERGSTROM (MP) replik........cccocevvrrvernnn..
ANDERS AKESSON (C) repliK........cccoceevevevererrnnnnnnn.
SIV HOLMA (V) repliK.....ccovveiieiieieieiieieeie e
ANDERS AKESSON (C) repliK........cccoceevevevererrnnnnnnn.
SIV HOLMA (V) repliK.....ccovveiieieeieieiieieeie e
ANDERS AKESSON (C) repliK........cccoceevevevererrnnnnnnn.
TONY WIKLANDER (SD)......coveviveiereieieieeennann
ANDERS YGEMAN (S) repliK ........ccovevrrererreranans
TONY WIKLANDER (SD) replik ......ccccovvrverrrrranne.
ANDERS YGEMAN (S) repliK ........ccovevrrererreranans
TONY WIKLANDER (SD) replik .......cccovvevrrrrinnne.
JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik.....................
TONY WIKLANDER (SD) replik .......cccovvevrrrrinnne.
JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik.....................
TONY WIKLANDER (SD) replik .......cccovvrvereruranne.
ANNELIE ENOCHSON (KD) .....oooveviirierieeieireian
ANDERS YGEMAN (S) repliK......cccvevvvevvinieniieniiennen.
ANNELIE ENOCHSON (KD) repliK ..........cccoevurnnn.
ANDERS YGEMAN (S) repliK......cccvevvvevvieienieniiennen.
ANNELIE ENOCHSON (KD) tepliK ..........ccoevurenn.
Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C)..covevvenveeereeeee.
ANDERS YGEMAN (S) repliK......cccvevvvevvieienieniiennen.
Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C) replik ...............
ANDERS YGEMAN (S) repliK......cccvevvvevvieienieiiennen.
Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C) replik ...............
LEIF JAKOBSSON (S) cvcvevvivieeeieieieieeeievessieve e
LARS TYSKLIND (FP) tepliK ........coovrvrrererereeranes
LEIF JAKOBSSON (S) repliK......cccocvevvieiieieeiienieennenn
LARS TYSKLIND (FP) tepliK .........ccovervrrrrrrereernanes
LEIF JAKOBSSON (S) repliK.....ccccovvevvievieieeiienieennenn
ANNIKA LILLEMETS (MP)......cocooviviriirererennann.
JONAS SIOSTEDT (V).

(FOTES. 8 §)eerierieiieieeie ettt

Ajournering
Aterupptagna forhandlingar

7 § Information frin regeringen om Europeiska radets mote

den 16 och 17 december

Anf. 71 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M).................
Anf. 72 MARIE GRANLUND (S)...cccteiiieieieienieeeeeeeieiene
Anf. 73 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M).................
Anf. 74 MARIE GRANLUND (S)...cccioiiiieieieieie e



Anf. 75 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 61
Anf. 76 GUSTAYV FRIDOLIN (MP).....c.ccccevviiiieieieiieieeene 61
Anf. 77 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 62
Anf. 78 GUSTAYV FRIDOLIN (MP).....c.ccccevoiiiieiieieiieieeiens 62
Anf. 79 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 63
Anf. 80 MARGARETA SANDSTEDT (SD)....cccceevveverrernnnnee. 63
Anf. 81 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 64
Anf. 82 MARGARETA SANDSTEDT (SD)....cccceccvveverrernrnee. 64
Anf. 83 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 64
Anf. 84 JONAS SIOSTEDT (V) ..oomoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeees 65
Anf. 85 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 65
Anf. 86 JONAS SIOSTEDT (V) ..oovivveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 66
Anf. 87 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 66
Anf. 88 SUSANNA HABY (M)..ooooiieiieieieieeeeeee e 66
Anf. 89 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 67
Anf. 90 FREDRICK FEDERLEY (C)...ccceevvvviieiieieeieeieeeenee. 67
Anf. 91 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 68
Anf. 92 FREDRICK FEDERLEY (C)....ovvveeveereeeeeeeeerrsreeeenes 68
Anf. 93 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (KD)................... 69
Anf. 94 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 69
Anf. 95 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (KD)................... 69
Anf. 96 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) .................. 69
Anf. 97 CARL B HAMILTON (FP) ..cooovvieieiieiieeeieeee e 70
Anf. 98 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M) ................. 70
Anf. 99 CARL B HAMILTON (FP) ..cooovvieieiieiieieeieeee e 70
Anf. 100 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)............... 71
Anf. 101 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S) .....c.c........ 71
Anf. 102 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)............... 71
Anf. 103 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S) .....c.c.u...... 72
Anf. 104 JONAS ERIKSSON (MP)......cccovvieriierieiinrenieceeene 72
Anf. 105 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)............... 72
Anf. 106 JONAS ERIKSSON (MP)......cccevimrrieriereerenieeeeene 72
Anf. 107 MARTA OBMINSKA (M) ....cocovrveiierieieeienre e 73
Anf. 108 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)............... 73
Anf. 109 KARL SIGFRID (M) ...c.ccoveiiiiiiieiieieeieeee e 73
Anf. 110 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)............... 73
Anf. 111 KARL SIGFRID (M) ..cc.ccovveiiiiiiieiiereere e 73
8 § (forts. fran 6 §) Kommunikationer (forts. TUL) ..c.cceveeucrecrersensenans 74
Anf. 112 ASA ROMSON (MP) ..o 74
Anf. 113 TINA EHN (MP)....cooieiieiiciicieeeeeeeee e 76
Anf. 114 EDWARD RIEDL (M) ...ccooooviiiiiieiieieeieeie e 78
Anf. 115 LEIF JAKOBSSON (S) repliK .....ccccveevieveecierrennnnne. 79
Anf. 116 EDWARD RIEDL (M) repliK ....vveuverereerereeerrereerenns 79
Anf. 117 LEIF JAKOBSSON (S) repliK .....c.cccveevievrrecierrernnnne. 80
Anf. 118 EDWARD RIEDL (M) repliK ....vveeverereeereeerrererenes 81
Anf. 119 ELIZA ROSZKOWSKA OBERG (M)........c.coouue... 81
Anf. 120 JAN LINDHOLM (MP)......ccoeevvierierierieieeieeeee e 82
Anf. 121 KRISTER ORNFJADER (S) ..c.coovvviiiieieieiieeennns 83

(Beslut fattades under 14 §.).....cceceviereerieneeieeieeeeeeeeee e 83

Prot. 2010/11:39

21 december

117



Prot. 2010/11:39
21 december

118

9 § Samhiillsekonomi och finansforvaltning 84
Finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU2 .......c.ccccoivincnennne 84
(Beslut fattades under 14 §.) ....oocveveieeieiieieeieeeee e 84

10 § Allminna bidrag till kommuner 84
Finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU3 .......c..cccoivinenennne 84
Anf. 122 JENNIE NILSSON (S) ..ooerirerinieieieneneneneeiieene 84
Anf. 123 JONAS ERIKSSON (MP) ...ccccoeriiiiiiiinininciiee 86
Anf. 124 JOHNNY SKALIN (SD) ..coceviiiriiieieniininienceieene 88
Anf. 125 ULLA ANDERSSON (V).cccootiiriiieienininenceieens &9
Anf. 126 GORAN PETTERSSON (M) ....coovvvierieeieiceenan 91
Anf. 127 ULLA ANDERSSON (V) replik ....ccoeverinininienne 93
Anf. 128 GORAN PETTERSSON (M) replik ..........ccovvuvee..... 93
Anf. 129 ULLA ANDERSSON (V) replik ....ccoceverininennenns 94
Anf. 130 GORAN PETTERSSON (M) repliK ..........ccovvuee..... 95
Anf. 131 JENNIE NILSSON (S) 1€pliK ...veevveeveereeerereerererenene 95
Anf. 132 GORAN PETTERSSON (M) repliK ..........cccovuee.... 96
Anf. 133 JENNIE NILSSON (S) replik....ccceoveveninincnininnns 96
Anf. 134 GORAN PETTERSSON (M) repliK ..........ccovvnvee..... 97
Anf. 135 GUNNAR ANDREN (FP)........ccccoovvmrvrrerrrereerrrenen. 97
Anf. 136 ANNIE JOHANSSON (C)...cocevueruieieienieninienieeieene 98
Anf. 137 ANDERS SELLSTROM (KD)......ccccceevruerrrruenanns 100
(Beslut fattades under 14 §.) ..oocveeveeierieiieiece e 102

11 § Statsskuldsrintor m.m. 102
Finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU4 ..........ccocceviienen. 102
Anf. 138 JORGEN HELLMAN (S) ..coevoverrrieereireeinieieenons 102
Anf. 139 STAFFAN ANGER (M) ..c.cocoveininiininciicneeenne 103
(Beslut fattades under 14 §.) ....ooovveviievieeiieie e 103

12 § Avgiften till Europeiska unionen 103
Finansutskottets betdnkande 2010/11:FiUS ..........ccocceviienen. 103
Anf. 140 JONAS ERIKSSON (MP) ...coveoiriniiniinciiinieeenne 103
Anf. 141 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..coecvvereininieennne 104
Anf. 142 CARL B HAMILTON (FP)..cccovviniininiiiiniecnne 105
(Beslut fattades under 14 §.) ....ooovveeiieviieiieeieeee e 106

13 § Beslut om iirenden som slutdebatterats den 20 december ..... 106
NU2 Utgiftsomrade 19 Regional tillvAXt .........ccccveverieriennennne. 106
UbU2 Utgiftsomrade 15 Studiestdd .........ccceevvevveeeeienieneenen. 108
UbU3 Betyg fran arskurs 6 i grundskolan m.m...............c......... 108

14 § Beslut om iirenden som slutdebatterats vid dagens

sammantride 109
TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer ............cccccoeverueennen. 109
FiU2 Utgiftsomrade 2 Samhéllsekonomi och
fINanSTOrvaltning ..........ccceevieiieiieieeeeee e 111
FiU3 Utgiftsomrade 25 Allménna bidrag till kommuner .......... 111
FiU4 Utgiftsomrade 26 Statsskuldsrantor m.m. ............ccecueeneen. 111
FiU5 Utgiftsomrade 27 Avgiften till Europeiska unionen ........ 111

Ajournering 112

Aterupptagna forhandlingar 112

15 § Bordliggning 112




16 § Anmiilan om interpellationer

17 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
18 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor

19 § Kammaren atskildes kl. 16.35.

Tryck: Elanders, Villingby 2011

112
113
114
114

Prot. 2010/11:39

21 december

119



