1976/77:109

Fredagen den 15 april
K1. 09.00

§ 1 Meddelande om édndring i den preliminira tidsplanen

Herr TALMANNEN:

[ stillet for det arbetsplenum som utsatts till fredagen den 22 april
kl. 09.00 anordnas ett bordliggningsplenum for frége- och interpellations-
svar med borjan kl. 13.00.

Den till onsdagen den 20 april planerade debatten rérande hogsko-
lereformen dr framflyttad till ett senare tillfille.

§ 2 Herr talmannen meddelade att herr Hallgren denna dag &tertagit
sin plats i riksdagen, varigenom froken Johanssons uppdrag som erséttare
for honom upphort.

§ 3 Foredrogs och hédnvisades
Motion
1976/77:1559 till jordbruksutskottet

§ 4 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstiliningen 1976/77:134.

§ 5 Den statliga trafikpolitiken, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betdnkande 1976/77:18 med anledning av
motioner angdende den statliga trafikpolitiken, m. m.

I detta betdnkande behandlades motionerna

1976/77:111 av herr Persson i Karlstad m. fl. (s),

1976/77:114 av herr Wadg m. fl. (s).

1976/77:154 av herrar Bjorck i Nissjo (m) och Hovhammar (m),

1976/77:156 av herr Johnsson i Blentarp m. fl. (s), vari hemstillts att
riksdagen hos regeringen skulle anhélla om

1. forslag om aut samordnad bestillningscentral for taxi skulle finnas
i varje kommun.

2. aut framkorningsavgift ej fick tas ut utdver fasistilit paslag,

3. att trafikndmnd vid behandling av anstkan om trafiktillstind ob-
ligatoriskt skulle infordra yttrande fran berérd kommun,

1976/77:208 av herrar Wictorsson (s) och Ulander (s),

1976/77:212 av herr Lovenborg (vpk) och fru Marklund (vpk), vari
foreslagits
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1. att riksdagen hos regeringen begirde utredning om de totala sam-
hillsekonomiska konsekvenserna av dvergdng frdn timmerflottning till
lastbilstransport,

2. att riksdagen hos regeringen hemstillde om forslag till atgérder,
utarbetade pa grundval av denna utredning, syftande till att styra vir-
kestransporterna till det frdn samhillsekonomisk synpunkt mest I6nsam-
ma transportsittet,

1976/77:283 av herr Andersson i Giivle m. fl. (s),

1976/77:288 av herr Karlsson i Malung m. fl. (s),

1976/77:289 av herr Rosgvist m. fl. (s).

1976/77:387 av herr Nilsson i Uddevalla m. fl. (3),

1976/77:503 av herr Danell (m),

1976/77:506 av herr Gustafsson i Ronneby m. fl. (s, ¢, m, fp), vari
hemstillts att riksdagen hos regeringen begirde &tgirder f6r elektrifiering
av jarnvigslinjen Karlskrona—Kristianstad,

1976/77:507 av herr Gustavsson 1 Nissjé m. fl. (s),

1976/77:513 av herr Sundgren m. fl. (s).

1976/77:556 av herr Hogstrom m. fl. (s),

1976/77:798 av herr Andersson i Ljung (m),

1976/77:802 av herr Dahlberg m. fl (m),

1976/77:806 av herrar Gustafsson i Bords (fp) och Karl Bengtsson i
Varberg (fp),

1976/77:810 av herr Hall m. fl. (s), vari hemstillts att riksdagen be-
slutade hos regeringen anhélla om &tgirder som syftade till att priset
p4 frakt av malm frdn gruvorna i Malmberget och Kiruna anpassades
till SJ:s faktiska fraktkostnader,

1976/77:812 av herr Johansson i Vixjo m. fl. (c. m),

1976/77:815 av herr Jonsson i Alingsds m. fl. (fp, s, ¢, m, vpk),

1976/77:819 av herr Lindblad (fp),

1976/77:820 av herr Lovenborg m. fl. (vpk), vari yrkats

1. att riksdagen hos regeringen hemstillde att LKAB skulle undantas
frdn SJ:s taxehdjning for 1977,

2. att riksdagen hos regeringen hemstillde om en forutsittningslos
dversyn av SI:s taxepolitik for malmtransporter,

1976/77:828 av herr Rejdnell (fp),

1976/77:829 av herr Rejdnell m. fl. (fp),

1976/77:830 av herr Sandber.g (c).

1976/77:969 av herr Clarkson (m),

1976/77:1186 av herr Josefson m. fl. (c),

1976/77:1187 av herr Lindahl i Hamburgsund (fp).

1976/77:1204 av herr Sellgren m. fl. (fp), vari hemstéllts att riksdagen
hos regeringen begirde att trafikpolitiska utredningen genom tilldggs-
direktiv gavs i uppdrag att framligga forslag till ett jirnvigspolitiskt pro-
gram pd grundval av de i motionen redovisade principerna,

1976/77:1206 av fru Tillander (c),

1976/77:1208 av herr Werner m. fl. (vpk), vari sdvitt nu var i friga



(yrkandena 2 och 3) foreslagits

2. att riksdagen beslutade att hos regeringen hemstilla om utredning
och forslag om forbéttringar av den inre sjofarten i enlighet med vad
som anforts i motionen, ' :

3. att riksdagen beslutade att i Ovrigt ge regeringen till kdnna vad
i motionen anforts,

1976/77:1209 av herrar Wirmark (fp) och Stromberg i Botkyrka (fp),

1976/77:1212 av herrar Angstrém (fp) och Nilsson i Agnis (m),

1976/77:1318 av herr Mellgvist m. fl. (s), vari hemstillts

1. att riksdagen gav regeringen till kiinna vad som anforts i motionen
om den trafikpolitiska mélsdttningen och utgangspunkterna for den fram-
tida trafikpolitiken,

2. att riksdagen hos regeringen begiirde att atgirder vidtogs for att
bygga upp ett ssmmanhdlliet planeringssystem pé trafikpolitikens omrade,

3. att riksdagen hos regeringen begirde att en funktionell och sam-
hillsekonomiskt betingad avgrinsning av Sl:s affirsbanendt kom till
stdnd och att reviderade principer for berikning av SJ:s driftsersittning
for trafiken pd det trafiksvaga niitet snarast forelades riksdagen,

4. att riksdagen hos regeringen begirde att atgirder vidtogs for att
utveckla den kollektiva trafiken samt skapa forutsittningar for regionala
rabattkort och ett nytt bussbidragssystem,

5. attriksdagen hos regeringen begirde att omedelbara atgérder vidtogs
for att utveckla en effektiv och forbittrad godstrafikforsorjning, syftande
till en forstiirkning av jirnvigens konkurrenskraft och en riktig avvigning
mellan landsvigstrafik, jirnvigstrafik och sjofart. :

Utskottet hemstillde
1. att riksdagen skulle
a. avsld motionerna 1976/77:1208, yrkandena 2 och 3, samt
1976/77:1318, yrkandena 1, 2 och 5,
b. avsld motionen 1976/77:289,
c. avsld motionen 1976/77:208,
2. att
a. motionerna 1976/77:1204 och 1976/77:1187 inte foranledde nigon
sdrskild atgdrd fran riksdagens sida,
b. riksdagen skulle avsld& motionen 1976/77:1318, yrkandet 3,
. att riksdagen skulle
avsld motionen 1976/77:283,
. avsld motionen 1976/77:802,
avsld motionen 1976/77:806,
. avsld motionen 1976/77:829,
. att riksdagen skulle avsla motionerna 1976/77:810 och 1976/77:820,
. att riksdagen skulle
avsid motionen 1976/77:513,
. avsld motionen 1976/77:1212,
avsld motionen 1976/77:111,
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. att riksdagen skulle
. avsld motionen 1976/77:154,
. avsld motionen 1976/77:507,
. att riksdagen skulle
a. avsld motionen 1976/77:288,
. avsld motionen 1976/77:387,

c. avsld motionen 1976/77:828,

d. avsld motionen 1976/77:1186,

8. att riksdagen som sin mening gav regeringen till kiinna vad utskottet

anfort med anledning av motionen 1976/77:506 om jirnviigslinjen Karls-
krond—-Krlslldnstdd,

9. att motionen 1976/77:556 inte foranledde ndgon siirskild atgiird trin
riksdagens sida,

10. att motionerna 1976/77:798 och 1976/77:815 inte foranledde ndgon
sirskild &tgdrd fran riksdagens sida,

11. att motionen 1976/77:1206 inte féranledde nagon sirskild dtgiird
fran riksdagens sida,

12. att motionerna 1976/77:114 och 1976/77:812 inte féranledde nidgon
sirskild atgdrd frdn riksdagens sida,

13. att riksdagen skulle avsl& motionerna 1976/77:503 och
1976/77:1209,

14. att motionen 1976/77:969 inte foranledde nigon sirskild atgiird
frin riksdagens sida,

15. att riksdagen skulle

a. avsld motionen 1976/77:1318, yrkandet 4,

b. avsld motionen 1976/77:819.

16. att riksdagen skulle avsld motionen 1976/77:156,

17. att motionen 1976/77:212 inte foranledde ndgon sirskild atgird
frdn riksdagens sida,

18. att riksdagen skulle avsld motionen 1976/77:830.

~ g & O

o

Foljande fem reservationer hade avgivits av herrar Mellgvist, Lindahl
i Liding®, Hjorth, Hugosson. Rosqvist. Zachrisson och Ostrand (samtliga
s)

1. betriiffande den trafikpolitiska mdlsiittningen m. m., vari reservan-
terna ansett att utskottet under 1a bort hemstilla

att riksdagen skulle med avslag pd motionen 1976/77:1208. yrkandena
2 och 3. samt med anledning av motionen 1976/77:1318, vrkandena 1.
2 och 5, som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservanterna anfort
betriffande den trafikpolitiska mélsidttningen. ett sammauanhéllet plane-
ringssystem pa trafikpolitikens omrdde och behovet av omedelbara dt-
girder for en effektiv och forbittrad godstrafikforsdrjning,

2. betriffande vissa jirnvigs- och taxefrdgor m. m., vari reservanterna
ansett att utskottet under 2 bort hemstilla .

att

a. riksdagen med anledning av motionerna 1976/77:1204 och



1976/77:1318, yrkandet 3, som sin mening gav regeringen till kdnna vad
reservanterna anfort betriffande de i motionerna upptagna frigorna om
ett jarnviigspolitiskt program och SJ:s affarsbanenidt m. m.,

b. motionen 1976/77:1187 inte féranledde nagon sirskild &tgérd frin
riksdagens sida, '

3. betriffande vissa jarnvigs- och taxefrigor m. m. (i vad avség SJ:s
taxor for vissa malmtransporter), vari reservanterna ansett att utskottet
under 4 bort hemstilla

att riksdagen med anledning av motionerna 1976/77:810 och
1976/77:820 som sin mening gav regeringen till kiinna vad reservanterna
anfort rorande malmtransporter m. m.,

4. betriffande vissa fragor berdrande kollektivtrafiken m. m., vari re-
servanterna ansett att utskottet under 15a bort hemstilla

att riksdagen skulle med anledning av motionen 1976/77:1318, yr-
kandet 4, som sin mening ge regeringen till kdnna vad reservanterna
anfort betriffande digirder for att utveckla den kollektiva trafiken och
skapa forutsittningar for regionala rabattkort och ett nytt bussbidrags-
system,

5. betriiffande 6vriga fragor (i vad avsdg bestillningscentral for taxi
m. m.), vari reservanterna ansett att utskottet under 16 bort hemstilla

att riksdagen med anledning av motionen 1976/77:156 som sin mening
gav regeringen till kinna vad reservanterna anfért betriffande atgirder
for bittre taxiservice m. m.

Till betinkandet hade fogats ett sirskilt yttrande betriffande den tra-
fikpolitiska malsittningen m. m. (i vad avsdg motionen 1976/77:289 om
ett samordnande organ for trafikplaneringsfrigor m. m.) av herr Rosqvist
(s).

Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! Intresset for den statliga trafikpolitiken ir sivil inom
som utom riksdagen mycket stort. Inte mindre d4n 35 motioner har vickts
i anslutning till dessa mycket visentliga samhillsproblem. Inom ut-
skottet har vi varit dverens betriffande ndgra av de motioner vi haft
aul behandla, men nir det giller sjidlva principerna for utformningen av
den framtida trafikpolitiken har vi inte kunnat uppnd enighet. Den bor-
gerliga majoriteten sdtter all sin tillit till departementet och tror sig dir
kunna finna den enda garantin for en ny politik, utan att p& ndgot sitt
ta hiansyn till synpunkter fran riksdagens sida.

De utredningar som den forra regeringen tillsatte avsig att skapa ett
underlag for en proposition om den framtida trafikpolitiken. Denna pro-
position skulle ha forelagts riksdagen under arets varsession. Nu blev
det som bekant inte pd det sittet. Dérfor far den borgerliga samlings-
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regeringen nu {érsoka att pd transportomridet dstadkomma ndgon form
av forslag till riksdagen.

Frin socialdemokratiskt hall kunde vi inte bara avvakta ett eventuellt
kommande forslag, utan vi fann oss skyldiga att frin véra utgdngspunkter
presentera var syn pd trafikfrigorna. Vi dnskade ge regeringen till kinna
hur vi ser p& de nirmaste &rens trafikproblem, men detta tillkiinnagivande
motsatie sig den borgerliga majoriteten. VAar ambition var verkligen viird
ett annat beaktande dn vad som blev fallet i och med de borgerligas
beslut.

Nu ir ju den politiska situationen den att de samverkande partierna
med- alla medel forsoker att halla ihop for att utdt kunna visa upp den
sammanhéllning inom blocket som ju dr en forutsittining fér en borgerlig
politik under den niirmaste tiden.

Fran dessa utgingspunkter skulle vi frin vir sida rent principicllt vilja
ta upp nidgot av det som vi fort fram i véra reservationer. Vi hade ju
for avsikt att, som jag tidigare framholl, sdka fa dessa synpunkter be-
aktade genom ett tillkinnagivande frin riksdagen, men det blev som
bekant inte s.

Den trafikpolitik som vi beslutade 1963 byggde som bekant pa G-
restillningen att en i princip fri konkurrens mellan olika trafikmedel
och ett strikt kostnadsansvar for olika trafikmedel skulle leda till, som
man hoppades, tillfredsstillande trafikforsorjning. Sedan 1963 har det
emellertid tillkommit nya faktorer och vérderingar som maste viigas in
i den kommande trafikpolitiken.

-En god trafikf6rsodrjning har blivit en allt viktigare del i hela var vil-
fardspolitik. Den urbanisering som fdrekommer i1 olika delar av landct
och en 6kad privatbilism skapar pd olika sitt problem i tiitortcrna i form
av minskad framkomlighet och forsimrad miljé. Den utvecklingen har
lett till att vi moter vixande krav pd en utbyggnad och en standardmiissig
forbdttring av inte minst den kollektiva persontrafiken.

Forutsidttningarna for den kollektiva trafikférsorjningen pa landsbyg-
den har forsimrats till foljd av vikande befolkningsunderlag och viixande
privatbilism. Fran slutet av 1960-talet har det pdgtt ett intensivt ut-
redningsarbete for att ta fram underlag for en mera socialt betingad och
samhillsekonomiskt inriktad trafikpolitik. Jag skall i detta ssmmanhang
inte hénvisa till alla de utredningar som den foregdende regeringen till-
satte. Dessa utredningar skulle, som jag inledningsvis sade. ha bildat
sjdlva underlaget for den ténkta -propositionen.

Jag vill dock understryka att den framtida trafikpolitiken mdste utgd
fran behovet av en god trafikmiljo i landets olika delar. En annan i
detta sammanhang viktig utgdngspunkt for den framtida trafikpolitiken
bor vara att trafikpolitiken skall vara ett verksamt medel for att uppnd
mal inom andra samhillsomraden och samordnas med exempelvis re-
gionalpolitiken, arbetsmarknadspolitiken, miljijpolifiken och energipoli-
tiken. For att uppnd dessa mal krivs ett vidgat samhiillsekonomiskt syn-
sdtt. Detta dr en princip som- vi tillméter storsta virde.



Grunden till en samhillelig Svergripande trafikplanering har lagts i
och med att landets Linsstyrelser avslutat arbetet med den regionala tra-
fikplaneringen. Det ir enligt vir uppfattning angeldgetl att regeringen
i en kommande trafikpolitisk proposition — nir den iin m&d komma -
ger riksdagen en samlad redovisning av de regionala trafikplanerna och
de transportmonster som vidxt fram i anslutning till detta planerings-
arbete. Vidare bor enligt vart sitt att se regeringen redovisa riktlinjer
for hur den regionala trafikplaneringen i fortsdttningen skall bedrivas
i ett sammanhdliet planeringssystem.

Erfarenheterna, inte minst fran den regionala trafikplaneringen, visar
pa att behov dven f6religger av en 6vergripande och framfor allt 1angsiktig
planering nir det giiller bl. a. vira hamnar och flygplatser. For att sii-
kerstiilla att hamn- och flygplatsutbyggnader sker med tillriickligt be-
aktande av olika intressen bor objekt av en viss storleksordning bli fo-
remdl {or sidrskild provning. Det kan da giilla hamn- och flvgplatsut-
byggnadernas inverkan pd andra redan gjorda investeringar osv.

Nir det giller vigvisendet har sedan linge en langsiktig planering
av den statliga och statsbidragsberittigade viighaliningen bedrivits av vig-
verket i samarbete med bl. a. Linsstyrelserna. Det giller att finna en rimlig
avvigning mellan framkomlighet, trafiksdkerhet och olika transportin-
tressenters behov.

De hittillsvarande erfarenheterna av trafikplaneringsarbetet ger enty-
digt vid handen att grunden for det trafikpolitiska handlandet bor vara
en strivan till samordning mellan olika trafikgrenar genom bl. a. en hela
landet omfattande trafikplanering.

Av visentlig betydelse for ctt vil fungerande godstransportsystem ir
ocksd att det skapas forutsittningar for savil niiringsliv som konsumenter
att fa ett sddant fungerande system till stind.

Nir det galler att pa sikt astadkomma en sambhillsckonomiskt riktig
godstransportforsorjning dr det av storsta vikt att sla vakt om jirnvigen.
Lastbilsniiringen har férutom i omrdden som saknar jirnvig sin uppgift
i nirtrafiken och dirutdver i friga om sérskilda godsslag som med hiinsyn
till speciella krav i hanterings- och marknadshinseende dr mindre [im-
pade for jirnvidgen.

Utveckliingen har emellertid inneburit att lastbilsndringen alltmer Gkats
i friga om langviga transporter med avseende pd godsslag som tradi-
tionellt varit att betrakta som jarnviagsgods. Om inga Atgirder vidias
kommer en allt stdrre andel av det landtransporterade godset i framtiden
att sindas med lastbil. En fortsatt snabb 6kning av lastbilstransporterna
kan, inte minst frAn védra utgdngspunkter, inte accepteras vare sig av
samhillsekonomiska eller trafikférsérinings-, miljo- och energimissiga
skil.

Jirnviigens successivt minskande marknadsandel nir det giller den
langviga godstrafiken motiverar alltsd insatser som kan medge en sam-
hillsekonomiskt riktigare arbetsfordelning mellan jirnvidg och landsviig.

Nir det giller att 4stadkomma forutsidttningar for bl. a. samverkan mel-
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lan olika trafikmedel dr det av storsta vikt att ctt funktionellt termi-
nalsystem byggs upp i landets olika delar. Vi tillmiter fran vara utgangs-
punkter stor betydelse att det i friga om det arbete som inletts (6r att
forbittra strukturen inom Akeribranschen fortsiitter. Det giller bl. a. att
gora den redan existerande limplighetsprovningen mera cffektiv. Den
nuvarande behovsprovningen synes diremot kunna avskaffas. Detsamima
giller i frdga om kravet pd lokalomriden och stationcringsorter.

Betriiffande jarnvigens taxor och taxefrdgor éver huvud taget vill jag
hdr ocksd med kraft understryka att vi méaste dstadkomma en frdn sam-
hillsekononomiska synpunkter riktig utveckling av transportapparaten.
Det ir angeldaget att fa till stdnd en fungerande avgrinsning i vad det
géller SJ:s affirsbanenit, de delar av det trafiksvaga niitet som bor finnas
kvar samt de bandelar for vilka transportalternativ bor kunna diskuteras.
En sddan avgrinsning behovs for att de nddvindiga investeringarna i
trafiksvaga bandelar skall kunna ske och {or att SJ 1angsiktigt skall crhélla
en balanscrad ersiittning for sina trafiktjinster pd det ersiittningsberét-
tigade nitet.

Dessa synpunkter ansdg vi ocksd att riksdagen skulle ge regeringen
till kinna, men det behagade den borgerliga majoriteten inte instimma
i.

Det har vickts andra motioner utdver den som jag nidrmast har uppe-
hallit mig vid, motionen 1318. Dessa motioner tar bl. a. upp SJ:s taxor
for vissa malmtransporter. Hir har vi ocksd en synpunkt som vi vill
ge till kdnna. Det har i motion framhéllits att LKAB:s stora malmgruvor
och den foridlings- och annan verksamhet som bedrivs i anslutning till
gruvorna utgdr sjdlva grunden for Kirunas och Gillivare-Malmbergets
utveckling.

Den svenska jirnmalmen har mott 6kad konkurrens frdn nya mark-
nader, vilket vi vdl kdnner till. Samtidigt har den kraftiga konjunktur-
avmattningen i virldens stdlindustri inneburit stora problem pd avsitt-
nings- och prissidan for inte minst LKAB. Detta har i sin tur resulterat
i betydande problem vad giiller foretagets ekonomi och sysselsittnings-
utveckling.

Det dr mot denna bakgrund angeliiget att undersoka olika mdgjligheter
att sld vakt om LKAB och dess fortsatta utveckling. Det kan i det sam-
manhanget erinras om det socialdemokratiska initiativet att sirskilt stodja
tillkomsten av ett nytt kulsinterverk i Kiruna. Det ir vidarc naturligt
att undersdka olika mojligheter till kostnadsbesparingar, och i det sam-
manhanget aktualiseras ocksa frdgan om transportkostnaderna.

Vi ir, inte minst pd den socialdemokratiska- sidan, vil medvetna om
den stora betydelse transportkostnaderna har for LKAB. Inkomsterna
frdn malmfrakterna dr samtidigt helt naturligt mycket virdefulla for SJ:s
ekonomi. Principen att SJ sjidlvstiindigt tecknar fraktavtal torde vara av
stor vikt for savil SJ som dess kunder, men de problem som motionidrerna
har tagit upp dr ocksd betydelsefulla frin sdvil nirings- som regional-
och trafikpolitiska utgdngspunkter. Forindringar i transportforutséttning-



arna [&r enligt var uppfattning inte leda till sddana foljder for syssel-
sittning och niringsliv i regionen att dvriga satsningar frdn sambhiillets
sida dventyras. Ddrfér bor det enligt vart sitt att se ankomma pd re-
geringen att noga folja utvecklingen och ta de initiativ som kan vara
erforderliga. Samtidigt bor ocksd Norrbottensdelegationens synpunkter
inhdimtas.

Ett annat avsnitt som jag ocksd skulle vilja fista uppmairksamheten
pa dr den kollektiva trafiken. En ny trafikpolitik kriver konkreta atgirder,
som syftar till att sld vakt om och frimja utvecklingen av den kollektiva
trafiken. I den politiska debatten har under flera &r en diskussion pigétt
om den kollektiva persontrafikens roll. For savil landsbygd som tédtorter
ir det emellertid av vikt att kollektivtrafiken kan erbjuda ett attraktivt
alternativ {or att forhindra en kraftig cxpansion av privatbilismen pa mil-
jons och den 8kade energiférbrukningens bekostnad.

For att hoja kollektivtratikens attraktivitet dr sjilvfallet dven prisfak-
torn av stor betydelse. Som ett fullfoljande av det regionala trafikpla-
neringsarbetet tillsattes utredningen Linskort i kollektivirafiken. Det dr
alltsd angeliget att forutsitiningar skapas for ett rabattsystem som innebér
att den kollektiva trafiken gors attraktiv och taxemissigt lika for alla
inom en och samma region, varigenom dess konkurrenskraft stirks och
orittvisor i resekostnader mellan méinniskor som bor i olika delar av
en region minskar.

Kollektiva trafikmedel i lokal och regional trafik bor i 6kad utstrickning
dverforas i samhillets dgo. En grundliggande f6rutsittning tr att ett
regionalt gillande periodkortssystem skall kunna genomféras r att det
finns cn gemensam huvudman for den lokala och den regionala trafiken.

Ett speciellt problem utgdr sjiilva trafikférsorjningen i véra stérre tit-
orter. Kollektivtratikutredningen (KOLT) har framlagt en rad forslag,
bl. a. om hur den kollektiva trafikens framkomlighet kan forbittras. Det
ir vidare angeliget att investeringar i spartrafikanldggningar jimstills
med investeringar i gator och vigar samt att bidrag kan utgd till ny-
och ombyggnad av spartrafikanlidggningar for persontrafik av lokal ka-
raktdr enligt de principer som giller {or statsbidrag till kommunala vigar
och gator. dven om anlidggningen i frga inte uppfyller nuvarande krav
pd planskild korsning och egen banvall.

En dkad tiliginglighet till kollektiva trafikmedel forutsitter ocksa at-
girder som kan medverka till att visentligt forbitira de handikappades
trafiksituation.

P4 kommunikationsomridet har kommunal firdtjinst och bidrag till
anskaffning av egen bil inférts. Samhillsmiljon bor — si langt det dr
méjligt — anpassas sd att den handikappade kan delta i olika aktiviteter
it samhiillet pd samma villkor som andra mecdborgare.

Det finns — och det vill jag understryka — &iskilliga brister | dagens
trafikmedel. som vallar stort besviir for de rorelsehindrade. En del brister
bdr kunna avhjilpas vid 16pande underhdll. Andra krdver mera omfat-
tande férindringar och fir genomforas i samband med nyanskaffning.
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Som KOLT har framhallit dr det mycket svért dven i vara dagar {or
de handikappade att tillgodogdra sig de kollektiva fairdmedlen, och diirfor
maste denna fraga uppmirksammas med stor prioritet.

Det skulle ocksd vara en hel del att sdga om taxitrafiken pd lands-
bygden. som vi tar upp i vér sista reservation. Hir finns ménga brister,
som madste avhjilpas pd ett eller annat sitt. Det har ocksd under senare
ar anforts atskillig kritik mot den taxiservice som f. n. erbjuds. Det giller
servicen savil inom de stdrre titorterna som péd landsbygden.

Frigan om taxiservicen sammanhinger givetvis nidra med frigan om
taxindringens struktur och organisation. Vi vill darfér framhatla det an-
geldgna i att nuvarande regering foljer upp intentionerna i strukturar-
betsgruppens forslag. Problemen med avseende pé taxirdrelsen dr nim-
ligen i olika avseenden sidana att de motiverar sirskilda &tgirder fran
regeringens sida. Vi forutsitter att regeringen tar detta ad notam och
ser till att ndgot hinder inom den nirmaste tiden, inte minst inom detta
viktiga avsnitt av trafikpolitiken som sidan.

Jag har, herr talman, forsokt att p&4 ndgra punkter preciscra de syn-
punkter som den socialdemokratiska minoriteten i trafikutskottet har
talat for. Det dr synpunkter som vil sammanfaller med de forhoppningar
vi har knutit till de utredningar som den fGrra regeringen har tillsatt,
utredningar som — jag vill upprepa det — skulle bilda sjdlva grundvalen
for den proposition som den f6rra regeringen hade avsett att presentera
for riksdagen under varen 1977.

Med det sagda. herr talman, ber jag slutligen att fi yrka bifall till
samtliga reservationer vid trafikutskottets betdnkande nr 18.

Herr LORENTZON i Kramfors (vpk):

Herr talman' Herr Mellqvist boérjade sitt anférande med att beriitia
att trafikutskottet har kunnat enas i vissa mindre {rigor men didremot
inte nir det giller principerna f6r den framtida trafikpolitiken. Jag skulle
under de minuter jag har till férfogande vilja uppehélla mig vid de prin-
cipiella synpunkter som vénsterpartiet kommunisterna har pa frigan om
trafikpolitiken i vart land, och jag kommer d& inte forbi det trafikpolitiska
beslut som fattades ar 1963. '

D4 1963 érs olycksaliga trafikpolitiska beslut togs av riksdagen var
det den fria konkurrensen som skulle vara inspirationskéllan. Alla privata
trafikforetag skulle ha mojligheter att konkurrera med de samhillsigda
trafikmedlen: det gilldc hidr framfor allt statens jarnvédgar. Denna s. k.
fria konkurrens skulle medverka till en storre cffektivitet inom statens
jarnvagar. Transporter dver huvud taget skulle kunna {orbilligas, sades
det. Icke I6nsamma bandelar borde givetvis férsvinna. Detta var de egent-
liga huvuddragen i 1963 4rs trafikpolitiska beslut.

Detta skedde under den tid di den davarande regeringen hade som
politiskt rittesndre — och hyste den bestimda uppfattningen — att ka-
pitalismen var Krisfri bara det fanns en regering som var med och styrde.
D4 talades det om det starka samhillet. och den s. k. blandekonomin



hade sett dagens ljus.

Storfinansen expanderade sdderut i landet, och de norra delarna av
Sverige fick sta till forfogande med arbetskraft. Hundratusentals min-
niskor tvingades till de expanderande foretagen séderut. Det var i denna
atmosfir av den fria foretagsamhetens, den fria konkurrensens stora ar
som SJ tilldelades uppgiften att delta i den fria konkurrensen — att kon-
kurrera pa lika villkor, sade den socialdemokratiska regeringen. Men SJ
hade ju inga som helst mojligheter att konkurrera pd lika villkor. SJ
kom i klim genom olika Atgirder som blev en foljd av 1963 &rs tra-
fikpolitiska beslut.

Vinsterpartiet kommunisterna var det enda parti i riksdagen som inte
godkinde 1963 ars trafikpolitiska beslut och som 4r efter &r diterkom
med motioner i denna friga. VArt parti yrkade att riksdagen skulle uttala
sig for ett upphivande av 1963 ars trafikbeslut. Vi krivde att en skyndsam
utredning skulle fGretas och fGrslag utarbetas om riktlinjer som beaktade
sociala, nirings- och lokaliseringspolitiska behov och som kunde bli ett
verksamt bidrag dgnat att motverka avfolkningen av betydande lands-
delar, framf6r allt Norrland, och som samtidigt skulle frimja strivandena
att 3stadkomma en prisbillig trafikservice, vilken dven skulle beakta vitala
miljovardsintressen.

Ar efter &r avslogs vara motioner med dylika yrkanden av nigot som
dad kunde betraktas som ett borgerligt-socialdemokratiskt block.

I den trafikpolitiska debatt som forts under dren har det sagts att det
i princip inte dr fel pd riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken. Det
som brister dr i stdllet uteslutande deras tillimpning. Fridn mitt parti
menade vi att skulle ett dylikt pdstdende godkiinnas s& aterstdr det att
forklara varfor inget visentligt gjordes for att riktigt tillimpa dessa rikt-
linjer.

Beslutet som s&dant innebar ju att varje trafikgren skulle svara for
sina kostnader och att férutsdttningar borde skapas for en konkurrens
pa lika villkor. Om det med fog kan sigas att SJ redan vid tiden tor
beslutets fattande bar sina kostnader, var inte — och ir fortfarande inte
~ detta fallet betrdffande biltrafiken.

Svenska jarnvigsmannaforbundet visade vid sin kongress redan ar 1969
en utstiilining ddr man i siffror redovisade de samhiilleliga kostnaderna
betrdffande vég- resp. spirbunden trafik. Hirvid framgick att sambhiillet
dé lade ned i runt tal tio gdnger sd stora summor pi vigsidan som pa
jdrnvégstransporterna. Négra fordndringar i den bilden har knappast in-
triffat sedan dess. Undan f6r undan som aren gick och de menliga er-
farenheterna av 1963 ars trafikpolitiska beslut blev alltmer uppenbara
kom det motioner dven frdn andra hall dn frin vinsterpartiet kommu-
nisterna. Det var enskilda motionirer frin borgerligt hall som skummade
problemen litet pd vtan. Vi hade ju fortfarande en socialdemokratisk
regering, och enskilda borgerliga riksdagsledamoéter kunde sdledes mo-
tionera.

Bland allminhelen vixte det fram en opinion. framf6r allt mot SJ:s
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allt kraftigare och ofta forekommande prishdjningar och mot jiarnvigs-
nedldggningarna. Den da sittande regeringen s&g sig foranléten att tillsitta
en rad utredningar som fick i uppdrag att utarbeta forslag till &ndringar
av 1963 ars trafikpolitiska beslut.

Men sé fick vi en ny regering. Frigan dr: Har denna regering, som
ar helt borgerlig, fortfarande den uppfattning som deklarerades i 1963
ars trafikpolitiska beslut och som da var rittesnoret for den socialde-
mokratiska regeringen? Utan tvivel forhéller det sig pa det sétiet. Detta
framgér av budgetpropositionens bil. 9. Dir skriver den borgerliga re-
geringen bl. a. foljandc:

“Effektiviteten i transportapparaten och kvaliteten pd transporttjins-
terna frimjas bast genom en i princip fri konkurrens mellan olika tra-
fikmedel och trafikféretag. Transportutdvarna skall inom ramen for av
samhiillet fastlagda grinser arbeta utan konkurrenshimmande detalj-
regleringar och under foretagsekonomiska former. Detta skapar valfrihet
for konsument och niringsliv i valet av transportmedel.”

Den borgerliga regeringens malsittning tycks alltsd ar 1977 vara i stort
sett densamma som den socialdemokratiska regeringen deklarerade ar
1963 och som de borgerliga partierna gett sitt fulla stéd under alla dessa
ar. Det dr den fria” konkurrensen och den “fria” féretagsamheten som
ir losningen for att dstadkomma en tillfredsstillande transportférsorjning
for sdvil landets niiringsliv som decss medborgare — det tycks vara den
borgerliga regeringens uppfattning. Trots att 1963 &rs trafikpolitiska beslut
av erfarecnheterna under de ar som gétt helt har skjutits i sank, vidhéaller
tydligen de borgerliga partierna sin gamla uppfattning.

I den proposition jag nyss citerat sdger regeringen vidare: "Det ir an-
gelidget att samverkansformer utvecklas mellan olika trafikforctag och
trafikmedel. Hirigenom skapas bittre forutsitiningar for trafik i sam-
verkan.™

Enligt den sittande regeringen skall inriktningen vara samhiilisekono-
misk. men ocksé foretagsekonomisk, [ fri konkurrens skall trafiken be-
drivas utan himmande faktorer. Det skall i fortsitiningen vara fri eta-
blering av forctag inom olika trafikgrenar. Foretagen skall drivas fore-
tagsekonomiskt, men samtidigt samhillsckonomiskt. De skall arbeta un-
der fri konkurrens och utan regleringar. Mcn de skall samtidigt samverka.

Gér det 6ver huvud taget att samordna privatkapitalistiska intressen
med samhiillsekonomiska intressen? Nej. det gar naturligtvis inte. Driv-
kraften som ir det privata vinstbegiret kan inte {6renas med samhills-
ekonomiska intressen. Det har aldrig gdtt — dn mindre nu dn under
den socialdemokratiska regeringens tid — och det kommer inte heller
att gd i framtiden. 1 nuvarande ldge skulle den socialdemokratiska re-
geringen i och fOr sig ha haft storre mojligheter att klara uppgiften, men
den har tidigare visat att den helt gick bet pd den - detta trots att dess
stridvan var att s6ka styvra utvecklingen. Dess grundsyn var dock falsk,
dd man tycktes vara dvertygad om att kapitalismen gick att styra i ett
sd utvecklat privatkapitalistiskt land som Sverige.



Trots att ansvariga instanser i stor utstrickning utdémt 1963 ars tra-
fikpolitiska beslut tycks den nya regeringen ga till férsvar for denna tra-
fikpolitik, vilket framskymtar i den borgerliga utskottsmajoritetens be-
tdnkande.

Att vinsterpartiet kommunisternas trafik politiska motion nr 1208 skul-
lc avstyrkas av ett enhilligt utskott gor oss inte alls Gverraskade. Vi
dr vana vid detta trots att vi dr fulll medvetna om att den linje som
vénsterpartiet kommunisterna hela tiden — och under alla dessa ar -
forfiktat da det giller 1963 ars trafikbeslut visat sig vara helt riktig.

Att den socialdemokratiska minoriteten i trafikutskottet skulle félja
de borgerliga i avslagsyrkandet p4 denna vir motion finner jag helt {6ljd-
riktigt. Det gar ju inte att handla pd annat sitt efter alla dessa ar och
efter att ha fott och inspirerat till 1963 ars trafikpolitiska beslut.

For att vara riktigt sdker pé ett avslag pé vdnsterpartiet kommunisternas
motion yrkar den socialdemokratiska gruppen i trafikutskottet avslag p
vpk-motionen #ven i reservation nr 1 - vad nu det tjinar for syfte!

Diremot finner vi att socialdemokraterna i sin reservation nr 2 yrkar
bifall till en enskild folkpartimotion, varfor herr Sellgren getts det utsdkta
ndjet att spela sparvens roll i den socialdemokratiska minoritetens tra-
nedans. — Kan detta handlingssitt frAn den socialdemokratiska gruppen
i trafikutskottet tolkas som nigot slags inkilning fér en ny regerings-
konstellation?

Tar man del av den socialdemokratiska motionen och dven de so-
cialdemokratiska reservationerna till det utskottsbetinkande som nu be-
handlas gdr det inte att undga att spdra ett visst radikalt tdnkande, som
tidigare inte var till finnandes i detta sammanhang. Det var ju under
den socialdemokratiska regeringens tid som 1963 ars trafikpolitiska beslut
kom till under medverkan av de borgerliga partierna — och féljderna
av beslutet har ar efter &r stottats upp av samma Kkrafter.

D4 nu landet fatt en borgerlig regering tycks det vara andra tongangar
bland de socialdemokratiska ledamé&terna i denna kammare. Kan det
forutsittas att socialdemokraterna i riksdagen dven i andra frigor kommer
att spela pd de radikalare stringarna och att vi f&r hora denna musik
anda fram till valet 1979? Kan det forutsittas att dessa tongdngar méjligen
kommer att accentueras ju nirmarc 1979 ars val vi kommer?

Herr talman! Det dr folkets och samhillets behov som maste ligga
till grund f6r den statliga trafikpolitiken. hdvdar vénsterpartiet kommu-
nisterna. Den uppfattningen har frAn vart parti hdvdats hela tiden som
denna friga varit aktuell. Vir uppfattning &r inte hastigt pAkommen.
Vért parti har hela tiden hivdat att det hittills hért drivna [6nsamhets-
tdnkandet maste bort samt att miljdméssiga och andra krav frdn folket
méste tillgodoses. Trafikpolitiken skall planeras och styras i enlighet med
folkets och samhillets behov. For detta krdvs det stora samhaélleliga in-
satser och &taganden, som inte kan eller fir handhas av privata trafik-
foretag. Har dr det endast det privata vinstbegiret som #r drivkrafien.
Skall folkets krav och behov da det giller trafikpolitiken p4 ett tilifreds-
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stillande sidtt kunna tillgodoses méste samhiliet ha starka styrmedel.

Jag kunde i detta sammanhang anféra en hel rad exempel frén verk-
ligheten pd uppenbara missforhéllanden som blivit en foljd av 1963 ars
trafikpolitiska beslut, men jag skall avstd darifrin. Det skullc ta alldeles
for lang tid i ansprdk. Mojligen kommer min partikamrat Karl Hallgren
att gd in pd dessa frigor dd han deltar i debatten om en stund.

Herr talman! Med vad jag hir anfort yrkar jag bifall till vinsterpartiet
kommunisternas motion nr 1208.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Eftersom herr Lorentzon talar om det socialdemokratiskt-
borgerliga blocket dverldminar jag 81 min vin ordforanden i trafikutskottet
herr Mellqvist att svara herr Lorentzon — socialdemokraterna dr ju det
storsta partiet i detta block.

L&t mig forst konstatera att det 4r forsta gdngen jag har sett en so-
cialdemokratisk motion som mera ingdende forsoker behandla den tra-
fikpolitiska mélsdttningen hir i landet. De icke-socialistiska partierna
har ddremot varit mer sparsamma i det avseendet med tanke pa att de-
partementschefen har aviserat en proposition i frdgan hosten 1977.

1963 &rs trafikpolitiska beslut fattades i stor enighet. Beslutet skulle
medfora ett friare och mer till verkligheten anpassat trafiksystem én vi
hade fatt med den tidigare forda trafikpolitiken. Om vi ar 1963 hade
bundit oss for ett sddant system som det som jag tycker i dag till vissa
delar priglar den socialdemokratiska debatten med en kraftig eller relativt
kraftig styrning uppifrin, ir jag 6vertygad om att risk hade forelegat
att vi hade fastnat i en trafikpolitik som inte hade haft den grad av
flexibilitet och anpassning som 1963 ars beslut dnd& har inneburit. Dér-
med har jag inte sagt att allt dr bra som det dr. Tvartom har under
bade 1960- och 1970-talet papekats férhdllanden som madste éndras. Ett
av felen dr ju att den gamla regeringen inte har foljt upp 1963 4rs beslut
i alla delar.

Vad vi frdn de trc regeringspartierna dr eniga om 4r att ta vara pd
de positiva sidorna i 1963 &rs beslut s som detta praktiskt har utfallit.
Det innebir att vi boér 6ka effektiviteten, minska byrdkratin, behélla en
sund form av konkurrens, skapa en trafik till ldgsta mdojliga kostnader
for landets alla delar och slippa omfattande regleringar. Detta dr var
grundsyn. Till det skall ldggas att vi under ménga ar i opposition, ibland
tillsammans med socialdemokraterna, har kiimpat for en trafikpolitik som
kan anpassas till samhillets dndrade férhéllanden tekniskt, ekonomiskt
och miljomissigt — allt efter kunskap och erfarenhet som ger oss underlag
hirfér. Det innebédr ocksé att samhillsekonomiska och sociala avvig-
ningar méste goras. herr Mellgvist.

Detta, herr talman. dr en koncentrerad bild av den malsdttning som
regeringspartierna har. Frdn den utgdngspunkten gir jag nu att analysera
de socialdemokratiska reservationerna pd detta omrade i anknytning till
vad utskottets viirderade ordforande hade att séga.



Att socialdemokraterna vill markera sin uppfattning om trafikpolitiken
infor den proposition som regeringen har sagt sig @mna framligga i host
kan jag forstd. Forra aret var forhdllandet det omvinda - da ville vi
i opposition klargéra var mening infor den proposition som hade aviserats
till hosten 1976. P4 grund av valutgdngen kom den emellertid inte. DA,
herr Mellqvist, satte socialdemokraterna i nistan varje sammanhang sin
lit till sitt departement och sitt statsrdd.

Jag dr ytterst tveksam om huruvida regeringen hade ett sddant underlag
for en proposition 1976 att forslaget kunde ha betecknats som en ny,
cn reformerad trafikpolitik. Saken 4r ju den att bara en etapp i den tra-
fikpolitiska utredningen da var firdig. Till rAga p& olyckan saknades den
bit som skulle kunna ge oss underlag for en diskussion om kostnads-
ansvaret. ’

Nir jag gor en mer generell jimforelse mellan 4 ena sidan den so-
cialdemokratiska reservationen och & andra sidan utskottets skrivning
kan jag inte finna nigra stora allmidnna skiljaktigheter mellan oss. Inte
heller kunde jag i det anf6rande som herr Mellgvist nyss holl spira nigra
sédana skiljaktigheter. Grundsynen hos oss biigge ir att vi skall ha vil
fungerande kommunikationer i landet. Vi dr medvetna om att kom-
munikationsbehovet dkar i ett modernt samhille och att det frin dessa
utgdngspunkter erfordras en sddan samordning och planering att man
tilifredsstiller krav p& sd langt maojligt lika service i detta avlinga lands
olika delar.

Den socialdemokratiska motionen har en rubrik som lyder: "Utgdngs-
punkter for en ny trafikpolitik™. Under den rubriken kan vi ldsa:

“Den framtida trafikpolitiken maste utgd frdn behovet av en god tra-
fikmiljo i landets olika delar. Trafikpolitiken méste enligt vdr mening
utformas si. att den bidrar till att utjamna skillnader i socialt och eko-
nomiskt hinscende mellan enskilda eller grupper av ménniskor savil
inom som mcllan olika regioner.™

Vad siger utskottet? Jo:

“Detta torde enligt utskottet i sin tur innebiira att det strikia fore-
tagsekonomiska kostnadsansvaret i storre utstrickning maéste ersittas
med ett kostnadsansvar som baseras pd sociala och samhillsekonomiska
avvigningar.”

Varsdgod, herr Mellgvist. Likheten dr ganska stor.

Liknande formuleringar gav utskottet uttryck {or forra dret och aret
dessforinnan. Det var dé utskottet blev enigt i denna maélsitining. och
dagens motiondrer och reservanter deltog i utskottets stdllningstagande.
Motionirerna och reservanterna i dag var alltsd med pa utskottets still-
ningstagande nir vi uttryckte oss ungefdr pd samma sitt.

Vi har hir i riksdagen stor forstaelse for att enskilda riksdagsmin eller
grupper har behov av att tala for galleriet. Men, bista opposition, det
maiste vara till storre gagn for sakfrigan om man samlar sig till enighet
ndr forutsidttningar hirfor finns. Dirmed tjdnas bist alla de enskilda och
de orter som blir berérda - ja, hela vart samhille.

2 Riksdagens protokoll 1976/77:109-110
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En sak skall vi komma ihdg nér vi diskuterar kommunikationerna:
den tekniska utvecklingen har totalt sett frimjat social och ekonomisk
utjaimning mer dn nigon hittills vidtagen trafikpolitisk atgird. Jag tinker
pd bilen och pd en rad andra transportmedel. Men trots cn saddan ut-
jimning. och ibland med anledning av den. blir det méanniskorna som
kommer i kldm — ménniskorna i glesbygden, dldre miinniskor och han-
dikappade. Det dr dem som vi maste ge service sd langt ckonomiska
och andra mojligheter tillater.

Ni pdvisar i motionen att ett brett upplagt reformarbete har pagétt
under den socialdemokratiska regeringen. Ni skall ha erkénsla for detta.
Oppositionen har emellertid ofta drivit pa regeringen. Det dr didrfor som
det dr sd bra att ha en stark och uppslagsrik opposition. Det ar bra for
landet om en regering tar hinsyn till den, och det hade varit bra om
den gamla regeringen hade gjort det. Jag fGrutsitter — med en blick pé
herr kommunikationsministern hiir i kammaren — att den nya regeringen
anammar en del av de synpunkter som ocksd den nya oppositionen har.

Nir jag tittar pd klimmarna i den socialdemokratiska motionen blir
jag emellertid orolig — man viIllgé for langt i friga om styrning av tra-
fikpolitiken, och bade de samhillsekonomiska och de féretagsckonomiska
effekterna sldr ut i en sé stor allmin kostnadsokning {6r resenirer, trans-
portdrer och skattebetalare, att den allménna vinst man vill uppné i miljo,
sikerhet. energi och frihet i rorclseforméaga kan gd forlorad.

I reservationen pa s. 18 och 19 finns en lang litania om vlanering och
styrning. Man talar pd s. 18 om utbyggnaden av trafikanldggningar: "Den
kridver sdvil overgripande som scktoriell planering. Planering dr ocksé
en forutsitining for att en samhillsekonomiskt riktig arbetsfordeining
mellan olika trafikgrenar kommer till stdnd.” Man talar vidare om en
kommande trafikpolitisk proposition: "'Det iir givetvis ocksd av stor vikt
att regeringen foreslar de Atgiirder som kriivs for att samordna och styra
utvecklingen. Slutligen bor regeringen redovisa riktlinjer {0r hur den re-
gionala trafikplaneringen i fortsidttningen skall bedrivas i ctt samman-
héllet trafikplaneringssystem.’” Man talar om erfarenheterna av regionala
trafikplaneringar, en overgripande och langsiktig planering nir det géller
hamnar och flygplatser. Vidare séiger man: “'De redovisade forslagen bor
utgora en viktig del i en regional trafikplanering™ och forklarar att sjé-
fartsverket och luftfartsverket ""bor uppriitta en mer langsiktig, fordjupad
och overgripande plan for landets hamnar och flygplatser”. Man siger
att det “skall ocksd erinras om att behovet av direkt styrande atgiirder
efterfrigas frn sdvil ldnsstyrelser som kommuner” och att man skall
tillfredsstilla detta.

Nir det giller viigviisendet talar man om den langsiktiga planeringen
i olika sammanhang, — en planering, herr Mellgvist, som sillan har kunnat
upptvllas. Man talar om att “trafikplaneringsarbetet ger entydigt vid han-
den att grunden for det trafikpolitiska handlandet bor vara en striivan
till samordning mellan olika trafikgrenar — — —. Planeringen boér dels ske
inom resp. trafikgrenar, dels mellan de olika trafikgrenarna. Nir det giller



den forstnimnda planeringen bor denna ske inom resp. verk. Den mera
samordnade planeringen pé lokal och rcgional nivd bor, liksom hittills,
ligga pd kommun och ldnsstyrelse.™

Det dr en styrning och en planering p& niistan varannan rad, och jag
far ett intryck av att det i varje gathdrn skall sitta en liten samhalls-
planerarc pd kommunikationssidan. Jag har ingenting emot en samord-
ning och en planering, men den ambition pa detta omrdde som den so-
cialdemokratiska reservationcn uppvisar ger farhdgor for att man inte
tilltror den enskilde mojligheter att pa eget initiativ forflytta sig hir i
samhiillet.

Jag vill Idsa upp vad vi i majoriteten har f6r mélsittning pad detta
omride och det dr vad jag tidigarc sade om den samhillsekonomiska
avviigningen: "Samhiillet maste som f6ljd hiirav i sin planering berikna
tillriickliga resurser eller ramar for att en tillfredsstéllande transportfor-
sorjning skall kunna uppnés. Inom dessa bor de olika trafikutdvarna ges
mojligheier att i marknadsmiissiga former gora sig gillande efter sina
forutsidtiningar. Frdgan om de olika trafikslagens kostnadsstruktur och
kostnadsansvar blir dirvid av central betvdelse for trafikpolitikens ut-
formning och resultat.” ’

Delar ni denna maélsittning, herr Mellgvist, eller delar ni den inte?
Delar ni den dr kanske allt detta tal om styrning och planering mer
ett talesiitt dn verklighet. Delar ni den inte vet vi var vi har
varandra, och det ir alltid ndgot nu nir regeringen dmnar ligga fram
ett forslag om en delvis ny trafikpolitik. D& har den hiér trafikpolitiska
debatten inte varit forgives utan blivit en upplysande {orpostfiktning
till den verkliga debatten som maste komma i hdst.

Jag har, herr talman. behandlat reservationen nr 1 och utskottets still-
ningstagande. Jag vet att andra ledaméter av kammaren behandlar SJ-
frigor och taxefragor, SJ:s service, flygtrafikfrigor, i den man de kommer
upp. och jag avstédr alltsd pd dessa punkter.

Men det finns anledning att kommentera reservation nr 3, dér reser-
vanterna tar upp malmtransporterna. Man vill dir att LK AB skall undan-
tas fran SJ:s taxehdjningar for 1977 och att en éversyn av SJ:s taxepolitik
gors. Den sista frigan behandlas Overgripande i samband med e¢n kom-
mande proposition. Det forsta, att LKAB skall undantas frin taxehdj-
ningar, ir enligt min mening helt befingt. Det ankommer ju pd SJ och
motparterna att i vanligt avial pa foretagsmiissiga grunder komma Sverens
om transportkostnaderna. Statsmakterna har uppdragit &t SJ att arbeta
i dessa former. och nu vill socialdemokrater och kommunister bryta denna
praxis och ligga sig i forhandlingarna mellan tva parter, tva statliga fo-
retag. Det tycker jag dr ndrmast upprdrande.

Har skulle vi alltsd kunna f4 en diskussion om att riksdagen skall
ligga sig i de enskilda avtalen f6r godstransportsidan. Var skall en sidan
diskussion stuta? Det forvinar mig att det har avgivits en reservation
i det fallet, niir tvd gamla statsrid sitter i utskottet, dérav en f. d. kom-
munikationsminister. Var det vanligt, niir den kommunikationsministern

Nr 109

Fredagen den
15 april 1977

Den statliga
trafikpolitiken,
M. n.



Nr 109

Fredagen den
15 april 1977

Den statliva
trafikpolitiken,
m. m.

20

satt i departementet, att man ingrep i de olika verkens prisavtal pd mark-
naden?

Nej, om LKAB:s ckonomiska forh&llanden skall regleras. si far det
ske genom siirskilda &tgiirder inom industri-, arbetsmarknads- cller so-
cialdepartementet. Det idr beklagligt att kostnadssituationen har blivit
sddan att ett av de mest vinstrika foretagen hiir i landet har drabbats,
men det kan Atminstonc inte den nya regeringen lastas {or.

En annan fraga som jag for fullstindighetens skull ocksd vill ta upp
ir taxiservicen. Vi har i princip inte nagra delade meningar pa den punk-
ten. Vi dr overtygade om att det dr en friaga som den trafikpolitiska
propositionen maste berdra, och varfor skall man di ge sin mening till
kdnna for regeringen?

Slutligen vill jug siga till de ménga ambititsa. cnskilda motionédrerna
~ som har alldcles riitt i sina papekanden, som gdrs bl. 4. mot bakgrund
av den kommunala och regionala anknytningen — att de flesta av de
hir motionerna far cn inriktning mot en 16sning nir hdstens proposition
ldggs fram. Det blir kanske inte till atlas fulla belatenhet, men da #r
det ldttare att bedoma forutsittningarna i de enskilda fallen. Det ér nigot
som motiondrerna maéste {orsta.

Herr talman! Jag vrkar bifall till utskottets hemstiillan.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Lorentzon hade en ldng utliggning angdende vddorna
av 1963 ars trafikbeslut. Jag vill d& crinra om att det beslutct byggde
pd 1953 ars stora trafikutredning, som hade niirmare tio &r pd sig att
analysera problemet. De forutsittningar och slutsatser som man da kom
fram till var det som den proposition riksdagen antog 1963 ocksa re-
fererade till.

Att det sedan har blivit en utveckling som man inte kunde {6rutse
i 1953 ars trafikutredning och i riksdagsbeslutet 1963 ir en annan sak.
Men & andra sidan har vi dragit slutsatser av utvecklingen efter 1963
pd sadant sdtt att vi anser att beslutet har blivit akterseglat inom vissa
visentliga omréden och att frigan dirfor kriver en ny bedémning. Och
det ir de problemen som inte minst den trafikpolitiska utredningen har
till uppgift att forsoka 1osa.

Sedan var det vil litet ironi vad som sades om den av herr Sellgren
vickta motionen. Séavitt jag forstér dr den motionen ett arv fridn folk-
partiet, dir man vill {orsoka astadkomma ett resultat som innebir att
man utreder jirnviigarnas framtid. Det hir sammanfslil alltsd med vara
egna synpunkter och diirfor refercrade vi till den motionen i var reser-
vation. Mirkviirdigare dn sd var det inte.

Var viirderade vice ordf6rande Carl-Withelm Lothigius tog upp vissa
synpunkter och forsokte ocksd att nagelfara de rescrvationer som vi av-
givit. P4 en punkt dstadkom han emelleriid ett stort fragetecken. Han
sade att eftersom utredningen av kostnadsansvaret intc var avslutad kun-
de vi knappast forviinta oss en proposition ifrdn den socialdemokratiska



regeringens sida hosten 1976. Savitt jag kiinner till dr den utredningen
inte klar iinnu. Mot den bakgrunden kan ju inte den nuvarande kom-
munikationsministern framiigga en proposition till hosten 1977. Jag kan
inte torestilla mig att den trafikpolitiska utredningen vid den tidpunkten
ir klar med sitt stillningstagande i vad giller sjilva kostnadsansvaret.

Sedan togs det upp en hel del andra problem, men.jag hinner inte
komma in p&d dem, eftersom tiden gr snabbt. Det stiilldes emellertid
en direkt fraga, och pd den frégan vill jag svara ja. Hade vi inte den
uppfattning vi har, hade vi naturligtvis ingen anledning att skriva in
den i var reservation, som vi nu har gjort.

Herr LORENTZON i Kramfors (vpk) kort genmaile:

Herr talman! Herr Mellqvist forstkte gora giillande att det blev en
utveckling efter 1963 som vi aldrig kunde forutse. Men vinsterpartict
kommunisterna gjorde det. | motion &r efter ar kom vi till detta faktum
att man inte kan ha fri konkurrens nir det giller SJ och de privata fo-
retagen, si att de senare far agera helt fritt.

Herr TALMANNEN [dt nu klubban falla och yttrade:
Jag far erinra om att herr Lorentzon har fatt genmile med anledning
av herr Lothigius anforande.

Talaren fortsatte:
Det kiinde jag inte till.

Hir avbrots talaren dnyo av herr TALMANNEN, som yttrade:

Det iir pd herr Lothigius anforande som herr Lorentzon har fatt ritt
till genmiile. Herr Mellqvist har sjilv haft genmile till herr Lothigius.
Ett genmiile ger inte riitt till genmale frdn annan talare.

Talaren fortsatte:

D3, herr talman, skulle jag vilja sidga att herr Lothigius inte gav mig
anledning att gd upp i debatten, eftersom jag inte blev apostroferad, vilket
Jjag hade vintat mig. Jag vet att herr Lothigius d&r en mycket stridbar
man, och jag har i olika sammanhang debatterat med honom i dessa
frégor. Vid det hiir tillfidllet hade jag emellertid inget skal att begira
ordet med anledning av hans anférande. DA, herr talman, skulle jag ha
gjort det tidigare.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Herr Mellgvist tog bara upp en av de frigor som jag
berdrde, nimligen den om trafikpolitiska utredningen och kostnadsan-
svaret. Herr Mellgvist, som sjilv sitter i trafikpolitiska utredningen, vet
att vi pd den icke-socialistiska sidan var mycket angeligna om att &
ta upp Kostnadsansvaret forst i vart arbete for att komma pi ritt bog
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med denna utredning. Diérigenom har vi ocksd skapat mojligheter att
snabbare komma fram (il ett resultal i denna utredning.

Nu har den nye departementschefen givit den nya trafikpolitiska ut-
redningen stringa order om att arbeta snabbt i frdgan om kostnadsan-
svaret, och jag formodar att en del av de synpunkter vi har som underlag
for vara diskussioner ocksd kommer att ligga som underlag f6r kom-
munikationsministerns arbete med propositionen i host.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Den icke kapitalistiska sidan i utredningen har kanske
inte samma uppfattning som utskottets virderade vice ordférande har
for till torgs. Det dr mycket mojligt att den nye departementschefen
— energisk som han dr — har gjort en sddan hemstillan till utredningen
som herr Lothigius nimnde. Dirmed ar.inte sagt att denna hemstillan
kan cffektiveras pd ett sddant sitt som frin era synpunkter skulle vara
onskvirt.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Mitt genmile skall bli mycket kort. Jag ér helt dvertygad
om att resultatet av var diskussion och vart stillningstagande kommer
att ligga som underlag for det arbete som kommer att utforas i depar-
tementet.

Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Vi har frdn socialdemokratiskt hall i vadr gruppmotion
1318 utfdrligt och ganska uttdommande redovisat vér principiella syn pa
den framtida trafikpolitiken. Vi har foljt upp véra virderingar i motionen
1318 i fem reservationer vid trafikutskottets betiinkande nr 18. Utskottets
socialdemokratiske ordférande Sven Mellqvist har tidigare i debatten ut-
forligt redogjort for var principiella syn. Det finns, herr talman, ingen
anledning for mig att nu upprepa vad som sdlunda redan redovisats.

LAt mig bara sld fast att en god trafikforsérjning har blivit en allt
viktigare del i var vilfirdspolitik. Samhillsutvecklingen efter 1963 ars
trafikpolitiska beslut, som fattades i stor enighet av Sveriges riksdag, har
successivt lett till att sdvidl den enskilda médnniskan som néringslivet
i stort blivit- alltmer beroende av ett vil fungerande transportsystem.
Vi har genom denna samhillsutveckling fatt en fortgende urbanisering.
Vi har fatt problem i véra tdtorter genom en dkad privatbilism, vi har
fatt minskad framkomlighet pd véra vigar och en forsimrad miljo.

Den utveckling som vi kunnat notera har lett till att krav har stillts
pd att nya principer bér vara viigledande for var framtida trafikpolitik.
Det- dr inte mojligt att enbart frin strikt foretagsekonomiska utgdngs-
punkter utforma den framtida trafikpolitiken. For att nd de mal som
vi frin socialdemokratiskt hall har stillt upp krivs en planering och en
styrning av vir trafik och var trafikpolitik, och det behdvs ocksd ett
vidgat samhillsekonomiskt synsitt i stillet for ett strikt féretagseko-



nomiskt tinkande. Skall vi uppnd en god trafikmiljd i landets olika delar
— och det vill vi — och skall trafikpolitiken utjimna skilinader i socialt
och ekonomiskt hiinscende mellan olika delar av landet och mellan olika
grupper av minniskor. si kan vi inte bedriva var styrning frn strikt
{retagsekonomiska utgdngspunkter, utan di miste en samhiillsekono-
misk bedomning ligga till grund.

Jag tror att detia dr den stora principiella skillnaden mellan en so-
cialdemokratisk trafikpolitik och en borgerlig trafikpolitik. Vi vill skapa
styrinstrument och vi vill anliigga samhiillsekonomiska bedémningar for
att uppnd de mal som jag tror att man pd olika hall iir ganska dverens
med oss om, niamligen en god trafikforsorjning i landets olika delar,
framkomlighet m. m. Jag anser awt térutsiittningarna hirfor dr en biittre
styrning, en béttre planering och sambhillsekonomiska bedémningar.

Jag skall, herr talman. bara ta upp cn del av trafikpolitiken, och den
har med vért viigvisende att gora. Vigvisendet har ju linge haft en
lAngsiktig planering av sdviil den statliga som den statsbidragsberidttigade
viighdllningen. Den planeringen har gjorts av vigverket i samarbele med
linsstyrelserna. Jag tror inte att jag gor mig skyldig till ndgon dverdrift
om jag sdger att var viigplanering har bittre demokratisk forankring in
ndgot av vara andra samhallsplaneringssystem. Det iir pd kommunal,
regional och central nivd som férankringarna sker.

Men viigpolitiken dr mycket visentlig. VAart viig- och gatunit dr basen
for vart storsta transportsystem. Praktiskt taget varje hushall i vért land
kan nds genom en viigtransport. Staten dr vighéllare for ca 100 000 km,
kommunerna for ndgot 6ver 30 000 km och enskilda viighallare for Gver
275000 km. Av dessa har 65000 km statsbidrag. Vi har alltsd i dag
400 000 km vigar och gator. Det finns ett jirnviigsnit, som Kan jimftras
med dessa 400 000 km, pd 11 400 km. Vigniitet ar med andra ord 35
gdnger storre dn jirnvigsnitet.

Det ir sjilvklart att detta existerande viignit har stor betydelse for
samhillsplaneringen och att det dven méste utgdra en utgingspunkt for
trafikpolitiken. Viiginvesteringarna dr stora och har ling varaktighet.
Denna verklighet mdste all rcalistisk trafikpolitik beakta.

A andra sidan #r det viktigt att den framtida vighéliningen inte blir
mer styrande for samhallsplaneringen dn nédviandigt. Vigpolitiken méste
underordnas en langsiktig trafikpolitik. D4 det i vighdliningen ingér [dng-
siktiga planeringsprocesser och langsiktig alternativplanering, mdste viig-
politiken utformas s&, att den behovliga planeringen kan genomforas {or
viighdllningsétgirder som flexibelt kan anpassas till den verklighet som
trafikpolitiken skapar.

Vi har i vir reservation sagt att man i den trafikpolitiska proposition
som har aviserats till hosten bér ta upp vigpolitiken som en del av tra-
fikpolitiken och att man med utgangspunkt i forslag som har redovisats
av kommittén for den langsiktiga vigplaneringen, KLV, bor presentera
den framtida viigpolitiken.

Jag vill, herr talman. i detta sammanhang - eftersom jag berort viig-
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politiken och eftersom herr kommunikationsministern pa grund av tjin-
steresa inte hade mdjlighet att nidrvara dd vi tOr ett par veckor sedan
hiir i riksdagen diskuterade viigfrdgor och viiganslag — ta upp ett par
fragor.

I den driftbudget t6r niista &r som vi antagit har stora prutningar gjorts
nir det giller viiganslagen, varfor stora brister kommer att uppstd pa
viighdliningens omride. Utskottets talesman, herr Persson i Heden. sade
i viigdebatten att i samband med den trafikpolitiska propositionen i host
kommer inte bara den principiella vigpolitiken att presenteras, utan ocksé
anstagsmedel utdver vad som finns upptaget i driftbudgeten och nu har
beslutats av riksdagen kommer att redovisas. Jag skulle vilja ha det 16ftet
verifierat av kommunikationsministern. I viigdebatten uttalade ocksd ut-
skotlets talesman, att utdver det ytterligare anslaget i samband med den
trafikpolitiska propositionen i host skall stora anslagsmedel pa tilliggs-
budget tillforas vigviisendet. Det ir ganska viktigt for oss att f& klarhet
i om det I6ftet ar forankrat i kanslihuset.

Herr talman! Jag skall ndgot beréra en motion som har behandlats
i anslutning till tratikutskottets betdnkande. Det dr en fempartimotion
som giiller frAgan om bevarandet av lokaltdgtrafiken pd viistra stambanan
mellan Alingsds och Goteborg. | den motionen, som alltsd samtliga fem
partier som ir representerade i riksdagen stdr bakom, har vi krivt tor
det forsta att riksdagen matte besluta att hos regeringen begiira att atgiirder
vidtas for att sikra sparbunden lokal persontralik pd jirnvigslinjen
Alingsis-Goteborg och f6r det andra att statens jirnviigar &liges att vid
underhandlingar med berdrda kommuner redovisa sitt kalkylunderlag.

Vid behandlingen i trafikutskottet har utskottet stiillt sig helt enigt
bakom den hiir fempartimotionen. Jag vill citera vad utskottet anfor pa
s. 12 i sitt betinkande: '

“Aven utskottet anser det vara i hog grad angeliiget att den sparbundna
trafiken pa den angivna bandelen bibchélls samt att en dverenskommelse
i berdrda frigor snarast kommer till stdnd. D& det hiir ror sig om en
forhandlingsfrdga mellan SJ och Ovriga berérda parter anser emellertid
utskottet att motionerna under nu pagdende férhandlingar inte bor for-
anleda ndgon siirskild framstillning i dmnct frin riksdagens sida. I sam-
manhanget vill utskottet dock erinra om vad som tidigarc antérts om
oppenhet frin SJ:s sida vid forhandlingar med kommunala huvudmin.”™

Det ir sjédlvklart att riksdagen under en pagdende forhandling inte skall
fatta ett definitivt beslut, men vad trafikutskottict anfort ir ett klart och
entydigt uttalande om att riksdagen anser att sddana atgiirder skall vidtas
att persontrafiken pd vistra stambanan mellan Alingsas och Goteborg
skall bibehallas.

Nu verkar det emellertid som om SJ med alla medel férsoker forhala
den férhandlingen. Dirfor fir kommunikationsministern genom utskot-
tets skrivning och riksdagens beslut om ndgon stund det dokument han
behdver for att se till att forhandlingen verkligen leder till de resultat
som riksdagen anser att den bor leda till. Jag vill skynda mig att siga



att sedan utskottet justerat sitt betinkande har SJ aviserat stora inskrink-
ningar i trafiken mellan Alingsds och Goteborg i det tidtabellsforslag
som nu har redovisats.

Med andra ord, herr talman: Medan griiset vixer dér kon — om inte
kommunikationsministern héller fast vid den vilvilliga instillning som
han deklarerade niir vi for ett tag sedan hade en debatt i anslutning
till en frdga hir i kammaren och om han inte foljer upp de positiva
och mycket glidjande uttalanden som han har gjort i samband med upp-
vaktningar om trafikens behdllande pé jirnviigslinjen Alingsds—Goteborg.
Jag vill direkt friga herr kommunikationsministern: Kommer kommu-
nikationsministern cfter detta entydiga uttalande av riksdagen att se till,
for det forsta att ndgra inskrinkningar av tgtrafiken inte kommer till
stand, for det andra att en f6r kommunerna acceptabel verenskommelse
kan triffas mellan SJ och de kommuner som berérs av den hir f6r miin-
niskorna didr mycket viktiga persontrafiken?

Herr TORWALD (c¢):

Herr talman! Jag skall i detta anforande huvudsakligen redovisa ut-
skottets stillningstagande till ett par motioner rérande kollektivtrafik
m. m. Eftersom jag dr den ende centerpartist som dr anmild i den hiir
debatten hoppas jag emellertid att kammaren ursiiktar, om jag inled-
ningsvis kort sammanfattar centerns syn pd trafikpolitiken i stort.

Centern arbetar ju for ett decentraliserat sumhiille, och detta kriiver
en aktiv lokaliserings- och regionalpolitik. Trafikpolitiken utgdr en vi-

sentlig del av denna. Mdlsiittningen for trafikpolitiken skall vara att till

rimliga priser erbjuda de enskilda miinniskorna i hela landet goda kom-
munikationsmdjligheter och att tillgodose niringslivets behov av trans-
porter och trafikservice i dvrigt.

Trafikpolitiken skall utformas si att den - tillsammans med andra
dtgirder — underlidttar en ur miljosynpunkt positiv befolknings- och ni-
ringslivsutveckling i landets olika delar. Det idr dirfor nodvindigt au
alla delar av landet har ett vil anpassat vigniit.

Efter detta vill jag g& over till att kommentera vad utskottet har skrivit
betriiffande kollektivtrafiken och vad herr Hugosson sade om bchovet
av styrinstrument. Herr Hugosson menade att skillnaden mellan soci-
aldemokratisk och icke-socialistisk trafikpolitik ir den. att socialdemo-

kraterna vill ha styrinstrument medan de icke-socialistiska partierna inte-

skulle vilja ha det. Det idr ingalunda s&, utan tviirtom har diven den icke-
socialistiska delen av utskottet redovisat en rad styratgiirder som vi vill
vidta. Vi har ocksa sagt att man inte enbart kan forlita sig pd foretags-
ekonomiska kalkyler ndr man skall uppriitthdlla en rimlig trafik forsorj-
ning. utan man méistc ocksd se till samhiilisekonomiska konsekvenser
av olika trafikmiissiga atgirder. Nog om detta.

Utskottsmajoriteten redovisar pd s. 14 i betiinkandet 1976/77:18 sin
syn pd kollektivtrafiken, vartor jag hir inskrinker mig till nigra korta
kommentarer. Regeringen har redan i budgetpropositionen visat en myck-
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et positiv instillning till kollektivtrafiken, ndgot som bl. a. framgir av
att man hojer statsbidraget till olonsam landsbygdstrafik frén 28 till 88
miljoner. Genom denna kraftiga héjning har dven skirgardsomridena
fatt dkade mojligheter till kollektivtrafik till rimliga priser.

Niér det giller den framtida trafikpolitiken stiller sig utskottsmajo-
riteten helt bakom vad kommunikationsministern i budgetpropositionens
bil. 9 anger sdsom madlinriktning i friga om kollektivtrafiken. Jag ber
att fa citera vad som dir star pd s. 2:

“Jarnviigarna miste dven i framtiden spela en betydande roll for bade
gods- och persontransporterna. Miljohiinsyn och trafiksikerhetsskil lik-
som Onskviirdheten av en mer energisndl trafik gor det nddviindigt att
den ralsbundna trafiken stimuleras.™

Jag menar att detta utgdr cn god garanti or att bl. a. pendeltrafiken
Goteborg-Alingsds pd jarnvig kan bli kvar. I stort sett kan jag stiilla
mig bakom vad herr Hugosson tidigare har sagt betriffande denna trafik.
Jag tdnker inte mer berdra den, eftersom jag vet att herr Jonsson i Alingsés
kommer att utforligt kommentera de forhdllanden som har lett till mo-
tionerna 798 och 815, dir man begiir att pendeltdgtrafiken skall vara
kvar. Som herr Hugosson redan har redovisat har ju utskottet stillt sig
mycket positivt till detta. Men eftersom forhandlingar pigdr kan vi gi-
vetvis inte i detta lige ta ndgra konkreta beslut.

I den socialdemokratiska reservationen nr 4 redovisar man i stort sett
bara s&dant som utskottet &r efter &r har sagt betriffande malsiittningar
for den framtida kollektiva trafiken. Jag finner det dirfGr inte pékallat
att gora. ndgon alltfér ingdende analys av vad som dir stdr, men jag
vill andd kommentera ectt par saker.

Man séger i reservationen inledningsvis att en ny trafikpolitik kridver
konkreta Atgirder. Jag har naturligtvis dd med stort intresse fOrsokt
konstatera vad det ir for valdsamt kraftiga konkreta &tgirder som so-
cialdemokraterna i denna reservation torordar. Det #r faktiskt ganska
magert; det dr mest bara allmint resonemang om virdet och vikten av
att man har en god och viil fungerande kollektiv trafikférsdrjning. Jag
hittar egentligen bara ndgra fi saker. Det dr forst statsbidrag till spér-
trafikanldggningar. Dirvidlag har jag sjdlv varit med och motionerat
for nigra &r sedan, och utskottet har ocksd vid ett flertal tilltdllen uttalat
att man borde oka statsbidragen till dessa anliiggningar. Det har ju iven
aviserats att detta kommer att tas upp i den trafikpolitiska proposition
som skall komma till hosten. Det dr liksom ingenting nytt man for fram.

En annan fraga som tas upp giller linskort, och man anser tydligen
att det skulle vara ndgot slags Columbi igg som skulle 16sa alla de problem
som sammanhinger med en ddlig trafikforsorjning ute i linen. Jag vill
girna redan hir sidga att jag inte ir helt 6vertygad, eftersom liinsgriinserna
ofta inte dr négra naturliga griinser for resandebehovet. Det har frdin manga
hall sagts att man har ganska liten forstaelse for vad ett linskort i Alvs-
borgs lin skulle medféra for fordeiar for dem som bor i Ambjornarp.
De kan fa resa upp till Dalsland 25 mil dirifrdn, medan deras resbehov



kanske ir mera inriktat pd andra sidan grinsen, dvs. Skaraborgs ldn.
I Géteborg t. ex. tvingas vi tillgripa ett system som innebir att vi gir
dver tre linsgrinser for att dver huvud taget skapa en vettig trafikfor-
sorjning i de aktuella omradena.

I reservationen anfors ocksd: Kollektiva trafikmedel i lokal och re-
gional trafik bor i 6kad utstrickning dverforas i sambhillelig 4go.” Jag
ir ingalunda overtygad om att vi f&r en bittre trafikfOrsorjning bara av
den anledningen att vi kommunaliserar olika trafikforetag.

Diremot dr jug av samma uppfattning som reservanterna nir det giiller
att vi maste ha en kommunal huvudman — det kan ocksé vara landstinget
- som dr ansvarig for uppldggningen av trafiken, linjenit, turtithet, taxor
m. m.

Jag vill aterge vad utskottet har skrivit pd s. 14 i betdnkandet:

“De i dessa betiinkanden™ — dvs. de betdnkanden som baserats pa
kollektivtrafikutredningen och utredningen rérande det allmidnna kom-
munikationsvisendets anpassning till de handikappades behov, HAKO-
utredningen — “upptagna frégorna liksom utredningsforslagen avseende
regionalt gillande generella trafikrabatter avses, som tidigare nimnts,
bli behandlade i den kommande propositionen om den framtida trafik-
politiken.”” — Hidr menar man den trafikpolitiska propositionen som vi
viintar till hosten. ~ "Redan i sitt betdinkande 1975/76:18 framhdll. ut-
skottet att arbetet med beredningen av dessa frigor borde pdskyndas
och forslag i fragan foreldggas riksdagen senast i samband med att nimnda
proposition liggs fram."

Hiir redovisas alltsd precis samma stillningstagande som for ett &r se-
dan. Vad som har hiint ir att regeringsskiftet méjligen har forsenat denna
proposition en smula, men mot bakgrund av detta och eftersom de i
motionerna 1318 resp. 819 aktualiserade frigorna pd kollektivtrafikens
omrade ir féremdl for beredning inom departementet och dven kommer
att behandlas i den trafikpolitiska proposition som har aviserats till hosten
1977 finner utskottsmajoriteten enligt gammal praxis ingen anledning
till atgird frdn utskottets sida.

Herr talman! Jag yrkar avslag pd yrkandet 4 i motionen 1318 och pd
motionen ‘819.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill dterkomma till frdgan om persontrafiken mellan
Alingsds och Goteborg. Under forra arets valrérelse gav herr Torwald
i tidningsartiklar och debattinlidgg uttryck for den synpunkten att om
det bara blev en borgerlig regering s& skulle alla problem i samband
med den frigan vara undanrdjda inom en méinad. Jag ir glad att herr
Torwald nu stdéder mitt uttalande pid den hir punkten och delar min
uppfattning att kommunikationsministern #intligen bdr ingripa. Redan
i hostas interpellerade jag i denna fraga.

Men, herr talman, vad som foranledde mig att begira replik var nirmast
herr Torwalds kommentarer till var reservation nr 4. Herr Torwald siiger
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i det sammanhanget att vi talar om konkreta atgirder men att vi inte
foreslar ndgra sddana. Men i var reservation har vi ju redovisat KOLT-
utredningen och utredningen om linskort i kollektivtrafik. Vi har ju
sagt att vi maste se till att genomf6ra de konkreta {6rslag som KOLT-
utredningen har lagt fram. Vi har ocks& sagt att vi tycker att det ir
riktigt att vi infor linskort. Och nu siiger herr Torwald: Att infora linskort
loser inga problem. Vad har man for nytta av dem i t.ex. Alvsborgs
lin?

Det var ju intressant. Ar det sdledes centerpartiets uppfatining att vi
inte skall kunna fa nigra konkreta resultat vare sig av KOLT-utredningen
cller av linskortsutredningen? Fran socialdemokratisk sida menar vi att
det dr viildigt bra om vi snarast mgjligt kun konkret genomtora de forslag
som KOLT-utredningen har lagt fram. Vi menar vidare att det ir ut-
omordentligt virdefullt om vi kan fi linskort.

Sedan finns det givetvis speciclla problem i vissa lin, men det har
man ju ocksd behandlat i utredningen. I t. ex. Goteborgsregionen, dir
tre lin mots, maste vi naturligtvis finna en 16sning pa sidana speciella
problem och skapa ett regionkort. Vad det hiir dr frdga om ir att vi
skall infora denna typ av rabattkort for att kunna stimulera den kollektiva
trafiken och for att stimulera minniskorna att i stillet for att anviinda
sin bil anvinda kollektiva trafikmedel. Herr Torwald efterlyser forslag
till konkreta Atgirder. Hir har vi ju foreslagit en rad atgiirder. men dem
stdller sig herr Torwald tveksam till.

Herr TORWALD (c) kort genmiile:

Herr talman' Jag sade inte att man i reservationen saknade konkreta
dtgiirder, men jag sade att det var fi nva konkreta atgirder.

Nir det gillde linskortet redovisade jag en viss skepsis. Jag anscr att
det behovs periodkort, exempelvis inom vissa regioner dir det finns et
naturligt behov av méanga och tiita arbetsresor och serviceresor, men jug
ir inte alls siker pd att liinet dr det limpliga omradet for dylika periodkort.

Men det mest intressanta dr egentligen vad som star i reservationen
pd s. 24: "Sammantaget innebiir detta att det ekonomiska och politiska
ansvaret for bade planering och genomforande av trafik{férsorjningen kan
ligga hos ett och samma organ.” Det mdste innebiira att herr Hugosson
ndr det giller linskorten dr villig att vara mycket generds pd kommu-
nernas och landstingens bekostnad. Det finns niimligen ingenstans antytt
att staten skulle gd in och hjilpa dem att klara ut ekonomin. Jag tror
att vi — med den ekonomiska situation som landsting och kommuner
har — maste vara ytterligt aterhdllsamma nir det giller att med statliga
beslut ligga pd kommunerna vtterligare belastningar. Skall vi komma
nagonstans vad betraffar 1dga kostnader {6r periodkort tror jug tviirtom
att staten maste gd in. Men-dven detta maste bedomas med utgangspunkt
i den samhillsekonomiska situation vi i dag befinner oss i. Dirfor dr
inte jag - och tydligen inte heller herr Hugosson - beredd att i dag
ligga fram preciserade yrkanden pd detta omride. Vi vet att hir méste



viigas in de ekonomiska aspekterna av de forslag man ldgger. Dirfor
har inte utskottsmajoriteten kunnat stilla sig bakom reservanternas krav
pa ett klart uttalande nir det giller en l6sning av de hir fragorna. Vi
tror i vart full inte att landstingen har de ekonomiska mdjligheterna att
klara de subventioner som det hir dr (riga om.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Till att bérja med vittnar herr Torwalds senaste inldgg
om att han dver huvud taget inte har tagit del av utredningsbetinkandet
Liinskort i kollektivtrafiken. Hade han gjort det hade han inte fort det
hir ekonomiska resonemanget.

Sedan trodde jag. herr Torwald. att de politiska partierna liksom tidigare
var dverens om att det dnd4 dir kommuncrna som har det dirckta ansvaret
for den lokala och regionala trafiken. Vi har ju 70-kort i Stockholm och
Goteborg och pd en del andra stillen. Det vi vill medverka till dr att
gora det mdojligt att infora sddana rabattkortsystem i hela landet.

Sedan iir det intressant att notera att cn representant for det borgerliga
blocket stdr och siiger att i den samhillsekonomiska situation vi i dag
befinner oss i méste staten g& in och stétta upp kommunerna [6r att
dessa skall klara linskorten — vilket jag inte har ndgonting emot. Men
det skall bli intressant att hora kommunikationsministerns kommentar
till herr Torwalds 16ften till alla kommunalman och landstingsmiin: Nu
skall ni f& ersiittning frdn staten f6r att klara den lokala trafiken.

Skattebetalare som skatiebetalare, men med tanke pd den samhiills-
ekonomiska situation som den borgerliga regeringen har forsatt det hir
landet i hyvser jag stor oro for att det, om man skall g den viigen, kommer
att drdja linge innan denna rabatiering kan vara genomford.

Herr TORWALD (c) kort genmiile:

Herr talman! Jag har icke gett kommunerna ndgra 16ften om pengar.
Jag har tviirtom sagt att det dr en sak som maste provas noggrant. Men
jag har ocksd sagt att jag dr Svertygad om att kommunerna utan statlig
hjilp inte kan klara finansieringen av billiga periodkort. Regeringen har
ocksd visat att den dr beredd att hjilpa kommunerna nir det giller att
vidta s&dana aigiirder. Exempelvis skirgdrdstrafiken har varit ett stort
problem. men tack vare att vi héjde anslagen med dryvgt 60 milj. kr.
det hiir budgetdret kommer manga skidrgadrdsomriden att fi mdjlighet
till béttre kommunikationer till rimliga kostnader.

Herr Hugosson siiger att jag inte ldst periodkortsutredningen. Det ir
inte det som dr intressant utan vad socialdemokraterna har skrivit i re-
scrvationen 4. Dir har ni skrivit — och det iir tvdligen ocksé herr Hu-
gossons mening — att det dr huvudmiinnen som skall ha det ckonomiska
ansvaret. Ni yrkar emellertid intc pd négra statliga bidrag. Jag har sagi
att de kommunala huvudminnen skall ha ansvaret f6r politiken, men
lag tror inte att de kommer att klara den utan viss hjilp frin staten.
Hur stort detta bidrag skall bli och vilken omfattning det skall ha kan
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vi i dag inte ta stéallning till — det dr detta som beredningen i departementet
syftar till att klarldgga.

Herr talmannen anmailde att herr Hugosson anhdllit att till protokollet
fd antecknat att han inte dgde rdu till viterligare replik.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Manga viintar sig att 1977 skall bli det &r d& vi dntligen
far en trafikpolitik som tillfredsstiiller de mest skilda férhoppningar. D4
skall biljettpriserna pa SJ bli sd attraktiva att médnniskorna limnar bilen
och tar taget for de lingre rcsorna. Tagtliderna kommer att samordnas
med anslutande busslinjer och tvdrtom sd att man pd ett smidigt sitt
ndr olika orter utan onddiga viintetider. Snittaxan forsvinner mellan jirn-
vig och buss sé att resandet ytterligare forbilligas. - Jag kanske hir far
skjuta in en friga till statsradet: Statsrddet glommer vil inte att ta bort
detta stora irritationsmoment i sina kommande forslag?

Vidare f6rvintar man sig att allmidnna fairdmedel verkligen skall bli
allmidnna genom att bussar, jirnvigsvagnar och stationer i framtiden
kommer att anpassas till de handikappades villkor, s& att dessa inte dis-
krimineras.

Godstransportkdparna har sina forvintningar, liksom transport{oreta-
gen har sina. Gemensamt for de hiir olika intressegrupperna ir kravet
pd en langsiktig vdgpolitik, sd att vi kan uppritthilla en vigstandard
som svarar mot trafikens behov. Den kapitalforstéring som under manga
ar skett pd grund av otillrickliga anslag till vigunderhdllet skulle da
undvikas.

Vidare anses SJ bora f& de investeringsanslag som erfordras for att
man skall kunna anskaffa bittre och vilanpassade godsvagnar samt be-
kvimare personvagnar.

Listan Over forvintningar av skilda slag kan goras lang.

Om vi bara uigér fran det enorma utredningsmaterial som framtagits
under 1970-talet borde alla dessa forvintningar till viisentlig del kunna
infrias. De viktigaste utredningar, som kommer att ligga till grund for
den trafikpolitiska proposition som vintas bli framlagd i host, omfattar
uppskattningsvis omkring 3 500 sidor utredningsmaterial. Flera betydel-
sefulla utredningar dr dnnu inte avslutade, sdsom utredningen om tra-
fikens kostnadsansvar, sjofartsutredningen och trafiksikerhetsutredning-
en. .

1970-1alet kommer att g& till historien som trafikutredningarnas de-
cennium. Ur det hir materialet skall nu inom kommunikationsdepar-
tementet vaskas fram forslag till en ny trafikpolitik, béttre anpassad till
sambhiillets resurser och behov. Forutsittningarna for att man skall kunna
tillgodose de forviintningar som jag-inledningsvis skisserat borde vara
gynnsamma.

En central malsitining for den vintade propositionen bor vara att den
nya trafikpolitiken utgar frin ett samhillsekonomiskt synsitt med be-



varande av en i mdjligaste mén fri och lika konkurrens mellan trafikmedel
och trafikforetag. Om detta dr vi, sdvitt jag forstdr. eniga i utskottet.

Det hiir innebir att den nya trafikpolitiken madste utgd fridn sociala,
regionalpolitiska och samhiillsekonomiska bedomningar. Vi har fran folk-
particts sida g&ng pa gang sagt att det behdvs en ramhushallning dven
p& trafikpolitikens omrade. Det ir samhiillets ansvar att garantera en
tillfredsstillande transportfrsdrining.

Jag skall inte vidare fordjupa mig i nigra mer ingéende trafikpolitiska
funderingar. Herr Lothigius har utforligt berért de allmédnna riktlinjerna.
och dir dr vi eniga. Jag skall nu i stdllet beréra den behandling som
arets motioner fatt i trafikutskottet.

Vi har i utskottet utgétt ifrdn att vi mycket snart kommer att fi en
trafikpolitisk proposition. Det betinkande som vi just nu behandlar prig-
las av detta utgdngslige. Utskottet idr praktiskt taget enigt i sina skriv-
ningar, men ind& {oreligger det inte mindre dn fem reservationer {ran
den socialdemokratiska gruppen. Huvuddelen av dessa reservationer
grundar sig pd socialdemokraternas trafikpolitiska motion nr 1318. In-
nehaller nu denna motion nigra sddana principiella nyheter att de kan
foriindra innehéllet i en vdntad proposition? S4 ir inte fallet. Motionen
utgor ett referat av de utredningar som slutférts under de senaste aren,
och den mynnar ut i yrkanden som i stort sett dverensstimmer med
forslag som lagts fram av de hir utredningarna. Ingenting nytt har kom-
mit fram; mdojligen har man skirpt formuleringarna pd vissa punkter.
D4 undrar jag: Ar detta nigonting att skriva till regeringen om? Forslagen
ligger ju redan hos regeringen.

Det intressanta dr dessutom att reservationerna nidra nog helt sam-
manfaller med utskottets skrivning, ndgot som herr Lothigius tidigare
klart visat. Rescrvationerna idr ndgot fylligare, och reservanterna har lagt
tyngdpunkten pé vissa delforslag, sdsom inriittande av samordnande or-
gan for den fortsatta planeringen inom trafiksektorn. Detta str helt i
linje med socialdemokraternas vilju att stindigt skapa nya organ {or att
O6ka byrdkratin i landet. Herr Hugosson har bekriftat det hir i sitt an-
forande.

Men, herr talman, vi behover inte fler byrikrater — vi behdver en bittre
trafikpolitik.

I reservationen 2 fullféljer de socialdemokratiska ledamdterna i tra-
fikutskottet sitt motionskrav pd nya regler for avgrinsning av SI:s af-
fiarsbanenit gentemot de trafiksvaga bandelarna. S4 kopplar man samman
detta med min motion om ctt jirnvidgspolitiskt program. Herr Lorentzon
i Kramfors har pépassligt uppsnappat denna ““koalition™. Han anség att
jag spelar sparvens roll i den hir reservationen. Samtidigt dr han bitter
Over att de socialdemokratiska ledamoterna tillsammans med de ovriga
har avstyrkt vpk:s motioner. Men det ir inte sd. herr Lorentzon. och
damer och herrar i trafikutskottet, att man har fingat in sparven. Didremot
har man liksom tidigare lanat nigra fjidrar frAn mina yrkanden.

Jag tror att mina socialdemokratiska vinner till stor del har missupp-
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fattat syfict med min motion. Den handlar inte sA mycket om avgriins-
ningen mellan affirsbanenitet och de trafiksvaga bandelarna, dven om
denna ndmns i motionen. Min motion gdr mera ut pé att uppnd ett hogre
kapacitetsutnyttjande inom jirnviigen, och det édr nigot annat. Detta upp-
nir man inte bara genom att iindra reglerna fér avgrinsningen av af-
firsbanendtet. SJ har i de flesta av sina tdg utrymme {or ménga fler
passagerare dn som nu reser. Minniskor vill resa med tdg mer dn vad
de gbr. Men priserna ir for hoga. och tigtiderna passar inte alltid sd
bra.

Jarnvigen #r en samhiillsresurs som ir for daligt utnyttjad. Ur sam-
hiilllsekonomisk synpunkt slar det strikta kravet pa kostnadstidckning for
persontrafiken fel. Som jag har framhéllit i min motion dr SJ inte frim-
mande for att 6ka kapacitetsutnyttjandct genom t. ex. rabatter av skilda
slag. Dessa skulle ge 6kad resefrekvens, men inte alltid forbiittrat eko-
nomiskt resultat. Det vore darfor rimligt att S} kompenseras gcnom nagon
form av kapitaltillskott.

De hiir frdgorna inryms inte i socialdecmokraternas motion. Visst skulle
jag girna ha sett en dnnu gynnsammare behandling av min motion,
men till‘den del som socialdemokraterna tar upp motionen i sin reser-
vation for den inte motionskravet lingre fram. Didremot vilkomnar jag
att mina socialdemokratiska vinner inte reserverar sig mot vad utskottet
siger om storre dppenhet frdn SJ:s sida i frdga om insyn i dess kost-
nadsstruktur. Hidr har man kapitalt vint i sin uppfattning. 1 fjol yrkade
socialdemokraterna i en reservation avslag pa detta. I dag har herr Hu-
gosson, liksom tidigare i en interpellationsdebatt. bekriftat att han har
dndrat sin mening sedan i fjol.

Herr talman! Jag skulle ocksd ha nimnt ndgot om de Ovriga rescr-
vationerna, men jag tycker att herr Lothigius och herr Torwald har berort
dem i tillrickligt hog grad. Jag stannar didrfér hidr och ber att {3 yrka
bifall till utskottets hemstillan och avslag pd samtliga rcservationer.

Herr kommunikationsministern TURESSON:

Herr talman! Jag skulle naturligtvis ha kunnat avstd frdn att delta
i denna dechatt eftersom regeringen kommer att foreldgga riksdagen en
trafikpolitisk proposition som tar ett samlat grepp pa hela trafikpolitiken
vid hostriksdagen. Detta kommer inte eventuellt att ske, som herr Mell-
qvist uttryckte sig. Jag lovat riksdagen detta, och en sddan proposition
kommer alltsi.

Med anledning av en del som har sagts hiir tvcker jag att det kan
vara limpligt att jag gor ndgra randanmérkningar, inte minst {6r att notera
och understryka den stora samstimmighet i frdga om madlen som i de
flesta avseenden priiglar utskottets talesmins agerande.

Utformningen av tillimpningen av 1963 ars trafikpolitiska beslut har
lett till att det trafikpolitiska méalet om en tillfredsstillande transport-
forsorining til alla delar inte har kunnat uppnés. Orsakerna #r framfor
allt en bristande samordning mellan dec olika trafikgrenarna och andra



samhillssektorer. | vissa fall har en samhallsekonomisk syn saknats. Na-
turligtvis har ocksd den starka utveckiingen i samhiillet under 1960- och
1970-talen medverkat genom att den i viss min har édndrat forutsitt-
ningarna for 1963 ars trafikpolitiska beslut. Det har gdllt de dkande re-
scbehoven. den 6kade reseviljan hos minniskorna och den starkt 6kande
bilismen. Vidare har den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen inte fullt
ut praktiserats i verkligheten. Frigan om kostnadsansvarets utformning
och tillimpning behandlas nu, som har sagts tidigare i debatten, i en
andra etapp i trafikpolitiska utredningens arbete.

Det generella malet for samhillets trafikpolitik bor vara att garantera
medborgarna och néringslivet i landets alla delar en tillfredsstillandc
trafikforsorjning till ldgsta mojliga samhillsckonomiska kostnader.

Det samhillsekonomiska synsiitiet méste vara vigledande for det tra-
fikpolitiska handlandet. 1 detta ligger for det forsta att trafikpolitiken
skall bidra till maluppfyllelse inom andra samhilissektorer, for det andra
att trafikpolitiken skall syfta till att dstadkomma en riktig utveckling
av transportapparaten och en uppdelning av trafiken mellan olika tra-
fikgrenar och trafikutovare i enlighet med deras olika f6rutsdttningar
och fordelar, ett si effektivt utnyttjande som mdojligt av nedlagt kapital
i trafikapparaten.

Slutligen bor naturligtvis detta synsitt leda till att man beaktar energi-,
miljo- och trafiksikerhetsaspekterna i storre utstrickning dn nagonsin
tidigare. Dir har det nu tillkommit delvis nya synpunkter och krav.

Sévitt jag kunnat beddma av denna debatt dr samstimmigheten stor
nir det giiller de trafikpolitiska malen. Det dr mycket glidjande. Diremot
finns det naturligtvis p& viisentliga punkter olika forutsattningar nir det
giller de trafikpolitiska medlen. Reservanterna foresprékar ett handlande
som innebiir en viisentlig styrning av utvecklingen inom transportsektorn.
Mot detta vill jag stilla en utveckling av transportsektorn dir en fri
konkurrens pd lika villkor och utan statliga och byrikratiska detaljreg-
leringar inom en av sambhillet fastlagd ram kan leda till en trafik i
samverkan. En sddan trafikpolitik ger ocksé utan tvivel storsta utrymmet
for valfrihet for konsumenten.

Det idr for mig helt klart att transportsektorns utveckling ar av strategisk
betydelse for samhiillsutvecklingen i stort. Detta kriver ocksd en hel-
hetssyn niir det géller mgjligheterna att i samhiillsplaneringen samordna
mal och medel inom olika samhiillssektorer. Eftersom den kollektiva
trafiken och dess forutsidttningar har berérts av flera talare skall jag ocksé
sdga ndgot om det.

I budgetpropositionen framhalls att den kollektiva persontrafiken maste
forbittras och byggas ut, sd att den blir tillginglig och attraktiv for alit
fler minniskor — da ocksd inbegripet minniskor som lider av nigon form
av handikapp. Det gladde mig att hora att herr Mellgvist inordnade kravet
pd attraktivitet i sin terminologi. Jag tror nimligen att mycket av kol-
lektivirafikens majligheter att suga it sig trafikanter ligger i att den kan
goras tillriickligt attraktiv. Och med attraktiv menar jag di inte bara
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ett attraktivt pris utan ocksd bekviimlighet, turtithet och snabbhet. Jag
ir vill medveten om att kraven i dessa avseenden madste stdllas vdsentligt
olika beroende pé trafikunderlaget osv., men det bor vara angelédget att
vid sidan om en prismiissig konkurrens konkurrera med de individuella
trafikmedlen dven i frdga om bekvidmlighet, turtithet och snabbhet.

Min ambition #r att kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i olika
avseenden. I den kommande trafikpolitiska propositionen ir det min
avsikt att ta stillning till de utredningsforslag som bl. a. redovisas i kol-
lektivtrafikutredningen, den s. k. HACO-utredningen och den s. k. pe-
riodkortsutredningen. Det dr ctt virdefullt utredningsarbete som har be-
drivits. och ett virdefullt material féreligger. Jag har tidigare frdn denna
talarstol uttalat min tillfredsstillelse dver den delen av arvet frin min
foretriidare. Jag tycker att betydelsen av en forbittrad kollektivirafik ar
markerad sdval i det utskottsbetinkande som vi nu behandlar som i
reservationerna till detsamma.

Det dr glidjande. sade jag - och det framhdoll ocksd herr Lothigius
- att regeringsparticrna och den socialdemokratiska oppositionen har si
samstimmiga &sikter i manga avseenden., i forsta hand betriffande mélen
for wrafikpolitiken. Detta kan naturligtvis ge goda forutsiittningar for att
vi hiir i riksdagen féar en bred uppslutning kring den trafikpolitiska pro-
position som jag lovat skall liggas fram i host. Jag kan forsidkra att jag
ddrvid kommer att vara ytterst angelidgen om att ingen skall kunna férebra
mig att jag har ryggat for kloka forslag bara dirfor att de kommer fran
oppositionen.

Herr Hugosson har, herr talman, stillt tva fragor till mig, frigor som
forvisso inte ir s sirdelcs ldtta att besvara sd hiir pd rak arm, men jag
skall forsoka. _

I den trafikpolitiska propositionen kommer regeringen att foresld riks-
dagen att anta principer {or ctt framtida vigbyggande och andra tra-
fikpolitiska tgiirder. Dessa principer kommer vad kostnaderna for deras
genomforande betriffar att féljas upp i budgetpropositionerna aren fram-
over. Den tekniken dr hivdvunnen och kan inte fringis. Det finns inget
utrymme for tvd budgetpropositioner varje ar pa ett s& visentligt kost-
nadskrivande omrdde som det trafikpolitiska.

Herr Hugosson frigade mig ocksa, om jag kommer att se till att ndgra
inskrinkningar i tgtrafiken mellan Alingsds och Géteborg inte kommer
till stdnd och om jag idr villig att se till att en f6r SJ och kommunerna
acceptabel 6verenskommelsc i ekonomiskt avseende kommer att kunna
triffas. Forst vill jag sdga att jag inte har nigon som helst mdéjlighet
att ingripa i SJ:s tidtabellsarbete. DA skulle vil konstitutionsutskottet
ganska snart ingripa. Betriffande den andra fragan vill jag siga att jag
naturligtvis dr angeligen om att en dverenskommelse som tillgodoser
bida parterna kan triffas. Om det inte lvckas i de férhandlingar som
dnnu inte dr avslutade. kommer jag att dverviga att foresld regeringen
att tillsitta en speciell férhandlingsman.



Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman' Det dr naturligtvis riktigt som kommunikationsministern
siger att det synes foreligga stor enighet om madlen f6r den framtida
trafikpolitiken. Aven vi noterar detta med glidje. Men det intressanta
ir ju med vilka medel vi tinker uppnd malen. Det glider mig att héra
att kommunikationsministern inte skall rygga [6r ndgra som helst kloka
forstag frdn oppositionen. Kommunikationsministern har ett mycket rik-
haltigt bestutsunderlag i alla de utredningar som tillkommit som en {6ljd
av den socialdemokratiska regeringens initiativ. Huvudparten av dessa
forslag dar genomsyrade av den viljeinriktning som socialdemokraterna
har gett uttryck for i direktiven till utredningarna. Vi skall naturligtvis
bidra med forslag till (orindringar ifall vi inte tycker att de medel som
foreslas i trafikpropositionen i host leder till de mal som vi tror oss vara
dverens om.

Jag forstér att man inte kan ldgga fram tva budgetpropositioner samma
&r betriffande vdgviisendet. Men det var detta som trafikutskottets ta-
lesman lovade | vagdebatien for tvd veckor sedan, och jag vill hiir citera
vad herr Persson i Heden sade. Han yttrade: "Men vi har — som herr
Hugosson sjilv sagt — framover att forviinta den trafikpolitiska proposi-
tionen. D4 har vi att rikna med anslagsiskande ocksd diir.”” Detta ut-
talades i anstutning till debatten om den budget vi diskuterade, och det
var alltsd ett 16tte som limnades av utskottets talesman men som icke
var forankrat i kanslihuset. Och det var ocksd det jag trodde. Diarfor
ir det mycket bra att vi fatt saken verifierad i dag.

Jag tycker det ir bra att kommunikationsministern siiger hir i riksdagen
atl han skall tillsitta en sarskild medlare nir det giller forhandlingarna
om persontrafiken pa jarnvégsstrickan Alingss—Goteborg. Men det més-
te ske snabbt, eftersom man nu har aviserat inskrinkningar i tigtrafiken
fr. 0. m. den 22 maj 1977. Om man har tagit bort tdgen, finns det ju
inte mycket att forhandla om f6r medlaren.

Aven om kommunikationsministern icke har de konstitutionella méj-
ligheterna att ingripa i SJ:s tidtabellsarbete, miste kommunikationsmi-
nistern ind& se till att denna friga icke forhalas., s& att medlaren inte
kommer 1 den situationen att han intc har ndgra tdg att sld vakt om.
Det ir ju persontrafiken vi skall riidda, och det maste ske snabbt. Diirfor
formodar jag att kommunikationsministern, niir denna debatt ir slut,
vidtar de atgirder som omedelbart méste till f6r att persontrafiken pé
vistra stambanan skall kunna fortgd i oforindrad omfattning dven i fram-
tiden.

Herr HOGSTROM (s):

Herr talman! I det féreliggande betiinkandet fran trafikutskottet be-
handlas under avsnittet Regionala och interregionala planeringsfrigor
m. m. elt antal motioner, déribland motionen 556. vari begirs en lang-
siklig plan f6r upprustning av inlandsbhanan och de bada bibanorna Fors-
mo~Hoting och Storuman—IHillniis.
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Utskottet har i sin skrivning hiinvisat till att 1974 irs riksdag bchand-
lade motioner i @mnet, som da hidnvisades till trafikpolitiska utredningen.
Dessutom ville man avvakta det resultat som skulle crhallas genom ar-
betet inom trafikplancringsutredningen samt vid den regionala trafik-
planeringen som pégick genom ldnsstyrelsernas forsorg dvensom inom
statens jirnvigars fortlopande planeringsarbete.

Utskottets slutsats med anledning av den nu aktuella motionen ir
att man maste avvakta detta utredningsarbete. Dirom dr tydligen ut-
skottet enigt. Det dr saledes utsikislost att nu stilla ett yrkande om bifall
till motionen.

Men jag vill iind4, herr talman, understryka att det iir synnerligen
angeldget, att regeringen snarast foreligger riksdagen en plan for upp-
rustning av den viktiga kommunikationsled som inlandsbanan uigdr.
Underlaget {6r en sddan beddmning borde efter tre drs utredande vara
tilirdckligt. Jag vill bara erinra om att linsstyrelserna i Visternorriands
och Jiamtlands liin i sina regionala trafik planer framhdllit betydelsen frin
samhiillsckonomisk synpunkt av inlandsbanan med bibanor. Starka rc-
gionalpolitiska skiil tafar enligt de bada linsstyrelscrna for att dessa banor
upprustas till normal standard.

Ur Visternorrlands lins regionala trafikplan 1974 kan inhimtas fol-
jande faktiska uppgiftcr om de aktuella banornas standard:

P4 bandeclen Forsmo—Hoting dr hastighetsgrinsen for loktag {6r niir-
varande 45 km/t och varierar pd 6vriga inlandsbanan meflan 40 och 60
km/t. Hastigheten for motorvagnstrafiken dr numera begrinsad till 85
km/t utom pa delen Forsmo-Hoting diir griinsen dr 75 km/t. I frga om
birighet har bandelen Forsmo-Hoting 15,5 tons axeltryck, Strémsund-
~Ulriksfors 18 ton, Jimtlands Sikds~Hammerdal 17 ton. Pa Inlandsbanan
Hoting—Ostersund och Brunflo-Sveg ir higsta tillitna axeltryck 20 ton
men endast vid en hogsta hastighet av 50 km/t.”

Med en sddan banstandard dr det uppenbart, att om man inte gar in
t6r en rejil upprustning dr det cn tidsfriga nér all tralik mdiste liggas
ner pd de aktuclla bandelarna. Visserligen anvisades 1 fjol ett anslag pa
11 milj. kr. till en férsta upprustning. och lika stort belopp har anvisats
i drets budget. Men dessa belopp dr helt otillrickliga om man verkligen
vill mojliggora framtida trafik. For att klara SJ:s i budgetpropositionen
redovisade krav pd en upprustning fordras en langsiktig plan. Som motiv
hirfor anfors enligt budgetpropositionen:

**SJ menar att om man pd inlandsbanan skall kunna tillhandahélla
rese- och transporttjinster, som kvalitetsmiissigt skall bli biittre dn t. ex.
landsvigsbussarnas tjinster. bchévs en upprustning som i persontrafik
mojliggor hastigheter upp till 120 km/h. En sddan upprustning fordrar
investeringar i sdvil fasta anliggningar som rullande matcrial.”™ SJ be-
riknar att kostnaderna for de fasta anliggningarna vid 1975-1977 ars
kostnadsnivd uppgar till 1000 milj. kr.

Av ett uttalande i tidningen Land nr 11 for den 11 mars i ar {orefaller
det som om kommunikationsministern Bo Turesson delar denna Sl:s



uppfattning. Tidningen erinrar om att kommunikationsministern sagt
att trafiken skall “byggas ut med hiinsyn till regionalpolitikens krav.
Inlandsbanan torde ha den allra storsta regionalpolitiska betydelse.” Tid-
ningen frgar kommunikationsministern: Vad tinker ni i regeringen gora
med den? Far vi en plan for upprustningen? Kommunikationsministern
svarar foljande: “Jag ér inte siker pd att man kan rusta upp hela in-
lundsbanan som t. ex. strickan lingst i norr. Riksdagen anvisade i fjol
pengar till en begynnande upprustning. Sjilvklart behdvs det en plan
for upprustningen, och jag forutsitter att SJ gor en sddan plan.”

Med hiinvisning till detta uttalande vill jag frdga herr kommunika-
tionsministern om han nu dr beredd att ge SJ i uppdrag att ta fram
en sddan plan.

I var motion har vi pekat pd att en upprustning av inlandsbanan med’

de aktuella bibanorna skulle ha s¥or betydelse for skogs- och malmtrans-
porterna, for den inlandsbaserade industrin och da framfor allt for sig-
verkens mojligheter (ill vidareforidling pd sina lokaliseringsorter.

Dessutom skulle en upprustning bli av turistbefrimjande betydelse
for inlandet. Vi vet att med lingre semester och kortare arbetstid kommer
turismen att fa en alltmer 6kad betydelse for inlandskommunerna. Med
snabba jirnvigsforbindelser skulle stora delar av Jimtlands och Viister-
bottens fjdllvirld bli littillgingliga med kollektiva firdmedel. Den effekt
som en upprusining innebir ir sdledes samhillsekonomiskt av stor be-
tydelse for inlandet. Den ger ocksd i ett kortare perspektiv en virdefull
sysselsiittningsforstarkning i en av arbetsloshet hart drabbad bygd.

Jag vill bara erinra om situationen i det omrade som berors av upp-
rustningen av Forsmo-Hotingbanan. Arbetsformedlingen i Hoting re-
dovisade vid ménadsskiftet februari-mars i r 339 arbetslosa, varav hela
275 var under 55 ar. Av dessa var 65 ungdomar under 24 4r. Vid detta
rikningstillfille fanns bara en enda ledig plats kvar. Det hade under
februari ménad funnits totalt 19 lediga jobb i detta omrade.

Enligt i motionen redovisade ‘siffror frdn SJ skulle en upprustning av
denna bande! ge sysselsdttning dt ca 50 man under tre-fyra Ar.

Det bor ocksd pdpekas att en insats av denna karaktiir skulle utgdra
en virdefull stimulans till de tvd mycket ambitidsa inlandsprojekt som
bedrivs av linsmyndigheterna under beteckningarna Inland Y och Aktion
Z.

En l&ngsiktlig plan for upprustning av inlandsbanan och de tva bi-
banorna iir sdledes, herr talman, bade samhiillsekonomiskt, trafikpolitiskt
och s_vsselsiittningsmiissigl en riktig atgird.

Herr JONSSON i Alingsas (fp):

Herr talman! Trafikpolitiken har under senare &r lllldragll sig stort
intresse. En orsak dr sjilvfallet att trafikfrdgorna berdr praktiskt taget
varje medborgare. Det andra skiilet dr att vi har haft en trafikpolitik
som inte varit tillfredsstdllande. 1963 ars trafikpolitiska beslut har med
ridtta blivit hiiftigt kritiserat, bl. a. didrfor att det beslutet var alltfor isolerat
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frdn de faktorer som har avgérande samband med trafikfrégor.

Ocksa till arets riksdag har vickts manga motioner. I motionen 815,
som tidigare hir har blivit refererad, siiger vi att sociala och samhiilleliga
krav och aspekter bor ligga till grund for en fornuftig och effektiv tra-
fikpolitik. For att uppfyvlla detta centrala krav méste det ses till att den
kollektiva trafikforsorjningen byggs ut. Det samhillsekonomiska, miljo-
och trafiksiikerhetspolitiska viirdet av en sparbunden kollektivtrafik mas-
te di beaktas.

Vi har i motionen tagit upp ett konkret fall — ocksd det flera génger
omndmnt hidr — och det giller kollektivirafiken pi strickan Goéteborg-
—Alingsas, dir SJ hotat med att ligga ner den sparbundna lokala per-
sontrafiken och ersidtta den med busstrafik. Motiveringen ir att denna
lokaltrafik med pendeltdg inte skulle vara 1onsam.

Vi motionirer — och da (6retrider vi samtliga riksdagspartier — hivdar
att SJ-ledningens hidnvisning till 1dnsamhetskravet gér stick i stiv mot
den trafikpolitiska malsiittning som riksdagen flera gdnger uttalat. Under
senare ar har vi haft minga jirnviigsnedldggelser. Som regel har det varit
bandelar med svag resandestrom. Men hir har vi fatt in ett nytt moment:
SJ hesiterar inte infor tanken pa att ligga ner persontrafiken p& en bandet
dir det reser mdnga mianniskor. Varje dygn reser omkring 4 000 personer
pa den akiuella banstriickan. och drygt hilften av dem dr pendlare.

En betydande enighet i den trafikpolitiska debatten har under senarc
ar vuxit fram:

Vi ir helt pd det klara med att det billigaste siittet per kilometer att
resa erbjuder just tigtrafiken.

Knappast ndgon annan trafikforing dr s& miljovanlig.

Inget annat fordon Hr per capita sett sd energisndit.

Trafiksikerheten iir helt dverligsen t. ex. landsvigstrafikens.

Men trots detta far man ett intrvck av att statens jirnvigar inte tagit
intryck av ett sddant synsitt!

Nu intar SJ den stindpunkten att man vill ersitta den sparbundna
lokala persontratiken med busstraftik. For att fortsiitta med jirnvigstra- -
fiken har SJ for kommunerna presenterat en dyr rikning p4 minga mil-
joner, en rikning som kommunerna inte har rad att betala. Férhandlingar
har pagdut i minga omgldngar, men man kan péstd att de dnnu inte har
lett till positivt resultat.

Ett problem for kommunerna i férhandlingsledet dr att man dér starkt
betvivlar de beridkningsgrunder SJ presenterar, ett berdkningsunderlag
som SJ inte varit berett att redovisa. Under vintern har en stor opinion
vuxit fram till forman for en fortsatt tdgtrafik. Man har informerat och
protesterat, man har tagit klar stidllning mot tdgindragningar och mot
bussalternativet. Det klara beskedet finns, inte bara frin kommunerna,
utan.frdn mer in 20 000 manniskor som bor utmed jdrnviigen.

1 var motion har vi foreslagit att Atgiirder skall vidtas for att sidkra
den sparbundna lokala persontrafiken p& den aktuella bandelen. Vi har
ocksd krivt att riksdagen skulle uttala att statens jirnviigar vid -under-



handlingar med berdrda kommuner liggs att redovisa sitt kalkylun-
derlag.

Utskottet har tagit fasta p& kraven och uttalat sig for detta. Utskottet
sdger att det dr i hog grad angeldget att den sparbundna trafiken pd
den angivna bandelen bibchdlls samt att en 6verenskommelse i berorda
frdgor snarast kommer till stdnd™. Och det sigs klart ut att utskottet
ocksd anser det angelidget att SJ med utgdngspunkt i ett sambhiillseko-
nomiskt synsitt visar stdrre oppenhet vid exempelvis férhandlingar med
kommuner och landsting om alternativa 16sningar till koliektivtrafiken.

Nir det giller nedldggning och indragning av tagtrafik erinrar utskottet
om vad det tidigare har sagt i den frdgan och hiinvisar till vad utskottet
anforde for exakt tva &r sedan. niimligen att ndgon nedliggning av jiirnvig
eller jarnvigsstationer inte fir ske mot de berdrda kommunernas vilja
sd linge utrednings- och planeringsarbete pagar. Det bestiimda beskedet
upprepar trafikutskottet i dagens betinkande. Vad utskottet uttalar &r
att miljohdnsyn och trafiksidkerhetsskil samt 6énskviirdheten av en mera
energisnil trafik gor det nodviindigt att den ralsbundna trafiken stimuleras.
Utskottet siiger ocksd att taxepolitiken maste ta hiinsyn till det och att
statens jarnvigar mdste for sin del medverka till att den kollektiva trafiken
gdrs mer attraktiv och biittre anpassad till trafikanternas 6nskemal. Savitt
jag forstér ligger detta helt i linje med de tankar som kommunikations-
ministern nyss uttryckte.

Med dessa deklarationer frin trafikutskottet och, som jag uppfattar
det, kommunikationsministerns instimmande, borde en motionir vara
helt tillfredsstilld. Men det som gor att man iindd Kinner oro ir att
SJ trots riksdagens tidigare uttalande umgés med planer pa trafikinskrink-
ningar. SJ drar redan i sommartidtabellen in tdg under veckoskiftena
och dessutom ett tdg som anvinds for arbetsresor. Motiveringen ir att
SJ inte har ndgra vagnar, eftersom ett par Kolliderat. Detta visar att SJ
har haft den policyn att man kor slut pd motorvagnarna tills de blir
skrotfirdiga for att sedan ligga ned trafiken. Genom riksdagsbesliut om
pengar till motorvagnar har man delvis fatt lindra sin mélsittning. Men
inte skall passagerarna fa lida for att SJ tidigare har misskott vagnan-
skaffningen? SJ har vid négot tillfdlle skyllt p& att man inte haft nagra
pengar, men det bor noteras att man tidigare inte har begiirt medel for
motorvagnsanskaffning i sin ldngtidsplan.

Dagens TU-betdnkande crinrar om vad trafikutskottet foreslog och
riksdagen antog ar 1975. Dartill kommer att riksdagen och det stora fler-
talet ménniskor i vart land i dag dr mycket eniga om att vi behover
en ny trafikpolitik, en tratikpolitk som har de positiva inslag som 1963
ars beslut saknade.

SJ vigrar att redovisa sitt kalkvlunderlag, och det iir att observera
att detta inte géller s. k. enskilda forhallanden. S& mycket &r dock klart
som att SJ inte vill ge samma villkor 16r Goteborg som man gav t. ex.
Stockholmsomridet genom den s. k. Horjeldverenskommelsen. Den
byggde bl. a. pd sdrkostnadsprincipen, dvs. att SJ fir ta betalt foér alla
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lokala och centrala kostnader som ir forknippade med verksamheten.
Mgjligheterna att f& en sidan I6sning forhandlingsviigen maste nog be-
domas som mycket smé, Det tragiska fr att under den tid som for-
handlingar och diskussioncr pdgér vill SJ fortsétta ungefir som f6rut
med forsimringar av servicen.

Jag skulle alltsd - liksom flera andra talare har gjort — vilja viidja
till kommunikationsministern att han tar upp de hir frgorna och dver-
viiger de mdjligheter som stdr till buds. Att kommunikationsministern
hiir skulle engagera sig dr s mycket mer motiverat som ett stidllnings-
tagande i de frigor som jag och andra har aktualiserat far konsekvenser
for den regionata jirnvigstrafiken 6ver huvud taget.

Herr talman! Man kan vil sdga att om 2 000 resenirer per dag — dvs.
4 000 pendelresor — inte ir ett tillrickligt underlag fér ¢n regional jirn-
vigstrafik pa en striicka av under 50 km, s& ldr det inte finnas underlag
for regional passagerartrafik pd jirnvig hiir i landet!

Jag har vid tidigare tillfillen sagt till kommunikationsministern att
ndr vi nu under ndgra manader lever i ett trafikpolitiskt vakuum kan
vi inte frdn riksdagens sida tolerera att ett statligt affiirsverk pad admi-
nistrativ vdg raserar det som vi formodligen kommer att vilja ha med
i en bittre, framtida trafikpolitik. Jag skulle alltsd vilja viidja till re-
geringen och kommunikationsminister Bo Turesson att de med en helt
annan kraft dn hitintills - det giller dven den fGrra regeringens brist
pd engagemang i de hidr frigorna - ser till att statens jdrnviigar lever
upp till den mélsittning som riksdagen i full enighet kommer att uttala
i dag. Det borde inte behdva sigas, men det mdste séigas.

Vad vi behdver i svensk trafikpolitik i dag iir inte hot om nedliiggningar
och indragningar. Vad vi behéver ir en offensiv trafikpolitik, och kom-
munikationsministern har ju antytt att man kommer att féresla en sdan
senare under &ret. Dirfor har jag dnda efter dagens debatt vissa {6r-
hoppningar inte bara betriiffande den pendeltrafik som jag har aktualiserat
i mitt inldgg utan ocks® om en totalt sett biittre trafikpolitik.

Herr kommunikationsministern TURESSON:

Herr talman! Egentligen ir det viil inte s ndodviindigt att jag uttalar
mera i friga om trafiken mellan Alingsds och Goteborg iin jag gjorde
i mitt svar till herr Hugosson, men f{or att inte vara oartig mot herr
Jonsson i Alingsds vill jag erinra om vad jag sade till herr Hugosson.

Jag f6ljer naturligtvis den hiir frigan med stort intresse, och om det
hela skulle bryta samman kommer jag att 6verviga att foresld regeringen
att tillsdtta en sirskild forhandlingaman.

Det idr klart att man kan siga att man skall tillhdlla SJ att med stérre
kraft in hittills fora en offensiv tratikpolitik. Men det madste ju alltid
ske inom ramen for de konstitutionella regler som giller i vart land.
Overtrider man dem si kommer det, som herr Jonsson siikert kinner
till, surt efter, och det tror jag inte vi skall utsitta oss for.

Om herr talmannen tillater skulle jag med anledning av herr Hogstroms



mer eller mindre direkt uttalade frdgor om inlandsbanan vilja nimna
att under tvd budgetdr har SJ pd grund av riksdagsbeslut f6r tva ar sedan
fatt siirskilda pengar t6r upprustning av inlandsbanan. Jag anser det sjilv-
klart att S} anvinder de pengarna pd ctt planmiissigt sitt. Dari ligger
att SJ naturligtvis har en planering. Men det dr ocksd klart att SJ inte
kan gora en detaljerad plan {0r varje del av inlandsbanan innan stats-
makterna har tagit stiillning till de regionala trafik{6rsoériningsplaner som
foreligger. och inte heller innan niringslivet, i forsta hand skogsbruket,
har bestimt sig for vilket transportsystem man skall anviinda i framtiden.

Detta inncbir alltsd att jag har full tilltro titl SJ:s formdga att pd ett
fornuftigt siitt anviinda de anslag som SJ far for inlandsbanans upprust-
ning och som ju inte ir siirskilt stora i {forhallande till den Gverslagsvis
beriiknade totala kostnaden for hela inlandsbanan.

Herr JONSSON i Alingsas (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for vinligheten att
kommentera inldgget och vill bara siiga att visst kan det inncbéra konsti-
tutionell problematik att frin riksdag och regering gi for ldngt gentemot
ett affirsdrivande verk. Men det kan ju inte vara konstitutionellt felaktigt.
om riksdagen uttalar att det ar i hog grad angeliget att sparbunden trafik
p& en viss bandel skall bibehdllas, att regeringen kiinner ett ansvar for
att SJ da inte skall sabotera e¢n sddan utveckling. Visst skall vi. som
det tidigare har sagts hiir, vara férhoppningsfulla niir det giller forhand-
lingar. Men vi kan ju inte viinta pd ett forhandlingsresultat tills de objekt
vi forhandlar om idr borta. Om det tror jag att herr Turesson och jag
indd Hr helt dverens.

Herr talman! Det finns anledning att frdn riksdagens sida pdminna
om att var regering sjilvfallet har ett ansvar f6r att man ocksd fullfoljer
de intentioner som riksdag och regering har uttalat.

Herr LOVENBORG (-):

Herr talman! Inom ramen 6r dagens trafikpolitiska dcbatt finns det
elt par fragor som jag vill dgna sirskild uppmarksamhet at. Den forsta
frégan handlar om SJ:s utsugning av LKAB., NJA och diirmed ocksé
Norrbotten. Tvd motioner foreligger i drendet.

Jag tvekar inte att kalla SJ:s fraktpolitik f6r utsugning. SJ:s forsvarare
pd den hiir punkten kan madjligen glida undan med att siiga att vi inte
har exakta siffror som underlag for sd drastiska pastdenden.

Det dr visserligen sant. Det exakta materialet bevakar ju SJ lika svart-
sjukt som en fagelmamma sina dgg. 1 det hiir fallet iir det kanske inte
s& konstigt. Malmbanan iir verkligen ett guldiigg som SJ ligger och ruvar
pa. och det vill man behdlla — utan hinsyn till hur det stdr till i Norrbotten
i ovrigt och vad som kan vara moraliskt riktigt och férsvarbart.

Nej da, i SJ:s papper fir man inte titta. Varje forsok att f& insyn har
avvisats med hinvisning till siirskild lagbestimmelse. och att argumen-
tera med stod av det exakta siffermaterialet ir alltsd omdgjligt. Men det
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gér ju att anvinda sunda fornuftet. Malmbanan kostade en gdng i tiden
23 miljoner att bygga. Att den ger en avkastning som torde tillfredsstiilla
iven de mest l&ngtgdende kapitalistiska l6nsamhetskrav star helt klart.
Det vore verkligen intressant att {§ en redogorelse {6r vad den banan
har gett i ren vinst for SJ.

Norrbottens lins landsting, som behandlade frigan vid sitt scnaste
radslag, har begirt att regeringen skall hjilpa till {6r att f6rma SJ au
litta pd forlaten en smula. Men den borgerliga majoritetens agerande
i utskottet, med den mycket svaga skrivningen som inte siiger ndgonting,
inger inte mycket hopp om att regeringen skall agera pd ndgot sitt. Jag
formodar att det finns ett samband mellan de borgerliga ledamoterna
i utskottet och regeringen.

Man har uppskattat SJ:s overvinst pd malmfrakien till minst 75 milj.
kr. per ar. Det dr en vinst som gar ldngt utdver vad som kan anses
foretagsekonomiskt motiverat. Det handlar om en ckonomisk utplund-
ring av Norrbotten. Alla vet hur det stér till i det linet. Det befinner
sig i en kris som ir den allvarligaste pd mycket linge. Stélverk 80 blev
inte av. Utvecklingsplaneringen blev en avvecklingsplanering. Nu skakas
ocksd gruvniiringen pa ett ganska allvarligt sitt. Frdn LK AB:s sida borjar
man tala om inskrinkningar och t. 0. m. om att man har ntt 16nsam-
hetsgrinsen for brytning exempelvis i Malmberget.

Jag skall emellertid inte gd in for att karakterisera LKAB:s kortsynta
rovdrift med malmtillgdngarna, utan jag skall dterviinda till iimnet. nim-
ligen SJ:s prissiittning pd malmfrakten som sannerligen inte gor det littare
for LKAB och Norrbotten att klara krisen. Forvaltningschefen i Malm-
berget, Wiking Sjostrand, sade i tidningen Vart NJA nr | {or detta ar
att SJ:s prissittning dr ohéllbar och att LKAB inte kan fortsiitta att over-
subventionera SJ. Han sade ocksd att man egentligen inte for nagra for-
handlingar, eftersom SJ ju ir ett monopolftretag. Det enda alternativet
man har dr att frakta malm per landsviig, och detta iir en omdgjlighet.

Men nog mdste var och en forstd att ndgot ir galet. nédr det faktiskt
kan bli billigare att frakta malm med lastbil pa landsviig eller att kdpa
malm frin Brasilien dn att frakta den pd jirnvig. Att det forhéller sig
sd har . 6. NJA:s {orre disponent bevisat.

Nu vill SJ ocksd pd denna den lonsammaste av alla bandelar hoja
frakttaxan ytterligare. Enbart en sddan hgdjning kommer att innebira en
kostnadsokning for LKAB med. ytterligare 40 milj. kr. under 1977. Den
prisdkningen drabbar sjdlvfallet ocksd NJA, som ju av kiinda skiil ocksé
har svérigheter, eftersom den Okningen av frakttaxan kommer att bli
inridknad i det pris som NJA betalar for LKAB-malmen. SJ. ett statligt
foretag, delar alltsd ut ett nytt slag mot Norrbotten. vilket far liggas
till allt det 6vriga som under senare tid har drabbat oss dir uppe.

Jag har | motionen sagtl att mot bakgrund av bekvmren {6r de bada
nimnda statliga foretagen - LKAB och NJA - samt linets allvarliga
situation och de manga miljoner SJ kapat &t sig i form av dvervinster
pad malmbanan kan en sidan utveckling inte anses rimlig. Som en {orsta



atgidrd for att {4 ordning pd forhallandet har jag i motionen kridvt att
LKAB undantas frdn denna taxehdjning och att det &tminstone blir ett
prisstopp niir det giller malmfrakten. Jag vill, herr talman, hélla fast
vid detta motionsyrkande som ir synnerligen viilmotiverat. Jag yrkar
alltsd bifall till motionen 820. I andra hand kommer jag att rosta for
den socialdemokratiska reservationen. Det finns, sdvitt jag kan forsta,
inga delade meningar mellan mig och reservanterna. Skillnaden ir bara
den att jag anser att riksdagen redan nu, i avvaktan pd ovriga tgiirder,
icke skall medge den prishojning for 1977 som kommer att drabba LKAB
och Norrbotten med ytterligare 40 milj. kr.

Jag skall sedan i all korthet 6vergd till motionen 212 som tar upp
frdgan om (lottningens betydelse och frigan om det dr vettigl att lasta
Over alla timmertransporter till landsvég. I betinkandet sdgs: "Av mo-
tionen framgér att frigorna hidrom aktualiserats frimst av forhdllandena
i Norrbottens lin och da sirskilt den planerade nedliggningen av flott-
ningen i Kalix m. fl. dlvar.”

Det ir naturligtvis riktigt att detta gav impulsen till motionsforfat-
tandet, men hir handlar det om en betydligt vidare problematik: Skall
vi undan for undan belasta véra landsvigar med gods som kan trans-
porteras pd annat siitt? Skall vi inte anvidnda oss av transportmetoder
som erbjuds av moder natur. som inte kriver sd stora mingder olja och
bensin som skall importeras, som minskar olvcksrisker och vigslitage?
Miéste inte samhillet fA ett ord med i laget ocksd niir det giller den
typen av trafikplanering? Inte kan det vara nigot som enbart angdr flott-
ningsforeningarna och storbolagen’

Utskottet anser att man bor vara ndjd med att frdgorna om flottningen
i Kalix m. fl. Norrbottensilvar skall provas av Norrbottensdelegationen
och att motionen i avvaktan pa det resultatet inte bor féranleda nigon
siirskild Atgiird fran riksdagens sida. Men jag vill iin en ging betona att
det hidr dr ingen Norrbottensfrdga. Flottning forekommer ocksd i Ume-

dlven, Angermaniilven och Klarilven. I en rad andra dlvar har flottningen.

redan upphort, och nu 4r det uppenbarligen bara en tidsfraga innan all
flottning slopas. .

Jag ifrigasiitter verkligen férnufiet i detta, och det har ocksd de fackliga
organisationerna gjort. Jag har foreslagit att riksdagen skall begira en
utredning om de totala samhéllsekonomiska konsekvenserna av dvergdng
fradn flottning till landsvigstransporter och att det skall framldggas fGrslag
som syftar till att styra virkestransporterna till det frdn samhillseko-
nomisk synpunkt mest Ionsamma transportsiittet. Det dr bra om Norr-
bottensdelegationen granskar frigan om flottningen i Kalix dlv - for det
dr det den skall géra — men jag vill ta upp frgan i ett vidarc sammanhang
och yrkar dirfér bifall till motionen 1976/77:212.

Sist och slutligen vill jag ocksd gora den reflexionen att den beslut-
samhetens friska hy som frin borgerligt hall av och till demonstrerades
i den trafikpolitiska debatten tidigare tycks ha gétt over i eftertankens
kranka blekhet. Skarpt kritiserade man den forra regeringens politik, men
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de nya djirva greppen frin de borgerliga lyser verkligen med sin frinvaro.
Vi har {att nya prishgjningar pa halsen. men vi har inte utlovats ndgon
ny och bittre trafikpolitik. Nu skall det liggas fram en proposition under
detta &r. Vi far viil se. Men mot bakgrund av den borgerliga regeringens
filosofi, bundenheten vid de kapitalistiska intressena och de [6nsamhets-
krav man i allmiinhet fixerar sig till ir jag verkligen inte sirskilt op-
timistisk.

Herr DAHLBERG (m): .

Herr talman! Det rdder stor enighet bland de olika politiska partierna
om att jirnvigarna liven i framtiden mdste spela en betydande roll for
sdvill person- som godstransporterna i vart land. Miljohiinsyn och tra-
fiksiikerhetsskél liksom ocksd nodviindigheten av att spara cnergi talar
for att jirnviigens betydelse méste komma att 6ka. De senaste rtiondenas
negativa utveckling for rilsbunden trafik bor diirfor bryvtas, och olika
stimulansétgiirder for att popularisera denna trafikform bor snarast vid-
tagas. SJ har i kraft av sin domincrande stiillning inom detta omréde
ett stort ansvar att gora sin verksamhet mer attraktiv och biittre anpassad
tifl trafikanternas 6nskemal i olika avscenden.

De &tgiirder som kan kommua i friga dr naturligtvis av vitt skilda slag.
Banniitet bor upprustas, taxepolitiken bor stiindigt bevakas och olika mgj-
ligheter till sinkta priser méiste provas. turtidtheten och anslutningsmoj-
ligheterna kan f6rbéttras och den allmiinna standarden och servicen pé
en rad omréaden bli biittre. Sammantaget kommer dessa atgirder att hgja’
SJ:s konkurrenskraft och dven ge SJ 6kade intdkter i form av en okad
resandefrekvens.

I motionen 1976/77:802 tar mina medmotionidrer och jag upp frigan
om en allmiin hdjning av standarden och servicen pi SJ:s persontdg.
Vi pekar bl. a. pd fordelarna med ett internt kommunikationsradiosysterm
i vagnarna med vars hjilp viktiga upplysningar kan ges till passagerarna.
De speciclla barnkupéer som finns pa de flesta tdgen skulle med timligen
enkla medel kunna inredas och mobleras pd ett dindamdlsenligare och
trivsammare sitt in f. n.

Hiromdagen lidste jag i en tidningsnotis att S} vid byggandet av nya
personvagnar avser att ta bort barnkupéerna och i stiillet ‘gora ett storre
utrymme pé toaletterna med skotbord och sddana anordningar. Jag hoppas
att tidningen har faut felaktiga uppgifter i detta fall. Det maste vil inda
vara ett steg tillbaka att hdnvisa smébarnsforiildrarna till tégtoaletten
niir det dr dags att skota om ett spidbarn. F. 6. behdver ju resande med
smdbarn dven under resten av resan en lugn plats att vistas pd. och
dessa utbyggda toaletter l6ser knappast det problemet. Om tidningsupp-
giften ir riktig bor SJ snarast tiinka om innan man bestiiller nigra nva
vagnar.

1 var motion har vi dven pekat pd att det borde finnas varuautomater
pa tagen. De inképsmdjligheter som i dag finns inskrinker sig till det
sortiment som finns i restaurangvagnarna — om man nu har sddan tur



att det finns en restaurangvagn med i tiget. Hdromveckan reste hun-
dratals tagresenirer frin Jimtlandsfjillen med morgontiget séderut. P
grund av lokfe! forsenades resan, och tio timmar senare kom tiget till
Givle. Under dessa tio timmar fanns det ingen mdojlighet for de resande
att inhandla nagot dtbart. Ingen servering férekom i nigon form. Nagra
varuautomater pd téget skulle den gidngen ha gjort god PR for SJ.

En forutsittning f6r att SJ skall kunna hiivda sig i konkurrensen med
andra transportmedel dr att man bittre idn hittills t6ljer med utvecklingen
pd olika omrdden och anpassar sin verksamhet till trafikanternas
onskemal.

Utskottet avstyrker var motion men har dock i sin skrivning ett avsnitt
om vissa jirnvigs- och taxefrdgor didr man bl. a. behandlar standard-
och servicefrdgor. Den skrivning som utskottet dir gor dverensstimmer
i stort med de tankegdngar som vi motionirer har framfort, varfor jag.
herr talman, ndjer mig med att yrka bifall till utskotiets hemstéllan.

Herr HALLGREN (vpk):

Herr talman! Jag skall inte ndrmare gd in pd Viinsterpartiet kommu-
nisternas kritik av den borgerliga regeringens trafikpolitik - Gustav Lo-
rentzon har redan ingdendec redovisat den. och jag vill bara understryka
vad han har sagt. Jag skall i stillet niirmare berdra ctt par avsnitt i mo-
tionen 1976/77:1208. Den giiller i férsta hand sjotransporterna och éke-
ribranschen.

Jag skall borja med sjofarten. Vi hivdar i motionen att man i en sam-
hiillelig styrning och planering av trafikpolitiken mdste ldgga storre vikt
vid och satsa mer pd sjdtransporter &n hittills. Vpk har i motionen pdvisat
att det satsas viisentligt mer pd sjotransporter i andra linder dn vad vi
gor hiir. 1 en rad europeiska linder har stora investeringar gjorts for att
bibehdlia och utveckla de inre vattenvigarna och kustsjofarten. I bl. a.
Belgien, Holland. Frankrike och Viisttyskland har man goda erfarenheter
av en sddan satsning. Hirigenom har det mindre och medelstora tonnaget
fatt ett underlag for sin verksamhet och en given chans att leva vidare.
Antalet arbetstillfdllen har inte bara bibehéllits utan ocksé kunnat 6ka.
Det finns ingen anledning att befara att effekterna av en sidrre satsning
pd en upprustning och utdkning av kanalsvstem och 6Ovriga inre vat-
tenviigar och av kustsjofart och berérda hamnar skulle f& en annorlunda
utveckling i vart land. Helt naturligt skulle det med{tra en stabilisering.
och vi skulle kunna behdlla smatonnaget och dven det medelstora ton-
naget.

Sjotransporter dr ocksd frin manga synpunker vida Gverlidgsna andra
transportgrenar. Kostnadsmissigt ir sjotransporter de i siirklass billigaste.
Enligt gjorda beriikningar dr kostnaderna per tonkilometer 3 ore vid sjo-
transporter, 10 ore vid jarnvdgstransporter och 16 dre vid landsvigstrans-
porter. Den hiir jiimforelsen talar helt for sig sjdlv. Dessutony miste man
i viirderingen ta med det vigslitage som den tyngre lasibilsirafiken
Astadkommer. Denna iir den i siirklass storsta boven nir det giller att
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slita ned vidgnitet och fororsaka behov av stora reparationer och ny-
anlidggningar.

" Men ocksa frdn miljosynpunkt ér det fordelaktigt att, dér sa ir mojligt,
nir det giller godstransporter évergd frin landsvégstransport till sjétrans-
port. Ett enda fartyg som lastar 1 000 1on kan pd en enda resa ersitta
50 lastbilar med sldp med en genomsnittlig last pd 20 ton. Att den
tunga lastbilstrafiken pd vdra viigar utgor ett vida stdrre miljéproblem
in transporter pa jirnvig eller sj6ledes dr naturligtvis stillt utom alit
tvivel. Lastbilarna kér ofta om niitterna och medfor speciellt i stiiderna
och i annan titbebyggelse stora bullerproblem for de boende. Luft{tr-
oreningar i form av dieselavgaser dr ocksd en betydande miljoforstéring,
som naturligtvis bdr nedbringas till ett minimum.

Man kan inte heller bortse frdn de trafiksdkerhetsproblem som &r (or-
knippade med de tyngre landsvigstransporterna. Det férekommer ofta
att lastbilar med tunga laster rdkar ut f6r haverier och trafikolyckor med
omfattande personskador och stora materiella forluster som f6ljd. Lands-
végstransporter av farliga laster utgor ocksd ett stdende hot mot miljon
i allménhet, Ett haveri med cn last av giftiga dimnen kan f& katastrofala
foljder for hela samhillen. exempelvis genom att grundvattnet forstors.
Ménga av dessa riskmoment kan elimineras eller starkt reduceras om
sddana transporter kan ske sjdledes eller med jirnvig.

Nir det giiller att spara energi — och det dr ju cn visentlig fraga i
dag — iir sjdtransporter vida dverldgsna landsviigstransporter. En kraftig
minskning av oljeférbrukningen iir hiar mojlig, ndgot som naturligtvis
far en positiv verkan frin samhillsekonomisk synpunkt som inte dr ovii-
sentlig.

Ett utvecklat system med moderna prdmar och lampligt anpassat 6vrigt
tonnage, sdsom mindre containerfartyg samt tank- och bulkfartyg, pa.
kanaler, insjoar och vissa kuststriickor som ir lampade for sddan trafik
skulle medfora storre trafiksiikerhet, billigare transporter, mindre mil-
jOrisker och bittre boendemiljo for dem som i dag bor i omrdden som
ir trafikerade av den tyngre landsvigstransporten.

Detta ir allts mycket visentliga fragor, som enligt vadr mening inte
far skjutas &t sidan eller helt forbises vid en helhetsplanering av tra-
fikfrigorna. Hiir krivs naturligtvis ocks en upprustning av berérda ham-
nar lings kanaler och insjdar, s att de fir en modern utrustning och
kan vara till nytta for de moderna sjétransporterna.

Vi har tagit upp alla dessa fragor i var motion, och Gustav Lorentzon
har redan yrkat bifall till férslaget om en utredning av den hir tvpen,
sh jag behover inte géra det.

Nir det giller dkerinidringen, s& dras den med stora problem vilka har
sin grund i 1963 ars trafikpolitiska beslut, som ju allt fler har insett
helt bor omprévas. Den s. k. fria etableringen inom denna néringsgren
har skapat stora problem, i forsta hand genom cn stark &veretablering
med en i minga fall osund konkurrens mellan s. k. enbilstoretag som
foljd. Manga chaufforer tvingas att arbeta olagligt. Forsok har gjorts frin



foretagens sida att formd de anstillda att std utan{or fack{dreningarna,
detta for att kunna géra upp personliga arbetsavtal som inte tar hidnsyn
till trygghetsfragorna — arbetstidsbestimmelser och mycket annat som
de serisa trafikforetagen enligt avtal och lagar dr skyldiga att uppfylla,
vilket de ocksd punktligt gor i de flesta fall.

Det har under 4rens lopp avsldjats otaliga fall diir chaufférer har tvingats
kora dubbelt sd linga pass som lagen foreskriver. Det har t. 0. m. {6-
rekommit att &keridgare forsokt fiffla med fdardskrivare och hastighets-
mitarinstrument for att formé chaufférerna att bryta mot gillande be-
stimmelser. Jag har sjilv vid tidigare tillfillen tagit upp dessa problem.
En stor del av dem kvarstdr fortfarande. om iin inte lika minga som
tidigare.

Det ir dirfor nodviindigt att det gors en total sanering av branschen
och att det satsas mer pd att bilda storre foretagsenheter exempelvis
genom skapandc av kooperativa foretag samt genom att de statliga foretag
som redan finns inom branschen utvecklas. DA forst skapas forutsitt-
ningar for de anstiillda att fA acceptabla arbets- och anstillningsforhél-
landen. Det ger ocksa de anstdllda mojligheter till stdrre trygghet, och
det bidrar till att trafiksiikerheten pd véra vdgar avseviirt forbéttras nir
chaufférerna inte behover dvertrida lagar och forcrdningar for att tjiina
sitt levebrdd.

Till sist, herr talman, vill jag bara n&got berdra frigan om de oldnsamma
jirnviigslinjer som det har talats ritt mycket om tidigare. Vi har i var
motion sagt att det méiste vara det samhiillsekonomiska perspektivet och
miinniskornas behov som skall vara vigledande vid bedémningen av
anslag till s. k. olonsamma bandelar. SJ har hittills inte gétt efter dessa
principer vid sina undersokningar av trafiksvaga linjer. Vi har dirfor
begirt ctt utokat anslag just for att ticka underskottet vid sddana linjer.
Diremot har SJ anvint sig av samma utpressningsmetoder mot kom-
munerna som de privatkapitalistiska foretagen nir det har gillt jirn-
vigslinjers vara cller icke vara. Nir det inte har funnits pengar for att
fortsiitta driften har SJ pressat kommunerna for au trafiken skall héllas
i gng. I minga tall har kommunerna inte kunnat ta det ekonomiska
ansvaret. och d& har trafiken ocksd forsvunnit. Ett typexempel pd det
dr Sh:s hot au ligga ned lokaltrafiken pd viistra stambanan, alltsd linjen
Alingsas—Lerum-Goteborg. SJ hade varslat om nedliiggning av trafiken
pé strickan, om inte kringliggande kommuner var beredda att ge ett
arligt bidrag till driften. Och hur SJ hdr manipulerade med summorna
framgdr av att man forst forklarade att kostnaderna arligen skulle beldpa
sig p& 19.5 milj. kr., ett belopp som man emelfertid intc kunde prestera
ndgon som helst motivering for. Men nir opinionen mot nedliggningen,
som vixte fram mycket snabbt och starkt, krivde en redovisning, var
man pa SJ beredd att diskutera betydligt ligre bidragsbeclopp. Detta visar
ju att SJ inte arbetar efter principen att dppet redovisa och motivera
sina krav pd bidrag fr&n kommunerna.

Det hot som jag hir redogjort for har resulterat i fempartimotionen
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1976/77:815 med herr Jonsson i Alingsds som forsta namn. | den mo-
tionen krivdes atgirder for att sikra den spadrbundna lokala persontrafiken
pd jirnvigslinjen Alingsds—-Gé6teborg samt att SJ vid underhandlingar
med berdrda kommuner skulle dliggas att redovisa sitt kalkylunderlag.
Aven motionens dvriga synpunkter sammanfaller med vad vpk har anfort
i motionen 1208, ddr vi har tagit upp just hotet om nedliggningen av
trafiken pa Alingsis-Goteborg som ett exempel pd hur det inte far ga
1.

Trafikutskottet har instimt i motionens syfte och ansett det vara i
hog grad angeldget att den spdrbundna trafiken pa den angivna bandelen
bibchélls. Men under nu pédgdende forhandlingar mellan SJ och Gvriga
berdrda parter har utskottet indé inte ansctt att motionen bor foranleda
ndgon &igird {ran riksdagens sida. Detta uttatande tillsammans med de
uttalanden som kommunikationsministern senare har gjort mdste dock
tolkas sd, att SJ inte kan utéva samma press pd kommunerna — alltsa
de som skall vara med och betala — som man hittills har gjort. Jag for-
utsiitter att min tolkning ir riktig. Om kommunikationsministern har
en annan mening hemstiiller jag att han redovisar den.

Herr talman! Jag hade f6r avsikt att yrka bifall till motionen
1976/77:815. men med hinsyn till vad utskottet har anfért och vad kom-
munikationsministern hir har sagt och andra talare understrukit skatl
jag avsid frin att stilla ndgot sddant yrkande.

Under detta anforande dvertog herr {orste vice talmannen ledningen
av kammarens forhandlingar.

Herr WIRMARK (fp):

Herr talman! Det dr ett betydande konsumentintresse att sd billiga
flygresor som mojligt tillhandahélls for olika turistkategorier. Till f6ljd
av SAS monopolstillning niir det giller trafik mellan Sverige och en
rad av de mest populira destinationerna fordyras allmiinhetens resor.
Jag, och ménga andra, har dirfor redan tidigare hir i riksdagen pliderat
for att Sverige borde tillimpa en mer generds charterpolitik dn den nu-
varande. P4 grund av de olika onskemal om bittre chartermdjligheter
som under drens lopp kommit till uttryck utreddes fragan pé skandinavisk
basis, men jag méste siiga att mycket litet kommit ut av detta. Det tycks
som om omsorgen om SAS alltid viiger tyngre dn konsumenternas be-
rittigade inwresse for mycket billiga resor.

I en motion till &rets riksdag har herr Stromberg i Botkyrka och jag
krivt att regeringen verkar for en sddan dndring av charterreglerna. att
weekendresor med flvg till huvudstider i Europa blir tillditna {6r char-
terbolagen under en forsdoksperiod. De hir resmélen har nu aterigen borjat
bli alltmer populira. Som exempel kan ndmnas dkningen av turismen
pd England. De nu gillande skandinaviska charterreglerna innebir i prak-
tiken ctt totalférbud for charterbolagen att anordna sAidana weekendresor.
Det enda undantaget frdn forbudet &r en ridtt att anordna weekendresor



till Skandinavien fran andra linder i Europa. Efiersom sidana resor inte
far ordnas frdn Skandinavien eller mellan de skandinaviska huvudsti-
derna, saknar denna riitt i dag praktisk betydelse. Man kan, herr taiman,
friga sig vilket charterbolag som later sig lockas att flyga turister till
Skandinavien i bdrjan av en weekend, nidr man inte har ratt att ta med
passagerare for returflygning forrdn 2-3 dagar senare.

Totalférbudet motiveras av att SAS skulle ha ett beridttigat intresse
av ett sidant forbud. Men enligt min uppfattning dr det mycket tvi-
velaktigt om SAS intressen skulle skadas. Ingen verklig utredning av
de hir forhallandena har mig veterligt foretagits eller publicerats. For-
budet vilar dirfor pd en mycket 16s grund, och vart forslag 4r att man
under en forsdksperiod medger weekendresor mellan huvudstiider i Eu-
ropa. Gor man det skulle man kunna skaffa sig ett verkligt erfaren-
hetsmaterial, ctt faktaunderlag. f6r att bedoma effekterna pd SAS verk-
samhet. Man kan ocksd studera effekten frdn valutasynpunkt, om man
har en siddan forsoksperiod. Vi skall komma ihag att weekendtrafiken
till Sverige kanske skulle kunna bli lika stor som trafiken frdn Sverige.
Resultatet frdn valutasynpunkt &r alltsd inte givet pd forhand.

Utskottet har inte bitrdtt var motion men gjort en skrivning som jag
betraktar som ett fall framat. Utskottet forutsitter nimligen “att i an-
slutning till det fortsatta arbetet inom charterudvalget ytierligare Gver-
viganden sker i syfte att fa till stdnd f6r olika intressegrupper mera till-
fredsstillande losningar av berorda fragor™.

Herr talman'! Detta bor foranleda en skyndsam utredning av dessa
frgor, inte sddana forhalningar som charterreseniirerna mest fatt noja
sig med hittills.

Utskottet sdger vidare: “Detta fir dock inte leda till att mdjligheterna
for den reguljira trafiken forsvdras.” Jag vill upprepa att man icke i
forvig kan veta att sd skulle bli fallet. Det ir friga om en forséksverk-
samhet, som skulle ge oss ett biittre faktaunderlag. Om vi far ett siddant
faktaunderlag, behdver vi inte bara ha den ena partens farhdgor eller
péstdenden att lita till. En forsoksverksamhet ger alltsd mdojlighet att
bedéma svérigheterna bittre. '

Med anledning av utskottets skrivning, herr talman, avstar jag frin
att yrka bifall till motionen.

Herr CLARKSON (m):

Herr talman! 1 det betdinkande som trafikutskottet behandlar i dag
finns det kapitel som handlar om olika flygplats- och flygpolitiska fragor,
bl. a. charterpolitiken pé luftfartsomradet. Herr Wirmark har tillsammans
med herr Stromberg i Botkyrka vickt en motion, dir man bl. a. kriver
utvidgade charterresmal. I sitt anforande hivdade herr Wirmark att de
skandinaviska myndigheterna inte bedriver en tillrickligt generds char-
terpolitik. Det vill jag emellertid, herr Wirmark, bestrida. Bide utskottet
och resp. myndigheter forsoker ovedersiigligt medverka till en utveckling
av den form av luftfart som chartertrafiken utgor.

4 Riksdagens protokoll 1976/77:109-110)
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Men det dr ocksd lika visst att bade utskottet, riksdagen och myn-
digheterna i friga maiste sl vakt om den yiterligt betvdelsefulla reguljdra
trafik som SAS utfor. Ser man tillbaka pd det grundliggande avtal som
triffades vid SAS tillkomst kan man verkligen finna beldgg for att den
av myndigheterna bedrivna charterpolitiken har varit liberal och generos.
Det var till en borjan en vildig skillnad mellan chartertrafik och reguljar
trafik. Men ser vi pa forhallandena i dag. finner vi att skillnaderna ar
obetydliga. Charterforetagen trafikerar pa bestimda tider till bestimda
resmll - sjilvfallet bara till de resmal som ir tillriickligt populidra for
att fullt beldgga maskinerna — medan SAS pé grund av sina dtaganden
ar tvingat att tidtabellsenligt trafikera oavsett om planen ir halvfulla,
halvtomma eller rent av tomma. Det gor att SAS verksamhet ir betydligt
svirare in den som utfors av charterbolagen.

Eftersom det ir en samhiillsnyttig verksamhet av ytterligt stora métt
som detta gemensamma skandinaviska foretag genomfor, dr det faktiskt
en skyldighet for oss att se till att det ursprungliga avtalet hélles och
att SAS verksamhet tryggas. Vi vill inte att SAS verksamhet skall friimjas
s& att annan berittigad trafik missgynnas, men som jag redan framhallit
har detta inte heller varit fallet.

Herr Wirmark, som ir intresserad av bistandsfrégor, inser sékerligen
vilka foljder det skulle f& om SAS trafik till olika fjdrran resmal skulle
skiiras ned eller rent av forsvinna och vilken tillgdng det dr for Sverige,
kommersiellt och nationellt liksom ocksd trafikmissigt och turistmassigt,
att SAS utfor sin verksamhet.

Nu vill man i den aktuella motionen inféra en férséksperiod med char-
terflvgningar. Det dr dd bara att konstatera att SAS enligt gjorda ut-
redningar redan i dag presterar prissidttningar som helt ligger inom ramen
for vad som giiller inom charteromréidet. Det finns i dag mojlighcter att
med SAS-maskiner och andra plan i pool med SAS é&ka pd weekendresor
till Europas huvudstider till priser som &r rabatterade med inda upp
till 70 %. Jag har svért att forestilla mig att ndgot annat charterbolag
eller reguljirt bolag skulle kunna pressa den siffran vtterligare.

Eftersom hiir finns en tillgdng som i stort sett motsvarar de 6nskemal
som framfors i motionen har vi i utskottet alltsd intagit den attityden
att vi hir inte tillstyrker nagot uttalande frin riksdagens sida.

En forsoksperiod innebir ocksd, om nu riskerna synes uppenbara redan
pé detta stadium, en stor fara f6r att man efter forsoksperiodens utgang
av ldutforstaeliga politiska skil inte ser det mojligt att upphora med {or-
sdksverksamheten. Och har man under fors6ksverksamheten verkligen
fatt belidgg for att den reguljira trafiken skadas — vad skulle man i s&
fall gora? Det skulle kunna medfora att den reguljira trafiken, kom-
mersiellt bedriven som den ir, inte lingre blir 16nsam. Eftersom det
hir ar friga om ett statligt engagemang skulle det betyda att vi en dag
i denna kammare stér infor utsikten att med skattemedel f4 subventionera
en trafik som vi finner oumbiirlig. Det tror jag inte att herr Wirmark
eller dvriga motiondrer som &r positiva till charterutvecklingen skulle



vilja medverka till.

Jag betygar dirfor pé ett enigt utskotts vignar att vi dr hogeligen po-
sitiva till chartertrafiken och till en utékning av den och att man stiandigt
skall undersdka vilka mdjligheter som finns, men inte — som ocksé fram-
gdr tydligt av utskottsbetdnkandet — till priset att den reguljdra trafikens
maojligheter forsimras eller kanske helt forsvinner.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till trafikutskottets betankande.

Herr WIRMARK (fp) kort genmiile:

Herr taiman! Jag kan inte finna annat dn att herr Clarkson gav en
alltfor forskonad bild av de regler som i dag giller for charterverksam-
heten. Vi vet ju alla att det finns férbud mot charterresor frdn Sverige
till en rad destinationer. Vi vet ocksi att ett stindigt dterkommande
skil hirfor idr omsorgen om SAS ordinarie flygverksamhet. Den medfor
att 6nskemé&l om ratt till charterflygningar ofta inte forverkligas. Vi har
for ett antal &r sedan diskuterat frigan om charterflyg till t. ex. Ostafrika.
Det blev inte sd mycket av beviljaunde av de &nskemaélen.

Utskottet anfor ocksé att i det fortsatta arbetet inom charterudvalget
skall ytterligare dverviganden ske i syfte att fa till stdind for olika in-
tressegrupper mera tillfredsstdllande 16sningar av berérda frigor. Det més-
te betyda att utskottet anser att det inte ir tillfredsstdllande f. n.

Sedan vill jag ocksi erinra om vad jag framholl i mitt anférande, ndm-
ligen att det &r otillfredsstillande om man har att ta hidnsyn till bara
péstdenden och farhagor frdn den ena parten, som icke dr bevisade. om
effekten av charterverksamhet p& den ordinarie flygverksamheten, efter-
som det dr mycket svart att pd forhand bevisa sddana effekter. Det kan
mycket vl tinkas att viss charterverksamhet ocksd kan f positiva ef-
fekter pa den reguljira flygtrafiken och inte, som alltid tycks férutsittas,
negativa effekter.

Vidare vill jag sdga till herr Clarkson att frin charterbranschen har
i varje fall jag fAut uppgifter om att man skulle kunna gé ligre i priser
an vad SAS har gjort pa en hel del av resmadlen i Europa. Hir stér alltsé
uppgift mot uppgift. Jag vet for min del inte vad herr Clarkson baserar
sina uppgifter pa.

Herr CLARKSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Betriiffande det sista som herr Wirmark sade ir det kiart
att, om charterbolagen skall kunna komma med ndgon bra argumentation
for att fa sin verksamhet utvidgad, de miste kunna visa att SAS inte
héller tillrdckligt 14ga priser i dessa stycken. Men jag kan forsékra herr
Wirmark att av antalet passagerare som reser frdn skandinaviska linder
till europeiska dver hilften flyger med charterbolagen, och riknat i pas-
sagerarkilometer #r det ungefir tre fjirdedelar. Det dr inte s, att de som
dker med de reguljdra bolagens weekendresor ir satta i efterhand pé& nigot
sdtt — jag tycker man far den uppfattningen av ndgon rad i motionen
— utan de har samma ritt att boka in sig som Ovriga resandekategorier.
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Detta dr viktigt.

De reguljira bolagen har trafik p4 de viktiga huvudstiderna i Europa,
inte minst pd London, som herr Wirmark nimnde. Savitt man i dag
kan konstatera ir trafikunderlaget och trafikmojligheterna i tillriicklig
takt anpassade till dessa.

Jag understryker att jag i mitt tidigare anforande flcra gdnger nimnde
att vi i utskottet dr avjort positivt instillda till fortsatta liberaliseringar
och ett fortsatt gynnande dven av chartertrafiken — det finns alltsd inget
motsatsforhallande mellan oss i dct avseendet — men vi vill inte g lingre
dn att det hela tiden stdr klart att den reguljdra trafiken intc kommer
att lida hinder. Med hinder menar vi att den skadas. s& att den inte
kan existera i framtiden. Jag tror att vi dven diir iir overens, herr Wirmark,
om att vi maste skydda dessa intressen. Det dr inte bara for ngjestrafiken
som det giller att ha en skaplig trafikpolitik. utan det giller dven for
den beriittigade affirsmissiga och samhillsmiissiga trafiken.

Herr WIRMARK (fp) kort genmiile:

Herr talman! Om man far till stdnd chartertrafik pad de destinationer
som vi har forordat i motionen, och om det kan ske till priser som dr
ldgre dn de priser som géller nu, kan ju ocksi ett nytt klientel tilikkomma.
Man kan alltsé inte i sitt resonemang utgd frn ecnbart den passagerarstrom
som finns f. n.

Sedan vill jag bara sdga att om man, som man sdger, 4r positiv till
ytterligare overviiganden for att tillgodose biittre 16sningar, tvcker jag
man bor vara forsiktig med att ideligen betona att riskerna alltid ar sé
uppenbara. Det kan man inte med fog pdstd forrin man har utrett dem.

Herr CLARKSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Vi kan hiivda, herr Wirmark. att en starkt forbilligad
weekendchartertrafik till Europas huvudstider siikerligen skulle fi den
cffekten att manga ménniskor inom affiirstivet och vid institutioner vilka
reser for att utfora uppdrag skulle 6vergd till den sortens trafikflvg. Dect
skulle d4 automatiskt medféra att de reguljdra bolagen tappade trafik-
underlag.

Tappar SAS trafikunderlag i Europa eller inom Skandinavien kan vi
vara ganska siikra pa att vi snart star infor den situationen att vi miste
anvisa subventioner av skattemedel till den fortsatta verksamheten. Det
tror jag inte ndgon hir vill medverka till.

Herr HALL (s):

Herr talman! Jag iir ledsen om jag mdste 1dta charterplanen landa nu
for att aterviinda till jarnviigsfrakter och andra trdkiga ting. Orsaken till
att jag miste gora det ir att jag i motionen 810 tillsammans med ndgra
medmotionirer har tagit upp frigan om fraktkostnaderna for LK AB-mal-
men {ran gruva till hamn. Dessa kosinader iir alarmerande hoga, vill
jag pastd, om man jimfor dem med vad konkurrerande foretag fir betala



for sddana frakter.

Nu har LKAB:s ekonomi och situation i dvrigt ventilerats i ménga
sammanhang sedan motionen avldmnades, och det torde std helt klart
att effektiva dtgirder maste vidtagas om inte mycket allvarliga verkningar
skall bli f6ljden. En angeligen sddan tgiird maste enligt var uppfattning
giilla just fraktpriserna pd malm.

Det iir helt riktigt som utskotiets majoritet sdger, att dessa fraktpriser
grundar sig p& avtal ingdngna mellan parterna. Aven vi motionirer har
respekt [Or ingdngna avtal, men man kan inte — som utskottsmajoriteten
gbr — limna frigan med dctta konstaterande. Man miste komma ihég
att det inte finns ndgot alternativt transportsidtt for malmen. och det
sitter naturligtvis sin priigel pd forhandlingsliget.

Jag tycker att det ir litet cyniskt av utskottsmajoriteten att med detta
torftiga motiv avstyrka motionen. Det forhdllandet att fraktkostnaden
— dvs. det pris som SJ betingar sig tor att dra ett av LKAB lastat och
av LKAB lossat tdg frdn gruvan till hamnen — uppgér till mellan 30
och 48 % av cxportpriset for denna malm borde ha varit motiv nog f6r
utskottsmajoriteten att igna fragan storre intressc och tillstyrka motionen
i stdllet for att avstyrka den.

Enligt var uppfattning dr dessa kostnader inte enbart en friga for SJ
och LKAB. Indirekt kan det giilla gruvbrytningens framtid, malmkom-
munernas existens och utveckling och sist men inte minst de ménga
gruvarbetarnas anstillningstrygghet.

De hoéga fraktkostnaderna har av LKAB angivits som ett motiv for
den interna utredning som man nu har tilisatt i frdgan och som ser ut
att ifrgasitta framtida malmfrakter frdn Malmberget till Luled hamn
over huvud taget. Vilka verkningar en sddan atgérd skulle komma att
f& vagar jag knappast tinka pd. I varje fall skulle den i det korta per-
spektivet innebiira ett hot mot manga hundra arbetstillfillen i Luled.
PA litct lingre sikt utgdr den ocksd ctt hot mot de framtida forutsatt-
ningarna att utoka NJA:s metallurgiska kapacitet.

Det stir nu helt klart {or mig att utskottets majoritet inte har dgnat
frégan en enda liten samhiillsekonomisk tanke, och det tycker jag faktiskt,
herr talman, att man skulle kunna begiira av ett riksdagsutskott.

Glidjande nog har till betinkandet fogats en reservation nr 3. I den
reservationen pdtalas helt riktigt frigans betydelse frdn niiringspolitiska
och regionalpolitiska synpunkter. Man anar darfor risken att forindringar
i transportforutsidttningarna kan komma att leda till allvarliga verkningar
for niiringslivets utveckling och for sysselsiitiningen dver huvud taget
i regionen. Med hiinsyn till den utomordentligt stora betydelse som fragan
har och med vetskap om att snabba atgdrder iir nédvindiga vill jag -
dven om det kanske ir fafingt — vidja till kammarens ledamé&ter om
stod for reservationen 3, till vilken jag ber att fa yrka bifall.

I detta anférande instimde fru Berglund (s).
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Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Det mycket trivsamma anférande som herr Hiill holl
ger bara anledning till ett par kommentarer.

Taxepolitik av den hidr sorten skall stimulera transporter, men bak-
grunden méste vara att det hela skall g& ihop ekonomiskt. Godstrafiken
skall vil dnd4 inte subventioneras hir i landet. Rent allmiint ger af-
firsbanenitet en viss vinst, som sedan ldggs pd limpliga stimulerande
aktiviteter. Nagon skillnad far inte goras i friga om godstrafiken.

Jag kan forstd herr Hills synpunkter i det hir speciella fallet, men
jag tycker att herr Hill skall vénta till dess att en proposition kommer
i frdgan. Vi har i trafikpolitiska utredningen diskuterat SJ:s taxepolitik
och ocksd mot den bakgrunden behandlat problemstillningar av denna
art. Dirfor dr det inte angeldget att nu bifalla den reservation som herr
Hall har talat for.

Herr HALL (s) kort genmile:

Herr talman! Lonsamhet, sdger herr Lothigius. Ja, frdgan ir for vem.
Det har ocksé framskymtat tidigare i debatten och inte motsagts p& nigot
sdtt att malmfrakterna pd malmbanan dr I6nsamma, och kanske mer
in forsvarbart 16nsamma, for SJ.

Jag skall inte forlinga den hir debatten. Men jag vill siga att jag giirna
vintar p& en proposition. om herr Lothigius menar att den propositionen
verkligen skall innebira ndgon I0sning p& det hir problemet. En 16sning
pd problemet dr nddviindig. och det dr. herr Lothigius, brittom med
den.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmile:

Herr talman! Jag menar att i det som kommer och det som vi diskuterar
i trafikpolitiska utredningen ingér taxepolitiken, i vilken ocksd detta ar
en del.

Herr BJORCK i Nissjo (m):

Herr talman! I denna kammare har ofta forekommit motioner med
krav antingen pd vaktslidende om speciella jarnvégsstrickor eller p& att
skilda bandelar skall rustas upp tekniskt. Utskottet har under en foljd
av &r i princip varit forsiktigt med att ge ndgra speciclla 16ften och i
allmiinhet nojt sig med fromma forhoppningar, avsedda att lugna oroliga
motiondrer.

Tillsammans med min partikamrat herr Hovhammar har jag motionerat
for vaktsldende om jdrnvigen Nissjo—Nybro. Ocksd denna ging 4r ut-
skottet forsiktigt och hiinvisar till den regionala trafikplanering som
genomfors av linsstyrelserna. Man siger att dennas genomfdrande kom-
mer att innebdra ett béttre tillgodoscende av kraven pd en tillfredsstiil-
lande 10sning av trafikfrigorna in vad som hittills varit fallet.

Orsaken till att herr Hovhammar och jag funnit oss foranl&tna att viicka
cn sirskild motion i denna friga ir att just jirnvdgen Nissjo—~Nybro under



en rad av ar stindigt framstillts som nedliggningshotad. Stdandigt har
allmiinheten och berérda kommuner fatt héra rykten — hur vil under-
bygeda dr svart att siiga ~ om att nigonting snart kommer att hiinda.
Ndagon klarhct har inte sttt att fa, och som vi alla vet har SI:s ledning
ibland ¢n fallenhet for drastiska uttalanden som 6kar och inte minskar
oron. Om intc de idskade beloppen anslés till SJ:s verksamhet, far vi
hora, s& kommer de och de jirnviigsstriickorna att snabbt forsvinna.

Effekten av cn sddan tingens ordning blir naturligtvis stor oro bland
allminheten, bland kommunalmiin och i industrin. Foretagen far svart
att planera, och i vissa fall vdgar man inte gora angeldgna och langsiktiga
investeringar d& man inte anser sig ha tillriicklig kiarhet i huruvida det
i framtiden kommer att finnas en trafikerad jarnvig av titlfredsstidllande
standard att forlita sig pd. For kommunernas del innebir osiikerheten
betydande planeringsbesviir.

Herr 1alman! Jag kommer frdn cn kommun, Nissjo, som sedan lang
tid varit hoggradigt beroende av SJ:s verksamhet. Men undan for undan
har antalet anstiillda trappats ned — och trappats ned ordentligt. Problemet
har varit att SJ:s manga olika verksamheter i kommunen inte tycks ha
samordnats frdn hogsta ort. Det har varit viildigt svart att fi reda pa
vad som kommer att hiinda i stort med SJ:s verksamhet i omradet under
den Overblickbara framtiden. Man har bara kunnat eller velat ge besked
om enskilda sektorer av SJ:s verksamhet pd orten.

Den senaste utvecklingen i denna kommun har inneburit en avveckling
av de s. k. clektrobyggnaderna. D& frgar manga sig vad som hinder
hiirnist. En bannedldggning skulle kunna 4 konsekvenser {or bygden.
men om en sidan vet ingen ndgonting sdkert.

Detta idr naturligtvis otillfredsstillande. Det dr besviirligt att vi inte
vet vad som skall hiinda inom den nira framtiden med en for bygden
utomordentligt viktig jirnvig. nimligen strickan Nissj6—Nybro. Proble-
met dr att den ostra delen av Jonkopings lin och angriinsande delar
av Kronobergs lin. sidrskilt dd Uppvidinge kommun, som i dag har akuta
sysselsittningsproblem, har haft en mycket besvirlig utveckling. Hir
finns i dagslédget svéra problem, som allvarligt skulle forvirras om jarn-
vigen skulle dras in cller om andra viktiga inskriinkningar skulle komma
till stdnd.

Det iir detta, herr talman, som vi har velat fista utskottets uppmiirk-
samhet pé&. Trafikutskottets fromma forhoppning att allt skall ordna sig
till det biista vill motiondrerna och de berdrda naturligtvis gdrna dela.

En ny trafikpolitik signerad av en ny regering ger {érhoppningar om
att sddana jarnvigslinjer som betvder s& mycket som den nu aktuella
skall kunna bestd och spela en viktig roll ocksd i framtiden. Det nu
pagiende arbetet med en ny trafikpolitik maste syfta till att vi slipper
dessa stindiga nedliggningshot, denna stindiga oro som aterkommer
ging pd gdng giillande samma objekt och som har lett till att vi har
fatt sddana besvir att planera for framtiden i skilda delar av landet.
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Herr REJDNELL (fp):

Herr talman! Trafikutskottet har i sitt betinkande 1976/77:18 visser-
ligen inte tillstyrkt vart motionsyrkande om en utredning t6r att klarliigga
mdéjligheterna att infora tégtelefon, men var motion 1976/77:829 har iin-
dock fatt en vilvillig behandling av utskottet, vilket jag dr tacksam for.
Utskottet siger att med de tekniska losningar som f. n. stdr till buds
har det inte bedémts vara realistiskt eller ekonomiskt 10nsamt att inféra
ctt sddant systcm. Enligt mitt formenande idr det emellertid nédvindigt
att man véntar tills den ckonomiska lonsamhetsgriinsen uppnas. Till en
borjan méste formodligen servicen kosta en del.

Som bilférare har vi mojligheter att dven under véra resor nds per
telefon eller att sjidlva siitta oss i forbindelse med den vi dnskar. For-
utsdtiningen ir att vi later installera en mobiltelefon i bilen. F. n. kopplas
dessa samtal manuellt av telefonister. Den hiir teletrafiken har vuxit
mycket snabbt och man kan férmoda att den redan nu ir en god in-
komstkilla tor televerket. Man har ju t. o. m. ftt lov att finna nya viigar
for mobiltelefonsystemet, eftersom den manuella betjiiningen inte lingre
ricker till. Redan &r 1981 riknar med att ha ett helautomatiskt systcm
klart att ta i bruk, ctt system som skall omfatta hela Norden.

Jag har girna velat peka p& den hir utvecklingen och skulle iven
med négra ord vilja berdra ytterligare en intressant sak, som jag formodar
kanske kan sammankopplas med tdgtelefonfragan.

Redan inom négot ar har man efter vad televerket uppger for avsikt
att introducera ctt system for mobilsokning. Det betyder att man med
en apparat, som inte dr storre in ett cigarettpaket, skall kunna anropas
frin vilken telefonapparat som helst inom landet. Den som anropas kan
ocksd genom en indikator fA besked om vem som anropat. Eftersom
man i detta system kommer att anvinda sig av ljudradiosiindare, bor
dven tagen kunna inkluderas i begreppet “var som helst i Sverige’. Men
forutsidttningen maste givetvis vara att man pé tdgen ockséd har telefon
for utgdende samtal.

Maé&hinda dr det hir lekmannatankar, men eftersom andra lindcr redan
har genomfort tagtelefonsystemet bor det rent tekniskt inte vara omdjligt
att genomfora i Sverige. Vad jag har anfért betriffande mobiltelefon och
dess utveckling belyser klart att man kanske inte fir vara alltfor radd
for investeringskostnaderna.

Herr talman! Savil vi motiondrer som utskottets ledamoter tar fasta
pé att vi kan forutsiitta att utvecklingen pd omridet uppmirksamt foljs
av bade televerket och SJ. och dirfor har jag inget yrkande att framfora.

Trafikutskottet har i samma betinkande behandlat motionen
1976/77.828 om SJ-trafiken i Kalmar lin. SJ:s preliminira planer pé att
under véren och sommaren géra nedskiirningar och indragningar i trafiken
vid ett stort antal stationer i landet méttes av en rad protester. Regeringen
har inte godkidnt SJ:s plancr for ett nittiotal av de hiir indragningarna.
I Kalmar ldn géllde SJ:s planer inte mindre in 18 stationer, dér vagnslast-
och styckegodstrafiken skulle fa vidkinnas indragningar. Kalmar ldn har



sannerligen intc mycket av SJ-service. Dirfor var det inte forvdnansvirt
att man protesterade mot 16 av dessa nedskiirningar eller indragningar.
Tack vare regeringens snabba ingripande far Jirnforsen, Sodra Vi och
Ankarsrum behdlla stvckegodstratiken. I Ingatorp mdste SJ ordna in-
och utldmningsstiille och svara for att styckegods dven fortsittningsvis
kan sindas till och frin orten. I stort sett kommer samma sak att giilla
Orrefors, Gullaskruv och Trekanten. Som jag redan antytt dr det bra
att regeringen sagt ifrin i de hir fallen. Men vad hiénder med alla andra
stationer? Skall man plocka en pusselbit hiir och en pusselbit diir i vart
redan glesa kommunikationssystem i Kalmar ldn har man snart kommit
dithiin att man inte lingre har nagot system kvar. Man kan inte plocka
hur manga bitar som helst ur ett pusscl utan att helhetsbilden suddas
ut. Vara kommunikationer ir s& viktiga for vira mojligheter att hivda
oss i konkurrensen om sysselsiittningstillfillena att vi forviintar oss stats-
makternas positiva instillning till i forsta hand kommunikationspro-
blemen.

Jag hoppas att utskottet far ritt nidr det forutsitter att kraven pd en
tillfredsstillande 18sning av trafikfrigorna skall bli tillgodosedda i det
pdgdende utredningsarbetet pd det trafikpolitiska omradet.

Det kanske kan vara bra om kommunikationsministern, som #r nér-
varande hir i kammaren, forbereder sig pd ritt harda tag vid sitt kom-
mande besok i Kalmar ldn i slutet av den hidr mdnaden.

Herr SANDBERG (¢):

Herr talman! I trafikutskottets betdnkande 1976/77:18 behandlas bl..a.
min motion nr 830 med hemstiillan att riksdagen hos regeringen begir
s&dana forfattningsmissiga indringar, att kommun kan uttaga firdavgifter
inom omraden och for indamdl som anges i motionen. Utskottet av-
styrker motionen i friga med hinvisning till att frdgan forutsiitts bli
provad inom den trafikpolitiska utredningen.

For att begriinsa nackdelarna med bilismen frimst i de stdrre titorterna
har under senarc &r en rad olika atgirder vidtagits inom ramen f6r giillande
lagstiftning. Genom olika riktlinjer for trafiksystemets anviindning, t. ex.
trafiksaneringar, forsoker man befria vissa omraden frin trafik och ka-
nalisera och skira ned genomfartstrafiken. Gatukapaciteten begriinsas,
kollektiva korfilt infors. Trafikplatser och trafiksignaler byggs em, si att
bussar, giende och cyklister prioritcras. Med parkeringsregler, avgifter
och Overvakning kan man pdverka drendetrafiken och dirmed indirekt
endel avden rorliga trafiken. Ett problem i vad avser de senare styrmedlen
dr dock att den Overviigande delen av parkeringen i minga stadsdelar
sker pd kvartersmark. Denna parkering kan kommunen f. n. inte effektivt
styra.

En vil utvecklad kollektivtrafik dr sjdlviallet ocksd nodvindig for att
begrinsa privatbilismen.

De hiir uppriknade styrmedlen har t. ex. i Stockholm cmellertid visat
sig otillrdckliga sdvitt giller mojligheterna att i stérre utstrickning be-
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griinsa det totala inflodet av biltrafik till innerstaden. Utredningar i Sve-
rige och utomlands bestyrker erfarenheterna frin Stockholm. Dirfor dis-
kuteras sedan en tid begrinsningar av bilantalet vid infarterna eller inom
centrala stadsomraden genom inférande av licenser och/eller tullavgifter.

Anledningen till att jag begiirt ordet dr att sedan motionen vickts
har ytterligare synpunkter och onskemal om firdavgifter framkommit
i debatten. I Dagens Nyheter har pé ledarsidan vid inte mindre dn tre
tillfiillen den senaste méinaden forslag framstillts om inférande av fird-
avgifter. 1 en artikel har t. 0. m. en lag om firdavgift skisserats. Flera
politiska partier har visat intresse for att utreda och eventuellt 13ta préva
dven detta trafikpolitiska instrument for att begriinsa bilismen i Stock-
holms innerstad. Opinionen for att infora firdavgifter har vuxit sig star-
kare, Inom miljdrérelsen diskuteras ocksd frigan med stort intresse.

Min motion syftade inte till att riksdagen skulle stilla sig bakom tan-
kegdngarna som mer allmint tillimpliga. Sjdlvfallet kan fardavgifter som
trafikpolitiskt medel endast komma i {rdga i vissa storre stidders centrala
delar. Vad jag har begiirt' ir att om en kommun vill préva ett system
med fardavgifter skall inte regler pd central nivd hindra eller fordroja
initiativ. Jag vill ocksé tilligga att meningen med firdavgifter inte fir
vara att skaffa nya inkomstkiillor till det allmiinna. Motivet fér inférande
av fdardavgifter liksom bestimmandet av storlcken av dessa maste vara
att begriinsa privatbilismen i centrala stadsdelar. Om det sedan blir pengar
over for det allminna. sd &r det ju bara bra.

Herr talman! Jag har inget yrkande. Mot bakgrund av den diskussion
som fors om inférande av fdrdavgifter, i varje fall i Stockholm, ar det
angeldget att understryka att forslag snarast bor framliiggas som ger kom-
muner som vill prova systemet med firdavgifter mojlighet hartill. Jag
hoppas och tror alltsd att en lagstiftning i denna friga kommer med
i det trafikpolitiska paket som har aviserats.

Overliggningen var hirmed slutad.

Mom. | a

Propositioner gavs pa bifall tiil 1:0) utskottets hemstallan, 2:0) reser-
vationen nr 1 av herr Mellqvist m. fl. samt 3:0) utskottets hemstillan
med den‘indring diri som f6ranleddes av bifall till motionen nr 1208
av herr Werner m. fl.. och forklarades den foérstniminda propositionen
vara med Overvigande ja besvarad. Da herr Mellgvist begirde votering
upptogs f6r bestimmande av kontrapropositionen dnyo de bida atersta-
ende propositioncrna, av vilka den under 2:0) angivna forklarades ha
flertalets mening tor sig. Sedan herr Lorentzon i Kramfors begirt votering
betriiffande kontrapropositionen, upplistes och godkindes foljande vo-
teringsproposition:



Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen an-
giende trafikutskottets hemstiillan i betinkandet nr 18 mom. 1 a antar
reservationen nr | av herr Mellqvist m. fl. rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering antagit
utskottets hemstillan med den dndring déri som foranleds av bifall till
motionen nr 1208.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdéter ha réstat for ja-propositionen. DA herr Lorentzon i Kramfors
begiirde rostrikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Den-
na omrostning gav f6ljande resultat:

Ja - 125
Nej - 13
Avstar - 136

I enlighet hidrmed blev foljande voteringsproposition upplést och god-
kind:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i betiin-
kandet nr 18 mom. 1 a rostar ja, '
den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Mellgvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Mellqvist begirde rost-
rakning verkstilldes votering med omroéstningsapparat. Denna omr{st-
ning gav féljande resultat:

Ja - 145
Nej ~ 119
Avstdr — 13

Mom. I'b och ¢
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa moment hemstilit.

Mom. 2

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 2 av herr Mellqvist m. fl., och frklarades den forra pro-
positionen vara med dvervigande ja besvarad. Sedan herr Mellqvist begirt
votering upplistes och godkiindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betén-
kandet nr 18 mom. 2 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Mellgvist
m. fl.
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Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Mellgvist begirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav féljande resultat:

Ja — 145
Nej - 121
Avstdr - 12

AMom. 3
Utskottets hemstillan bif6lls.

Mom. 4

Propositioner gavs pd bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0) reser-
vationen nr 3 av herr Mellgvist m. fl. samt 3:0) utskottets hemstillan
med den dndring déri som foranleddes av bifall till motionen nr 820
av herr Lovenborg m. f1., och forklarades den forstnimnda propositionen
vara med dvervigande ja besvarad. DA herr Lovenborg begiirde votering
upptogs for bestimmande av kontrapropositionen dnyo de bada atersta-
ende propositionerna, av vilka den under 2:0) angivna forklarades ha
flertalets mening for sig. Sedan herr Lovenborg begiirt votering dven
betriffande kontrapropositionen, upplistes och godkiindes téljande vo-
teringsproposition:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen an-
gdende trafikutskottets hemstiillan i betinkandet nr 18 mom. 4 antar
reservationen nr 3 av herr Mellgvist m. fl. réstar ja.

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i niimnda votering antagit
utskottets hemstillan med den dndring didri som foranleds av bifall till
motionen nr 820.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamater ha rostat for ja-propositionen. D4 herr Lovenborg begirde rost-
rakning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 125
Nej - 13
Avstdr — 139

I enlighet hirmed blev féljande voteringsproposition upplist och god-
kdnd:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i betiin-
kandet nr 18 mom. 4 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Mellgvist
m. fl.



Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Mellgvist begirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 145
Nej - 133

Mom. >-14
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa moment hemstéllt.

Mom. 15 a

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 4 av herr Mellgvist m. fl., och forklarades den forra pro-
positionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Mellgvist begirt
votering upplistes och godkiindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betin-
kandet nr 18 mom. 15a rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herr Mellgvist
m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. DA herr Mellgvist begirde rost-
rakning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 144
Nej - 133

Mom. 15 h
Utskottets hemstiillan bif6lls.

Mom. 16

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 5 av herr Mellgvist m. fl., och forklarades den f6rra pro-
positionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Mellgvist begirt
votering upplidstes och godkiindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betin-
kandet nr I8 mom. 16 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Meligvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat {6r ja-propositionen. D4 herr Mellgvist begirde rost-
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rikning verkstilldes votering med omrodstningsapparat. Denna omrost-
ning gav. foljande resultat:

Ja - 145

Nej - 133

Mom. 17

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels mo-
tionen nr 212 av herr Lovenborg och fru Marklund, och forklarades den
forra propositionen vara med overvigande ja besvarad. Sedan herr L6-
venborg begiirt votering uppliistes och godkindes foljande voteringspro-
position:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betdn-
kandet nr 18 mom. 17 rostar ja.

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit motionen nr 212.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D4 herr Lévenborg begirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 265
Nej — 13

Mom. 18-
Utskottets hemstillan bif6lls.

P& forslag av herr forste vice talmannen beslot kammaren att uppskjuta
behandlingen av pd foredragningslistan &terstdende utskottsbetinkanden
till ett senare sammantride.

§ 6 Om riitten att anonymt ta del av allméinna handlingar

Herr justitieministern ROMANUS erholl ordet for att besvara herr
Svenssons 1 Malmo (vpk) den 28 februari anmiilda interpellation.
1976/77:104, till herr statsministern, och anforde:

Herr talman! Herr Svensson i Malmé har i interpellation till statsmi-
nistern stillt tre frigor som ror ridtten att anonymt ta del av allménna
handlingar. Interpellationen har Gverlimnats till mig for att jag skall
besvara den.

Enligt interpellationen sker i Sverige dagligen grova grundlagsbrott.
Bl. a. péstds att man i kanslihuset i strid med tryckfrihetsférordningen
kriiver att den som vill besoka registraturet uppger sitt namn. Vidare
siigs att speciella inpasseringskontroller dr ordnade hos manga myndig-
heter och att detta iir olagligt ndr det hindrar tillgdng till registraturet.



Interpellationen mynnar ut i {6ljande tre fragor. Nr 109
1. Ar regeringen medveten om de stiindiga grundlagsbrott som begés Fredagen den

av kanslihus och skilda myndigheter i landet? 15 april 1977

2. Nir dmnar regeringen foranstalta om att dess grundlagsstridiga
handlingar skall upphéra? Om ritten att

3. Nir @mnar regeringen atala dem som ir ansvariga for de syste-  anonvmt ta del av
matiska och medvetna grundlagsbrotten” allmdinna handling-

Enligt tryckfrihetsforordningen skall bdde svenska medborgare och ut-  ar
lanningar ha fri tillgédng till allmédnna handlingar. 1 denna rétt far gilla
enbart siddana inskriinkningar som pékallas av nagot i tryckfrihetsfor-
ordningen angivet intresse, t. cx. hiansyn till rikets sidkerhet eller pri-
vatlivets hclgd. I en sérskild lag skall noga anges de fall diir allminna
handlingar skall hdllas hemliga. Den sédrskilda lag som &syftas dr den
s. k. sekretesslagen. Det anses folja av principen om fri tillgdng till all-
minna handlingar att den som begér att f ta del av allmédnna handlingar,
som inte dr hemliga, inte bchover uppge vare sig sitt namn eller skilet
till sin begiiran.

Riitten att ta del av offentliga aliminna handlingar kan komma i kon-
flikt med siikerhetsforeskrifter, som stiiller krav pé legitimationskontroll
for tilltrade till myndighets lokaler. S&dana foreskrifter har meddelats
med stéd av en kungorelse fran &r 1966 om sikerhetsskydd vid stats-
myndigheter. Denna konflikt bor l6sas pé det sittet att den, som &nskar
ta del av handlingar men inte vill uppge sitt namn. fér ta del av hand-
lingarna trots detta. Men sjilvfallet far d& sikerhetsskyddet tillgodoses
pd annat sitt. t. ex. genom att handlingarna tillhandahélls i nigon lokal
i anslutning till ingangen till myndighetens lokaler. Jag kan ndmna att
justitiecombudsmannen Lundvik i ett nyligen avgjort drende har gjort
uttalanden av denna innebord.

Eftersom herr Svensson i interpellationen har berért en myndighet
som tillhdr forsvarsmakten vill jag nimna att Overbefidlhavaren i no-
vember 1976 har utfirdat foreskrifter om undantag frdn legitimations-
kontroll vid tilltridde till militirt skyddstéremal. Enligt dessa foreskrifter
behover den, som Onskar ta del av allmiin handling som inte ir se-
kretesskyddad, inte {Orete legitimation, om han vill vara anonym. Efter-
forskning om vederborandes identitet far inte goras. Person som enbart
for att ta del av allmidn handling onskar tilltride till myndighet, dér
forbud giller mot tilltridde, skall vidare enligt foreskrifterna medges till-
tridde utan legitimationskontroll till limplig lokal som disponeras av myn-
digheten.

For regeringskansliets del giller bestimmelser av liknande innehéll.
I giillande instruktion f6r bevakning av kanslihusct och dvriga lokaler
for regeringskansliet erinras om att tryckfrihetsforordningen garanterar
var och en ritt att ta del av allmiinna handlingar. Den som vill ta del
av ecn allmidn handling hos t. ex. registratorn i ett departement behover
inte uppge varfor han vill se handlingen. Detta fr enligt instruktionen
i sin tur anses inncbiira att den som vill besdka registratorn inte skall 63
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behdva legitimera sig. De rutiner som normalt géller f6r besdkskontrotlen
i regeringskanslict skall alltsd inte [6ljas ndr ndgon siiger att han vill
besdka registrator men viigrar att legitimera sig. I stillet tillimpas andra
rutiner. som innebir att den bestkande 4tf6ljs till och frén registratorn.
Det inskiirps i instruktionen att den som f6ljer besokaren inte skall un-
derriitta sig om vilken handling besdkaren dr intresserad av.

Jag forutsiitter att dessa bestimmelser iakttas. Jag har ocksd utgatt
fran att samma principer tillimpas hos 6vriga myndigheter, som har regler
om legitimationskontroll. Justiticombudsmannen Lundvik har emellertid
i en skrivelsc till regeringen i mars manad i &r framhdllit att det ocksé
inom den civila forvaltningen finns behov av foreskrifter liknande dem
som &verbefdlhavaren har utfardat. Denna fraga 6verviigs f. n. inom jus-
titicdepartementet i samband med arbetet pd en ny sckretesslagstiftning.

Som svar pd herr Svenssons tre frdgor vill jag hinvisa till vad jag
nu har sagt. Betriffande frigan nir regeringen d@mnar atala dem som
ar ansvariga {or. som det heter i interpellationen. “de sysiematiska och
medvetna grundlagsbrotten™ vill jag bara tilligga detta: Skulle ndgon
finna att tryckfrihetsforordningens regler om fri tillgéng till allmiinna
handlingar siitts dsido bor han i férsta hand anmila saken till JO eller
JK t6r eventuella atgirder.

Herr SVENSSON i Malmd (vpk):

Herr talman! Jag tackar {Or svaret.

Avgorande for de demokratiska fri- och riittigheternas innehdll dr som
bekant inte hogstimda grundlagsparagrafer. De dr och forblir pappers-
garantier. Det avgorande dr i stiillet funktion och anda inom byrékratin,
overvakningen frdn de politiskt ansvariga och civilkuraget hos tjinstemén
och medborgarc t allmiinhet.

I dessa dagar diskuteras de demokratiska fri- och rittigheternas prak-
tiska verklighet i manga liinder. Det dr pd tiden att de diskuteras mer
seridst och ingdende ocksd hir i Sverige.

Ett hinder fér en sddan serids diskussion dr just det alltfor formella
synsiitt som justitieministern &dagaligger i sitt interpellationssvar.

Jag har framstillt en interpellation med utgdng (ran tillstdndet i sam-
hiillet sddant det ir pd detta omrade, med alla dess svagheter och problem.
Justitieministern svarar med en mycket formellt upplagd redogérelse for
hur det borde vara, om grundlagen foljdes. Skulle jag acceptera en sé
ytlig och formell utgdngspunkt blev var diskussion hiir i dag bara en
skuggboxning. som inte berdrde de verkliga problemen.

Jag pétalar allisd upprepade och systematiska grundlagsbrott — brott
mot tryckfrihetsforordning och offentlighetsprincip - vilka obehindrat
forsiggdr inom administrationen, som led i en accepterad praxis. Jus-
titieministern svarar vad han naturligtvis anstindigtvis méiste svara, nim-
ligen att grundlagen och vad som stir i olika instruktioner skall foljas.
Men det handlar ju inte om att grundlagen skall {6ljas, utan det handlar
om hur man skall &stadkomma att den f6ljs och hur man skall gora
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hetsprincip skall foljas vte hos myndigheterna. Direfter konstaterar han

att han “forutsitter att dessa bestimmelser 6ljs™. Om rirten att
Men det dr ju just detta man inte kan och inte skall férutsitta, Sddant  anonvmt ta del av

dr inte sjdlvklart. Tvirtom — i en tid nér rdttens anda och avsikt alltmer  a/lmdnna handling-

uppldses blir grundlagen ocksé allt mindre sjilvklar, dnda tills den punkt  ar

nds niir det iir sjdlvklart att inte [6lja den. Det dr omfénget av detta

allmiinna problem justitieministern kanske borde ha vitrat sig mer om

— inte bara om vad han sjilv forutsitter.

Dessutom idr vill justitieministern ute pa litet hal is redan hiir. Han
mdste ndmligen veta att de regler han sjilv drar upp i sitt svar inte
foljs i kanslihuset. Dir kriivs legitimationskontroll. Varje journalist som
besOker huset maste uppge namn och drende. Herr Romanus besoker
vidl 4nda vid vissa regelbundna tillfillen sin arbetsplats och bor vara un-
derrittad om dessa forhallanden.

Kanslihuset rymmer, sdvida jag dr riktigt underrdttad. ett flertal re-
gistraturer. Vid alla entréer sitter skvltar som toreskriver legitimations-
kontroll. Ingenstans informerar man om det undantag som giller for
besdkare till registratur. Alla besokare skall uppge namn. Vakterna vid
entréerna har inga forhaliningsorder om att vissa registraturbesdkare har
ritt att passera utan legitimation och utan att motivera sitt besok. S&
ir det pi herr Romanus arbetsplats. Anda siger han att han fSrutsitter
att grundlagen foljs. Jag vill friga: Varfor soker herr Romanus lcka gom-
me med mig? P4 mig verkar det en aning patetiskt. Som departementschef
bor han ju veta hur det i verkligheten forhdiler sig. Och da blir frigan:
Hur kan han godkinna det? Och vad har gjoris for att korrigera detla
grundlagsstridiga beteende i exempelvis kanslihuset?

Lansstyrelsen i Stockholms lidn idr en for oss alla kiind myndighet.
Entrén till {Grsvarsenheten pryds av cn stor skylt, enligt vilken besoks-
forbud rader. Besokare som har tjinsteiirende eller annat avtalat besok.
som det stdr, foreskrivs meddela vem de sdker samt visa legitimation.
Det d4r med andra ord formellt sett direkt forbjudet att beséka registrator.
Sliipps man 6ver huvud taget dit in fr det forst efter legitimationskontroll,
dvs. en klart grundlagsstridig procedur.

Flygtekniska forsOksanstaltens chef, som ér aktuell i ett av de drenden
som justitieministern hidr antydde. vilket jag stillt en friga om i et
tidigare sammunhang, har t. o. m. skriftligen [Orklarat att niir besGkare
som vill ta del av offentliga handlingar inte vill uppge namn skickas
rapport om detta rutinmiissigt till forsvarsstabens sikerhetsavdelning.
Herr generaldirektfren rapporterar alltsd grundlagsenliga och sjidlvklara
handlingar som suspekta siikerhetsiirenden — och det gor han rutinmis-
sigt. Detta godkidnns och har godkiints badde under den forra och den
nya regeringen, som ett normalt rutinférfarande. Att viigra uppge namn
ir nog for att man skall kunna kiassificeras som siikerhetsrisk.

N
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Forutom att det sdvitt jag kan forstd ir fel att en officer pd forsvars-
staben skall handligga civila myndigheters offentlighetsprincipidrenden
finns det d@nnu mer grovt lagstridiga moment i denna hiirva.

- Forsvarsstabens sikerhetsavdelning kan nir den vill identifiera en be-
sokare som inte uppger namn niir han kommer for att 1a del av offentliga
handlingar. Det 4r nimligen inte bara s, att det i ett konkret fall, som
kommit under JO:s granskning, har upptiickts att man totograferade be-
sokare och sprider dessa fotografier i ett antal kopior, att man efterspanar
besOkare pd deras arbetsplatser m. m.

Forsvarsstabens siikerhetsavdelning har en mindre datoranliggning.
Denna dator hanterar ett flertal system med persondata. Dessa system
ir olagliga. eftersom siikerhetsavdelningen inte ansdkt om tillstdnd hos
datainspektionen i enlighet med datwalagens f{Greskrifter.

Dessa olagliga persondatasystem anviinds for att efterspana t. ex. be-
sokare som utévar sina grundlagsenliga riittigheter. Datorn har inkdpts
av forsvarsstaben utan vederborligt samrad med statskontoret. Viardet
ar 418 000 kr., vartor drendet dessutom borde ha understiillts regeringen.
Sa gar det till i en byrdkrati, dir grundlagen fungerar mer och mer som
ett skyltfonster.

Och infor detta siger justitieministern bara: “Jag forutsétter att dessa
bestimmelser jakttas.” Om man inte ir naiv méste man dra den slutsatsen
att justitieministern mycket vil vet hur det forhaller sig.

Justitieministerns attityd dr miirklig ocksd ur en annan synvinkel.
Niir jag fragar vad regeringen tinker gora {or att f4 rdtsida pad forhal-
landena. svarar j-uslilieminislcrn att om man anser att ndgon ordtt har
forekommit som bor foranleda ingripanden, har man att vianda sig till
JO eller JK. Det skulle alltsid, med den filosofin, vara den vanlige med-
borgaren som skulle vara grundlagens viiktare. Om inte han viinder sig
till JO cller JK. s& hiinder ingenting.

Detta dr ju ctt mirkligt sitt att upptatta meningen med det konsti-
tutionclla ansvaret. I ett sy'slem med parlamentarisk ansvarighet for re-
geringen dir det vil dnda regeringens sak att tillse att grundlagens auk-
toritet pd olika siitt hivdas gentecmot alla och envar. Regeringen och
speciellt dess justiticminister dr ansvarig [Or att grundlagen foljs. Foljs
den inte skall givetvis en parlamentarisk regering ta de limpliga och
formellt riktiga initiativen for aut ritta till forhallandena.

Herr Romanus filosofi att det inte dr hans sak att ta sddana initiativ
hirstammar {rén ett synsétt som dgde burskap fore 1905, dvs. pd tiden
fore den parlamentariska ansvarigheten, den antediluvianska tid nir alla
statsrdd var opolitiska.

Jag har tagit upp dessa fragor inte bara diirfor att de visar hur grundlagen
medvetet siitts ur spel pi just detta omride. Asidosittandet av tryck-
frihctsforordning och offentlighetsprincip i olika sammanhang ir bara
symtom. Vad som héller pd att ske hiir i landet dr ett gradvis under-
grivande av gillande lagar och bestimmelser och ctt vixande admini-
strativt godtycke. Denna tendens gjorde sig giillande i viixande grad under
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tecken pé att den kommer att bli iin starkare. Fredagen den
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administration och rittsvisen. Det visar sig ocksd i de hysteriska och

ogrundade anhallandena av uppenbart oskyldiga minniskor under ter-  Om rdtten an
roristaffirens tiickmantel. Det visar sig i hotelserna mot vissa anklagades  anonymt ta del av
advokater, i det orimliga hemlighetsmakerict. Det visar sig niir regeringen  allmdnna handling-
ging pé gdng i administrativa riittsdrenden godkiinner dtgiirder som helt  ar
uppenbart strider mot giillande lagliga ordning. Det visar sig bl. a. nir
ocksd JO vid sina granskningar svarar "goddag vxskaft™ och dirpd god-
kinner procedurer som han indd maiste inse inte ir riktiga. Det ir inte
bara si att Gvergrepp och godtycke breder ut sig. Det idr ocksa si, att
de mekanismer som skulle ha hindrat dvergreppen icke fungerar. Fel
korrigeras inte lingre. Och justitieministern sdger: Jag forutsitter att be-
stimmelserna f6ljs. Rader missforhdllanden dr det medborgarens ensak.
Viand er till JO eller JK!
Denna tendens, herr talman, ir alltfor lik den som nu gor sig gillande
i vart sddra grannland. den tyska forbundsrepubliken. Och den tendensen
skrimmer &tminstone mig. )

Herr justitieministern ROMANUS:

Herr talman! Jag kan forst konstatera att i sjidlva sakfrdgan idr herr
Svensson i Malmo och jag ense om vad som riittsligt géller i friga om
maojligheterna att anonymt ta del av allminna handlingar.

Jag utgdr ocksd ifrdn att — om herr Svensson i Malmo ser péd vilka
foreskrifter som har kommit till pd den allra sista tiden — vi ocksd ar
ense om att dessa iir vad som bér gilla.

Sedan gor herr Svensson, s som jag fattade det, giillande att detta
inte tillimpas. Dérfor vill jag ndmna att nir det giller departementet
har jag redogjort for de instruktioner som finns betréiffande siikerhets-
kontroller.

Efter interpellationen har ytterligare rittschefen i statsriddsberedningen
erinrat regeringskansliets siikerhetschefer om dessa bestimmelser som
sdlunda skall gilla.

Betriffande forsvarsmakten har dverbefilhavaren utfirdat foreskrift i
november 1976 — det var efter den hindelse pa flygtekniska forsoks-
anstalten som herr Svensson talar om. Jag anser det fullt befogat att
sdga att jag utgdr {rdn att dessa nyligen tillkomna bestimmelser nu till-
ldmpas.

Jag skall gdrna medge att det kan ha férekommit motsvarande fall
betridtfande andra myndigheter, dd bestimmelserna inte helt tilliimpats
pé det siitt som de bor. Detta har ocksd justitieombudsmannen framhaéllit
i en skrivelse till regeringen, och det iir bakgrunden till att han ifrigasiitter
om det behdvs ytterligare bestimmelser pd de andra civila myndighe-
ternas omrade. Denna frdga Gverviigs nu i justitiedepartementet.

Vid utglngen av det hér aret intriider en ny lydelse av tryckfrihets- 67
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forordningen. Detta fordrar alltsi en ny sekretessfag., och i samband med
behandlingen av forslag till cn s&ddan lag blir det aktuellt att vi undersoker
om det behdvs ndgra aktuella ytterligare dtgiirder pd detta omride.

Herr SVENSSON i Malmé (vpk):

Herr talman! Den hiir diskussionen tenderar ju att dter gd in i cn rent
formaljuridisk diskussion. S& linge vi hiller den pa det juridiska planet
ir vi naturligivis eniga i sakfrdgan om hur det bor vara, men det idr
ju inte alls det som problemet giller. Vad problemet giiller ir det som
Jag anser viixande avstdnd som inom skilda delar av administrationen
och rittsviisendet hdlicr pd att utveckla sig mellan vad som 3 ¢na sidan
bor vara och fOreskrivs vara och vad som & andra sidan verkligen ir
i den administrativa praxis som finns.

Herr Romanus sidger nu att det uppmiirksammade [allet pa flyvgtekniska
torstksanstalten - som kanske bara var ett slumpfall i hégen bland méanga
— har féranlett att man har uppmiirksammat de hér sakerna pd ett annat
siitt dn tidigare. Men da har detta alltsé skett inte pd regeringens initiativ
utan pd en enskild medborgares initiativ och av en ovanligt cnergisk
och mycket ilskén medborgare, som var mycket man om sin ritt och
diirfor skrev ett otal redogorelser till olika myndigheter om vad som
hade passerat. Vad hade hiant om vederbdrande hade tdtit sig ndja med
férhallandena? Vad hade hiint om han inte hade haft det civilkuraget?
Hade da saken uppmiirksammats? Och i hur manga fall hinder det att
s&dant inte uppmirksammas diicfor att det inte patalas utifrdn av ndgon
enskild speciellt intresserad medborgare, som vill ligga ned det besviiret
pd det? Hur dr egentligen dvervakningen? Vad vet regeringen om hur
saker och ting star till?

Slutligen en fraga. Jag patalade i mitt inldgg efter interpellationssvaret
att det forekommer att besokare som vill upptrida anonymt for att ta
del av offentliga handlingar i vissa sammanhang har blivit registrerade.
Det ir i det hiir speciella fallet sdrskilt uppenbart att sd har skett. Nu
har jag ocksd patalat att det pd forsvarsstabens siikerhetsavdelning finns
en sirskild dator som for register som sdvitt jag kan beddma, i alla fall
med ledning av de uppgifter som jag har kunnat inférskaffa, knappast
kan vara i dvercnsstimmelse med gillande foreskrifter. Har herr jus-
titieministern ndgon upplatining om i vad méan detta ér ett forfarande
som forekommer dven pd andra héll, och vad avser regeringen att gora
&t cn sadan sak. ifall det nu blic uppenbart att hiir fors personregister
och gors personkontroll som icke iir tilliten?

Herr justitieministern ROMANUS:

Herr talman! [ det iirende som herr Svensson i Malmo dsyltar vid
flyglekniska forsoksanstalien siutade anmilan hos justiticombudsman-
nen med att han anmiirkte pd att det inte hade lillgfﬂl pa ett riktigt
siitt. Det resulterade ocksd i ett siirskilt regeringsbeslut om att fotografier
som diir hade tagits skulle torstiras.
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nimnde kan jag inte svara pA.

, Om ritien att
Herr SVENSSON i Malmé (vpk): anonymt ta del av
Herr talman! Hela den hiir diskussionen tycks utmynna i frigan, om  allmdnna handling-

det inte #dr dags att gora en mer generell dversyn av hur inte bara grund-  ar
lagen utan lagar och foreskrifter 6ver huvud taget tillimpas och om det
verkligen sker i verensstimmelse med lagstiftarens anda. Man kan nim-

ligen iaktta ett vixande avstdnd mellan 3 ena sidan lagstiftaren, som
sitter i sin himmel och lagstiftar och forutsiitter att bestimmelserna f6ljs,

och & andra sidan den apparat som skall tillampa bestimmelserna och
betriiffande vilken det gdng pd gldng uppticks att dven mycket viktiga
bestimmelser av grundlagskaraktir osv. inte tillimpas pad det sitt som

ir forutsatt.

Vad jag menar ir otillfredsstidllande med de kontrollmekanismer som
finns dr att de reagerar bara i de enskilda fallen. I cn del av dessa #r
det mdjligt att fA en korrigering. men langt ifrn i alla. Ibland star oritt-
visorna och felaktigheterna gentemot enskilda rittssékande kvar trots
att det har konstaterats att hidr har begtts en felaktighet.

Det ir alltsd i enstaka, personliga fall, dir nigon sirskilt har drivit
saken, man kan fi en korrigering. Men vad sker med alla de Ovriga,
med alla de medborgare som pa olika sétt drabbas av felaktigheter och
som kanske inte har kunskaperna eller civilkuraget eller sitter i en sddan
position att de kan pétala dem? Det ir didr jag menar att de politiskt
och parlamentariskt ansvariga — dvs. i forsta hand regeringen — har ett
ansvar, och jag stiller frigan om det inte ir dags for en allmin Gversyn
av svensk rittspraxis och svensk forvaltning och av hur det faktiskt
ligger till med tillimpningen av bade grundlag och andra lagar och f6-
reskrifter, som nog kan se snygga ut pa papperet men som i praxis kanske
inte foljs cller f6ljs bara sd linge det passar byrakratin.

Herr justitieministern ROMANUS:

Herr talman' En allmin Sversyn av tillimpningen av grundlagarna
kan jag inte utlova i det hir ssmmanhanget. Men pé det aktuella omridet
har, sdsom framgér av forslaget, vidtagits atgirder dels inom statsrads-
beredningen betriffande regeringskansliet, dels inom fdrsvarsmakten
genom oOverbefilhavarens instruktioner. Vidare dverviigs om det behdvs
dtgiirder ocksd inom dvriga civila myndigheter. Hartill kommer att bade
JO och JK genom regelbundna visitationer kontrollerar hur lagar till-
lampas. Sirskilt har justiticombudsmannen i uppgift att se till hur tryck-
frihetsforordningen tillimpas.
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Herr SVENSSON i Malmé (vpk):

Herr talman! Detia vet jag, mcn jag vet ocksd i hur ménga fall det
har forekommit att JO har uttalat sig — ibland har han ocksd underlatit
att uttala sig — och sagt att en sak dr oriktig men #ndd ingenting hint
utan samma praxis dterkommit. Efter vad jag kan forstd ir det en viss
risk for att JO-uttalanden mer och mer avfdrdas inom administrationen
med en axelryckning.

Jag formodar att vi fér tillfille att diskutera de hir storre problemen
i annat sammanhang. Det skall bli mig ett ndje att ndgon glng under
de ndrmaste veckorna besoka ett antal myndigheter, bl. a. dem vilkas
legitimationskontroller jag har péitalat. D4 far vi se om herr Romanus
atgiirder har gjort ndgon verkan, och sedan far vi dterkomma.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 7 Om skattekontrollen av sexklubbar

Herr budgetministern MUNDEBO erholl ordet for att besvara fru An-
drés (¢) den 24 mars anmilda interpellation, 1976/77:125, och anforde:

Herr talman! Fru André har frdgat mig dels om jag anser att nirings-
idkare i sexklubbsbranschen som har tillstdnd av polismyndighet skall
fullgbra sina skyldigheter i samma omfattning som andra personer, dels
om samarbetet mellan polismyndighet och skattemyndighet &dr organi-
serat pd ett sddant sétt att skattekontrollen fungerar, samr dels om det
ir befogat att vid forsta provning och férnyad prévning av titlstind ha
ett remissf6rfarande fran polisen till lokal skattemyndighet for prévning
av frigan om laglydnad och allmin limplighet.

Givetvis skall de nidringsidkare som avses i interpellationen fullgdra
sina skyldigheter pd samma siitt som andra medborgare. Berdrda myn-
digheter. kontrollerar ocksa att si sker.

Vad betriffar formerna for samarbete mellan polis och skattemyndig-
heter vill jag framhélla foljande. Om skattemyndighet vid deklarations-
granskning eller eljest anser att en skattskyldig forfarit pd sddant sitt
att man kan misstinka skattebrott, anmails detta enligt 43 § taxerings-
kungdrelsen till &klagarmyndighet. Denna myndighet dvertar d& ansvaret
for den fortsatta brottsutredningen. Sjdlva beskatiningsirendet skots dven
i fortsdttningen av skattemyndigheterna.

I frdga om information frdn polis eller klagare till skattemyndigheterna
ligger det i sakens natur att skattemyndighet omedelbart underridttas da
skattebrottsmisstanke uppkommit i friga om s. k. speltillstind, som be-
handlas av bide polismyndighet och riksskatteverkets distriktskontor.

F. n. undersoker skilda arbetsgrupper med representanter for riksakla-
garen, rikspolisstyrelsen. riksskatteverket och riksbanken hur man for
framtiden genom samordnade &tgirder skall komma till rdtta med den
s. k. ekonomiska brottsligheten. Vissa forslag till atgirder viintas redan



i var. Direfter far stallning tas till hur sddana atgiirder limpligen bor
utformas. Dirvid kommer dven de problem som berérs i interpellationen
att uppmirksammas.

Fru ANDRE (c):

Herr talman! Jag tackar budgetminister Mundecbo for svaret pd min
interpellation. :

Den ekonomiska brottsligheten har pd senare &r 6kat i betydande om-
fattning. Arten och graden varierar, men ofta finns en koppling mellan
olika verksamheter och mellan stora och sméi brott.

De kriminella element som genom sin verksamhet parasiterar i sam-
hiillet kan inte tolereras. Vi kan inte tillata att hinsynslosa rufflare helt
dsidositter lagar och forordningar som tillkommit for att bygga upp vart
lands vilstdnd. Det mdste vara ett oeftergivligt krav att lagstiftningen,
i detta fall skattelagstiftningen, skall fungera lika for alla invanare. Svens-
ka folket har en stark rittskinsla. och det giller inte minst inom skat-
teomradet. De frigor jag har tagit upp i min interpellation ror verksam-
heten vid porrklubbarna. Innan jag gir in pd de speciella frigorna vill
jag ndgot erinra om tidigare beslut och bakgrunden till dessa beslut.

P& véren 1971 sldpptes pornografin fri i vért land. Det ledde till att
porrklubbar etablerades. Efter ett enkelt anmilningsférfarande hos po-
lismyndighet var det tilldtet att starta en klubb.

Ar 1973 genomfdrdes vissa dndringar som innebar att det krivdes ett
sirskilt tillstdnd for att anordna pornografisk forestillning. Tillstandet
limnas av polismyndighetl och foregds av viss provning. Till grund for
de nya bestimmelserna, som fortfarande géller, 14g brottskommissionens
betinkande. Dir hivdar man betriffande sexklubbar och poseringsateljéer
att stora ekonomiska intressen gor sig gillande och att fortjdnsterna pé
verksamheten i minga fall 4r betydande. Man anf6r ocksd att det kan
misstiinkas att atminstone en del av de betydande inkomster som sex-
klubbs- och poseringsverksamheten ger utnyttjas i kriminellt syfte. Som
motiv till tillstdndsskyldigheten framhdlls att en sddan skulle underliita
taxeringsmyndigheternas arbete.

Enligt nu géllande bestimmelser- har polismyndigheten att prova varje
sokande med avseende pé laglydnad och allmén limplighet. Laglydnaden
maiste enligt min uppfattning dven omfatta skatteomradet.

Jag har i min interpellation hidnvisat till forhallandena hér i Stockholm,
dir det tydligen bara ir ett av foretagen som 6ver huvud taget inlimnat
nigon deklaration. Ovriga i branschen verksamma skdnstaxeras i den
mén de pétriffas. F. n. har flera i branschen verksamma personer, fysiska
eller juridiska, skatteskuider av varierande, sammantaget icke obetydliga
belopp. Det 4r di ganska naturligt att stdlla frigan om detta kan vara
tillfredsstillande. Bor polisen ge tillstidnd till porrklubbsigare som inte
fullgodr sin deklarationsskyldighet och inte inlevererar skatt? Fungerar,
samarbetet mellan olika myndigheter pa ritt siatt? Har vi h&gra bestim-
melscr som leder till att det finns vattentita skott mellan olika myn-
digheter?
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[ interpellationssvaret limnas en redogorelse {6r vad som sker vid en
deklarationsgranskning. Det dr { och for sig en intressant upplysning,
men det forutsiitter att det finns en deklaration att granska.

I svaret stdr vidare att i friga om information frdn polis cller dklagare
till skattemyndighet ligger det i sakens natur att skattemyndigheterna
omedelbart underrittas da skattebrottsmisstanke uppkommit. Det ir gi-
vetvis helt naturligt, men det ger inte svar pa frigan om det forekommer
ndgot organiserat samarbete mellan polismyndigheten, som limnar till-
stand till porrklubbar, och skattemyndigheten. Av svaret framgdr att det
forekommer betriffande speltillstdnd.

Det dr tillfredsstéllande att man nu arbetar med att forséka komma
till rdtta med den ekonomiska brottsligheten. Jag hoppas emellertid att
budgetministern vill utveckla sin syn pd de hir frigorna nagot nirmare,
och jag vill stilla frdgan om det finns nigra bestimmelser som behover
indras for att fa till stdnd en effektiv skattekontroll och ett organiscrat
samarbete mellan polis- och skattemyndigheterna for {6retag inom denna
bransch.

Herr budgetministern MUNDEBO:

Herr talman! Som jag namnde i mitt svar dr nu ett flertal grupper
engagerade i arbetet med att dstadkomma samordnade och effektiva at-
garder for att komma till ritta med den ekonomiska brottsligheten. Jag
tycker darfor att det finns skil att viinta pd rapporter fran dessa arbets-
grupper, i synnerhet som vi har anledning att tro att det kan komma
forslag redan i var, innan vi avgor vilka ytterligare insatser i form av
lagstiftning och i form av resurser for berérda myndigheter som vi skall
diskutera. Det finns alltsd skil att tro att en del sddana forslag kan komma
redan i dr, och jag vill ocksé tilligga att den nyligen tillsatta utredningen
som skall kartligga prostitutionen ocksd har fatt i uppdrag att gora en
systematisk utvirdering av den gillande lagstifiningen om formerna for
offentlig pornografisk forestdllning och att kartligga verksamheten vid
sexklubbarna. Genom det utredningsarbetet kommer vi alltsd att fa ytier-
ligare material for att bedoma vilka atgirder som skall vidtas.

Jag vill dn en glng understryka att utgdngspunkten niir det giller skat-
tesidan - som ju interpellationen handlar om - sjilvfallet méste vara
att de minniskor som sysslar med den hiir verksamheten skall fullgdra
sina skyldigheter pd samma sitt som andra medborgare och att det ir
angeldget att berorda myndigheter kontrollerar att sd ocksd sker.

Fru ANDRE (c):

Herr talman! Jag vill tacka for det kompletterande svaret och ytterligare
understryka att det ir positivt att den nya regeringen dimnar genom sam-
ordnade atgdrder s6ka komma till ritta med den ckonomiska brottslig-
heten. Det ir inte smi belopp som det sammanlagt ror sig om. Over-
stagsberdkningar som gjorts pekar pa bortit 13 miljarder kronor arligen
— och dven om siffran far tas som en ren gissning antyder den i alla



fall att den ekonomiska brottsligheten har antagit viildiga proportioner.

Ett led i den hidr verksamheten ir ju porrklubbarna. Jag vill i det
sammanhanget hiinvisa till sexualbrottsutredningen, som i sitt betin-
kande Sexuella dvergrepp konstaterar att verksamheten vid porrklubbarna
i manga fall utvecklats till ren bordellverksamhet och kommit att in-
rymma eller tjina som tickmantel for en omfattande kriminalitet.

Det finns alltsd anledning till att statsmakterna ytterligare skirper upp-
mirksamheten och ser till ati kontrollen fungerar. Jag hoppas att de
arbetsgrupper som nu arbetar med fridgorna skall komma fram titt ef-
fektiva Iosningar pd de problem som jag har aktualiserat.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 8 Anmildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betinkanden

1976/77:37 med anledning av motion om folkrdrelscrnas roll i samhiillet

1976/77:38 med anledning av motion om intern TV-siindning

1976/77:41 med anledning av i propositionen 1976/77:100 framlagda for-
slag om vissa anslag for budgetaret 1977/78 under huvudtiteln Riks-
dagen och dess verk m. m. jimte motioner

Skatteutskottets betinkanden

1976/77.36 med anledning av propositionen 1976/77:93 om beskattning
av rinta pd vinstandelsldn, m. m. jimte motioner

1976/77:37 med anledning av motion om avdrag vid inkomstiaxeringen
for kostnader for arbetsklider

1976/77:39 med anledning av motion angéende beskattningsreglerna for
pensionsforsikringar

Justiticutskottets betinkanden

1976/77:26 med anledning av propositionen 1976/77:100 s&vitt giller an-
slag till polishus, m. m.

1976/77:27 med anledning av propositionen 1976/77:100 savitt giiller an-
slag till polisviasendet jimte motioner

1976/77:28 med anledning av propositionen 1976/77:100 sdvitt giller an-
slag till dklagarvisendet

Niringsutskottets betdnkande
1976/77:28 med anledning av propositionen 1976/77:95 i vad avser statlig
garanti for l&n till hantverks- och industriforetag

Civilutskottets betidnkanden _

1976/77:27 med anledning av motion om utredning betriiffande en mer
aktiv fastighetsbildning m. m.

1976/77:28 med anledning av motion om lantmiiteritaxan

1976/77:29 med anledning av motion om avstidngning av jirnvigsover-
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giang vid enskild vig m. m.

1976/77:30 med anledning av motion om oversyn av lagen (1973:1150)
om samfilligheter .
1976/77:31 med anledning av propositionerna 1976/77:87 och

1976/77:100 i vad avser allminna samlingslokaler jimte motioner

§ 9 Anmildes och bordlades

Motioner

1976/77:1560 av herr Carlsson 1 Vikmanshyttan

med anledning av propositionen 1976/77:114 om indring i tdstlghels-
bildningslagen (1970:988), m. m.

1976/77:1561 av herr Sivert Andersson i Stockholm m. /1.
med anledning av propositionen 1976/77:115 om dtgiirder for att un-
derliitta foretagens uppgiftslimnande m. m.

1976/77:1562 av herr Svanberg m. fl.
med anledning av propositionen 1976/77:125 med forslag om tilliiggs-
budget II1 till statsbudgeten for budgetéret 1976/77

1976/77:1563 av herr Karilsson i Malung m. fI.
med anledning av propositionen 1976/77:129 med forslag till lag om
kommunal cnergiplancring, m. m.

§ 10 Meddelande om fragor

Meddelades att foljande frigor framstiillts
den 15 april

1976/77:383 av herr Mdbrink (vpk) till herr statsministern om 6kad of-
fentlig insyn i administrativa atgiirder mot terrorism:

Mord och terroraktioner iir fullstindigt frimmande for och isolerade
frén arbetarklassens och folkflertalets medvetenhet och kamp. Terrorism
ir oftast frukten av politisk forvirring och desperation och priglas av
extremt individualistisk. handlingsromantisk eller elitistisk och didrmed
borgerlig ideologi.

Aven individuella terroraktioner som intc begds av den medvetna ex-
tremhdgern, utan av médnniskor som tror sig handla for progressiva syften,
gynnar reaktionen. De far tjiina som foreviindningar f6r de mest reak-
tionédra elementen {or att stdrka rcpression, véldsapparat och bakatstri-
vande ideologi.

Den “terroristaffir™ som nu rullas upp i Sverige har dessa inslag. Flyk-
tingradet, en progressiv teatergrupp och andra uppenbart oskyldiga utsitts
f6r polishimtning och forhor. Flera midnniskor kvarhélls av polisen utan



att ndgot som liknar bevisning foretes. Under féfeviindning att det rdr
sig om terrorism dr alla handlingar hemligstimplade. Administrativa
dtgirder mot enskilda verkstiills utan mdojlighet till offentlig insyn.
Med hiinvisning till det anforda vill jag frdga herr statsministern:
Ar verkstillande av administrativa dtgiirder mot enskilda, utan méj-
lighet till offentlig insyn, f6renligt med riittssiikerhetens principer?

1976/77:384 av herr Rejdnel! (fp) till herr jordbruksministern om &giirder
mot Oversviimningar i Eman:

I & har Eman i Smiland aterigen gdtt dver sina braddar. Arets dver-
sviimning ir en av de svdraste under 1900-talet. Man kan dnnu inte
helt beddma de skador som uppstdtt. Klart idr emellertid att jordbruket
drabbas mycket hirt. Marken kan inte brukas i normal tid, utan for-
seningar med varsddden blir ett faktum.

Aven vissa viigar har man tvingats att stinga av pd grund av 6ver-
svimningarna. Vigarna mdste scdan repareras f6r stora pengar, innan
trafiken kan slippas fram p& nytt. Atskilliga fastigheter blir helt eller
delvis isolerade och méste i vissa fall evakueras.

Har jordbruksministern for avsikt att vidta dtgirder for att minska
riskerna for oversvimningar inom Emans genomrinningsomrade?

1976/77:385 av herr Brinustrom (s) till herr forsvarsministern om om-
fattningen av sirskild hjilpverksamhet for viirnpliktiga och deras familjer:

Vilka atgirder avser statsrddet vidta for att den sirskilda hjilpverk-
samheten till viirnpliktiga och deras familjer skall kunna tortgd utan in-
skrinkningar fram till det nya budgetdrets borjan?

§ 11 Kammaren Atskildes kl. 13.38.

In fidem
BENGT TORNELL
/Solveig Gemert
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